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Hur samradet bedrivits

Programmet for Ostertilje har varit pd samrad under perioden 30 mars till 26 maj 2017.
Remissinstanser och berdrda fastighetsdgare har informerats och getts tillfélle till yttrande. En
annons om samrédet, utstéllning och informationsméten var inford i LT den 27 mars. Under
samradstiden holls tvd informationsmoten, den 18 april samt den 15 maj. Under samrédstiden
inkom 38 yttranden, varav 15 fran remissinstanser och 6vriga 23 fran boende,
boendesammanslutningar, foretag och féreningar. De inkomna synpunkterna redovisas och
besvaras i denna programsamradsredogdrelse. Samhéllsbyggnadskontoret har i detta utldtande
bara tagit upp frigor som rér programmets innehall. Ovriga frégor som ror kommunens
verksamhet kommer att skickas vidare till respektive forvaltning. Samtliga yttranden finns
tillgéngliga i sin helhet pd samhéllsbyggnadskontoret under kontorstid.

Amnesvisa synpunkter och
samhallsbyggnadskontorets stallningstaganden

Nedan redovisas amnesvis de synpunkter som inkommit under programsamradet.
Samhillsbyggnadskontorets kommentarer och stillningstaganden redovisas i kursiv stil efter
varje dmne, synpunkterna bemots inte enskilt.

Allmant om programfoérslaget

Flertalet remissinstanser, foreningar samt flera privatpersoner ser positivt pa programforslaget
som helhet och att kommunen i och med programmet tar ett helhetsgrepp om omradet. Flera
remissinstanser och ndgra privatpersoner betonar vikten av att anvianda potentialen i stationslaget
med en planering som astadkommer en sammanhingande stadsmiljo. SLL menar att det &r
viktigt att nyttan av tillgdngligheten till pendeltdgstationen anvinds maximalt s att
kollektivtrafik blir ett forstahandsval for resande till och fran Ostertilje. De flesta privatpersoner
som limnat synpunkter ser utvecklingen av omradet vid Ostertilje station som positivt, men
farhagor om pendelparkering och foreslagna utbyggnadsytor i Fornhdjden lyft. En stor del av
remissinstanserna, bland annat Ldnsstyrelsen, Trafikverket, SLL och miljéndmnden efterfragar
utredningar och béttre beskrivning av programforslagets konsekvenser och lyfter behovet av
utredningar i det fortsatta arbetet. Miljondmnden anser att programhandlingens namn ar
missvisande d& programomradet omfattar en storre geografi dn bara Ostertilje station.

Samhélisbyggnadskontorets stéllningstagande

Samhdllsbyggnadskontoret konstaterar att det 6verlag finns ett starkt stod for stadsutveckling i
programomrddet, vilket dr mycket positivt. Kommunen planerar for ett vixande Sodertdlje och
programomrddet utgor en viktig del i den ldngsiktiga planeringen for en mer sammanhdllen
stad. Fler bostdder behévs inom tditorterna och utvecklingen sker brett 6ver samtliga stadsdelar.
Programmet visar pd ett 6vergripande sdtt vilken markanvindning som foreslas pd olika platser
i programomrddet och ger pd sd vis en inriktning for fortsatt arbete. Ovriga frdgor av betydelse
for programmets genomforbarhet ska vidarestuderas. Inom ramen for kommunens
detaljplanearbete skall en rad olika utredningar tas fram och stadsutvecklingsforslag
konkretiseras. Kontoret instdmmer i att samordning och samarbete behovs i det vidare arbetet.
Kontoret har for avsikt att byta titel pd arbetet, i enlighet med Miljondmndens framforda
synpunkt.
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Miljopaverkan, vatten- och klimataspekter

Ldnsstyrelsen konstaterar att kommunen inte har tagit stéllning till programforslagets
miljopéverkan. Lénsstyrelsen forutsitter att kommunen utvecklar planeringsunderlaget och
studerar konsekvenserna av planen infor fortsatt planering. Det bor helst ske inom ramen for en
miljobedomning, men mojlighet finns ocksa att ta upp fragan om betydande miljopéverkan i
samband med kommande detaljplaner. Programmets redovisning av miljokvalitetsnormer
(MKN) for vatten behdver uppdateras och man saknar ett resonemang kring hur
vattenforekomsterna paverkas. Lansstyrelsen patalar vikten av att 6versvimningsrisken
omhéndertas i planeringen i fortsatt planering. Detta géller 4ven de delar av programomradet
som inte utretts i dversvimningsanalysen. I det fortsatta planarbetet behdver kommunen ocksa
redogora for hur de misstiankta fororeningssituationerna ska hanteras. Miljondmnden saknar
forslag pa de utredningar som maste genomforas for att kunna bedoma om lokaliseringen ar
lamplig for foreslagen bebyggelse. Miljondmnden anser att en luftkvalitetsutredning och
omfattande dagvattenutredningar behdver goras. Miljondmnden anser ocksa att det behover
goras en djupare analys av recipienternas status samt grundvattenforekomsternas status och hur
dessa kan komma att paverkas om omradet fordndras i enlighet med programmet. Telge Ndt
anser att det for programomréadet behdver genomforas en samlad dagvattenutredning. En
privatperson efterfragar ett miljovanligt byggande.

Samhélisbyggnadskontorets stéllningstagande

Miljéaspekterna har beaktats oversiktligt i programarbetet och kommer att behéva studeras
ingdende i fortsatt planering och kommande detaljplanering, precis som remissinstanserna
framhdller. Flera utpekade platser kommer att behova detaljplaneliggas i ett storre
sammanhang, for att fanga de frdgestdllningar som dr gemensamma. Miljobedomning kommer
att ske i samband med detaljplaneliggning. Kontoret avser tydliggora programforslagets
konsekvenser och visa vilka miljofrdagor som behéver utredas ndrmare i den fortsatta
planeringen. MKN for vatten ska uppdateras. I och med det anses remissvaren ha beaktats.

Riksintressen for kommunikationer samt buller fran vag- och
spartrafik

Trafikverket meddelar att programomréadet berdrs av flera riksintressen for kommunikationer:
E4/20, Vistra stambanan, Ostertilje station samt farleden Sodertilje kanal. Riksintressena ska
skyddas mot atgdrder som pétagligt kan forsvara tillkomst eller nyttjande. Riksintresset omfattar
samtliga delar av anldggningen och eventuella framtida utbyggnadsbehov. Hansyn maste ocksa
tas till riksintressets influensomraden. Ldnsstyrelsen delar Trafikverkets synpunkter i sin helhet.
Det behdver tydligt framgé pa vilka grunder kommunen bedomer att forslaget inte medfor att
riksintressena skadas och att eventuella framtida utbyggnadsbehov inte forsvéras.

Ldnsstyrelsen och Trafikverket framhéller att kommunen i den fortsatta planldggningen behdver
utforma och lokalisera bebyggelsen sé att riktvérden for buller utomhus enligt
trafikbullerférordningen (SFS 2015:216) kan foljas. For att astadkomma en langsiktigt hallbart
boendemiljo dr det viktigt att kommunen baserar bullerprognoserna pa en framtida trafikering pa
savil viag som jarnvag.

Samhélisbyggnadskontorets stéllningstagande
Kontoret tydliggor frdagan om riksintressen i programhandlingen.

Buller dr en viktig faktor att ta hdnsyn till vid planldggning i bullerutsatta ldgen.
Stadsutvecklingen i kommunen och i programomrddet dr i huvudsak inriktad pd att fortdta
befintliga omrdden, omvandla tidigare verksamhetsomrdden till bostadsomrdden samt blanda
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bostdder, service och verksamheter sd att de ligger néira varandra. Det finns manga fordelar
med det. Genom att planera och utforma tillkommande bebyggelse gdr det att skapa goda
boendemiljéer dven i utsatta ldgen. Detta dr ndgot som kommer att sdkerstdillas i fortsatt
planering. Programforslaget har tagit hdnsyn till utsatta bullerligen, sd som i Viksdngen. En
bullerkartering for Sodertilje hdller pa att tas fram forndrvarande. Trafikbullerforordningen
kommer att foljas.

Kulturhistoriska varden och fornlamningar

Ldnsstyrelsen anser att programmet behdver kompletteras med en beskrivning av kulturmiljon i
omradet och en analys av planens konsekvenser for kulturmiljon. Inom delar av programomradet
kommer det att krdvas en arkeologisk utredning infor det fortsatta planarbetet for att fastsld om
oregistrerade fornlimningar finns. Forfragan om arkeologisk utredning stills till Lansstyrelsens
enhet for kulturmilj6. Om fornlimningar paverkas av ett planerat arbetsforetag krivs samrad
med lansstyrelsen. Kulturhistoriska foreningen i Sodertdlje anser att programhandlingen borde ta
fasta pa riktlinjerna i kommunens kulturmiljoprogram betréffande utformning och placering av
tillkommande bebyggelse. Det dr av vikt att detta sedan f6ljs upp i detaljplaneskedet med
restriktiva bestimmelser. Nagra enstaka privatpersoner anser att programmet inte tar tillracklig
hiinsyn till omradets kulturhistoriska virden. SPF Ostertdlje uppskattar att parken vid Igelsta
Gard uppmairksammas i arbetet. Naturskyddsforeningen instimmer i1 programforslagets
intentioner for Igelsta Gards park.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret delar uppfattningen om att stadsdelarna dr attraktiva och vdrdefulla miljé, varfor
utgangspunkten bor vara att dess karaktdr och “grammatik” ska respekteras. En fortdtning i ett
befintligt omrdde innebdr ofrankomligt att dess karaktdr till en del fordndras. Vid fortitning bor
utformning av ny bebyggelse generellt utgd fran befintliga kvaliteter, forutsdittningar och
samband med omgivningen. Med tanke pa programomrddets olika virdefulla
bebyggelseomrdden, byggnader och arkitektoniska virden, ska kvalitetskraven pa tilldgg vara
hoga. Kontoret kommer att tydliggora stycket om kulturmiljo och hdnvisa till redan upprdttade
riktlinjer i kommunens kulturmiljoprogram i enlighet med Kulturhistoriska foreningens
synpunkt. Fornldmningar omndmns i programmet och hdnsyn kommer att tas till dessa i den
fortsatta planeringen.

Risker samt storningar kopplat till verksamheterna vid Igelstaverket
och Gartuna

Trafikverket konstaterar att riskerna till foljd av transporter av farligt gods har beskrivits
overgripande i programmet. For omradet invid Ostertilje station 4r avstandet till transportleder,
farliga verksamheter och drivmedelsstationer 6ver 150 meter och bor inte utgéra nagra problem
for planeringen. Hénsyn behover dock tas till nérheten till Véstra stambanan och risker
forknippade med denna. SLL framhaller att det &r bra att kommunen tar hojd for fordjupade
riskutredningar. AstraZeneca AB péapekar att transportvégar for farligt gods ar en kritisk punkt
for deras verksamhet och de redan idag &r begrénsade i var de kan ta in farligt gods till sin
verksamhet. En 6kad exploatering utmed végar dér Astra i framtiden kan komma att vilja
transportera farliga &mnen kan medfora att detta inte tillats. AstraZeneca papekar vidare att ny
bostadsbebyggelse ndrmare inpé deras verksamhet kan innebéra svérigheter for foretaget att
klara bullerriktvarden nattetid. Antalet bostider i anslutning till Hasthagen kan rimligtvis inte bli
sd ménga, varfor Astra anser att det inte ar ett lampligt utbyggnadsomrade. Ldinsstyrelsen
meddelar att det dr av stor vikt att kommunen i det fortsatta planarbetet visar att bostdder inte
dventyrar den framtida driften av verksamheterna vid Igelsta och Gértuna. Ldnsstyrelsen
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meddelar att Igelstaverket och AstraZeneca ér anldggningar som bada har miljétillstand enligt
miljobalken att bedriva sina verksamheter. AstraZeneca AB har ansokt om tillstand till
miljofarlig verksamhet for fortsatt och utokad verksamhet vid Gértunaanldggningen.
Miljondmnden papekar att Igelstaverket har provningstillstand A enligt
miljoprovningsforordningen, och inget annat.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret tar med sig fragan om risker och farligt godstransporter till fortsatt planering. Ndr
Sodertdlje véixer dr det inte ovanligt att bostadsomrdden ndrmar sig industriomrdden som
tidigare legat avskilt fran sadan kdnslig markanvdndning. De risker och storningar som olika
anldggningar medfor maste hanteras i planeringsskedet bdde for att skydda tillkommande
bebyggelse men ocksd for att inte medfora inskrdnkningar for befintliga verksamheter. Under
vdaren 2020 tas en riskutredning fram inom detaljplanearbetet for del av kvarteret Jagmdstaren.

Kontoret avser att justera foreslagen utbyggnadsyta norr om jiarnvigen sd att den hamnar
lingre ifrdn verksamheten vid Gdrtuna. Ny bostadsbebyggelse viister om gangbron éver
Jjdrnvigen beddms inte innebdra ndagon begrdsning for verksamheterna vid Igelsta och Gdrtuna.
Det dr en viktig fraga att vidarestudera och beakta i efterfoljande detaljplaneldiggning.

Utveckling av nytt stadsdelscentrum invid Ostertélje station

Flera remissinstanser, foreningar och privatpersoner lyfter vikten av att ta hand om det goda
kollektivtrafikliget vid Ostertilje station. Trafikverket ser positivt pa planliggning av nya
bostéder i kollektivtrafiknéra lagen. SLL anser att det ar viktigt att anvéinda potentialen i
stationslédget, forsoka dstadkomma en sammanhingande stadsmiljo och lata stationen fungera
som generator for stadsutvecklingen. Flera yttranden fran foreningar och Ostertiljebor r
sirskilt positiva till idén om att utveckla ett nytt stadsdelscentrum invid Ostertillje station.
Utveckling av stationsomradet, kommer vara kritisk for hur “Ostertilje” upplevs. Det dr
stationen som definierar omradet. En privatperson betonar vikten av att nyttja stationsldget for
handel, service och restauranger, da detta skapar en effektivare resekedja mellan hem och arbete
och behovet av att anvidnda bil minskar. Naturskyddsféreningen delar dock inte programmets
beskrivning om “griasytan” mitt emot dagens pendelparkering, som ocksa pekas ut som tédnkbar
for ny bebyggelse. Hér finns gang-och cykelvégar och sldnten anvinds vintertid for lek.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret instdmmer i synpunkterna - det dr avgorande att ta omhand om det goda
kollektivtrafikldget. For en ldngsiktigt hallbar planering ska markresurser i goda ldgen utnyttjas
sd effektivt som mojligt samtidigt som en avvigning till platsens forutsdttningar gors. Omrddet
invid Ostertilje station har sdirskilt goda méjligheter att utvecklas till en mdngsidig stadsmiljo
med variation av bostdder, service och bra pendelparkering. Ambitionen dr att bebygga omrddet
for att utnyttja det goda kollektivtrafikliget och tillvarata det underlag alla de som utnyttjar
stationen utgor, samtidigt som funktionen pendelparkering behdlls och forbdttras.

Planering invid Ostertilje station, som ligger i linje med programforslaget, har inletts. I
februari 2019 beslutade kommunstyrelsen om markanvisning for upp till 500 bostdder i
anslutning till pendeltagsstationen. Avtal har tecknats med byggaktéren Serneke.
Stadsbyggnadsndmnden har i sin tur beslutat om start av planldggning av omrddet. Framéver
ska byggaktoren, tillsammans med kommunen, utveckla idéerna kring projektet.
Férutsdtmingarna for stadsutveckling pd platsen ska utredas och ett forslag pa hur omrddet kan
utvecklas ska tas fram. En mycket viktig forutsdttning for arbetet dr att funktionen
pendelparkering ska behdllas. Plats for ett lokalt stadsliv ska ordnas och det ska vara enkelt att
resa med kollektivtrafiken.
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Pendelparkering invid Ostertalje station

Flera néirboende och foreningar har synpunkter pa parkeringssituationen kring Ostertillje station.
Ostertilje-Rosenlunds Villaiigarforening framhéller att det redan idag ir brist pa
parkeringsplatser. Pendlare soker sig ut till lokalgator i niromradet for att parkera. Hur ska
pendelparkeringen 16sas under byggtid? Naturskyddsforeningen framhaller att
pendeltagsstationen innebér ett stort behov av parkeringsplatser for pendlare. Att dven forlédgga
service och handel hit ifrdgasitts. En privatperson 6nskar parkeringshus i flera plan. En annan
privatperson anser att dagens infartsparkering tar alldeles for stor yta i ansprak i jamforelse med
andelen som reser med kollektivtrafiken.

Samhélisbyggnadskontorets stéllningstagande

Samhdllsbyggnadskontoret dr vil medvetet om att parkeringsfrdagan dr en central fraga att losa.
Aven om ambitionen dr att minniskor i storre utstrickning ska gd, cykla och dka kollektivt till
stationen kommer det fortsatt vara viktigt att tillgodose ett behov av att stdlla bilen vid stationen.

1 februari 2019 beslutade kommunstyrelsen om markanvisning for upp till 500 bostdder i
anslutning till stationen. I samband med kommunstyrelsens beslut om markanvisning pdabérjades
ocksd en oversyn av infartsparkeringar i hela kommunen. Ny bebyggelse kommer inte att
tillkomma pa dagens pendelparkering innan det finns en hallbar och godtagbar l6sning pd
parkering vid stationen. Inom projektet for Ostertilje station kommer det ocksd vara viktigt att
hitta en godtagbar losning for pendelparkeringen under byggtid.

Kollektivtrafik, kommunikationer och stationsbyggnad

SLL konstaterar att programmet lyfter en vision om en stationsbyggnad, men pétalar samtidigt att
stationen idag har relativt i resendrer. Behovet av att bygga bort felande linkar for gang- och
cykeltrafik lyfts upp. Trots bra forslag pa utbyggd cykelparkering ifragasitts om dessa ar
tillrackliga i framtiden. Vidare framhalls att programmets diskussion om framtida
trafikeringsupplédgg for busstrafiken behdver ske i1 andra forum. SLL hénvisar till den pagéende
dialogen om att ta fram en atgirdsvalsstudie for busstrafik vid Sédertélje C. Miljéndmnden anser
att det ar positivt att mojliggora for kat utnyttjande av kollektivtrafik. Naturskyddsforeningen
motsétter sig idén om busstrafik mot Hall och den foreslagna strickningen genom skogsomradet.
Négra privatpersoner betonar att man ser mycket positivt pa den sekundirentré till perrongen
som ndmns i programforslaget. Flera efterfragar upprustning och breddning av tunnelpassagen
vid stationen, som idag upplevs otrygg.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Sodertdlje kommun, SLL, och trafikoperatorerna for en fortlopande dialog kring utvecklingen av
stationsmiljoerna i kommunen och utvecklingen av systemet som helhet - och i denna dialog lyfts
iven Ostertilje. Omrddet kring Ostertilje station uppvisar idag en del brister. Samordning och
dialog mellan Trafikverket och SLL samt kommunen behévs i det vidare arbetet.

Frdgan om en framtida stationsbyggnad eller andra insatser behéver utredas i det fortsatta
arbetet for att hitta sd bra 6sningar som mojligt. Aven om finansering och genomforandet av en
stationsbyggnad inte dr mdjlig i ndrtid kommer visionen ligga kvar i programhandlingen, for att
visa kommunens viljerikining. Nya och utokade stationsfunktioner mdste inte nédvindigtvis
inrymmas i en separat stationsbyggnad utan kan integreras i den framtida stationsndra
bebyggelsen. Merparten av resonemanget om framtida bussforsorjning lyfts bort fran
programmet, i enlighet med SLL:s framforda synpunkt. Resonemang om kollektivtrafik
uppdateras. Diskussion om framtida busslinjendt och terminalomrddets utformning sker i andra
forum, till exempel i en dtgdrdsvalstudie eller terminalutredning.
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Gator, trafik och utveckling av gang- och cykelstrak

Trafikverket anser att kommunen bor analysera och redovisa forslagets konsekvenser for trafiken
i omradet och omkringliggande vignét infér kommande detaljplaner. Trafikverket framhéller att
eventuella atgérder pé eller intill den statliga transportinfrastrukturen, som t.ex. en breddning av
gangtunnel vid stationen, ska samradas och dérefter regleras i avtal mellan kommunen och
Trafikverket innan detaljplan antas. Avtalet ska reglera finansiering och genomftrande.

Naturskyddsforeningen delar i huvudsak foreslagna satsningar pé utbyggd géng- och cykeltrafik,
men patalar vikten av att ldgga resurser dér reella behov finns. En ny gang/cykelbro norr om
jarnvagen, enligt forslaget, anses vara onddig. En bro 6ver Nyndsvégen soder om jarnvagen ar i
sa fall en bittre idé. Astrazeneca AB framhaller att det &r viktigt att in- och utfarter till
matarvigar samt GC-végar och dylikt utformas pa sa sétt att trafiksdkerheten for bade fordon
och giende uppritthélls och att transportflodet inte hindras. Det &r ocksa av stor vikt att
trafikkapaciteten &r hog nog for att rymma nuvarande volymer samt inte begrénsa for fortsatt
expansion. En privatperson framhaller att hela Ostertilje, iven stationsomradet, idag fungerar
som en grupp isolerade fororter. For att Ostertilje ska bli stad behdvs ett nit av stadsgator.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kommunen analyserar fortlopande effekter pa trafiksystemet som féranleds av ny bebyggelse.
Kommunen har for avsikt att ta fram en trafikanalys for programomrddet i enlighet med
Trafikverkets framforda synpunkt. Nya trafiksiffror invdntas for ndrvarande. Frdagor kring
forbdttringsdtgdrder eller ombyggnation av gangtunneln vid stationen kommer skétas inom
kommande detaljplanearbete.

Behov av offentlig service — skolor, forskolor och seniorboende

Omsorgsnimnden/Aldreomsorgsnimnden/Socialndmnden papekar att det ir viktigt att
nimndernas ansvarsomraden beaktas i planerandet. Nimnderna 6nskar att byggnationen dven
innebér hyresritter dir kommunen har mojlighet att fa tillgang till kommunkontrakt for ett antal
lagenheter. Omsorgsndmnden har ocksa behov av att tomt for en ny gruppbostad utreds inom
planomradet. Socialdemokratiska kvinnoklubben ser positivt pa den foreslagna fortitningen och
vill sirskilt framhélla vikten av blandade boendeformer, och att det 4ven planeras for hyresritter.
Klubben saknar planer for dldreboende. SPF Ostertdilje patalar att det 4r angeliget att olika
former av boende for dldre tas med i planeringen. Med boende for dldre menas boende med létt
tillgénglig gron utemiljo, goda kommunikationer och goda mdjligheter till lokala sociala
kontakter. Ostertilje Rosenlund Villaigarforening anser att man inte tagit hojd for det utokade
behov av skol- och forskoleplatser som den nya bebyggelsen genererar. Dessutom upplevs den
foreslagna forskolan i Hésthagen (omrade B13) vara oldmpligt placerad.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Behovet av offentlig service och lokaler ska kunna tillgodoses inom varje stadsdel.
Samrddshandlingen foreslog plats for nya forskolor. Placeringar av forskolor och nya skolor ses
over till godkidnnandehandlingen tillsammans med utbildningskontoret, i enlighet med inkomna
synpunkter. Aven mojligheten att utoka skolverksamhet vid Ostertilje IP ska studeras. Framtida
boenden for dldre, seniorboenden eller LSS-boenden inryms i vad som programmet anger som
bostider. Avvigningen mellan hyresrdtter och bostadsrdtter dr ingen planfrdga och hanteras
ddrfor inte varken i programmet eller i efterfoljande detaljplaner. Inte heller ligenhetsstorlek dr
en frdaga som styrs av efterfoljande detaljplaner. Men en blandning av uppldtelseformer, typer av
bostider och ldgenhetsstorlekar efterstréivas.
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Bebyggelseutveckling utmed Grodingevagen

Miljéndmnden bedomer att den impedimentmark som &r beldgen mellan jarnvagen och
Grodingevégen samt den impedimentmark som é&r beldgen mellan jirnvagen och Norbergs vig
(banvall) &dr oldmpliga och troligen inte mojliga att bebygga. Naturskyddsforeningen instimmer i
vad programforslaget anger, dvs ldget, nira pendeltaget, motiverar hog exploatering med
bostider och det dr motiverat att utveckla ytorna. Ostertilje-Rosenlunds Villacigarforening anser
att utpekade ytor dr oldmpliga for ny bebyggelse, da de helt enkelt &r for sma. En privatperson
anser att Grodingevagen fran Rimfrostvigen (motorvégen) till Nyndsvigen med tiden borde bli
”Ostertiljes storgata”. Malet pa sikt maste vara slutna stadskvarter lings hela gatan, med
huvudingangar fran ”Grodingegatan”. Enstaka privatpersoner framhaller att bebyggelsen bor
héllas lag utmed Grodingevigen.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Att omvandla stérre vigar, som Grodingevigen, till gator som upplevs trygga och treviiga dr ett
av de mest effektiva sdtten att skapa 6kad stadskvalitet och uppna oversiktsplanens,
trafikstrategins och utbyggnadsstrategins mal. Med ny bebyggelse, forbittrad tillgdnglighet och
god offentlig miljo kan stadsdelar knytas ndrmare varandra och centrala Sodertdlje.

Samhdllsbyggnadskontoret konstaterar att det finns olika sypunkter pd utveckling av
Grodingevigen. Aven om fortitningspotentialen dr ldgre hér dn utmed andra liknande storre
vdgar, dr det betydelsefull att préva stadsutveckling utmed viigen. Grédingevigens gatumark
dgs av kommunen men Trafikverket har vdgrdtt och dr sdledes vighdllare. Det innebdr att
eventuella framtida fordndringar av gatan kommer behova ske i samrdad med Trafikverket.

Bebyggelseutveckling vid Hasthagen

Miljéndmnden péapekar att riktvarden for bade trafik- och industribuller méste kunna innehéllas
for att det ska vara mojligt att bygga bostéder pa platsen mellan jirnvagen och Hésthagen.
Naturskyddsforeningen instimmer i vad programforslaget anger om de utpekade omradena
utmed Vretensvédgen och sdder om Hésthagen. Liget motiverar hdg exploatering med bostider.
Ostertilje-Rosenlunds Villadgarforening anser att omridet invid Vretensvigen mojligen kan
bebyggas med samma hustyper som i Hésthagen och att omradet utmed jarnviagen kan bebyggas
med betydligt farre hus dn det detaljplaneforslag som stoppades av lansstyrelsen. (Se dven
stycket om “Risker samt storningar kopplat till verksamheterna vid Igelstaverket och Géartuna”.)

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Kontoret konstaterar att det finns ett stod for foreslagen bebyggelseutveckling och avser
vidarestudera denna i fortsatt planering.

Bebyggelseutveckling i Viksangen

Trafikverket poingterar vikten av att atkomst ska upprétthéllas till deras anldggningar, samt
erforderligt avstand halls fritt mellan bebyggelse och vig respektive jarnvig.
Naturskyddsforeningen instimmer i att omradet soder om jarnvéagen ar utmérkt for
flerfamiljshus. Omradets fordelaktiga lage for bostdder bor utnyttjas sa langt mojligt. Det
trafikutsatta omradet ndrmast motorvégen anser foreningen i likhet med vad som anges i
programforslaget limpar sig for verksamheter av olika slag. Aven Ostertdlje-Rosenlunds
Villadgarforening anser att omradet soder om jarnvagen ar lampligt for bostader.
Bostadsrittsforeningen Viksdng Strand befarar olagenheter. Foreningen framhaller att det inte
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far anordnas vixtlighet eller annat som kan skymma havsutsikten frain medlemmarnas
lagenheter. Om antalet besokare dkar i omrédet behdvs det allménna parkeringsplatser néra
Niktergalslunden och OBK:s batupplidggningsplats. For att bevara en rimligt bred gronstruktur
langs kanalen och for att minska risk for insyn och skuggning till féreningens lagenheter far ny
bebyggelse inte stricka sig ldngre &n till kurvan pa Viksidngsvagen. Risk for skuggning och insyn
maste dven beaktas for den bebyggelse som foreslds norr om foreningen.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Stadsutveckling och fortitning i befintliga omrdden kan medfora inverkan for ndrboende i form
av dndrad utsikt eller dndrad tillgang till grona ytor. Ny bebyggelse ska placeras och utformas
sd att dess avsedda anvindning inte medfor betydande oldgenheter for omgivningen. Den typen
av frdagor hanteras i efterfoljandet detaljplaneprocesser.

Bebyggelseutveckling omkring Fornhojden och Kummelvagen

Ostertilje-Rosenlunds Villadgarforening, nirboende villaiigare och villadigarna pd
Kummelvdgen &r kritiska till foreslagen bebyggelse mellan Kummelvigen och Fornhéjden. Flera
oroar sig for att gronomradet helt forsvinner. Narboende framhaller att omradet har ett rikt
djurliv och anvénds for lek, bar- och svampplockning. Omradet bor i forsta hand bevaras. 1
synnerhet bor den naturliga topologin bevaras sdsom ocksa papekas i programforslaget. Da
Fornhojden idag besar av storskaliga bostadskvarter finner villadgarna pd Kummelvégen det
sjdlvklart att bebyggande sker med laga en- eller fafamiljshus for att blanda upp bestandet. En
boende pa Kummelvdgen betonar att det dr viktigt att programforslagets idé avseende bl.a.
hinsyn till naturvérden f6ljs. Med ritt bostadstyp och upplatelseform mdjliggor bebyggelsen ett
gott komplement och mojlighet till bostadskarridr inom omradet. Miljondmnden papekar att det
vid exploatering &r viktigt att virna gronomradets virden i form av skogsklddda hojder,
gangvigar, stigar. Vid planering av omradet behdver utredning och extra hinsyn tas till
salamanderforekomst. Naturskyddsforeningen instimmer principiellt i vad programforslaget
anger om bebyggelseutveckling i och omkring Fornhdjden, men har ett antal synpunkter. Norr
om Kummelvigen maste det finnas en “’lucka; en frizon, utat for de befintliga bostiddernas
boendes skull. Utmed Glasbergaviagen bor det inte bebyggas, detta for att undvika ett alltfor
”kompakt” gaturum som samstdmmer déligt med den pa andra sidan Glasbergavégen.
Natyrskyddsforeningen motsitter sig starkt att omradet invid Ahréns exploateras for mer
verksamheter da det 4r ett fint hillmarksomréade. Ostertdilje-Rosenlunds Villacigarforening menar
dock att detta omrédet kan bebyggas. Det andra foreslagna verksamhetsomradet sydvast om
Fornhdjden anses vara klart oldmpligt. Naturskyddsforeningen anser att mer kunskap behovs for
att bedoma om den s6dra omradet for verksamheter ar lampligt.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Samhdllsbyggnadskontoret har forstdelse for ndrboendes uppfattning om att grénytorna runt
Kummelvéigen bor véirnas. 1 Oversiktsplanen och kommunens nya utbyggnadsstrategi, uttrycks
en intention om en tditare stad med tydligare sammankopplingar. Fornhdjden dr sdrskilt utpekad
som en tyngdpunkt. Kontoret bedémer att fortdtningen dr genomférbar utifrdn ett
helhetsperspektiv och med utgangspunkt i de olika stadsdelarnas kvaliteter och forutsdttningar.
Gronomrddena i och runtomkring Fornhdjden dr virdefulla och fyller flera funktioner, bland
annat rekreation. Utgdngspunkten dr att viardefulla och vilanvinda ytor ska virnas.
Stadsutveckligen i programomrddet forutsdtter dock att vissa gréna ytor tas i ansprdk och att
rekreationsmdjligheterna dirmed dndras. Det dr i forsta hand ytor utmed befintliga viigar, ytor
for markparkering och mindre virdefulla gréna ytor som kan vara aktuellt att préva for ny
bebyggelse. Genom ny bebyggelse kan natur- och parkomradens rumslighet 6ka och
trafikskyddade och inramade naturmiljéer skapas. Aven om grénytornas totala storlek reduceras
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ska tillrdckliga ytor avsdttas for fortsatt goda rekreationsmaojligheter i omrddet.

Efter att programsamrddet dgde rum har kontoret utrett Fornhdjden mer ingdende. En
naturvirdesinventering har genomforts under 2018. Aven en utredning for ekosystemtjinster har
genomforts. Med bakgrund till inkomna synpunkter och ny kunskap fran utredningar kommer
kontoret att revidera de utbyggnadsytor som foreslagits i samrddshandlingen. Men det finns fall
diir det bostadspolitiska mdlet och inriktningen som anges i Oversiktsplanen viger tyngre in de
enskilda naturintressena som finns pd platsen. Programmet beskriver pa ett dversiktligt plan en
foreslagen markanvdndning. Detaljerade studier av byggnader och deras placering med mera
gors i detaljplaneskedet. Oversiktplanen och programmet anger inte specifikt vilken
bebyggelsetyp som dr ldmplig eller ej for att uppnd intentionerna. Oavsett om det géller
planering av nya omrdden eller som i detta fall fordndringar i befintliga omrdden har kontoret
till uppgift att viiga samman allmdnna och enskilda intressen och bevaka inverkan pd stads- och

landskapsbild.

Kontorets uppfatining dr att det dr motiverat med ny bebyggelse utmed Glasbergavigen invid
Fornhojdsvigen. Ny bebyggelse kan forstirka och binda samman gaturummet och koppla
Fornhdjden mot Ostertilje station. Proportionerna mellan gatubredd och hushojd lings den
framtida Glasbergavigen studeras inom det pdgdende detaljplanedrendet for "Tallbacken ™.

Genom att komplettera Fornhdjden med ny bebyggelse och tillféra kvalitéer, bedomer
samhdllsbyggnadskontoret sammantaget att en rimlig avvdgning gjorts mellan bevarande av
grona ytor och intresset av nya bostdder. Kontoret avser att vidarestudera delar av de
fragestdllningar som lyfts fram under programsamradet i fortsatt planering. Ytterligare
utredningar av naturvdrden och artinventering kommer behova géras. Det kommer ocksa att
vara aktuellt med fler dialogtillfillen med ndrboende under framtida detaljplaneprocesser.

Bebyggelseutveckling mellan jarnvagen och Gartunavagen.

Ostertilje-Rosenlunds Villadigarforening anser att Eko-odlingen ska kvarstd. Omradet mellan
Nynésvégen och jarnvigsovergangen kan utvecklas for rekreation, inte kontor som stér i
forslaget. Aven Naturskyddsforeningen menar att odling i stil med de befintliga kan fortsitta pa
det omrade som i dag anvénds av Ekoodlarna. Betriaffande den resterande, idag oanvinda, delen
ytterligare Osterut fram till vag 225 bor det utredas i vilken man det 4r mojligt att anvinda dven
denna for odling. Omrédet frén gdngbron 6ver jarnvagen och ner mot Igelsta ar ett frekvent
anvint strak for skolbarn och anstillda vid AstraZeneca pa deras fird till/fran Ostertilje station.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

1 samrddshandlingen foreslogs kontorsdndamdl pa den smala remsan mark mellan
Gdrtunavdigen och jdrnvdgen. Kontoret ser over denna yta till godkdinnandehandlingen.

Bebyggelseutveckling i Glasberga (omradet nara E4)

Flertalet remissinstanser och foreningar anser att foreslaget omrade i norr &r olampligt att
exploatera. Miljondmnden anser att ytterligare utredningar kring buller, luft, dagvatten och
naturvirden krévs for att kunna bedoma forslagets lamplighet. Omradet har inte ingatt i den
oversiktliga beddmningen av gronomraden och behover darfor utredas mer. Vid exploatering av
omradet riskerar hela Glasbergaomradet fa en fordndrad bullersituation. En 6kad exploatering
leder dven till 6kade miangder dagvatten till Glasbergasjon vilket kan paverka sjon negativt.
Ostertiilje-Rosenlunds Villacigarforening anser att omradet ar oldmpligt for bebyggelse ur
miljosynpunkt. SLL meddelar att omrédets delvis ligger intill gronkilen ”Bornsjokilen”. Den
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kraftiga utvecklingen av Glasberga kommer ta naturmark, sammanhéngande med det grona
svaga sambandet, 1 ansprék. Glasberga som har en utspridd bebyggelsestruktur anses vara direkt
olamplig for busstrafikering.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Samhdllsbyggnadskontoret konstaterar att det finns en omfattande kritik till att bebygga omrddet
i norr. Kontoret instimmer i att ett stort antal utredningar kommer att vara nodvindigt att
genomfora for att visa pad en ldmplig utveckling. Dd inga ytterligare studier kommer ske i
samband med detta programarbete avser kontoret att uteldmna omrddet ifran programmets
geografiska avgrinsning.

Ostertélje batklubb

Ett flertal privatpersoner och foreningar bland annat Ostertilje-Rosenlunds Villacigarforening
och SPF Ostertiilje betonar batklubbens betydelse for omradet. Man anser att det #r viktigt att
man vérnar om Ostertilje batklubb som fyller en mycket viktig funktion for
Sodertilje/Ostertilje. Goda forutsittningarna for batlivet i Ostertilje behdver finnas.
Naturskyddsforeningen patalar att programforslaget uppger att batklubbens upplaggningsplats
utgor ett hinder i strandpromenaden fran centrum och sdderut mot Hall - men det stimmer inte.
Omradet kan goéras mer inbjudande genom tvé atgarder. Dels genom att batarna vid
vinteruppliaggningen forlaggs med 5-10 meters avstand frén strandlinjen och dels kan batdgarnas
bilar parkeras upp mot Viksingsvigen. Ostertlje béitklubb foreslar att kommunen viirnar
utvecklingen av batlivet och lyfter fram batklubben som en naturlig del av stadsmiljon dér
sOdertiljeborna kan fortdja sin bat vid bryggan, men ocksa ges mdjligheten till att under
vinterhalvaret 1dgga upp baten pa land for vinterforvaring. Brf Viksdng Strand ser positivt pa att
miljon kring batklubben frischas upp.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Samhdllsbyggnadskontoret delar synpunkterna om att batlivet har en viktig funktion i omrddet.
Sodertélje kommun uppldter plats for Ostertilje batklubb i inom programomrddet, dels i vattnet
dels pd land. Sedan programsamrddet har kommunen fort dialog med bdtklubben. Ett nytt
tiodarigt arrendeavtal med bdtklubben har tecknats i januari 2020. Omrddet ska kunna nyttjas av
allmdnheten och parkvigen som passerar omrddet ska hallas tillgdngligt for allmdn passage. Pd
sikt kan omrddet bli en dnnu bdttre motesplats. En eventuell framtida omgestaltning av omrddet
kommer att ske i samrdd med bdtklubben.

Overdéckning av motorvagen

Négra ndrboende lyfter idén om att 6verdédcka delar av motorviagen. En dverdiackning 4r ett sétt
att minska barridreffekten och en bra atgérd mot buller.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Idén om en dverddckning av motorvigen dr en intressant frdga pd sikt. En bred gron passage for
mdnniskor, véixter och djur skulle vara nyttig pd mdnga sdtt, men kontoret ser inte detta som en
realistisk l6sning i ndrtid. En 6verddckning mdste vara teknsikt och ekonomiskt genomforbar.
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Teknisk forsorjning

Telge ndit meddelar att el finns 1 omradet och beroende pad kommande byggnation kan mer
nétstationer behdvas. Delar av omradet som omfattas av programmet ligger utanfor befintligt
verksamhetsomrade for allménna vatten och spillvattentjanster. Det innebér att
verksamhetsomradet behover utdkas ifall avsikten ar att kommande bebyggelse, utanfor allmént
verksamhetsomrédde, ska forsorjas via den allménna anldggningen. Det dr ocksé viktigt att
omraden for ev. nya (6verforings)ledningar sikerstélls. Telge Nt har ett flertal planerade
reinvesteringsarbeten inom programomradet. Till det kommer ett behov av
kapacitetsforstiarkningar for sdvil vatten- och spillvattenledningar. Det &r darfor viktigt att Telge
Nit far mojlighet att samverka i ett tidigt skede i1 detaljplanearbetet, for att om mojligt samordna
ledningsarbetena. Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet, det vill sdga nér
detaljplanarbete paborjas, for att fa med befintliga ledningar i planeringsunderlaget. Pa sa sitt
kan oforutsedda hinder i planeringen som beror Skanovas nét undvikas for att fa en smidigare
och snabbare planprocess. Svenska krafindt har inget att erinra.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Synpunkterna noteras.

Foreslagen plats for ny ridskola

Naturskyddsforeningen motsitter sig programforslagets idé om att anldgga ett ridhus/en ridskola
pa foreslagen plats. En privatperson framhéller att det &r mycket positivt att Sodertélje kommun
1 framtiden &r villiga att satsa mer pa idrott efterfragad av flickor, i detta fall ridsporten. Men det
markerade omradet i Glasberga kommer bli alldeles for litet for att leva upp till de minimikrav
som man maste stélla d& en ny ridverksamhet planeras. Det finns ett mycket béttre alternativ for
ridhus/ridskola i samma omrade. Omradet ligger vid 225:an vid Gértuna/Hall dar det finns ett
forslag pa att bygga ett Skyttecenter.

Samhéllsbyggnadskontorets stéllningstagande

Fragan om ridhus var tidigare med i programmet, men har nu utgdtt.
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Samhallsbyggnadskontorets sammanvagda
stallningstagande

Sambhillsbyggnadskontoret finner att merparten av de regionala och kommunala
remissinstanserna dr positiva till programforslaget i stort, men att flera fortydliganden och
kompletteringar behover goras i programhandlingen. En mycket stor del av fragestdllningarna
som inkommit under samradet dr ocksa av den karaktir att de klarldggs i efterfoljande
detaljplanearbeten.

Med anledning av de synpunkter som framforts under samradet kommer flera férédndringar att

goras i programhandlingen. Det har ocksa tillkommit flera nya styrdokument som foranleder att
programmet uppdateras. Nedan listas i huvudsak de fordndringar som avses goras i programmet.

Allmant:

Ny text om bakgrund, syfte och tidigare stdllningstaganden. Text om den nya regionala
utvecklingsplanen (RUFS 2050), bostadsmalet och utbyggnadsstrategin.

Tydligare hanvisning till andra kommunala dokument, bl.a. till” inventering av
kulturmiljoer”

Utveckla stycket om nuldget i Fornhdjden

Ett nytt separat stycke om programmets konsekvenser och viktiga miljéfragor som
behover beaktas i det fortsatta arbetet.

Text om miljokvalitetsnormer for vatten ska tillféras/uppdaterats.

Justering av programmets geografiska avgransning.

Redaktionella dndringar s& som layout, rubrikséttning och disposition.

Programforslaget revideras enligt foljande:

Programforslagets huvuddrag/vision formuleras

Malbild for utvecklingen av nytt stadsdelscentrum invid Ostertlje station.

Malbild for utveckling av ett “sportkluster” vid Ostertilje IP tas fram.

Idén om centrumstrék utmed Grodingevagen tydliggors

Idé om utveckling i Fornhdjden &ndrats och utbyggnadsytor reviderats utifrin inkomna
synpunkter och nya utredningar kring naturvirden m.m

Utbyggnadsyta soder om Histhagen revideras for att inte riskera att innebéra
inskrédnkning for verksamheten vid Gértuna.

Foréndrad placering av nya skola/forskola. Det ska ocksé framgé att viss offentlig och
kommersiell service ingér i anvandningen “nya bostéder, kvarter, lokaler”.
Resonemang om framtida busslinjenét stryks fran programmet.

Det tidigare s.k. ’fordjupande programmet” utgér/inférlivas med dvriga delar.

Samhéllsbyggnadskontoret beddmer att ovanstdende dndringar innebar en ldmplig avviagning
mellan olika intressen.

14 (64)
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Inkomna yttranden

Lansstyrelsen
Riksintressen

Programomradet berors av flera riksintressen for kommunikationer. Det behover tydligt framgé
pa vilka grunder kommunen beddmer att forslaget inte medfor att riksintressena skadas och att
eventuella framtida utbyggnadsbehov inte forsvaras. Lansstyrelsen har dven tagit del av
Trafikverkets synpunkter i detta avseende och delar dessa i sin helhet.

Halsa och sakerhet m.m.

Buller fran vag-, spar- och fartygstrafik

Kommunen behover i den fortsatta planldggningen utforma och lokalisera bebyggelsen sa att
riktvarden for buller utomhus enligt Forordning om trafikbuller vid bostadsbyggnader (SFS
2015:216) kan f6ljas.

For att astadkomma en langsiktigt hallbart boendemiljo ar det viktigt att kommunen baserar
bullerprognoserna pa en framtida trafikering pa saval vdg som jarnvéag. Horisontaret bor
minimum vara ar 2030.

Nar det géller lagfrekvent buller som fartygstrafiken ger upphov till behéver kommunen i
samband med planldggning sékerstilla att Folkhdlsomyndighetens allméinna rad géllande
lagfrekvent buller (FOHMFS 2014:13) inomhus klaras.

Storningar kopplat till Verksamheter

Igelstaverket och AstraZeneca ér anldggningar som bada har miljétillstdnd enligt miljobalken att
bedriva sina verksamheter. Igelstaverket bestér av ett kraftvirmeverk och ett virmeverk.
AstraZeneca AB har ansokt om tillstand till miljofarlig verksamhet for fortsatt och utdkad
verksamhet vid Girtunaanlaggningen for tillverkning av farmaceutiska produkter, biologiska
lakemedel och forpackning av lakemedel samt tillhdrande reningsverk. Ett miljotillstdnd skyddar
inte verksamhetsutovaren mot att behova vidta atgiarder om befogade klagomal riktas mot
verksamheten. Vid bostadsetablering behdver storningarna fran verksamheterna hanteras pa ett
tillfredstéllande sitt.

I programmet framgér att bostadsbebyggelse foreslés i ett omrdde sdder om Gértunavigen. Det
ar av stor vikt att kommunen i det fortsatta planarbetet visar att bostdder i detta omrade inte
dventyrar den framtida driften av nimnda verksamheter.

Risker kopplat till farliga godstransporter m.m.

Riskerna till foljd av transporter av farligt gods har beskrivits mycket 6vergripande i
programmet. Kommunen beskriver att riskerna vid tidigare planldggning i omradet varit laga.
Lansstyrelsen vill belysa att med en 6kad etablering 6kar ocksa riskerna, eftersom fler personer
da kan skadas vid en olycka. Lansstyrelsen foresprakar tidig riskhantering och det stora
programomradet gor det majligt att for ett stort omrade hantera riskbilden, istillet for att 16sa
frdgan separat i varje detaljplan.
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For det fordjupade programomrédet Ostertiilje station 4r avstindet till transportleder, farliga
verksamheter och drivmedelsstationer verstigande 150 meter och bor inte utgéra nagra problem
for planeringen. Hansyn behover dock tas till ndrheten till Vistra stambanan och risker
forknippade med denna.

Fartygstrafiken utgor den storsta potentialen for en allvarlig olycka, eftersom fartygen fraktar
mycket stora méngder farligt gods. Kommunen bedomer att en fordjupad riskanalys av
paseglingsrisken kridvs om bebyggelse planeras nirmare dn 15 meter fran kanalen (vilket inte dr
fallet). Med tanke pa potentialen for stor skada anser Lansstyrelsen emellertid att kommunen
dnda bor 6verviga om det dr mojligt att vidta atgérder som begrinsar konsekvenserna av en
olycka som involverar lastfartyg med farligt gods.

Oversvamningsrisker

I Oversviimningsanalys for Sodertilje kommun (WSP 2010) redogérs for ett antal punkter inom
programomréadet som kan drabbas av dversvimning vid extrem nederbord. Lansstyrelsen pétalar
vikten av att dversvimningsrisken omhéndertas i planeringen. Detta géller 4ven de delar av
programomradet som inte utretts i Oversvimningsanalysen, bland annat finns ett storre
lagpunktsomrade i programmets syddstra horn, vid trafikplats Girtuna. Aven hdjning av
havsnivén innebér en risk i programomradet och Léansstyrelsen rekommenderar att ny
bebyggelse inte bor lokaliseras pé en ldgre niva (ldgsta grundldggningsnivd) dn +2.7 m i RH2000
vid havet i Sodertélje. Vad Lénsstyrelsen kan se av underlagsskisser sé framstar det inte som att
tdnkta planomraden ligger inom sadant ldgomrade, men om forutsittningar édndras i vidare
planering behdver hénsyn tas dven till denna fraga. For det fordjupade programomradet
Ostertillje station finns 1agpunkt dir Kinandervigen ansluter till Nynisviigen som identifierats i
Oversvimningsanalysen och behdver omhindertas i fortsatt planering.

Geotekniska risker

Hela strackan ldngs Igelstaviken kan innebéra problem med erosion. I samband med fortsatt
planldggning behdver kommunen utreda och eventuellt sékerstélla markens stabilitet och
lamplighet.

Fororenade omraden

I Lansstyrelsens databas dver potentiellt fororenade omrédden "Efterbehandlingsstodet” finns det
ett trettiotal objekt registrerade inom och i angrénsning till programomrédet, varav nagra ér
riskklassade.

Lénsstyrelsen vill upplysa om att misstdnkta fororeningssituationer bor utredas tidigt i
planprocessen och i samarbete med tillsynsmyndigheten. Detta for att kunna hantera riskerna for
minniskors hélsa och miljon vid markarbeten samt planlagd markanvéndning, men dven for att
undvika forseningar i planarbetet. Sérskild hdansyn behdver iakttas vid planering av skolor,
forskolor och lekytor eftersom barn ér kénsligare for exponering av féroreningar.
Klimatforandringar bor ocksa végas in, exempelvis vid bedomningen av fororeningars
spridningsforutséttningar da extrem nederbord samt fordndrade grund- och ytvattennivaer kan
medfora 6kad urlakning. I det fortsatta planarbetet behdver kommunen redogora for hur de
missténkta fororeningssituationerna ska hanteras s att markens lamplighet for sitt &ndamal kan
sakerstillas. Eventuella utredningar och étgérder ska ske i samrad med tillsynsmyndigheten.
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Strandskydd

Da programmet inte innehaller nagon redovisning av strandskyddsomradet &r det svart att
beddma om programforslaget innebir att ndgot omrade som omfattas av strandskydd foreslas tas
i ansprak av ny bebyggelse eller dir strandskyddet intrdder i samband med planldggning berors.
For att kunna upphéva strandskyddet krévs sérskilda skil vilka finns redovisade i 7 kap. 18c
miljobalken. Det behover i sa fall ocksa goras en intresseavvigning enligt 4 kap. 17 § i PBL som
beskriver pé vilket sétt som staden anser att intresset av att ta marken i ansprak véiger tyngre dn
strandskyddsintresset.

For att strandskyddet ska kunna upphévas inom land- och vattenomradet méaste kommunen
utover den allemansrittsliga tillgdngen dven noga beakta de naturvirden som finns i omradet och
hur foreslagen exploatering forvéntas paverka naturvirdena. Eftersom stora delar av strinderna i
omradet redan &dr exploaterade blir de naturliga strandstrdckorna som finns kvar av storre
betydelse for véxt och djurliv.

Miljokvalitetsnormer (MKN) for vatten

Programbeskrivningen innehaller en kortfattad redovisning av miljokvalitetsnormer (MKN) for
vatten, bade for berorda yt- och grundvattenférekomster. Denna behdver uppdateras eftersom
nya miljokvalitetsnormer och klassificeringar beslutades i december 2016. Men for dvrigt ar det
positivt att kommunen har fatt med det.

Det framgér inte pé ndgot sitt i handlingarna hur planerad exploatering kommer att kunna
paverka vattenforekomsterna, vilket 4r nagonting som kommunen behover lagga till.
Lansstyrelsen saknar ett resonemang kring hur vattenféorekomsterna paverkas och hur atgérder
kan placeras for att forebygga forsdmringar pa grund av omradets exploatering. Framst kan det
handla om atgéirder i syftet att fordrdja och rena dagvatten innan det leds ut i recipienten. Det
kan ocksa handla om hur vattnet anvéinds i exploateringens gestaltning for att skapa
klimatanpassade miljder.

Ovriga fragor av betydelse for planens genomférbarhet
Fornldmningar

Planprogrammet behover kompletteras med en beskrivning av kulturmiljon i omrédet och en
analys av planens konsekvenser for kulturmiljon. Inom programomradet finns ett stort antal
kénda fornldmningar. Det dr sannolikt att det finns ytterligare fornlimningar, som inte &r kinda.
Inom delar av programomrédet kommer det darfor att krdvas en arkeologisk utredning infor det
fortsatta planarbetet for att fastsla om oregistrerade fornlamningar finns. Forfrdgan om
arkeologisk utredning stélls till Lansstyrelsens enhet for kulturmiljo.

Det ar enligt kulturmiljolagen en nationell angeldgenhet att skydda och varda kulturmiljon. Den
som planerar eller utfor ett arbete ska se till att skador pa kulturmiljon undviks eller begrinsas.
Denna hénsyn giller for de fornldmningar som finns inom programradet. Utgangsléget i
planarbetet bor vara att bevara fornldmningar. Planeringen bor anpassas sa att detta blir mdjligt.
Detta giiller bade tidigare kdnda fornldmningar och fornldmningar som upptécks t ex i samband
med en arkeologisk utredning.
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Om fornldmningar péverkas av ett planerat arbetsforetag krdvs samrad med ldnsstyrelsen. Det ar
forbjudet att utan tillstdnd rubba, ta bort, griva ut, ticka Gver eller genom bebyggelse, plantering
eller pd annat sitt dndra eller skada en fornlimning. Lansstyrelsen far lamna tillstdnd endast om
fornldmningen medfor hinder eller oligenhet som inte stér i rimligt forhallande till
fornlamningens betydelse. Ett eventuellt tillstdnd brukar vara férenat med krav pé arkeologiska
atgédrder, som ska bekostas av den som utfor arbetsforetaget.

Behovsbeddmning

Kommunen har inte tagit stdllning till programforslagets miljopaverkan. Lansstyrelsen bedomer
att betydande miljopéverkan, orsakat av planens genomforande, inte gér att utesluta. Det hade
dérfor varit lampligt att paborja en miljobedomning med en preliminér
miljokonsekvensbeskrivning i programskedet och lata den samspela med utformningen av
programmet.

Lénsstyrelsen forutsétter att kommunen utvecklar planeringsunderlaget enligt Lansstyrelsens
synpunkter i detta yttrande och studerar konsekvenserna av planen infor fortsatt planering. Det
bor helst ske inom ramen for en paborjad miljobedomning, men mdjlighet finns ocksa att ta upp
fragan om betydande miljopaverkan i samband med kommande detaljplaner.

Trafikverket

Riksintressen

Planforslaget beror E4/20, Vistra stambanan, Ostertilje station samt farleden Sodertilje kanal
som dr riksintresse for kommunikationer och ska dirmed skyddas mot atgirder som pétagligt
kan forsvara tillkomsten eller nyttjandet av anlédggningen. Eventuell paverkan pé riksintressena
bor framga av planbeskrivningen. Riksintresset omfattar samtliga delar av anldggningen och
eventuella framtida utbyggnadsbehov. Hinsyn maste ocksa tas till riksintressets
influensomraden.

Avstand mellan Trafikverkets anlaggningar och bebyggelse

Jarnvig och bebyggelse

Trafikverket anser att 30 meter fran jirnvigen ska vara byggnadsfritt. Ett sidant avstand ger
utrymme for raiddningsinsatser och det mojliggor viss utveckling av jarnvagsanldggningen. Ett
storre avstdnd kan bli aktuellt utifran riskanalys och mdjligheten att uppné riktvérden for buller,
vibrationer etc.

Vig och bebyggelse

Trafikverket har behov av en byggnadsfri zon i vigens nérhet. Skédlen &r att bevara en
handlingsfrihet att utveckla anldggningen, att nd normer och riktvirden for miljostérningar, att
uppritthélla en god trafiksdkerhet och att skapa goda vigmiljoer.

Vad giller bebyggelsefritt avstand fran viag hdvdar Trafikverket att foljande avstand ska uppnas.
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Avstidnd mellan vig och byggnad delas upp i tvé olika matt:
a) beldggningskant och kvartersgrins

b) kvartersgrians och byggnad.

For dessa géller minimimatt for olika typer av vigar:

Vagtyp Km/h a) b) Totalt
Motorvag 25m 10m 35m
Ramper 15m 10 m 25m
Primé&ra lansv&gar och 80-100 15 m 10m 26m
riksvagar

60-70 10m 5m 15 m

40-50 8m 5m 13 m
Ovriga lansvagar 60-70 8m am 11m

40-50 5m 3m 8m

Figur 1. Minimiavstand mellan vdg och bebyggelse.

I och med att utredningsomréade for bebyggelseutveckling foreslas mellan E4/E20 och Vistra
stambanan i Vikséngen vill Trafikverket podngtera vikten av att atkomst ska uppritthéllas till
vara anldggningar, samt erforderligt avstind halls fritt mellan bebyggelse och vig respektive

jarnvag.

Buller och vibrationer

Programhandlingen bor uppdateras med en aktuell bullerutredning samt prognos, som visar att
Boverkets och Lansstyrelsens riktlinjer kan klaras i enlighet med Férordning om trafikbuller vid
bostadsbyggande (SFS 2015:216). Enligt 8 § forordningen ska vid berdkning av bullerviarden
hénsyn tas till framtida trafik som har betydelse for bullersituationen. Vid bullerutredningar infor
nybyggnad av bostéder ska berdknade griansvarden for buller och vibrationer utga fran
Trafikverkets basprognoser for ar 2040 for att de ska kunna bedomas av Trafikverket. Andra
faktorer inom transportsystemet, vilka i forekommande fall inte omfattas av gillande
basprognoser, kan ocksé vara relevanta att beakta.Vad géller vibrationer anser Trafikverket att
riktvirdet p4 0,4 mm/s vigd RMS ska tillimpas vid nybyggnad av bebyggelse. Aven stomljud
bor beaktas.
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Trafik

Trafikverket anser att kommunen bor analysera och redovisa forslagets konsekvenser for trafiken
1 omradet och omkringliggande viagnat infor kommande detaljplaner, for att kunna svara pa
frdgan om vilka effekter som planeringen ger. Trafikverket efterfragar en trafikutredning/analys
som visar ett resonemang kring trafikpaverkan och hur utbyggnaden kommer att paverka
vagnitet. Vag E4/E20 ingér i1 det priméra viagnitet och dér ska framkomligheten vara god.
Trafikverket har dartill pekat ut vig 225 som kompletterande regionalt viktig vig inom det
funktionellt prioriterade véignitet i regionen. Vag 225 har en funktion som omledningsvég for E4
och Trafikverket vill podngtera vikten av att vig 225 méste kunna fungera vid oférutsedda
héndelser.

Ovrigt

I det fordjupade programmet for stationsomradet foreslas att kommunen avser bredda den
befintliga gdng- och cykelvdg som gér under jarnvagssparen for att minska sparomradets
barridreffekt. Eventuella atgirder pa eller intill den statliga transportinfrastrukturen, vilka
kommer erfordras for planens genomforande, ska samradas och dérefter regleras i avtal mellan
kommunen och Trafikverket innan planen antas. Avtalet ska reglera finansiering och
genomforande.

Trafikverket ser positivt pa planldggning av nya bostadsomraden i kollektivtrafiknira lagen. Den
fortsatta planeringen av programomradet kraver ett ndra samarbete mellan kommunen och
Trafikverket déar forutséttningar och behov av ndodvéandiga utredningar fér kommande
detaljplaneprocesser klargors.

SLL - Trafikforvaltningen tillsammans med tillvaxt- och
regionplaneforvaltningen

Hallbar stadsutveckling

Frén ett regionalt perspektiv ar det viktigt att anvénda potentialen i stationsldget med en
planering som forsoker dstadkomma en sammanhingande stadsmiljo. Det &r véardefullt att
programmet bygger vidare pd omréadets karaktér for att skapa en trygg, tillgéinglig och levande
stadsdel. Det ar viktigt att utreda hur nyttan av tillgédngligheten till pendeltagstationen kan
anviandas maximalt s& att kollektivtrafik blir ett forstahandsval for resande till och fran
Ostertillje. Kostnader for eventuella investeringar behover tydligt matchas mot nyttan i form av
t.ex. Okat reseunderlag och okad tillgénglighet med kollektivtrafiken.

Av materialet dr det svart att utldsa i vilken omfattning kommunen planerar for nya arbetsplatser
och bostéder inom programomradet. Med tanke pé regionens prognosticerade befolkningstillvéxt
och det stora behovet av att planera for nya bostédder och arbetsplatser i regionen ar det osdkert
om programmet ligger i linje med den kraftfulla utvecklingen. Det ar viktigt att antalet bostidder
och arbetsplatser som é&r aktuellt for omradet forhéller sig till den regionala utvecklingen och
malen. S& som har omndmnts inledningsvis dr det problematiskt att s& stor del av foreslagen
total bebyggelseutveckling sker i Glasberga. Omrédet ligger langt fran stationen och det &r svért
att se hur omradet ska integreras mot Ostertiilje. Denna koppling blir avgdrande med hénsyn till
att det ar den enda kopplingen till omkringligande bebyggelse. Den utpekade bussgatan in i
”Glasberga sjostad” indikerar inte en sammankopplad bebyggelsestruktur utan snarare en
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utspridd bebyggelsestruktur och &r direkt oldmplig for busstrafikering da den blir ineffektiv och
dyr att kollektivtrafikforsorja eftersom den inte kopplas samman med omkringliggande
bebyggelse.

Igelsta strand direkt séder om stationsomradet ligger inom programomradet men har pagaende
planldggning. Har planeras for ca 500 bostdder. Eftersom omrédet till stora delar dr obebyggt i
dagsliget och ligger mycket stationsnédra &r det viktigt fran ett regionalt perspektiv med en
dandamaélsenlig och resurseffektiv markanviandning och bebyggelseutveckling. Det ar ocksa
viktigt att den nya stadsstrukturen fyller en integrerande funktion och forbéttrar kopplingarna till
och fran stationen och kringliggande stadsdelar.

Kommunen skriver att programomradet omfattar tvd grundvattenforekomster, Sodertélje-
Ostertillje och Sodertiljedsen-Igelsta. Kommunen bor fortydliga vilket skyddsvirde dessa
grundvattenforekomster har. Det bor dven framgé om, och i sé fall hur, den planerade
bebyggelsen behover anpassas till grundvattenforekomsterna. Det fortsatta planeringsarbetet
behover redovisa hur anldggningen och funktionen for regional energianldggning i Igelsta ska
sdkerstillas samtidigt som risker och hélsorisker kopplat till den nya bostadsbebyggelsens
lokalisering behover hanteras.

Synpunkter pa utvecklingen av kommunikationer

Pé sidan 35 av programmet fors en diskussion kring busstrafikens linjestrackningar samt
turtdtheter. Diskussion av framtida trafikeringsuppligg for busstrafiken behover ske i andra
forum &n i kommunens planprogram, ddremot ser trafikforvaltningen girna att resonemang fors
kring vignitets utformning och framkomliga strak for busstrafiken som mojliggor trafikering i
nya relationer (exempelvis byggnation av viig mellan Ostertilje och Hall och framkomlighet
samt tillskapande av busshallplatser som mojliggor trafikering av tillkommande arbetsplatser i
Moraberg). Kommunen och trafikverket har radighet 6ver framkomligheten for kollektivtrafiken
och just framkomligheten &r en avgérande aspekt i att skapa en palitlig, snabb och attraktiv
kollektivtrafik. Dialogen kring, och strategierna for detta bor utvecklas gemensamt.

I det fortsatta planarbetet bor kontakt tas med trafikférvaltningen i tidiga skeden av
detaljplanerarbetet for att diskutera mojlig trafikering och forutséttningar for ett sddant. I detta
arbete bor det finnas mdjligheter, att vid behov, justera och dndra foreslagen lokalisering av ny
bebyggelse, verksamhet och vigar sa att en samhéllsekonomiskt héllbar, attraktiv och effektiv
kollektivtrafikforsorjning mojliggors och kan erbjudas.

Utbyggnadsordningen dr viktig for hur busstrafiken i etapper successivt ska kunna forsorja de
delomraden som planeras. Utbyggnaden bdr, for att fa en effektiv busstrafik, starta ndrmast
huvudgatan och de hallplatser som blir aktuella for att ge korta gangavstand till kollektivtrafiken.
Trafikforvaltningen ser positivt pd mojliggoérandet av busstrafikering i det pé kartan pé sidan 34
redovisade strackorna 18, 19 och 20. Men som framgick av tidigare stycke kring Glasberga sa ar
strdcka 17 i redovisad karta pé sidan 34 av planen direkt oldmplig. Fortsatt dialog och samverkan
kring frdgorna &r viktigt. Trafikforvaltningen foreslar att planprogramet i samband med att cykel
och gangvig till Salem utreds, dven utreder mojligheterna for busstrafikering mot Salem i denna
relation.

Programmet for fram en vision for Ostertilje station vilken inkluderar ett resecentrum. Stationen
har idag ett resande om 6000 pa- och avstigande per dygn, vilket gor det till en av de mindre
spérstationerna i Stockholms lan. Trafikforvaltningen planerar att genomfora en
behovsbeddmning for Ostertilje station och bussterminal men hinvisar framforallt till den
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planerade dialogen kring busstrafikeringen av Sodertélje som dr sammankopplad till framtida
AVS for Sodertilje C bussterminal. Trafikforvaltningen, Sodertilje kommun och
trafikoperatorerna for en fortlopande dialog genom planeringsméten och uppfoljningsmdéten
kring utvecklingen av stationsmiljoerna och utvecklingen av systemet som helhet och dven i
denna dialog kan diskussioner kring Ostertiljes framtid och vidare gemensam process kring
detta lyftas.

Det #r bra att kommunen lyfter upp att Ostertilje ska kopplas ihop med framfor allt Sodertilje
centrum. Behovet av att bygga bort sé kallade felande ldnkar for gang- och cykeltrafik lyfts upp
for att darigenom skapa en funktionell och gen tillgdnglighet. I programforslaget star det att det
finns ménga informella och gena passager. Fortsatt planering kan utreda om dessa kan
permanentas.

Trots bra forslag pé utbyggd cykelparkering kan man ifragasétta om programforslaget ar
tillrackligt for det framtida resandet. I Trafikforvaltningens forslag till Ripark anges riktlinjer for
cykelparkering vid spérstationer om 30 — 40 cykelparkeringsplatser per 100 péstigande. Det &r
betydligt fler &n vad som anges i samradsprogrammet.

Hallbar gronstruktur

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen ser positivt pd ambitionen att stirka och 6ka
tillgdngligheten till naturen inom programomradet och till den grona kilen. Den har en betydande
regional funktion for den biologiska méangfalden genom virdefull vegetation och ekologiska
spridningssamband.

Planomrédets Ostra delar ligger intill Bornsjokilen. Utbyggnaden av bostadsomradet Glasberga
naggar gronkilen i kanten. Kilen ar smal p& denna plats och lédngs hela programomrédet stracker
sig ett gront svagt samband (klass 2). Det dr darfor av sarskild vikt att den tillkommande
bebyggelsen hanterar motet med den regionala gronstrukturen sé att det inte uppstar konflikt
mellan markanvéandningarna och att kilen naggas. Den kraftiga utvecklingen av Glasberga
kommer ta naturmark, sammanhéngande med det grona svaga sambander, i ansprak.

Det ar ocksa viktigt att utveckla de rekreativa gronstraken lokalt inom den bostadsbebyggelsen
och fortydliga hur de lokala gronstraken leder ut till den regionala gronstrukturen fran tatorten.
P4 sé sitt kan tillgédngligheten rekreativ gronstruktur forstérkas. En koppling till den regionala
gronstrukturen finns ldngs jarnvégen.

Risk

I och med att hamnen i Sodertélje utvecklas kommer ocksa en storre méngd gods att
transporteras i nira anslutning. Det &r bra att kommunen tar hojd for fordjupade riskutredningar.
I sadana bor ocksé valet av transportslag goras. Planomradet kan paverkas i och med édndrade
strak for exempelvis farligt gods.

Ovriga synpunkter

Pendeltégsstationerna, som dr centrala funktioner fran ett regionalt perspektiv och som kan
fungera som generatorer for stadsutveckling lokalt, kan redovisas tydligare i kartmaterialet.
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Miljonamnden

Miljondmnden anser att det ar positivt att mojliggora for 6kat utnyttjande av kollektivtrafik samt
att utreda om det d4r mojligt att utifran risk och bullersituation uppfora bostadsbebyggelse dar
Vikséngens industriomréde &r belédget.

Miljondmnden saknar, bade i det strategiska samt i det fordjupade programmet, forslag pé de
utredningar som maste genomforas for att kunna bedoma om lokaliseringen ar lamplig for
foreslagen bebyggelse.

Strategiskt program

Miljondmnden anser att titeln pd programmet &r missvisande. Programomrédet d4r mycket mer
omfattande &n vad titeln antyder.

Miljéfarlig verksamhet

I programmet beskrivs att det finns tva tillstandspliktiga verksamheter med provningstillstand B
inom omradet, Igelstaverket och AstraZeneca. Igelstaverket har dock provningstillstdnd A enligt
miljoprovningsforordningen.

Luftféroreningar

Miljondmnden anser att en luftkvalitetsutredning behdver goras. De kartor som presenteras pa
sidan 23 i programmet visar inte de senaste berikningarna som utforts av Ostra Sveriges
luftvardsforbund.

Utveckling av idrott och rekreation

Utvecklingsomrade 3 (sid 31) pekas ut som ett omréde for idrottsverksamhet med inomhusidrott.
Detta stimmer inte med det fordjupade programmet for Ostertilje station i vilken samma yta &r
utpekad som markparkering. Ytan dr idag planlagd for icke-stérande verksamheter for
smaindustri, kontor och/eller inomhusutévande av idrott.

Vatten

Omfattande dagvattenutredningar kommer behova goras. Miljondmnden anser att det behdver
goras en djupare analys recipienternas status och hur de kan komma att paverkas av okade
maéangder dagvatten. En djupare analys behover dven goras av grundvattenforekomsternas status
och hur de kan komma att pdverkas om omradet fordndras i enlighet med programmet.

Bebyggelseutveckling, s 28

Langs Morabergsvégen finns det verksamheter som idag &r etablerade som saknas i kartan.

Utredningsomrade 5

Gillande utvecklingsomrade 5 har miljonimnden tidigare papekat att riktvirden for bade trafik-
och industribuller méste kunna innehéllas for att det ska vara mojligt att bygga bostader pa
platsen.
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Utredningsomrade 6

I programmet beskrivs att de skogsklddda hojderna dir utredningsomrade 6 dr beldget ger
mojlighet till rekreation i naturmiljé och genomkoras av gangvégar och stigar. Vid exploatering
maste dessa virden vérnas. Vid planering av omradet behdver utredning och extra hénsyn tas till
salamanderforekomst.

Utredningsomréade 7

Miljondmnden anser att ytterligare utredningar kring buller luft, dagvatten och gronomradet
kravs. Miljondmnden bedomer att omradet idag forefaller utgora en skyddande barridr for det
nyetablerade Glasbergaomradet mot buller fran E4/E20. Vid exploatering av omradet riskerar
hela Glasbergaomrédet fa en fordndrad bullersituation. En 6kad exploatering leder dven till
okade méingder dagvatten till Glasbergasjon vilket kan paverka sjon negativt. Vid planering av
bostdder ndra E4/E20 maste dven en luftkvalitetsutredning genomforas. Omrédet har inte ingatt i
den oversiktliga bedomningen av gronomraden och behover darfor utredas mer.

Utredningsomréade 13

Omradet foreslas utredas for verksamheter. Omradet ar beldget véldigt néra bostdder och
transporter till och fran omradet maste passera genom villaomradet. Miljondmnden anser inte att
platsen dr lamplig for verksamheter med den infrastruktur som finns idag.

Kretslopp

For att underlétta omstéllningen till hdllbart VA bor det vid kommande planering av bostidder
och verksamheter planeras for byggnader med separata ledningar for svartvatten respektive
gravatten inom omradet. For verksamheter bor dven processvatten hanteras separat.

Fordjupat program for stationsomradet
Undersokningar/Utredningar saknas

Det saknas beskrivning av den paverkan pé miljon och ménniskors héilsa som planerade
forandringar kan medféra. Miljondmnden efterlyser bland annat bedomningar av buller p.g.a.
dndrad verksamhet samt tillkommande trafik, bedomning av paverkan pa recipienten fran 6kade
méngder dagvatten, storning fran tillkommande belysning och eventuell skuggning om hogre
byggnader uppfors. Miljondmnden beddmer att den impediment mark som &r beldgen mellan
jarnvagen och Grodingevigen (smal remsa) samt den impedimentmark som &r beldgen mellan
jérnvégen och Norbergs vig (banvall) dr oldmpliga och troligen inte mojliga att bebygga eller
vidta andra atgérder pa. I programmet foreslas ett stort cykelgarage vid stationen. Vid planering
av cykelgarage ar det viktigt att tinka pa utformningen. Pa andra stéllen dir cykelgarage istéllet
for cykelstill byggts har cykelstdlderna 6kat och sidana problem kan paverka ménniskors val av
fardmedel.



Programsamradsredogorelse | 2020-05-07 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Planenheten 25 (64)

Omsorgsnamnden/Aldreomsorgsnamnden/Socialndmnden

Sodertélje dr i en expansiv fas och det ar viktigt att nimndernas ansvarsomraden beaktas i
planerandet av nya bostadsomraden. En synpunkt till planen ar déarfor att
samhéllsbyggnadskontoret i alla storre drenden har en dialog med social- och omsorgskontoret
for att sikerstilla stadens framtida behov av sociala insatser. Vidare dnskar ndmnderna att
byggnationen dven innebir hyresrétter dir kommunen har mojlighet att fa tillgéng till
kommunkontrakt for ett antal ldgenheter. Omsorgsndmnden har ocksa behov av att tomt for en
ny gruppbostad med 6 platser utreds inom planomradet. Tomten behdver vara cirka 2000 kv
och fastigheten ska helst kunna byggas i ett plan. Byggnadens storlek behdver vara cirka 450-
500 kvm och det behover finnas plats for fardtjanstfordon for avstigning/pastigning.

Telge nat

El finns i omradet och beroende pa kommande byggnation/laddplatser m.m. kan mer nétstationer
och E-omraden behovas. Delar av omradet som omfattas av detaljplaneprogrammet ligger
utanfor befintligt verksamhetsomrade for allminna vatten och spillvattentjénster. Det innebér att
verksamhetsomradet behdver utokas ifall avsikten &r att kommande bebyggelse, utanfor allmént
verksamhetsomride, ska forsorjas via den allmédnna anldggningen. Det ar ocksa viktigt att
omraden for ev. nya (6verforings)ledningar sakerstalls. Telge Nét har ett flertal planerade
reinvesteringsarbeten inom programomradet. Till det kommer ett behov av
kapacitetsforstarkningar for savél vatten- och spillvattenledningar. Det dr darfor viktigt att Telge
Nét far mojlighet att samverka i ett tidigt skede i detaljplanearbetet, for att om mojligt samordna
ledningsarbetena. Telge Nat vill i sammanhanget ocksd uppmana till att en system- och
forvaltningsévergripande (Ex.vis mellan Samhéllsbyggnadskontoret, Gatukontoret och Telge
Niét), samordning for hela programomradet sker sé tidigt som mdjligt. Detta kan innefatta savél
ledningsarbeten som gatuarbeten. Telge Nét anser att det for programomradet behover
genomforas en samlad dagvattenutredning for att sdkerstélla avrinning och ytor for lokalt
omhéndertagande inklusive fordrojning. 1 dagsldget saknas i kapacitet i den allménna
dagvattenanldggningen.

Naturskyddsféreningen

Genomgangen och synpunkterna nedan foljer den ordning och de bendmningar som anges i
programforslaget. Vi inleder med “’Strategi for bebyggelseutveckling — Bostdder och
Verksamheter”, med utgédngspunkt i dess oversiktskarta bendmnd Bebyggelseutveckling pa sidan
28 med beskrivningar pé sidorna 29-30. Dérefter foljer synpunkter pé avsnitten ”Utveckling av
idrott, rekreation m.fl.”, ”Utveckling av naturmiljon” och ”Utveckling av kommunikationer”. |
samtliga fall forekommer vissa hénvisningar som relaterar sig till de olika avsnitten.

Den strategi som ligger bakom att etablera sé kallade “tyngdpunkter” mé vara principiellt riktig.
Men vad géller genomférandet pa en mer detaljerad nivad menar vi att en anpassning ska ske till
de forhallanden som giller for tyngdpunkten ifriga. Nir man talar om Ostertilje som
stadsdelscentrum méaste man ta i beaktande Ostertiiljes sérart, nimligen att det hiir finns en
pendeltagsstation som inte bara innebér ett extra stort behov av lokala kommunikationer utan
ocksa ett stort behov av parkeringsplatser for pendlare, nagot som kommunens andra
tyngdpunkter inte har. Dérfor dr det inte sjélvklart att utdover den infartsparkering for tigpendlare
som dr en nddvéndighet ocksa forldgga service och handel hit. Férutom att sddant kraver plats i
sig sa behovs da dnnu fler parkeringsplatser pa detta begransade omrade. Kanske ar det bést att
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lata stationens funktion vara — just en station! Och forldgga eventuell service och handel pa
annan ldmplig plats inom stadsdelen.

Avslutningsvis for vi en diskussion betriaffande Fordjupat program for stationsomradet vad géller
den strategi som ligger bakom att etablera sé kallade ’tyngdpunkter”. Kanske bor en anpassning
hér ske till Ostertéljes sérart, nimligen att det hir finns en pendeltigsstation som inte bara
innebdr ett extra stort behov av lokala kommunikationer utan ocksa ett stort behov av
parkeringsplatser for pendlare, ndgot som kommunens andra tyngdpunkter inte har? Att forligga
ocksa service och handel hit kommer att gora det &n stokigare” och krdva d&nnu mer
parkeringsplatser. Omradet &r trots allt begriansat. Kanske bor stationen fa fortsitta vara just en
station och inte en handelsplats?

Strategi for bebyggelseutveckling. Bostader och Verksamheter

Omrade 1 (och A sbddra delen). Viksangen sdder om jarnvagen — ny bostadsbebyggelse med
flerfamiljshus.

Vi instdmmer i att omrédet dr utmaérkt for flerfamiljshus. I detta innefattar vi &ven omrédet mot
jérnvégen sé langt det dr mdjligt med avseende pa kraven pa sékerhetsavstand (30 m). Orsaken
ar att omradets fordelaktiga 14ge m.m. for bostdder bor utnyttjas sé langt mojligt. Vi menar att
den avskdrmning med kontor/centrumverksamheter som foreslas varken é&r realistisk eller
nddvindig. Med modern byggteknik kommer ljudstérmingarna fran jirnvigen att nedbringas till
helt acceptabla nivéer. Vi vill papeka att det pa samma sida utmed jirnviigen mot Ostertilje
station finns bebyggelse med mindre &n 10 meter fran jairnvégen, varav ett flerfamiljshus. De
boende hér upplever inte jairnvagen som sérskilt storande — trots att ett flertal av dessa hus bara
ar forsedda med tvaglasfonster. Vi har medlemmar boende hér och de kan intyga detta. En orsak
ar forstés att tdgen har framfors med avsevirt reducerad hastighet jamfort med andra, mindre
kurviga, strickor pé andra delar av banan med léngre avstdnd mellan stationerna. Jimfort med
vagtrafik 6ver 50 km/tim vill vi pasta att den typ av jarnvig som vi hér har att gora med, dvs.
nistan enbart pendeltagstrafik med moderna, tystgdende vagnar ar visentligt mindre storande.
Vigtrafik innebér ett mer eller mindre konstant, i tid och styrka of6rutsebart, buller medan tag
astadkommer ett forutsebart ljud och de passerar under kort tid - ddremellan &r det tyst.

Omrade (n) 2. Bostader i omedelbar narhet till stadsdelscentrum.

Vi instimmer i vad programforslaget anger, dvs laget motiverar hog exploatering med bostader.
Vad giller ev. farhagor for tagbuller sa vill vi tona ner dem — med de motiveringar som
redovisas ovan under Omréde 1.

Omrade 3. Stor grasyta.

Griésytan (som inte alls &r sérskilt stor) har enligt programforslaget ”impedimentkaraktir”. Det
kan vi inte hélla med om. Det &r ju helt enkelt en grasyta — slant. Utmed vagen 16per en flitigt
anvind gang- och cykelvég, framforallt frekventerad av skolbarn. Omradets NO del avgrinsas
av en forskolas omréde, och denna del anvénds vintertid for lek som kana och kélkékning. Har
loper ocksa en ’spontan” stig, typ genvég. Betrdffande bostdder s& menar vi att det darfor
faktiskt inte kan rymmas s& ménga; men dnda nagra sddana, foretriadesvis flerfamiljshus i nagra
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vaningar. Huruvida det bor vara studentbostdader/smaliagenheter eller ej tycker vi inte hor till
planeringen pa detta stadium (detta papekat eftersom det nimns i programforslaget).

Omrade 4. Strak med oanvand grasyta.

Vi instimmer i vad programforslaget anger, dvs. laget motiverar hog exploatering med bostéder.

Omrade 5. Bostader langs befintlig gata.

Vi instdmmer i vad programforslaget anger, dvs bostdder anpassade till den nirbeldgna
jarnvéigen. Hér vill vi aterknyta till vad vi ovan under Omrade 1 anforde betridffande farhagorna
for ljudstorningar fran tagen. I korthet menar vi alltsa att de farhgor som framforts i ett tidigare
detaljplaneforslag for sa mycket buller att omradet inte bor bebyggas med bostader ar
ogrundade. Faktum &r att storningarna hér, i synnerhet om de forlaggs pa sdkerhetsavstandet 30
m fran jarnvagen, inte &r storre n vad de &r for de bostéder i Igelstaomradet som &r beldgna bara
10 meter fran jarnvagen. Dértill 16per sparen i den SV delen (fram till gdngbron &ver sparen) i en
sdnka, som ytterligare minskar ljudet. En vall med motsvarande nytta kan enligt var mening
enkelt anldggas dven pa den resterande stridckan dster om gangbron.

Omrade 6. Bostader langs Fornhojdsvagen/Glasbergavagen och vid Kummelvagen.

Principiellt instimmer vi i vad programforslaget anger om detta, men menar att det pa sid 28
angivna omradet bor decimeras enligt foljande. For det forsta anser vi att omradet norr om
Kummelvégen och ett hundratal meter NO dérom inte ska bebyggas. Det méste finnas en "lucka;
en frizon, utét for de befintliga bostddernas boendes skull. For det andra anser vi att byggande
utmed Glasbergavigen (den markerade delen Fornh6jdsvéigen-Alpvagen) inte bor bebyggas i sin
nedre del. Detta for att undvika ett alltfor kompakt™ gaturum som samstdmmer déligt med den
pa andra sidan Glasbergavigen befintliga radhusbebyggelsen.

Omréade 7 och D. Glasbergaomradets utvidgning norrut mot E4/E20.

Vi anser att det &r en god 1d¢ att exploatera detta omréde, forutsatt att det blir blandade
boendeformer. Den utmed E4/E20 16pande delen ér givetvis gravt bullerstdrd, men férutom den
laglanta delen i mitten” s& innebar den bergiga topografin att bullret snabbt dimpas med
avstandet mot vigen, som hér ar delvis nedspringd. Med en ldmplig utformning kan bostader
absolut forlédggas hédr forutsatt att deras utformning och avstind fran vigen anpassas till
topografin med avseende pa pa just buller. Mgjligen &r det 1ampligt att i vissa delar ndrmast
végen istillet for bostéder ha verksamheter typ lager, kontor och handel.

Omréade 8 (och A norra delen). Viksangen mellan E4/E20 och jarnvagen — verksamheter.

Detta trafikutsatta omrade anser vi i likhet med vad som anges i programforslaget ldmpar sig for
verksamheter av olika slag (kontor, handel, lager, industri...).

Omrade 9. Omradet mellan jarnvagen och Grédingevagen.
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Vi instdmmer i att det hér kan rymmas verksamheter av olika slag som “motvikt” mot de
bostéder som finns pa andra sidan Grodingevégen. Dock anser vi inte att detta for den skull med
nodvindighet maste vara nagot som “’stoder utvecklingen av ett stadsdelscentrum” (som det
beskrivs i programforslaget) utan kan vara motiverat dnda.

Omréade 10. Stationsomradet med parkeringar.

Som vi anfort inledningsvis, och aterkommer till, anser vi det viktigt att diskutera om det
verkligen dr framsynt att, forutom infartsparkering, hir ocksa forlagga verksamheter, bostéder
med mera, alla med plats i sig som behov av parkeringsplatser. Det r brist pa plats for pendlare
(det foreslas ju till och med parkeringsplatser 4nda bort mot Igelstaverket, 500 meter bort), och
att da ytterligare 6ka behovet av sddana kénns inte sjélklart. For 6vrigt kan det nimnda omrédet
ndrmare Igelstaverket sdkert fa en betydligt nyttigare anvindning dn som parkeringsplats (till
exempel den samlande park som programforslaget anger for batklubbens omrade).

Omréade 11. Omradet mellan jarnvagen och Gartunavagen.

Vi menar att detta omrade &r felaktigt beskrivet i programforslaget. For den obevandrade kan det
mdjligen uppfattas som négot ”6de”, men i sjélva verket dr det ett omrade som i sin véstra del
(frén géngbron over jairnviagen och ner mot Igelsta) gradvis — vad géller omrédet mellan
ging/cykelviagen och Girtunavigen - ir pa gang att utvecklas till ett mer gronskande parti i och
med att de dér anlagda triden véxer till sig (och for 6vrigt anser vi att de med fordel bor bli fler!)
och ér frekvent anvént av framfor allt skolbarn till och frén Vittraskolan samt forskolan dér samt
anstillda vid AstraZeneca pa deras fird till/frdn Ostertilje station. Vad giller delen mellan
gang/cykelvigen och jarnvédgen foreslar vi att den kommer till anvéndning for anlagda odlingar i
stil med de som forekommer hos Ekoodlarna i Telje pad omradet dster om ndmnda gangbro.

Vad giller delen 6ster om gangbron anser vi for det forsta att odling i stil med de befintliga kan
fortsitta pa det omrade som i dag anvinds av Ekoodlarna i Telje. Betrdffande den resterande,
idag oanvénda (impedimentlika) delen ytterligare dsterut dnda fram till vig 225 bor utredas i
vilken mén det 4r mdjligt att anvédnda dven dessa for odlingar av négot slag. I sa fall vore det en
lampligare anvindning dn sddana verksamheter som programforslaget anger.

Omrade 12 (norra delen). Omradet norr om befintlig bebyggelse i Fornhdjden.

Vi motsitter oss starkt att detta omrade exploateras. Det ar ett fint, hogt liggande
hillmarksomréde med blandad “’skog”, huvudsakligen tall. Ma vara att det stors av den
intilliggande E4/E20, vilken dock 16per langt nedanfor omradet vilket gor att ljudstérningarna
ingalunda &r av den omfattningen att det inte gar att vistas dér, fransett bergssidan ner mot
motorvagen. Tvéirtom anvinds det av boende fran de intilliggande flerbostadshusen for
rekreation. Det dr viktigt att virna omréadet eftersom det redan idag ar en slags oas for de
narboende vars funktion inte gér att ersdtta med omréadet soder ddrom (dvs. séder om gangstigen)
som dr alltfor brant att visas pa och dessutom mycket bullerstort. Nér foreslagen bebyggelse
tillkommer pa omrade 8 blir behovet av att virna sd mycket det gar har dn viktigare.

Vir instillning baseras ocksé pa det faktum att planbeskrivningen for Detaljplan for Ostertilje
1:29, del av Sodra Moraberg — Utstéllning (Dnr 2009-00049-214) (alltsa det nu exploaterade
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omradet norr om det nu aktuella omradet, som uppréttades d 3 maj 2010) klart och tydligt
utpekar naturmarken pa de nu aktuella omradet som en skyddszon. Vi citerar: "Mot de storre
vagarna och i1 synnerhet mot bostdderna i séder kommer den bevarade naturmarken att bilda en
skyddszon”. Det hir var ocksa ndgot vi starkt betonade i vara remissyttranden 6ver program- och
planforslagen:

”Verksamheterna pa den foreslagna tomten (Anm: Ostertilje 1:29) kommer att decimera det
skydd mot trafikbuller som skogs- och bergspartiet mellan vig 225 och Fornhdjden utgdr. Den
kvarstdende delen (Anm: det nu aktuella omradet) kan anses som det som minimalt kan
accepteras for att utgora ett tillrackligt skydd mot framfor allt bullerstrningar samt for att &ven
framgent kunna fungera som ett léttillgangligt omrade for korta promenader, hundrastning och
liknande. Dérfor far tomten inte tillatas ta ett storre omrade i ansprak dn vad som anges i text och
pa flygfoto i Samhéllsbyggnadskontorets underlag for programsamrad (2009-06-01). Vi vill
speciellt papeka vikten av att den resterande delen av skogs- och bergspartiet bibehalls intakt.
Det ér inte acceptabelt med négra som helst intrdng pa omradet utanfor sjélva tomten, varken i
samband med anldggningsarbeten och byggnation eller dérefter.” Véart krav ar darfor som
inledningsvis angavs att detta omrade ska bevaras som ett naturomréde.

Omréade 12 (sddra delen). Omradet sdder om befintlig bebyggelse i Fornhdjden.

Var forsta reflektion betrdffande ianspréktagandet av (dven) detta omrade for t ex verksamheter
ar att det kan vara bekymmersamt att ytterligare minska omradena for rekreation pa naturmark.
Vi har sjilva dalig kinnedom om dagens anvindning for rekreation, vilken absolut bor utredas
innan beslut om anviandningen. Vér andra reflektion &r att — om ianspraktagande kan motiveras —
omrédet hellre borde anvéndas for bostéder. Det dr ju ett utmérkt lige med avseende pé nérhet
till saval “knutpunktscentrum” med station mm. I méan av behov ddrav skulle ju en del
verksamheter &nda rymmas mellan detta omrdde och motorviagen — vilket verkligen ar oldmpligt
for bostéider.

Omrade (n) 13. Utredningsomrade for forskolor.

Vi har inget att anfora.

Utveckling av idrott, rekreation m.fl.
Omrade 1. Igelstavikens norra och Ostra strand.

Vi motsétter oss med bestdmdhet att batklubben ska motas bort fran detta omrade. Sodertélje ar
en sjofartsstad med historiska anor dven vad géller fritidsbatliv. Batliv ar helt enkelt levande
kulturhistoria och det &r darfor att ta bort en del av Sodertéljes sjél att tillintetgora en av fa
verksamheter som fortfarande tydligt visar vad batliv egentligen bestar av, utover den de facto
mindre del som bestar av att vara ute pa sjon nagra helger och veckor om aret (som inte heller
syns for gemene man, utom de som sjilva star for utdvandet).

Programforslaget uppger att batklubbens upplaggningsplats utgor ett hinder; ett avbrott; en svag
punkt i strandpromenaden fran centrum och s6derut mot Hall. Det stimmer inte idag, och 4n
mindre 1 morgon om bara négra enkla atgirder foretas. Omradet ar inte privat, det ér inte
avstangt pa négot sitt, och det uppfattas inte heller som privat. Bevis for detta ar att omradet
flitigt 6verkorsas av promenerande, hundrastare, motionédrer, srmlandsledsvandrare, cyklister
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etc. som alla hellre tar denna vig dn runt omradet. I synnerhet delen utmed stranden
frekventeras. (Vilket de facto innebér att den utmed Viksdngsvagen nyligen anlagda
ging/cykelvigen ér i stort sett oanvénd).

Vi menar att omradet med fordel kan goras 4nnu mer inbjudande genom tva atgirder. For det
forsta att batarna vid vinterupplaggningen forlaggs med 5-10 meters avsténd fran strandlinjen,
dvs ger ordentlig plats for en strandpromenad. S& gors pa ménga andra stillen. Ett bra exempel
finns i Hégersten, dér batklubbar av ungefér samma storlek som den aktuella, med sina bryggor i
Mailaren ldgger upp batarna pa land intill men sé pass langt bort att de l1dmnar plats for en bred
strandpromenad. Denna strandpromenad &r de facto &r en av de absolut mest frekventerade i
Stockholmstrakten, vilket visar potentialen i denna enkla 16sning (som dértill bara &r aktuell
vintertid). Mgjligen kan ett mycket lagt staket (typ 3 dm) vintertid betona att stranden &r helt
publik. For det andra kan ju batdgarnas bilar, som inte alls kraver sérskilt stor plats jamfort med
batarna nér de dr upplagda, parkeras upp mot Viksidngsvigen.

Efter samtal med medlemmar i batklubben forstar vi att man inte har ndgot som helst att anfora
mot att omradet dnnu tydligare dn idag visar att visar det ar ett publikt omrade, helt fritt att
betrada.

Omréade 2. Parken vid Igelsta gard.

Vi instdmmer i programforslagets skrivning.

Omréade 3. Sddra delen av "Igelsta Strandtomten”.

Vi menar att detta omrade med sin nérhet till strand och vatten (och de facto en strandpromenad)
borde kunna anvéndas for ndgot mer utomhusbetonat &n en innehall! Varfor inte den park som
foreslogs for batklubbsomradet! Har skulle programomrédets ’samlande park” med foérdel kunna
forlaggas; med en dnnu béttre lokalisering &n vid batklubben eftersom strandtillgédngligheten inte
bryts av bryggor. Samtidigt dppnar ju batklubbsomrédet, enligt forslaget ovan, upp for
promenader, motion etc. utmed denna attraktiva strand. Dubbel nytta, saledes, med denna
16sning! Eventuell hall for idrott bor forstas forldggas narmare [P for att pa ett bra sitt
astadkomma det foreslagna ”sport- och idrottsklustret”.

Omrade 4. Omradet mellan jarnvagssparen och Gartunavagen.

V1 har berort detta omrade ovan 1 avsnittet om Bostdder och Verksamheter, ’Omrade 11.
Omradet mellan jarnvégen och Gértunavégen”.

Vi upprepar att detta omrade &r felaktigt beskrivet i programforslaget. Det dr inte alls ”6de” utan
i sjdlva verket ett omrade som i sin SV del (frén gangbron 6ver jairnvidgen och ner mot Igelsta)
gradvis — vad géller omradet mellan géng/cykelviagen och Géartunavégen - dr pa géng att
utvecklas till ett mer gronskande parti i och med att de dir anlagda traden véxer till sig (och for
Ovrigt anser vi att de med fordel bor bli fler!) och ér frekvent anvént av framfor allt skolbarn till
och fran Vittraskolan samt forskolan déar samt anstillda vid AstraZeneca pa deras fard till/fran
Ostertlje station. Vad giller delen mellan ging/cykelviigen och jirnviigen foreslar vi att den
kommer till anvéndning for anlagda odlingar efter monster av de eko-odlingar som sker pa
omradet NO om géngbron (och som vi forutsitter kan fortsétta). I vilken man liknande
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anviandning kan ske pa den resterande, idag oanvinda (impedimentlika) delen ytterligare NO
dnda fram till vag 225 bor utredas.

Omrade 5. Parkomradet i Fornhdjden.

Vi har inget att anfora.

Omrade 6. Marken kring dagvattendammarna vid Glasberga.

Vi har inget att anfora.

Omrade 7. Utredningsomrade for ridhus/ridskola.

Forslaget om att hér anlédgga ett ridhus/en ridskola forvénar oss, och vi motsétter oss detta. Det
finns flera skil for detta. For det forsta finns det redan en ridskola i niarheten, ndmligen den som
drivs av Gértuna Stall & Fritidscenter. Programforslaget anfor att ”’kommunen ska satsa pé idrott
efterfragad av flickor”. Och det &r just den inriktningen som Gértuna Stall & Fritidscenter har!
Varfor da konkurrera med en redan befintlig och bevisligen vl fungerande verksamhet! For
Ovrigt anser vi inte det utrett att det verkligen finns ett stort och uttalat behov fran avndmarhall
for ytterligare en hastanlaggning av detta slag.

For 6vrigt har vi invindningar mot lokaliseringen i sig. Hastverksamhet sker ingalunda enbart
inomhus. Utomhusridning, pa stdngslade omréden savil som pé stigar, i skog och mark utgoér i
dagens virld en stor, viktig och mycket stimulerande del av héstskole- och ridverksamhet. Ur
denna synpunkt dr lokaliseringen mycket olamplig eftersom det inte bara ar langt till 1ampliga
skogsomraden och falt — och végen dit (dvs. sdderut) dr blockerad av jarnvag och vigar. Fragan
ar hur en l6sning pa det skulle se ut. Det bor ocksé pépekas att hdstarna mellan passen maste ha
nagonstans att vistas utomhus. Sddana omraden finns runt (och anvinds av) Gértuna Stalls
héstar. Vid den nya foreslagna platsen finns inget sddant.

I sammanhanget bor papekas att det skyttecentrum som foreslas vid Hall/Géartuna kommer att
helt eliminera mojligheterna for saval Gartuna Stall & Fritidscenters héstverksamhet som den
nya foreslagna ridskolans. Naturskyddsforeningen motsétter sig i och for sig ett sadant
skyttecenter eftersom det kommer att ta stora omraden i ansprak; omraden som idag forutom att
anvéndas for just hastverksamhet och ridning d4ven har méngsidig anvindning i form av vandring
(Sormlandsleden gér hér), motion, hundrastning, svampplockning mm. Ett skyttecenter kommer
ocksa att bryta det grona samband (A) som anges i kommunens Ostra del (angivet under
”Utveckling av naturmiljon”). Vi hoppas dérfor givetvis att det inte kommer till stand.

Men medan vi motsitter oss ett nytt ridhus/ridskola forlagt till omréde 8 sa vill vi foresla en
annan, béttre motiverad anvéndning, ndmligen for bostéder! Behovet av bostédder ér ju stort och
det ar svart att finna lampliga omraden. Detta omrade &r pé cykelavstdnd fran stationen, och
forutsatt sadan kollektivtrafikforsorjning som ndmns i programforslaget (dvs. forlaingning av
busslinjen till Glasberga) s& ar ju kommunikationerna 16sta. Den invdndning som kanske nagon
anfor i form av tagbuller menar vi inte dr nigot hinder. For det forsta passerar tagen intermittent,
kortvarigt och forutsebart vilket ger storningar som inte alls gar att jaimfora med sadana fran
végtrafik. For det andra, forutsatt flerfamiljshus, férsedda med effektiva treglasfonster
(motsvarande), i den forsta linjen mot jairnvagen kommer (dven) 0vrig bebyggelse och bostiader
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att knappast ens notera tdgens passage. Det sdger vi mot bakgrund av andra jarnvagsnarboendes
(pendeltag) erfarenheter.

Utveckling av naturmiljon

Aven hir foljer vi programfdrslagets omradesindelning.

A. Regional gron kil.

Vi instdmmer i att denna regionala grona kil beaktas och om mojligt forstérks. Som vi berort
ovan far ddrmed inte det skyttecentrum som &r pa tal etableras eftersom ett sddant effektivt
kommer att bryta av detta grona samband, i synnerhet vad géiller dess nytta for rekreativa
dndamal.

B. Gronstrak som bevaras.

Vi instdmmer i programférslaget i samtliga punkter.

C. Gronstrukturen langs kanalen

Som ovan anfOrts anser vi att det &r fel att eliminera batklubbens verksamhet pa land. Vi menar
att den mycket val gar att forena med 6nskemélen om en attraktiv strandpromenad — som mycket
vél (och med fordel) kan utformas “gron”. I vrigt instdimmer vi i programforslagets skrivningar.

D. Ost-vastlig koppling.

Vira sypunkter betréffande striickan lings Girtunavigen redogors for ovan. Aven i dvrigt
instimmer vi 1 att kopplingen &r viktig.

Utveckling av kommunikationer
Gang och cykel
1. Langs stranden

Vi instdmmer i programforslaget. Se ocksé véra synpunkter ovan vad géller batklubbens omrade.

2. Vikséngen utmed jarnvagen

Vi menar att denna del fungerar vil redan idag. Den “’blandtrafik” som ndmns féorekommer ju
bara pa en mycket kort stricka vid bensinmacken och stéller inte till ndgra bekymmer.

3. Koppling mellan kanal och station
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Vi ser ingen anledning att ldgga ner resurser pa ett separat ”strak” hér. Det fungerar utmérkt som
det dr. Hér &r — och kommer att fortsétta att vara — véldigt liten trafik som inte stéller till det
minsta problem for gadende och cyklister.

4. Langs jarnvagen vid stationsomradet; ny gang-/cykelbro

Det forefaller vara en mycket pakostad 16sning som vi anser tveksam och onddig. Den nya
bebyggelsen vid Igelsta innebdr manga barn och unga med behov av séker vég till skolan. Att de
skulle ta den rejédla omvég det innebér att ta sig till och gé/cykla p& denna vig pa — for dem —
andra sidan stationen kénns orealistiskt. Bittre dé att anldgga en ny gang/cykelbro pa sédra sidan
om jarnvégen (dvs. ’deras” sida). Det blir ndrmare for dem, samtidigt som det inte alls forldnger
vigen for pendel-/bussresenirer fran stationen. Denna kan ju ocksa flytta 6ver gadng/cykelvigen
hit for en del av de barn och unga som idag méste passera 6ver Nyndsvégen for att komma till/gé
frén sin skola, vilket de da skulle slippa. Vad géller norr ifrdin kommande barn och unga med
flera sé har ju de, liksom idag, en fullgod géng/cykelvig ldngs Nynédsvigens norra sida.
Slutsatsen &r att en ny gang/cykelbro norr om jarnvagen, enligt forslaget, 4r onddig. En bro 6ver
Nynésvégen sdder om jarnvégen ér i sé fall en battre idé.

5. Koppling kanalen - Nynasvagen

Denna ér sjélvklar, och utgdr en del i byggandet av bostéder pa Igelstaomréadet.

6. Genom Igelsta Gardparken

Den nuvarande ging-/cykelvigen utmed radhusen pa Egilsvigen tillfredsstiller behoven och
ingen ny foreslagen dragning behovs.

7. Strék langs Vretensvagen

Den nuvarande 16sningen tillfredsstiller behoven. Béttre l4gga resurserna dér reella nya behov
finns.

8. Kinandervagen/Alpvagen

Den nuvarande 16sningen tillfredsstéller behoven. Béttre ldgga resurserna dér reella nya behov
finns.

9. Centralvagen-Solvagen-Hoglandsvagen

Den nuvarande 16sningen tillfredsstiller behoven. Béttre 14gga resurserna dar reella nya behov
finns.

10. Stréak mot Salem.

Ett sadant strék &r ldnge efterldngtat och appléderas!

11. Kinandervagen/Alpvagen - Safiren
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Den nuvarande 16sningen tillfredsstiller behoven. Vi héller inte med om att hér skulle vara mer
otryggt dn pa andra stéllen. Béttre 14gga resurserna dér reella nya behov finns.

12. Koppling Fornhéjden och Sagovagen

Denna koppling &r mycket viktig eftersom den innebér en véldigt stor genvig, som dessutom &r
sdker. Om man nigonstans ska tala om otrygghet sa ar val just den trdnga tunnelpassagen négot
otrygg, men inte mer dn att forbéttring enkelt kan ske. Allmént sett skulle en viss upprustning av
hela strickan inte vara ur vigen.

13. Sédra Glasberga

Denna strackning kénns som en given satsning, eftersom den for manga ger en vésentligt béttre
och genare vég dn dagens fran/till stationen mm fran Glasberga.

Busstrafik

14-19.

Vi instdmmer i stort sett i programforslaget.

20. Busstrafik mot Hall

Vi motsitter oss med bestimdhet idén om den foreslagna strickningen genom skogsomradet.
Forslaget kianns helt enkelt mycket mérkligt. En sddan strackning innebér att en del av
skogsomréadets karaktir som just skog forsvinner. Det kommer ddrmed att ha en negativ
paverkan pa motionssparet eftersom det dels kommer att dverkorsas tva ganger av en mer anlagd
vag, regelbundet trafikerad av stora fordon/bussar, dn dagens lilla grusvig med i princip ingen
trafik alls, dels att upplevelsen av ”orérd” skog visuellt/upplevelseméssig kommer att delvis
forloras. Har finns inte heller ndgot behov av buss.

Att lata bussen istéllet ta vigen ner mot Igelsta och den befintliga vigen utmed vattnet maste ju
vara mycket battre eftersom den dé kan tillfredsstilla ett reellt behov med resande fran
korsningen Gértunaviagen-Korpuddsvagen/Nyndsvigen — som dr inom géngavstand fran
pendelstationen. For ovrigt dr det som pa kartan ser ut som en genvég knappast det eftersom
trafik som gér denna vég, hur den &n utformas, méste hastighetsbegransas — dels med avseende
pa kurvatur, dels med avseende pé sidkerheten for gdende och cyklister som férdas hér fran/till
Hall.

Vid den utbyggnad av Hall med fler bostéder férvintas ocksé vigen genom skogen att borja
anvindas dn mer frekvent for cyklande och gdende mot/fran Ostertilje eftersom denna vig ér
visentligt sdkrare &n Nynésvidgen som inte har ndgon separat gang/cykelbana. Detta talar
ytterligare for att inte dra en busslinje genom skogen hir.

Fordjupat program for stationsomradet

Vi kan/vill inte anfora detaljerade synpunkter pé detta stadium. Det rér manga och komplexa
fragestillningar som delvis &r avhingigt dvriga delar av programmet for Ostertilje i stort, liksom
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frdgan om denna pendelstations roll relativt de andra i Sodertélje, dvs. Sodertdlje Hamn och
Sédertilje Centrum. Anda dr den kanske mest dverskuggande fragan hur bilismen kommer att
utvecklas (eller avvecklas). Ar det verkligen rimligt att anligga mingder med parkeringsplatser
hir, i ljuset av att de kollektiva forbindelserna till/fran stationen ska utvecklas enligt vad som
sdgs, liksom atgirder for att gynna gang-/cykeltrafik? Det ror sig om resurskrdvande satsningar
med anldggningar som kommer att vara linge. Att ha en tagstation som handelsplats kénns en
aning forlegat. (Vi minns exemplet Sodertilje Syd som handelsplats, &ven om det dér rorde sig
om helt andra forutsittningar).

Den strategi som ligger bakom att etablera sé kallade “tyngdpunkter” mé vara principiellt riktig.
Men vad géller genomférandet pa en mer detaljerad nivd menar vi att en anpassning ska ske till
de forhallanden som giller for tyngdpunkten ifriga. Nir man talar om Ostertilje som
stadsdelscentrum méaste man ta i beaktande Ostertilljes sérart, nimligen att det hiir finns en
pendeltagsstation som inte bara innebér ett extra stort behov av lokala kommunikationer utan
ocksa ett stort behov av parkeringsplatser for pendlare, nagot som kommunens andra
tyngdpunkter inte har. Dérfor dr det inte sjalvklart att utdéver den infartsparkering for tigpendlare
som &r en nddvandighet ocksé forlédgga service och handel hit. Férutom att sadant kraver plats 1
sig sa behovs da dnnu fler parkeringsplatser pa detta begransade omrade. Kanske &r det bést att
lata stationens funktion vara — just en station! Och forldgga eventuell service och handel pa
annan ldmplig plats inom stadsdelen.

Skanova Telia Sonera

Skanova onskar i ett tidigt skede medverka i planarbetet, det vill sdga nir detaljplanarbete
paborjas, for att fa med befintliga ledningar i planeringsunderlaget. Pé sa sétt kan oférutsedda
hinder i planeringen som berér Skanovas nit undvikas for att fa en smidigare och snabbare
planprocess.

Socialdemokratiska kvinnoklubben

S-kvinnor i Sodertilje har tagit del av forslaget och ser positivt pa programforslaget, som ingér
som en del i "Framtid Sodertélje” med intention att utveckla omréadet till en levande stadsdel
med eget stadsdelscentrum och narmare koppling till centrum.

Omradet kring Ostertilje station kan fa storre betydelse da den utvecklas till en knutpunkt for
kollektivtrafik ett s.k. resecentrum. Redan idag 4r Ostertilje en bra miljé med allméinna och vil
utbyggda kommunikationer, gdng- och cykelvigar och gronomraden.

I planen ingér dven utbyggnad av allmén service som daghem och handel. Da Ostertilje station
blir en plats for byte av transportmedel och dven en handelsplats bor parkeringsplatserna utokas
till fler &n det befintliga antalet.

Vi ser positivt pa den foreslagna fortitningen i Ostertilje med bade villabebyggelse och
flerbostadshus och vill sdrskilt framhalla vikten av blandade boendeformer, och att det dven
planeras for hyresritter. Vi saknar planer for dldreboende. Dessa boenden ska vara ldttillgéngliga
for anhoriga och gérna centralt placerade. Detta kan anses uppfyllt i den nu foreslagna planen
om kommunikationer forbéttras.
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Svenska kraftnat
Inget att erinra. Svenska kraftnét onskar att inte medverka i det fortsatta remissforfarandet for
aktuellt drende, forutsatt att planomréadet inte fordndras.

Kulturhistoriska foreningen i Sodertalje

Programmaterialet &r omfattande. Betrdffande kulturmiljoer finns endast en karta som anger
fornlamningsomraden och kulturhistorisk vardefull bebyggelse. I text redovisas bara en kort
historik samt att det finns ett stort antal fornldmningar och att det anges atta sarskilt
kulturhistoriskt véirdefulla byggnadsobjekt. Nagra riktlinjer for kulturmiljé anges inte till skillnad
mot andra avsnitt i programmet. Programhandlingarna borde ta fasta pé riktlinjerna i
kommunens kulturmiljoprogram betréffande utformning och placering av tillkommande
bebyggelse. Det ér av vikt att detta sedan foljs upp i detaljplaneskedet med restriktiva
bestimmelser. Da nagra preciseringar i detta avseende inte anges i detta planeringsskede
avvaktar foreningen med synpunkter till kommande skeden.

AstraZeneca AB

Farligt gods

Transportvégar for farligt gods ar en kritisk punkt for var verksamhet och vi dr redan idag
begrinsade i var vi kan ta in farligt gods till var verksamhet.En 6kad exploatering utmed vagar
dér vi i framtiden kan komma att vilja transportera farliga &mnen kan medfora att detta inte
tillats. AstraZeneca kan da bli begrénsade till att enbart nyttja befintliga transportvagar samt i
nuvarande omfattning. Redan idag &r de olika transportvédgarna begrinsade. Eftersom farligt
gods ska ta den kortaste végen till ndrmaste farligt godsled dr dagens vig frdn omradena béade
den mest effektiva och kortaste. Alternativa vigar beddms inte vara realistiskt.

Buller

AstraZeneca Overskrider i dagsléget inte géllande bullervillkor vid befintliga bostéder i
programomrédet. Det betyder dock inte att bullervillkoren kan innehéallas for kommande
bebyggelse. Det dr speciellt bullerkraven nattetid som kan vara svara att klara, som riktvérde far
det inte dverstiga 40 dB(A) vid bostédder. Idag visar vara métningar 38 dB(A) vid ndrmsta
fastigheter.

Véra utbyggnadsplaner i Girtuna runt den nu pagaende byggnationen, vér nya fabrik for
tillverkning av biologiska ldkemedel. Den ligger ndrmare i anslutning till befintlig bebyggelse
samt den foreslagna tillkommande bebyggelsen. Om foreslagna nya bostadsomraden da kryper
nirmare inpa var verksamhet kan det innebéra svérigheter for oss att klara vara riktviarden
nattetid. Antalet bostéder i anslutning till Hésthagen kan rimligtvis inte bli s& manga, varfor vi
anser att det inte ar ett [impligt utbyggnadsomréde. Ljudnivan fran industriell verksamhet
paverkar inte enbart nérliggande fastigheter utan kan ge effekter dven pé lingre avstind. En
forédndrad verksamhet kan resultera i nya och fordndrade bullerkéllor.

Trafiksituationen

Godstransporter sker dygnet runt till och fran anldggningen i Gértuna. Inkommande transporter
bestér av ravaror, mellanprodukter och produkter som ska forpackas, kemikalier,
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forpackningsmaterial och annat forbrukningsmaterial. Utgéende transporter bestar av
mellanprodukter, fardiga produkter, avfall, slam fran reningsverket och restprodukter. I
dagsliaget uppgar dessa transporter till mellan 50 och 100 lastbilar, varav stor del, tunga med
trailer per dygn. Dessutom gar det ett kontinuerligt flode av interntransporter mellan Snackviken
och Gartuna pa lastbilslinga.

I véar verksamhet pa Gértuna arbetar cirka 2 500 personer, inkluderat tjinsteleverantorer av olika
slag. Det dr en omfattande biltrafik till omradet. AstraZeneca forfogar 6ver ca 1 400
parkeringsplatser som i princip alltid ar fulla dagtid. Verksamheten bedrivs i olika omfattning
under dygnets alla timmar och alla dagar i veckan. Vi har dven ett flode av gaende till och fran
pendeltigsstationen i Ostertilje.

Antalet anstdllda inom Gértuna forvéntas kunna 6ka med drygt 1000 personer vid ansokt
verksamhet om expansionen gar vidare i de potentiella tillkommande faserna med produktion av
biologiskt framstillda biologiska likemedel (fas 2 och 3). Inom befintlig verksamhet forvéntas
framforallt den nya produktionen av biologiskt framstéllda lakemedel (fas 1) 6ka antalet
anstédllda med i storleksordningen 150-250 personer. Mellan AstraZenecas tva anldggningar,
Snéckviken och Gértuna, kdrs personal i en minibuss pé bestdmda turer méndag till fredag. Det
ar saledes viktigt att in- och utfarter till matarvdgar samt GC-végar och dylikt utformas pé sa sétt
att trafiksikerheten for bade fordon och géende upprétthalls och att transportflodet inte hindras.
Det ar ocksé av stor vikt att trafikkapaciteten dr hog nog for att rymma nuvarande volymer samt
inte begrinsa for fortsatt expansion.

SPF Ostertilje

Allmant

Programmets beskrivning av utvecklingen av gronstruktur med bevarande av ekologiska
samband och gynnande av ekosystemtjénster ser vi som ett stort plus.

Att utveckla stationsomradet till en motes- och handelsplats ser vi ocksa som positivt. Det &dr
angelédget att det blir ett attraktivt omrade med tilltalande arkitektur som anpassas till
omgivningen.

Parkanlaggningar och gronstrak

I programmet skrivs mycket om parkanldggningar och gronstrak, samtidigt som flertalet grona
ytor beskrivs som ldmpliga for bebyggelse. Vilken balans som detta innebér i praktiken ar inte
ltt att se. Vi anser att Ostertiljes nuvarande karaktir av smahus- och stationssamhille med
Oppna grona ytor s langt mojligt bor bevaras. Exploateringsgraden bor begrénsas, bl.a. bor
hoghus undvikas.

Det ar bra att parken vid Igelsta Gard uppméarksammas. Den &r skapad av vér forsta vilkénda
kvinnliga tradgardsarkitekt, dr av trddgéardshistoriskt riksintresse, fyller 100 &r under 2018 och é&r
vél viérd att restaureras/utvecklas.

Batlivet
Det #r viktigt att de goda forutsittningarna for batlivet i Ostertilje sa langt mdjligt bevaras.
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Boende for aldre

Det &r angeldget att olika former av boende for édldre tas med i planeringen. Med boende for
dldre menar vi boende med latt tillgédnglig gron utemiljo, goda kommunikationer och goda
mojligheter till lokala sociala kontakter.

Ostertélje batklubb

I samrddshandlingen utvecklar man tankar om rekreation, friluftsliv och idrott utan att ndimna
hur Ostertilje kan utveckla och méjliggora for ett aktivt batliv och batigande. I riktlinjerna for
programmet dr viljan att skapa ett 6kat antal och utbud av offentliga mé&tesplatser och parker
samt okad nédrhet till vattnet. Samrddsprogrammet lyfter fram att stadens etablerade omraden ska
utvecklas. Ostertiilje batklubb har under 80 &r verkat for att frimja bétlivet och den sociala
samvaron i Ostertilje. Klubbens verksamhet ir ideell, dir ungdomsverksamhet och sociala
sammanhallning prioriteras. Batklubben &r idag en 6ppen plats utan stdngsel dar Sédertédljeborna
kan métas och umgas tillsammans med klubbens medlemmar, vilket ar unikt for att vara en
batklubb. Fran mitten av maj till september tilléts inga batar pa hamnplan i syfte att visa hdnsyn
till boende i ndromrédet.

I samradsprogrammet indikeras att man saknar en storre samlad motesplats med mdjlighet till
fritidsaktiviteter i néra anslutning till kanalen, batklubben ar just den platsen. Idag har
batklubben 350 medlemmar, som med familjer och vinner mots under érets alla dagar for att
njuta av nirheten till kanalen tillsammans med 6vriga Sodertdljebor som promenerar eller tranar
i anslutning till omradet. OBK fGreslér att man i programmet lyfter fram batigandet och
mojligheten att ha en regional aktiv batklubb éret runt.

Batklubben ir till sin natur just den sociala gemenskap som skapar en attraktiv stadsdel. Detta
genom att verksamheten pagar hela &ret med allt fran bétpolering till trevliga sammankomster,
ungdomsverksamhet och studiecirklar.

Vi foreslar att kommunen virnar utvecklingen av bétlivet och lyfter fram batklubben som en
naturlig del av stadsmiljon dér Sodertéljeborna kan fortdja sin bét vid bryggan, men ocksé ges
mojligheten till att under vinterhalvaret 14gga upp baten pa land for vinterforvaring. Med
anledning av programforslagets starka 6nskeméal om en promenad som utan avbrott 16per lings
med stranden 4nda frin stadskérnan och soderut. Vill vi betona att det for OBK:s del inte méter
nagot som helst hinder att vintertid placera batarna pa ett sddant avstand fran stranden att det
annu béttre dn idag visar att det &r ett publikt omrade, helt fritt att betréda.

Ostertillje batklubb foreslar att kommunen utvecklar forutsittningarna for ett aktivt regionalt
batliv i omradet. Detta genom att fortsitta avtala vatten- och markupplatelse for batklubbens
verksambhet. | detta avtal bor langsiktiga riktlinjer skapas for att utveckla omradet och mojliggora
for ett fortsatt batigande ret runt i Ostertilje.

Slutligen, Ostertilje batklubb vill vara med och skapa en attraktiv regional stadsdel for
medborgarna. Detta tror vi att man gor genom att batklubben med bryggor och uppstéllningsytor
for batar far samexistera med utvecklingsplanerna i Ostertilje. Batklubben foreslés fortsétta vara
en dppen plats for medborgarna dér det offentliga rummet med respekt for miljo och omgivning
skapar en social sammanhallning. Bétklubben &r ett av stadens etablerade omraden och bor, som
lyfts fram i utvecklingsplanerna, prioriteras och bevaras for invénarna.
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Med sin nérhet till Kanalen med Saltsjon och Malaren &r batklubben den givna knutpunkten for
framtiden som programmet beskriver. Batklubbens ldge pa land och i vattnet skapar
forutsittningarna for en attraktiv framtida bostadsexploatering i Ostertilje och utgdr den
sjdlvklara kopplingen till vattnet som beskrivs i samradshandlingen.

Upplatelser och tillstand — Samhallsbyggnadskontoret

Sédertilje kommun uppléter for nirvarande plats for Ostertilje batklubb i form av ett
lagenhetsarrende inom programomradet, dels i vattnet dels pa land. Det senare som
uppldggnings- och parkeringsyta. Béatklubben har ocksa ett klubbhus centralt inom
arrendeomradet. Enligt forslaget ska batplatserna i vattnet vara kvar men upplédggnings- och
parkeringsytan omvandlas till “en storre, samlande park med moétesplatser och mojlighet till
aktiviteter.” Om sa sker méste man friga sig var batdgarna ska parkera sina bilar d& de under
sommarhalvéret anvénder sin bat och darfor méste transportera savil sig sjdlva som mat,
utrustning etc. till baten? Detta verkar inte helt genomténkt! En parkeringsyta inom omrédet
mellan klubbhuset och Korpuddsvégen bor istillet anldggas vilken ocksa kan utnyttjas av
besokarna till den nya parkanldggning som ska anldggas i samband med bostadsbyggandet vid
Igelsta strand. Ndgon annan storre parkeringsyta for dessa finns inte inom naromrédet till
parkanlidggningen och batklubben. Omrédet NV om klubbhuset kan d& omvandlas till
park/rekreationsyta medan klubbhuset bor kunna ligga kvar intill parkeringsytan. Att hitta en
uppldggningsplats later sig troligen géras men da en bit ifrdn nuvarande plats mest troligt i
Mailaren dér det finns mer kommunal mark som l&mpar sig for batupplaggning.

Bostadsrattsforeningen Viksang Strand

Foreningen ir positiv till att omradet utvecklas med bl.a. ett stadsdelscentrum kring Ostertilje
station och en uppfrischning av miljon kring Ostertiilje batklubb. Foreningen har i dvrigt
foljande synpunkter:

e Pikartorna, sidan 8 och sidan 9, &r gransen for var fastighet felaktig. Den ska vara
langre mot sydost.
e Det ér positivt att ett strdk for idrott och rekreation skapas langs kanalen.

- Men, kommunen maéste, i samrad med oss, utfora och bekosta en tydlig avgransning
mellan det kommunala omradet och vér fastighet. Risk finns annars att var tradgard
kommer att uppfattas som allmén park med Okat slitage och dkade
drift/underhéllskostnader for oss.

- Ilidrotts- och rekreationsomradet far inte anordnas véxtlighet eller annat som kan
skymma utsikten mot havet frdn vara medlemmars ldgenheter. Detta giller dven fran
de lagt beldgna markldgenheterna.

- Idrotts- och rekreationsstraket ldngs vattnet, bor inte vara en fin park”, men
blomrabatter och finklippta grasmattor. I stillet bor karaktiren vara lite rustikare
“natur”, som kréver skotsel bara ett par ganger om aret och ger ldgre investerings-
och drift/'underhallskostnader.

- Niktergalslunden kan rojas upp, buskaget gallras och omradet bevaras som
”vatmark™ och bli en del av det nord/sydliga gronstraket. Eventuellt nagon grusgéng
for att oka tillgdngligheten.
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- Redan idag kommer besdkare med bil, MC, moped och cykel till var trddgérd och
till omradet mellan havet och trddgarden. BesOkarna nyttjar vér privata
besoksparkering och kér med motorfordon pa gang/cykelvigarna. Nir den
kommunala marken ldngs vattnet iordningsstélls kommer antalet besdkare sikert 6ka
i omradet. Det behovs dérfor allmédnna parkeringsplatser néra Néktergalslunden och
OBK:s batuppliggningsplats samt effektiva bilhinder pa gang/cykelvigarna.

e Programmet foreslar bostdder mellan Viksidngsvigen och kanalen. For att ge battre
mojligheter att bevara och utveckla en rimligt bred gronstruktur ldngs kanalen och for att
minska risken for insyn och skuggning av véra ldgenheter (med fonster och balkonger pa
véstra gaveln) far bebyggelsen inte stricka sig langre 4n till kurvan pa Vikséngsvigen,
cirka 70 m sydost om Langingsvigen.

e Uppe pa Viksdngshojden mellan var fastighet och kanalen finns en ruin. Ruinen syns
bl.a. pa flygfotot i kommunens webbkarta. Detta kan eventuellt ocksé begransa
utbredningen av bostider.

e Programmet bestar av bostider norr om Vikséngsvigen mot Langéngsvégen och
E4/E20. Aven hiir méste risken for skuggning av och insyn i véra ligenheter beaktas.
Positivt kan bli att de storningar som vara medlemmar tidvis har frén festlokalen sdder
om Léngéngsvigen forsvinner.

e  Ostertilje station ér viktig for oss. Vi viilkomnar dérfor idén med en visentlig ingang till
perrongen. Diaremot dr vi tveksamma till att gora Korpuddsvigen ner mot vattnet till ett
ging/cykelstrék p.g.a. gatans lutning. Norbergs vig vore ett bittre alternativ.

e Tunneln under jarnvigen vid stationen &r viktigt for oss, bade for att komma till
stationen och till bostdderna och verksamheterna dster om jarnvégen. Betydelsen
kommer att 6ka nér ett stadsdelscentrum véxer fram hér. Tunneln méste utformas sé att
den ger storsta mojliga trygghet, sdkerhet och trivsel alla dygnets timmar &rets alla
dagar.

Ostertélje-Rosenlunds Villadgarférening

Positiva reflektioner

Vi anser att det presenterade programforslaget till flera delar dr positivt for Sodertéljes
utveckling i allminhet och Ostertiljes i synnerhet.

Utbyggnad av Ostertélje station

Vi ser sirskilt positivt pa utbyggnaden av Ostertilje station i sig men dven pa planerna att skapa
en handelsplats och resecentrum. Det finns goda mdjligheter att det pé detta sett skapas en trygg,
levande och attraktiv miljo som idag i mangt och mycket saknas. Det finns idag verkligen ett
behov av detta d& det nu mest kiinns som ett nddvindigt ont att ta sig till Ostertilje station for att
ta pendeltdget. Stationen ar i dagsldget inte alls vilkomnande utan kénns snarare som bade
otrygg och acklig och vi upplever det som en pinsam skamfldck for Sodertilje. Att passera
stationsundergéngen ensam &r det manga som drar sig for att gora sérskilt under kvéllar/nétter.
Miljon for pendlarna kommer séledes att bli klart forbattrad. Vi vilkomnar sérskilt tankarna pé
en andra uppgang till perrongen vilket kommer att bespara pendlare tid och dessutom ge ett
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betydligt mer vidlkomnande intryck. Vi gillar ocksa tankarna pé en tryggare situation for de som
parkerar sina cyklar vid stationen.

Negativa reflektioner och farhagor

Vi ser dock ett antal delar dér vi anser att man behdver gora ett omtag pé eller fundera kring en
ging extra:

Parkeringssituationen kring Ostertilje station samt vid nybyggnation av bostader

Redan idag ar det en brist pa parkeringsplatser i anslutning till stationen. Parkeringen blir full
och pendlare soker sig ut till lokalgator i ndiromradet for att parkera under dagarna. Detta skapar
foljdproblem kring bl.a. begransad framkomlighet pa dessa gator. Att 6ka mdjligheten till god
néartrafik med matarbussar osv. dr mycket bra precis som de forbattrade mojligheterna for
cyklister. Dock ska man inte vara naiv och tro att méngden bilar som soker parkering ska komma
att vara konstant eller minska utan att man maste tdnka realistiskt och ta hojd for ett 6kat behov
av parkeringsplatser for pendlare. Dessutom foreslar SL att skip-stop-tdgen ska stanna i
Ostertilje vilket inte lir minska antalet bilar. En multifunktionell byggnad bor begrinsas till 3
plan varav de tva Oversta ska vara parkeringsplan. Bostéder ovanpa parkeringen ar oldmpligt
béade med tanke pé avgaser for de boende och for forfulande av utsikten for de boende pa Nedre
Egilsvigen.

Den parkering som foreslas vid Igelsta strand sddra delen (400 meter fran stationen &r for 1angt
bort for att skapa en attraktivitet att parkera diar (méanniskor &r lata, stressade och kommer
uppleva att denna ligger for langt fran stationen). De parkeringsplatser som foreslas ligga i
bygganden som skapas pa nuvarande parkeringsplatsen vill vi att man ténker till nér man
designar sé att avgaser leds bort pa ett bra sitt (ej in 1 kontor, bostider, affarer) och inte lockar
pyromaner (viktigt med synlighet).

Om man sedan inte pa ett realistiskt sétt tillgodoser parkeringsmdjligheter vid nybyggnation av
bostéder skapar det ett dn storre problem pa den redan delvis 6verbelastade parkeringssituationen
langs lokalgatorna. Hur har man sedan ténkt att hantera parkeringssituationen under byggtiden?
Vi ser stora risker att det kommer att bli ett enda stort kaos under denna period.

Ostertalje batklubb

Det ir otroligt viktigt att man vérnar om Ostertilje batklubb som fyller en mycket viktig funktion
for Sodertilje/Ostertilje som en attraktiv stad. Att ta bort uppliggningsplatserna vore forodande.
Baétarna maste ju kunna forvaras och skotas om i direkt anslutning till batplatserna. Alla andra
alternativ skulle vara enormt kostsamma for bade bétdgare, batklubb och kommun. Transporter
av storre batar dr forenat med stora kostnader, att anldgga en alternativ upplaggningsplats med
nytt klubbhus, vatten, el m.m. skulle ocksa ge orimliga kostnader. Det virsta &r kanske dnda att
denna 16sning ar véldigt opraktisk och oattraktiv for batdgarna. Lat istéllet batklubben vara nagot
som lockar till inflyttning till omradet! Det skulle med fordel gé att kombinera géng/cykelstrak
och parkomrade och samtidigt behalla upplidggningsplatserna. Vi dr overtygade om att man i
samarbete med batklubben kan skapa en bra och attraktiv 16sning som dven ar estetiskt
tilltalande. Varfor inte dra gang/cykelvdgen ndrmast vattnet och 4nda behalla
uppldggningsplatserna ovanfor denna? Vid upplaggningsplatserna arbetas det ju ocksd mycket
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med bétarna sérskilt under varen vilket skapar en levande miljo vilket ju ocksé dr nagot man
efterstréivar.

Strategi for bebyggelseutveckling

Omrade Al sdder om jarnvagen ar lamplig for bostdder om buller och vibrationer fran jarnvégen
16ses.

Omrade B2, B3, B9 och B10 &r olampliga for ny bebyggelse. Det ar helt enkelt fér sma ytor som
kommer att storas av trafiken.

Omrade B4 kan mojligen bebyggas med samma hustyper som i Hasthagen.

Omrade B5 kan bebyggas med betydligt farre hus 4n det detaljplaneforslag som stoppades av
lansstyrelsen.

Omrade B11: Eko-odlingen ska kvarsta. Omradet mellan Nynésvégen och jarnvigsovergangen
kan utvecklas for rekreation, inte kontor som star i forslaget (pa sid 30). Pa sid 31 foreslas
”lantbrukspark™ vilket dr betydligt intressantare.

Omrade C12 narmast Ahréns kan bebyggas men det andra omradet &r klart olampligt att
bebygga.

Omrade D7 ar olampligt for bebyggelse ur miljosynpunkt (buller och avgaser fran motorvigen).

Planerad byggnation mellan Kummelvagen och Fornhdjden (omrade C6)

Vi motsitter oss forslaget att bygga bostdder mellan Kummelvédgen och Fornhdjden precis som
de boende pd Kummelvigen anfor i sitt yttrande (se yttrandet nedan). Skélen till detta &r flera,
t.ex. att omraden for rekreation och lek tas bort samt att det rika djurlivet i det utpekade omradet
stors. I évrigt hinvisar vi till de boendes synpunkter i nimnda bilaga vilka vi i Ostertilje-
Rosenlunds Villadgareforening stdder till fullo! Omradet norr om busshéllplatsen Vretensvigen
kan bebyggas och dér finns vil redan en detaljplan.

Skolor/Forskolor

Vi ser med oro att man i programmet inte verkar ha tagit hjd for det 6kade antalet barn och
ungdomar som kommer att bo i ndromradet. Tillrdcklig méngd forskole- och skolplatser saknas
samt dven nérhet till dessa (d& framfor allt forskolor). Dessutom upplever vi den foreslagna
forskolan i Hasthagen (omrade B13) vara olampligt placerad dé det befintliga vignitet inte
mdjliggor transporter till och fran denna.

"Utveckling av gronstruktur”

Under rubriken ”Utveckling av gronstruktur” i programforslaget stir ménga fina ord, men vad
innebér det i praktiken. Vi vill se mer konkreta forslag som ocksé rimmar med rubriken!
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Privatpersoner

Villadgarna pa Kummelvagen

Forst héller vi med om att Fornhdjden idag ér relativt isolerat. Detta har sin naturliga forklaring i
att omraden ar byggt pa en hojd som &r kringgérdad av drygt 10 meter hoga branter samt att
ging och cykelvigar till angrinsande omraden i hog grad saknas - med undantag mot
Kummelvégen och Alpvégen. Det ér i praktiken dessa branter - och omgivande mindre
skogspartier som idag anvénds for lek och rekreation - som har utpekats som utredningsomraden
for nya bostéder. Vi anser inte att man med en sddan bebyggelse kommer att minska
Fornhojdens isolering. Istillet foreslér vi att kommande utredningar ska innehélla &tgérder som
forbinder Fornhdjden med & ena sidan Rosenlund och didrmed stadskérnan genom gang- och
cykelbro 6ver motorvégen fran norra Fornhdjden till reservatet for “Sagoleden” samt & andra
sidan Glasberga genom en upplyst gdng och cykelvig fran koloniomrédet i 6stra Fornhdjden till
Lurvigen. Citat: “Staden ska ... ha som maél att knyta ihop de olika stadsdelarna med varandra
och med stadskdrnan”. Den nuvarande sé kallade krokodilbacken i kombination med
kraftlednings- och rérkulverten under motorvédgen kan inte anses vara en godtagbar forbindelse i
programmets mening.

Utefter gang- och cykel-forbindelsen mellan koloniomradet och Lurvéigen kan man forsiktigt
uppfora en del bebyggelse inom det utpekade omradet. Detta har en positiv effekt pa tryggheten
for de som kommer att anvénda forbindelsen och det finns dir utrymme att bevara ett gront
naromrade mellan Fornh6jden och denna nya bebyggelse.

Déremot tycker vi att det ar djupt olyckligt om det utpekade gronomradet mellan Fornhdjden och
Kummelvégen skulle utplénas och ersittas av bebyggelse. Omradet har ett rikt djurliv (harar,
ekorrar, rdvar, radjur, faglar) och anvinds for lek, bar- och svampplockning - inte minst av
boende i Fornhdjden. Det erbjuder en enkel mojlighet att upptécka naturen for de som inte har
egna tomter/tradgardar. De vilda korsbérstraden i skogen dr sdrskilt vilbesokta av barn och
ungdomar under sommaren. Vi tycker alltsa att denna allménning i forsta hand bor bevaras sé att
boende béde i Fornhdjden och pa Kummelvégen kan fortsétta att ha tillgang till ett vérdefullt
ndra gronomrade for rekreation. Att bebygga detta vore att bryta mot oversiktsplanens intention.
Citat ur oversiktsplanen kap 4.6: “Vid fortitning i staden ska viktiga gronomraden bevaras...”
“Vistelse 1 natur .... paverkar trivsel, vilbefinnande, hilsa...” “Den som har nira till ett
gronomrade tillbringar mer tid dér 4n den som har ldngre vig”.

Om det nu utpekade omrédet likvil skulle bebyggas sa insisterar vi pé att dess karaktdr som gron
lunga bevaras. I synnerhet bor den naturliga topologin bevaras sasom ocksé papekas i
programforslaget och byggnation endast ske dér naturliga plataer finns. Skogsbestandet bor
endast gallras sparsamt. Citat: “Bebyggelse med hinsyn till utpekade naturviarden i omradet.
Blandade bebyggelsetyper som anpassas till terrdingen och kompletterar befintlig bebyggelse”.

Omfattande och fula ingrepp i topologin genom bortsprangning av berg sasom har skett i ett
liknande omréde med hdga branter i den stra dnden av Glasbergavigen invénder vi skarpt emot.
Sasom programforslaget ocksa konstaterar s& domineras Fornhdjden idag av mycket “storskaliga
bostadskvarter” och vi finner det da sjalvklart att ett eventuellt bebyggande av det utpekade
omradet sker med laga en- eller fifamiljshus for att blanda upp bestdndet. Hojden ska begrinsas
for att inte skymma befintlig bebyggelse pa Kummelvéigen som redan idag har 14gt ljusinslépp
pa grund av de omgivande branterna.
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Sa vill vi papeka att springningen nédr Fornh6jden byggdes skapade skador i flera av
fastigheterna pa Kummelvégen. De nu aktuella bergen ligger mycket nédrmare befintlig
villabebyggelse. Vi forstar att &ven om omradets topologi behalls sasom vi foreslér s erfordras
en del sprangning for infrastruktur och forutsitter att risken for skador pa befintliga fastigheter
analyseras battre 4n vad som var fallet forra gangen. Utdver detta maste paverkan pa drénering
och risk for paverkan pa registrerade bergvirmehal beaktas.

Slutligen tycker vi att det stora lyftet for Ostertiilje och Fornhojden - och ett utmérkt sitt att
uppfylla ambitionerna i programmet att knyta ihop stadsdelar - vore att dicka 6ver motorvigen
mellan Moraberg och Grodingevagen. Forutom att bade knyta ihop stadsdelar och skapa ett stort
nytt omrade for bebyggelse skulle det reducera bullermattan 6ver Sodertilje. Det dr forvisso dyrt
och méhinda langsiktigt men &nda virt att utreda.

Privatperson 1

Plantera blommande buskar, sitta ut bankar och en utomhusmétesplats (som t.ex. i Dalparken),
dir manniskor som véntar pd pendeltaget kan sitta och vila en stund.

Sidan 47: ”Mellan stationsomrédet och befintlig bostadsbebyggelse ligger ett flertal ytor av
impedimentkaraktir (se karta till hoger). Dessa gor att avstand upplevs som ldnga och skapar
mentala barridrer. For att omgivningen till stationen inte ska upplevas som 6dslig med langa
avstand behdver ytorna aktiveras i forsta hand med bebyggelse for bostdder och verksamheter
som stoder och utvidgar stadsdelscentrum.”

Det dr inte sant att ytorna upplevs som "mentala barridrer"- dessa ytor anvénds av manga som
gilla att springa och att gd. Boende med hundar bruka ga hér med dessa.

Mainniskor hér gillar att det &r 6ppet och en Gppen gron yta ger en bra kéinsla av frihet. Déarfor
foreslas som sagt en omvandling i mera parkliknande ytor, med béankar och sittplatser for alla.
Dessutom ett utestélle dir det gér att kdpa lite enklare grejer, typ en kiosk som i Dala-parken.

Ovrigt
Vidare tycker jag att om man nu vill bygga sa mycket, behovs det verkligen idag att ta mer

hinsyn till att bygga miljovénligt. Det krdvs grona tak, grona ytor och véxtlighet som ddmpar
Okande trafikljudet fran biltrafiken som kommer att 6ka tydligt.

Foreslér vidare att ha en takterrass pa eventuellt parkeringshus. Med grona vixter och grona ytor
for biologiska mangfalden, d.v.s. vixter som blommar. Vidare ger detta mdjligheten till
ytterligare inkomster, ndr man har ett serveringstillfille utomhus (t.ex. kafé med glastak mellan
vaxterna).

Privatperson 2 — Boende pa fastigheten Eken 3

Mitt hopp &r att Ostertalje far en egen identitet, men inte ska vara franskild fran resten av
Sédertélje, och detsamma med strak och stadsdelar inom Ostertélje, att undvika segregering
och att straken ihop bildar enheten Ostertélje.

2. Stationscentrum

Den centrala delen i programmet dr stationsomradet, och det kommer vara kritisk for hur
“Ostertilje” upplevs, det ir trots allt stationen som definierar omradet. Mitt frimsta bekymmer &r
att “Ostertilje C” blir som dagens Tumba Centrum. Centrumet sjilv #r inte illa, det 4r gott
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integrerad med buss och pendeltdg, har ett stort kopcentrum, lékare, serviceligenheter, ett torg
etc., men det 4r totalt isolerad frén resten av Tumba, och nér ett centrum ar isolerat har négot gatt
riktigt snett i planeringen.

2.2 Busstation och bussterminal

Ostertlje #r en bussterminal och en busstation i anslutning till jirnvig. Det finns manga
exempel pé detta i Stockholmsregionen. Busstationen i Fittja ér ett gott exempel pa hur man inte
ska gora. Langa tillforselvégar, krappa svéngar, starka centripetalkrafter leder till dalig komfort
och lang restid.

Bussterminalen i Liljeholmen ér ett bittre ideal. Stationen &r integrerad med

t-banestationen, som gor det snabbt inte bara att gé fran t-bana till buss, men ocksd komma pa
bussen eftersom biljettkontrollen och allt &r gjord. Andra intressanta terminaler &r Jakobsberg,
mdjligens Barkarby, Cityterminalen.

Ostertilje kommer inte ha s mycket trafik som Liljeholmen, eller Sodertilje Centrum, men ett
gott integrerad resecentrum for med sig smidigare, snabbare och bekvémare transport.

Viantrummet kan vara pa vaningen over bussarna. Det dr en 16sning som oftast anvands for t-
banan, och for ménga pendelstationer som Alvsjd, Sodertilje Syd och Tumba, och i nagra
stationer/terminaler for buss.

En alternativ 16sning ar véntrum pa markniva och tre nedgangar fran pendeltigsstationen. En i
varje dnde (dagens och en ny nira Centralviagen) och en rakt till busstationen innanfor barridren.

2.2 Utsiktstorn eller terrass
Darfor tycker jag trafikintegrationen &r viktigare &n centrumet sjélv. Jag har ett forslag for
stationen: Ett utsiktstorn eller en offentlig terrass.

P4 nistan inga stillen i Ostertilje ser du mycket av Sodertilje, dir det finns hojder och toppar
finns ocksa skog. I Ostertilje #r du inte bara fysisk isolerad frin resten av staden med kanal,
jarnvag och motorvégar, du ar ocksa visuellt isolerad. Med ett torn ritt fran centrumet kan du ta
hissen upp, se kanalstaden, de tre andra pendeltagsstationerna, signaturbyggnader i Sniackviken,
Torekéllberget, och kanske ditt eget hus.

Konceptet kan illustreras med restaurangen Gondolen (vid Katarinahissen/Slussen). Ett
kafé/restaurang och en terrass man kostnadsfritt kan vara pa, kanske medan man véntar pa tiget.

Med stationens lédge behdver inte “tornet” vara sé hogt, jag gissar fyra vaningar kan vara
tillrackligt, tva vaningar for att bara se kanalen. Det kan gott vara hogre, dven betydligt hogre,
men jag tycker i sé fall att det borde vara smalt. Malet méste vara att man fran stationen kan se
hela Sodertélje, inte att stationen &r det forsta man ser 1 hela Sodertélje.

2.3 Bostader eller hotellrum



Programsamradsredogorelse | 2020-05-07 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Planenheten 46 (64)

Med en tégstation, bussterminal och centrum blir det ndgot bullrigt, men det dr ocksa ett centralt
lage for bostdder. Speciellt i Ostertilje behovs det eftersom sa mycket av centrum &r
glesbebyggda villor. Inga folk, inget levande centrum. lallafall delar av omradet som &r en bit
bort frén det mest trafikerade stréket. Kanske en kombination av smé lagenheter for yngre
boende och serviceldgenheter for dldre. Hotellverksamhet kan ocksa dvervagas.

3. Stadsgatunat

Hela Ostertilje, dven stationsomrédet, #r i dag i praktiken en grupp isolerade fororter, ocksé fran
varandra. For att Ostertiilje ska bli stad behdvs ett nit av stadsgator. En méjlig progression kan
vara:

. Resecentrum, Grodingevigen

. Centralviagen busshallplats och ingdng pendeltag

. Kontor- och affarsverksamhet, Gokvagen busshallplats

. Nya bostéder och affarer, norra sidan Grodingev. mellan (1) och (2)

. Kontor- och affarsverksamhet, Vretensvigen busshéllplats

. Kontor- och affarsverksamhet, Gartunavigen busshallplats

. Infills langs Grodingevégen fran motorvagen till Rimfrostvigen

. Slutna stadskvarteren upp till Fornhdjden

O 0 3 &N L A W N —

. Slutna stadskvarteren Nyndsvédgen och Gértunavégen till Astraallen

Dessa verksamheter kommer bero pa en markant 6kning av antalet invanare i grannskapet.

o
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Figur 2. Stadsgatundit.

3.1 Stadsgatan Grédingevagen

Grodingevégen fran Rimfrostvigen (motorvigen) till Nyndsvidgen borde med tiden bli
Ostertilljes storgata. Ingen stadsgata, ingen stad. Mélet pa sikt méste vara slutna stadskvarter
langs hela gatan, med huvudingangar fran Grodingegatan. For att behalla villa-karaktéren i de
parallella gatorna och ljusforhallande i fastigheterna pa norrsidan (mot Sofiehillsvdgen och
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Almviksvagen), borde det vara hdjdbegransningar (t.ex. 4-6 vaningar mot Grodingegatan, 2-3
vaningar i bakgarden) dér det behdvs. Dér det inte behovs (t.ex. mot motorvigen, dar ett bygge

ocksa ér bullermur, eller mot stationsomradet, kan stadskvarteren vara betydlig hogre).

Figur 3. Centralviigen pd andra sidan Grodingevigen. Mdjligt lige for pendelstationen.

For att Grodingevagen ska vara en promenadgata, med goda forutsittningar for
affarsverksamhet pé gatuplan, maste det vara attraktioner i bada dndarna. Stationsomradet
kommer ha sina, men det méste ockséd vara ndgra pa dnden nira motorviagen. Det kommer vara
betydlig biltrafik lings Grodingevégen, sé bada sidorna av gatan maste fungera som
promenadgata ganska oberoende.

3.2 Stadsgatan Nynasvagen-Gartunavagen

Tégspéaren kommer norra och sddra sidan av sparen och vi riskerar effekten amerikanerna kallar
“the wrong side of the tracks”. Det bésta sittet att undvika det pé dr att fortsétta stadskvarteren
pa sodra sidan av sparen ocksa. Nira stationsomradet borde det vara mojligt att bygga tétt, med
Oppning mot Igelsta gérd. Pa sddra sidan kan det vara svérare, speciellt med tanke pa risker fran
Girtuna/AstraZeneca. Denna sida kan ha mer kontorsverksamhet och nagot mindre bostider,
men blandning och slutna stadskvarter runt huvudgatan borde fortfarande vara mélet. Det borde
pa sikt ga stadskvarter fram till Astraallén/géngbron 6ver jarnvdgen. Det kommer vara en klar
skiljelinje att hér slutar staden och hir borjar den medicinska och biologiska produktionen 1
Girtuna. Bostdderna hér far speciellt kort gdngavsténd till arbetsplatserna i Gértuna, till
Ostertilje station och till kanalen.

3.3 Stadsgatorna Glasbergavagen och Fornhdjdsvagen

Det samma géller for Glasbergavégen (till Fornhdjdsvigen) som f6r Grodingevégen.

Det bista ldaget 4r mot Grodingevigen, men ocksé de sdmsta mojligheterna. Fastigheterna mot
gatan borde kunna bli till stadskvarter. Hela vdgen fram till Fornhdjden borde bli slutna eller
halvslutna kvarter.
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Karaktéren, sirskilt lingre upp langs Fornhéjdsvigen, kommer nog i storre grad vara bostéder
och mindre grad verksamheter 4n vid Grédingevégen, men kvarteren ska vara klargjord for
afférs- eller tjanstverksamhet, med fasad helt ut mot gatan, och med mojlighet att goéra om
gatuplanet till afférs- eller organisationsverksamhet.

Specifikt borde det vara ett affdars- och servicecentrum pa hornet Glasbergavigen —
Fornhojdsvégen, dér det i dag &r en teknisk byggnad (450 meter fran stationen och bredvid
busshéllplatsen Vretensviagen). Den kan ha populdra verksamheter som ofta dr impopuléra att
kombinera med bostdder som pub och restaurang, med kontoren pé hdgre vaningar och kanske
bostider overst. Ett sdidant centrum kommer ocksé gora andra verksamheter langs
Glasbergavédgen och Fornhdjdsvigen mer attraktiva. Det skulle ocksa vara en naturlig plats for
ett lite torg.

Marken frén Glasbergavéigen upp mot Safiren 11 &r bergig och kuperad. Det &r 6nskviért att
behalla berget och det kan ge begrinsningar i hur detta omrade kan utvecklas, men ger ocksa
mdjligheter for byggnader som integrerar naturen med byggnaden eller bakgérden (inom satta
ekonomiska grénser).

3.4 Anslutningsgatorna Centralvagen-Solvagen-(Ny gata)

For att fa till ett gatunédtverk behdvs ocksa nagra anslutningsgator. Mitt val har varit
Centralviagen, Solvédgen och en ny vég parallell med motorvagen fran Solvégen till
Fornhdjdsvégen, ungefar dér det i dag gar en stig. Dessa gator borde behalla sin

villakaraktér, men i den mén det blir fortétning och verksamheter i strdket bor de ske langs dessa
gator, och inte andra gator i straket. P& véldigt 1ang sikt (t.ex. efter 2030) &r det mojligt de
fortatas efter mall av Grodingegatan.

Den nya gatan fran Solvégen till 4.2 Fornhdjden néringspark &r mycket ndra motorvdgen, men
mest pé ett berg nira/6ver den. Stréket ar inte lampligt for bostdder, men kan passa gott for
foretag, och de nya husen kommer ocksa att fungera som bullerbarrir.

3.5 Anslutningsgatan Sagovagen

P& andra sidan E4, men inom programomradet, ansluter Sagovigen gatorna Solvéigen och Erik
Dahlbergs vig, och fortsétter vidare ned mot kanalen. Direkt bredvid E4 &r detta ingen idealisk
stadsgata, men den har mojligheter for forbattringar. Mot Solvégen &r 6stsidan en trist bullervall,
annars villor pa bada sidor. Bullervallen kan bli en utstéllningsvigg, och mot Erik Dahlbergs vig
kan oanvénd mark anvéndas for foretag, och det dr mojligt for fastigheterna att fortétas. Med bro
till Fornhdjden kan ocksa Sagovigen utvecklas norrut till stadsgata hela vigen mot
Stockholmsporten och Moraberg. Omradet vid bron, vindplatsen och dammen kan bli en
rekreationsplats.

4. Fornhojden

En modell for Fornhojden kan vara Stadshagen i Kungsholmen. Det &r ocksa en oldndig kulle
som med tiden har blivit till stad (ocksa med motorvag och jarnvég, om léngre ifran bada dn vad
Fornhgjden dr). Forutom att knyta Fornhdjden thop med centrum (se Glasbergaviagen och
Fornhojdsvégen over), och med Solvégen, foreslar jag en ny bro 6ver E4 och viag som knyter
ihop Fornhgjden, Rosenlund och Moraberg.
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4.1 Fornhdjdsbron

En bro 6ver E4, for gang, cykel, bil och buss fran Fornhdjdsvigen till Rosenlund och
Moraberg.

Alternativ I: Ny vdg 6ver Sagovigen och norrut ansluter till Klastorps backe fore rondellen till
Moraberg eller motorvéigen. Ny vég fran Rosenh6jdsvigen ansluter och knyter salunda bada
Fornhojden och Rosenlund till rondellen.

Alternativ II: Ny vig dver Sagovigen och visterut, ansluter Osterhdjdsvigen.

For béda alternativen en ramp/trappa/hiss frén bron ned till Sagovégen for gng och
cykeltrafik. Alternativ Il &r kortare, billigare, men knyter bara ihop Fornhdjden och Rosenlund,
inte Fornhdjden/Rosenlund och Moraberg. Med Stockholmsporten (under) ér alternativ I bttre.
Béda alternativen ger mdjligheter for att utveckla Rosenlund ytterligare med tiden.

4.2 Fornhdjden naringspark
Det kan byggas kontor, affirer och annan kommersiell verksamhet i anslutning till 4.1
Fornhojdsbron.

Léget, néra E4/E20 och néra busshéllplatsen Fornbackaskolan, med Fornhgjden bredvid,
centrum i sdder (langs den nya gatan), och Rosenlund pé andra sidan bron gor detta till en

rimligt bra plats for en business park (eller ndringspark som vi gillar att kalla det i Norge) med
nagra lokala afférer och tjanster.

Figur 4. Projektforslaget Kilen i Kista.

Som illustration har jag valt projektforslaget Kilen i Kista. Fornhdjden r inte relativt flackt och
titbebyggt som Kista, men anvénder det hdr som en visualisering for ett projekt néra intill och
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med bro dver en motorvég. For Fornhdjden ligger motorvégen ldngre ner i dalen, som gor
“yvaggen” mot viagen mer effektiv, men ocksa projektet mer komplicerat.

Négra byggnader kommer ha fundamentet i dalen, andra uppe pa kullen. Byggnaderna nérmast
motorvigen kommer ha problem med buller och vara néra riskzonen. Byggnaderna nérmast
Fornhdjden kommer att vara mest urbana, med bést mojlighet for bostéder och affarscentrum.
Forslaget inkluderar ett horn av Fornhgjden sjélv, som idag ar ytparkering. Konceptet ér att de
svaraste lagena, nedre vaningarna, blir parkeringshus for kontoren och affarscentrumet, samt
nagra under jord for de boende pé Fornh6jdsidan (dér det i dag ar ytparkering). Parkeringshusen
ska ocksé fungera som bullermur. Det ska vara en gradvis och naturlig 6vergéng fran
bostadsomradet Fornhdjden till afférer och tjénster nédra héllplatsen Fornbackaskolan (och med
nya gatan till Solvdgen) till kontorslandskapet.

4.2.1 Omradet idag
I dag &r detta ett oanvint, forsok till avspérrat, omrade eftersom terrdngen &r sa olédndig och det
ar motorvég nere i dalen.

Med en oanvind brant pa andra sidan vdgen och ytparkering p& denna sida, blir detta omradet i
Fornhojden dde.

4.3 Stockholmsporten
Detta dr utanfor planomradet, men &r relevant for Fornh6jdsbron.

Det dr tva mal:

1. Knyta ihop Fornhdjden, Rosenlund och Moraberg och Rosenlund, med géngstrak och
cykelparkering

2. Gemensam hallplats i Moraberg for expressbussar lings E4/E20 till/fran Stockholm
(“Stockholmsporten’)

P& det sittet kan hallplatser for expressbussar i Sodertilje exempelvis vara...

e (Girtuna — )Ostertilje — Fornbackaskolan — Stockholmsporten — Stockholm
o Sodertdlje Syd — Scania — Stadshuset — Turingegatan — Polhemsgatan —
Stockholmsporten — Stockholm

e Sodertilje C — Nygatan — Polhemsgatan — Stockholmsporten — Stockholm

... och kombineras sa med hallplatser i Stockholm, exempelvis:

® Sédertdlje — Stockholmsporten — Liljeholmen

® Sodertilje — Stockholmsporten — Kristineberg — Alvik — Bromma flygplats

® Sodertdlje — Stockholmsporten — Gullmarsplan — Sickla

® Sodertdlje — Stockholmsporten — Kungens kurva — Villingby — Akalla (via Forbifarten)

Detta kan igen kombineras med expressbussar frén tx Nykvarn, Gnesta, Trosa.
Expresslinjer fran eller genom Sodertilje till Stockholm borde minst stanna pa en
pendelstation och Stockholmsporten.
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5. Gang och cykelstrak i Ostertilje

Staden &r bést upptickbar till fots och till cykel, goda gangstrak ar bra for hilsan och
lokalpatriotismen, haller en i kontakt med natur, historia, kultur, konst, industri, upplevelser och
andra stadsvandrare. Det blir ndgot mindre skog och gronomraden med forslagen, sa
gronomraden som blir igen maste bli battre. Gar du i stréket kan du finna spar efter Hilsans stig,
Fornhojden, samt uppmanande att inte kasta skrép i naturen. Omréadet har ouppfylld potential.
Ringen “Hélsans stig”, sparet Slussholmen-Kanalstaden-Igelsta-Gértuna-Uttran-Ronninge,
Uttran-Glasberga-Tullan-Brunnséng.

5.1 Urban badplats

Sédertilje var en ging en badort. Ostertilje har inga naturbad och fa picknick-platser. P4 sikt kan
det vara bra att ha ndgra sma urbana bad, som det som &r planerat vid

Slussholmen. Ett problem med att ha urbana bad dér folk bor, som Hornsberg pa Kungsholmen
eller Tjuvholmen i Oslo, &r att det kan uppsta konflikt mellan boende som vill ha lugn och
badande som vill ha kul. Sodra delen av igelsta Strandtomten” och idrott

Citat frén sidan 31 "UTVECKLING AV IDROTT, REKREATION MFL":

"3. Sodra delen av “’Igelsta Strandtomten” foreslas for Idrottsverksamhet med
inomhusidrott. Ostertilje IP kvalitetsutvecklas med konstgrisplaner och

spontan-idrott och gronomrédet sdder om IP utvecklas for traning i terrdng.

Tillsammans bildas ett sport och idrottskluster i mycket bra kollektivtrafikldge med goda
mdjligheter for verksamhet av regional betydelse."

Mer idrott i grinszonen Gértuna/Hall och Ostertilje/Kanalstaden #r en god ide. Som har liget
mycket bra kollektivtrafiklage, och att utveckla staden sdder om jarnvégen borde vara ett centralt
mal. Det har jag ocksé omtalat i "3.2 Stadsgatan Nyndsvigen-Géartunavéigen". MEN att anvénda
"Sodra delen av Igelsta Strandtomten” for &ndamalet ar ett allvarligt misstag. Inomhusidrott,
kdpcentra, konsertsalar och liknande &r intriktade aktiviteter. De har ofta inte ens fonster att se
ut. De behdver inte sjonira ligen. An viktigare ir det att kanalparken ir ett smalt bilte mellan
byggnader, gamla och nya, och kanalen. Det behdvs att ha omraden dér den vidgar sig ut, blir
mindre park och mer natur, mer vattennéra aktiviteter, bade avkoppling och friluftsliv.

Det finns ett bittre strik for idrotten, lika nira kollektivtrafik, och dnnu nirmare Ostertilje IP, pa
ostsidan av Nynisviigen, mellan Ostertilje och Igelstaverket. Det #r ocksé niira de som jobbar pa
Gaértuna.
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Figur 5. Foreslagen markanvindning.
De upptecknade omrédena ar:

Vid stranden:

e [itt gangstig

e Relaxzon

e Familj och picknickfalt
e Urban badplats

e Meditativ zon

Inre strak:

o Svér gangstig

e Cykelrally

e Smultronstillet

e Exploration park (mest for barn)

Idrottskluster:

e Inomhusidrott norra och sddra
e Terrdngtréning [ och II

o [drottskluster (med vag)

6. Sammankoppling med Sddertilje

Det &r rimliga mojligheter att komma till resten av Sddertélje med bil, men med andra
transportmedel (kollektivtrafik, cykel, gang) #r Ostertillje timligen isolerad, fysisk och
psykologisk.

Jag foreslar:
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e En lank till Sédertélje S6dra 6ver kanalen for gang och cykel i tillagg till de tva
existerande, jarnvagsbron for pendeltdg och Saltsjobron for bil och buss.

e En bro till 6ver motorvégen (“Fornhdjdsbron”) till de tvé existerande (Grédingevégen och
Solvégen), for att pa sa sétt lanka norra (Rosenlund-Moraberg upp till Ragnhildsborg) och sddra
delen (Ostertilje och Gértuna) av dstra sidan kanalen

e En utgang till/frén stationen, och sdlunda ocksa en under/dvergang dver jarnvégen,

vid Centralvidgen/Graners grand.

e Inga nya lankar till Gartuna/Hall, men vid att goéra Nyndsvégen pé bada sidorna av
jarnvégen till stadsgata, samt utveckling av kanalzonen, reduceras psykologiska

barridrer. Det samma géller gdngstréket fran Vretensvégen till Girtuna.

o [ikasa att gora Grodingevégen till stadsgata fram till motorvégen. Det &r svart att

gobra norra sidan av Grodingevégen eller Erik Dahlgrens vég till stadsgata, men det storsta
hindret &r reducerat.

6.1 Hamn/s6dra

Bil, tdg och busstrafiken har broar 6ver kanalen, men det finns ingen god koppling for gang och
cykel. Problemet ar sa klart skeppstrafiken ldngs kanalen. Kanalen kan ta skepp med hojd upp
till 39,9 meter, sa en bro maste vara hogre dn detta pa sitt lagsta eller vara en klaffbro. Den enda
bron utan klaffar édr Igelstabron (minimum hojd 48 meter).

6.1.1 Telgeport hdghus-bro

Det mest intressanta forslaget ir en publik gingbro mellan tva hoghus (hir kallad Telgeport O
och Telgeport V). Eftersom gangbron méste vara minimum 40 meter maste ocksa husen vara
det, som ér ldgre dn de hogsta husen i ndrheten, men de kan klart vara hogre. Om lagsta punkt pa
bron dr hogre dn lagsta pa Igelstabron forsvinner risken att ett skepp kan skada bron. Det som
blev sagt om resecentrumet (sektionen “Utsiktstorn eller terrass”) dr &ven mer relevant for ett
sadant projekt, speciellt jimforelsen med Gondolen och Katarinahissen, bara att detta alternativ
kommer vara &n mer attraktivt och ovanligt.



Programsamradsredogorelse | 2020-05-07 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Planenheten 54 (64)

J .\

s
™,
=

! & =
Figur 6. Tvd hoghus med publik takterrass och gdngbro fidn Ostertdlje till hamn.

Vid detta lige ér Telgeport O 350 meter (5 minuters géng) fran Ostertilje station, medan
Telgeport V dr 460 meter (7 minuters gang) fran Sodertilje Hamn station. Bron kommer vara
ungefir 270 meter (4 minuters gang, plus fotopauser), ca 150 meter mellan husen. Tower of
London och Petronas towers ar exempel som kan illustrera idén. Det behovs ocksa tva publika
hissar, stora nog till att ta cykel. Cyklister kan behdva g& med cykeln dver, inte cykla, men det
kommer an pé storleken av bron. Husen behdver ocksa sjalvklart privata hissar. Om de ska vara
reserv om den publika hissen trasslar dr ett designval. Det borde vara terrass och
kafé/restaurang/etc. pa bada sidorna, helst kompletterande erbjudanden. Husen é&r idealiska for
hotell, kombinerad med bostéder och kontor. Liget kommer ha bland de bésta vyerna i staden.
Sjalv om det inte blir ett billigt projekt ska det ha goda mojligheter for inkomster.

6.1.2 Gangbro

Ett alternativt dr en géng- och cykelbro néra sjon, som Oppnas och stings med battrafiken. Det dr
manga former for broar som kan 6ppnas. De rorliga delarna kan vinkla upp, de kan svinga runt,
de kan gé fram och tillbaka som t.ex. en ombordstigningsbrygga.

6.1.3 Tunnel
Det finns ménga gangtunnlar under &lv och sjo, som Elbetunneln i Hamburg. Inte alla tycker
tunnlar &r trevliga, inte minst undersjdiska. P4 den ena sidan av en tunnel kan det ocksa bli ett
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undersjoiskt “akvarium” genom att gora de delar av tunnelns tak eller viggar som inte ar rakt
under kanalen i glas eller genomskinlig material.

6.1.4 Bét

Bat kan knyta ihop inte bara Ostertiilje och Hamn, men ocksd Maren, Sédertilje Syd,
Pershagen och Glashyttan. Foreslagna hallplatser pa Vistra och Ostra sidan och rutt for en
sommarbat:

e Sodra Maren (V)

e Gisthamnen (V)

e Klarsvik (0)

e Ostertilje (O)

e Sodertdlje Hamn (V)
e Talludden (O)

e Hall (0)

e Pershagen (V)

e Sodertilje Syd (V)
e Glashyttan (V)

e Brinningestrand (V)

6.1.5 Linbana

Detta dr inte ett alternativ jag tror pa. Som de andra alternativen kommer det bli dyrt, och som
hoghuset kommer det ha excellenta vyer, men annars dr det ett kollektiv medel som pendeltag.
Man maste vénta pa nista vagn, kan inte stanna pa vagen och har inte kontakt med vattnet.

6.2 Rosenlund och Moraberg
Ostertillje kan kopplas ihop med Rosenlund med en ny bro, Fornhgjdbron, i tilldgg till Solvigen.

6.3 Gartuna och Hall

Girtuna ir pa andra sidan jirnvigen. Detta svar forsoker koppla ihop Ostertilje och

Girtuna genom att géra Nyndsviagen-Géartunavagen till en stadsgata och strackan Vretensvigen-
Gdértuna till ett gang- och cykelstrak.

6.4 Glasberga/Salem

Ostertilje (Fornhdjden) ér inte titt integrerad med Glasberga, och Glasberga, eller ndgon annan
del av Sodertélje ar inte integrerad med Salem (Ronninge), men det tycks inte vara nagot stort
problem for nuvarande. Utom pendeltdg Ronninge-Sodertilje finns ingen kollektivtrafik mellan
kommunerna, och ocksa biltrafiken gar lang omvég. Det &r manga som bor i Rnninge och
arbetar i Gértuna, men pendeltdg + buss ser inte ut att vara nagot populért val, de resande viljer
bilen. Det gar buss till Glasberga, och forslagen inkluderar gdngvig mellan Gértuna och
Glasberga och Ronninge.
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Privatperson 3
Bygg en ny station vid Glasberga néra Nyndsvégen, som &r ansluten till E4:an. Annars kommer
Ostertlje bli en stor parkeringsplats.

Privatperson 4
Ar det verkligen nodvindigt att dammsuga hela centrala Ostertilje p4 mark for bostadsindamal.

Ser ut som en ren skrivbordprodukt i kdlvattnet pd en helt hysterisk bostadspolitisk debatt.
Skérpning! Ak istillet ut och ta en titt pa ifrigavarande omraden.

Privatperson 5
Vi haller inte med om fordelarna i den framtagna dversiktsplanen for fortitning av Ostertilje. Att

knyta ihop Fornbacken med Kummelvigen och 6vriga Ostertilje kommer bli extremt kostsamt
och stinger dessutom de gronomraden som vi som boende har idag. Enda sittet att fa caset att ga
ihop dr genom att bygga hoga flerfamiljshus och det skulle férsdmra ljusinslépp och for alltid
bygga bort den smala skogsremsa som finns kvar. Det finns tre fundamentala brister i det
framtagna forslaget, -strategiskt fel, kommunen foljer inte sin egen Oversiktsplan -tdtortsnira
naturen tas helt bort -kostnad, ldget med branta stenvéggar &t alla héll. Det méste finnas
atskilliga alternativ som é&r bittre, fortsatt expandering av Glasberga, ytan nedanfor Igelstaskolan
mot vattnet etc.

Privatperson 6 — Boende pa fastigheten Safiren 11
Jag tycker det &r fel att bygga bostider i det rodmérkta omradet nr 6 pa plankartan dvs. Ostra

sidan om Fornhdjden och i skogspartierna runt gamla Fornhdjden. Sarskilt omradet pa andra
sidan Fornh6jdsvégen nordost om "Gamla Fornhdjden". Det ér ett fint skogsomrdde med vackra
bergsformationer, en naturstig och en gammal fornborg. Aven skogsomradet intill p& andra sidan
den asfalterade upplysta gangvagen bor bevaras. Skogen intill Fornhdjdens parkomréde déir det
finns kolonilotter bor ocksé bevaras. Dér finns bl.a. en populér grillplats en bit in 1 skogen som
ar mycket uppskattad av Fornhgjdborna. Dar passar definitivt inte att bygga bostéder. Ett storre
skogsomrdde ner till villorna bor bevaras dér. Det dr ocksa viktigt att vilda djur har ndgonstans
att ta viigen. Batuppliggningsplatsen i Ostertilje bor fa vara kvar och byggas in i det planerade
parkomradet. Parken blir bara mer intressant av bryggors och batars nérvaro.

Privatperson 7 — Fastighetsdgare Akervallen 1
Jag bor sedan 1978 i Ostertillje, Igelstaomradet; sedan 1993 pa Norbergs vig 4, intill stationen

och 250 meter fran Ostertilje batklubb, OBK. Denna klubb ir jag ocks dr medlem i, har bat i
och jag ir tillika redaktor for klubbens tidning, OBK-kanalen”.

Bétklubben fyller 80 &r i ar och har sedan 1984 haft sin beldgenhet vid den nuvarande platsen.
Sodertélje har historiska rotter som sjofartsstad och har dnda sedan fritidsbétseran startade i
borjan av 1900-talet varit kdnd i hela landet som en stad med aktivt batliv. Sjofart, hamnar,
fartyg, batklubbar och fritidsbatar &r helt klart en del av Sodertiljes kulturarv.



Programsamradsredogorelse | 2020-05-07 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Planenheten 57 (64)

Mot bakgrund av min dubbla forankring i Ostertillje vinder jag mig starkt mot forslaget att
stympa klubbens sjondra verksamhet genom att ta bort dess vinteruppldggningsplats. Som
boende sa vet jag vilken betydelse klubben och dess verksamhet savél sommar- som vintertid har
for Igelstaomrédets milj6 i sin helhet. Den ar miljoskapande, helt enkelt. Nagot som visar detta
ar hur klubben regelmassigt framhévs, oftast pa bild, vid forsdljning av fastigheter i omradet
savil som ldgenheter i HSB:s hus pa Viksdngsvigen.

Faktum 4r att klubben har en stor social roll i omradet. En stor del av dess medlemmar ar boende
i Ostertilje. Att ha s& manga nirboende #r unikt for en batklubb inte bara i Sodertilje utan i hela
Stockholmsomridet. Annu méanga fler personer i Ostertilje ir bekanta med medlemmar. Det
omréade som klubben far nyttja for upplédggning av batar vintertid &r sdvél sommar- som vintertid
flitigt utnyttjat av allménheten. Det géller promenerande, hundrastande personer, personer pa
vig till/fran stationen eller Ostertiljeskogen, motionerande och cyklande. Omradet upplevs som
helt klart 6ppet — och &r det! Dér finns inte ett staket, inga forbudsskyltar eller andra objekt som
gor att omradet skulle kénnas privat. Tvértom erbjuder det ju en “fristad” till skillnad mot alla
villatomter och HSB:s omrade.

Att omradet skulle utgora ett hinder” eller ”lucka” i den planerade strandpromenaden &r ddrmed
inte riktigt. Och med tva enkla atgérder skulle den strandnéra delen goras &nnu mer inbjudande.
Det ar att batarnas uppldggning maste ske sa att de [dmnar en vl tilltagen plats f6r
strandpromenaden. Och betridffande parkering av bilar sa behover den inte alls ske just mot
vattnet nere vid bryggorna utan lika gérna upp mot Vikséngsvigen, mot klubbhuset eller pa
annan plats.

Att ha sin bét i sjon vid en brygga utgdr bara en del av batdgandet i en klubb. Den andra delen,
som faktiskt utgdr halva aret, &r att ha sin bat pa land, att varda och utrusta sin bat. Utan denna
blir batklubbens bryggor bara en “’parkeringsplats” for batar under veckorna och den dvriga tid
de inte anvénds. S& fungerar kommersiella marinor, som just tillhandahaller “parkering” vid
bryggor under sommaren men dér batarna vintertid ”forvaras” av marinornas personal. Sa
forsvinner den sociala rollen. Nej, 14t oss virna Sodertiljes kulturarv och dess roll som sjofarts-
och fritidsbétsstad genom att dven fortsittningsvis lata klubbens verksamhet vara en helhet!

Privatperson 8 — Fastighetsagare Skogen 2
Vi bor pa Jiarnvégspromenaden i Ostertilje och vara barn tar sig till Vittraskolan frén

Jarnvégspromenaden och ut pa Norbergs vég. Idag finns inget dvergangsstille eller
trottoar/cykelbana hela vagen utan det dr en ganska osdker vig, dar de tar sig Gver
Korpuddsvégen forbi Igelsta grundskola, déir det ar kaos i morgontrafiken. Nar det kommer
byggas i Igelsta-omradet kommer ju biltrafiken i omradet att 6ka jattemycket, framforallt att man
istéllet for att dka ut korsningen Korpuddsvigen/Nyndsvigen adker Norbergs vag och forbi
Viksdngen strand. Min synpunkt i detta &r att hantera biltrafiken pi ett klokt sétt for oss som
redan bor i omradet. Helst stinga Norbergs vig for genomfartstrafik eller leda om vigen nere
fran Korpuddsvigen forbi batklubben och sétta upp farthinder. Om all biltrafik leds upp till
skolan pa Korpuddsvigen kommer det blir mycket bilar och dé skulle man i sé fall behdva rejélt
med farthinder pa Norbergs vig.
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Privatperson 9 — Fastighetsagare Skogvakten 8
Vi vill framfora att det &r viktigt att den del av stationsomrédet som &r en del av detaljplan

0181K-P1013B (Se bild nedan, omrdde markerat med ring) beaktar omradets befintliga
karaktédrsdrag. Géllande detaljplanen reglerar t.ex. en 1ag bebyggelse om tvé vaningsplan.
Omrade markerat med gron farg i bilaga 1 dr markerad som parkyta i befintlig detaljplan. Vi,
som dr boende i kulturomridet Igelsta, ser det som viktigt att omrédets luftighet behills och
skulle 6nska att parkomradet behélls och att bebyggelse vid Grodingevégen blir sé lag som
mojligt. Det dr dven ett krav enligt 2 kap 6 § PBL att dndringar och tilligg i bebyggelsen ska
gOras varsamt sd att befintliga karaktdrsdrag respekteras och tillvaratas.

Figur 7. Detaljplan 0181K-P1013B (korrekt plannummer: 0181K-P289B).

(Bifogad detaljplan har plannummer 0181K-P289B)

Privatperson 10 — Fastighetsagare Asen 3
Vi dr positiva till stadsutveckling och dr positiva till att kommunen i och med detta program vill

ta ett helhetsgrepp 6ver den stadsdel vi bor i.

Funderingar och fragor

e Vir fastighet ligger inom omréde for kulturhistoriskt virdefull bebyggelse. Vad som
avses med detta &r otydligt att utldsa, vad innebér det for oss som bor hér?

e En yta som inte & omndmnd i programmet &r den som i folkmun kallas ”Solvallens IP”.
Den ligger mellan Solvédgen, Alpviagen och ging- och cykelvigen till Fornhdjden intill
motorvégen. Pa ytan finns ett par gamla fotbollsmél och slénten fran Solvégen anvénds
som pulkabacke. Onskemalet ir att denna yta borjar skdtas av kommunen och
iordningstélls som bollplan f6r spontanidrott. Den ar tillrdckligt stor for att d&ven
innehélla gungstéllning och lekplats for de sma men det &r just bollplaner som vi saknar.



Programsamradsredogorelse | 2020-05-07 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Planenheten 59 (64)

Ytan klipps inte varfor den inte kan nyttjas idag. Varen 2016 efterfrigade kommunen
inspel fran allménheten om ytor for nya lek och idrottsplatser och synpunkter pa
befintliga, ndmnda yta har foreslagits men har dessa hanterats i programmet?

e [ programmet kan vi inte utldsa nagra bullerreducerande atgarder vare sig fran Erik
Dahlbergs vig eller motorvégen, strickning frdn motorvégsbron 6ver kanalen till
Hagabergsrondellen, hur buller planeras att hanteras pa lang sikt bor framgé av
programmet.

e | kommunen har nyligen gjorts en hastighetséversyn och ménga vigar kommer att fa
dndrad hastighet. Saknar i programmet atgarder for att sdkerstilla att nya hastigheter
efterfoljs.

e Programmet tillater en hel del ny exploatering, hur kommer vattenfrsorjning att
sakerstéllas nér det rader vattenbrist i kommunen?

e Sodertélje som batstad syns inte 1 programmet. Att ta bort upplédggningsplatser for
batklubben ar inte onskvért, det dr kostsamt for batdgarna och minskar den trygghet och
liv och rorelse som bétklubbens verksamhet bidrar till.

e Attnyttja Glasbergavégen for bussar dr inte lampligt da den har gupp och hastigheten &r
30km/h och méanga bostédder ar placerade tétt intill vigen med flera utfarter till f6ljd.
Ménga bussrorelser ger en annan bullerexponering &n idag. Att leda trafiken via t.ex.
AstraZeneca dr mycket lampligare, diar kan de ha hogre hastighet och angora ytterligare
maélpunkter for manga.

e Okad exploatering ger dkat behov av forskoleplatser, dessa bor planeras i nirhet till
bostidderna, ytterligare forskola soder om Erik Dahlbergs vig, i Kanalstaden och soder
om jarnvégen saknas i programmet.

e Vi ir mycket positiva till en andra uppgang vid Ostertilje station men efterfragar dven
dér cykelparkeringar.

Privatperson 11 — Fastighetsagare Armringen 15

Oversiktsplanen som dr kommunens styrande dokument anger att det ir viktigt att gronomraden
bevaras vid fortitning av staden. Oversiktsplanen framhaller dven vérdet av de grona kilarna ska
beaktas vid ny bebyggelse. Har framhalls det att vistelse i natur paverkar trivsel, vélbefinnande,
hilsa och inldrningsférméga. Forskningen lyfter fram de stora positiva effekterna av friluftsliv
och visar att det finns ett tydligt samband mellan ménniskors tillgéng till natur och deras
vilbefinnande. Ju mer tid man vistas i gronomraden, desto mindre stressad upplever man sig
vara. Vistelsetiden i skog och mark ar starkt relaterad till avstdndet. Den som har néra till ett
gronomrade tillbringar mer tid dir dn den som har lidngre vig. Oversiktsplanen nimner ocksa att
behovet av tillgang till natur och friluftslivs ska beaktas vid planering av nya bostader.

Dérfor ar det anmarkningsvart om kommunen inte f6ljer sin egen 6versiktsplan dar man tydligt
anger att naturomraden ska vérnas vid nybyggnation. Kommunen maste agera ansvarfullt och
behover sikra invénarnas tillging till skogs- och naturomraden i ndrheten av sin bostadsadress. 1
samhillsplaneringen dr det viktigt att bevara och sdkra tétortsndra natur nar man bygger nytt.
Narheten till naturen, speciellt for barn och dldre, dr avgérande for om méanniskor
Overhuvudtaget tar sig ut i friska luften.
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Jag anser att programmet ar gjort till stort utan att ta hénsyn till vélbefinnandet for befintliga
fastighetségare. Programmet pekar d4ven ut omraden som ar véldigt svarbebyggda, kraftiga
sluttningar, mycket berg, smala omraden mellan befintliga vigar och gronskande baksidor.

Omrédet mellan baksidorna pad kummelvigen 11-21 och Fornbacken dr vildigt smalt och har en
vildigt stor hojdskillnad mot Fornbacken. Omrédet anvénds idag flitigt for rekreation for boende
pa Kummelvigen och ménga andra samt ar rikt pa djurliv. Att pa nagot sétt fa in bostdder har
utan att man forstor for befintliga fastigheter ser jag som omojligt. Markarbetena med all
spriangning och dagvattenhantering som skulle behova goras gor att kostnaden for dessa delar
vida skulle 6verskrida framtida skatteintdkter fran nya kommuninvénare. Inte ens efter stora
ingrepp 1 omradet blir det speciellt ménga tomter tillgingliga. Jag anser darfor att ett dylikt
ingrepp kostar mer &n den smakar, badde for kommunen och kommunens invanare pa
Kummelvégen. Eftersom som jag varken ser bra 16sningar, ekonomi for kommunen eller ngjda
fastighetsdgare anser jag att detta ovan ndmnda omréde inte skall vara med i framtida planering
avseende bostdder. En detaljplanedndring avseende byggnation inom detta omrade skulle aldrig
godkénnas eller kunna genomforas utan for stora negativa paverkningar.

Privatperson 12 — Boende i omradet Hasthagen

Positivt

Programmets beskrivning av utveckling av gronstruktur med bevarande av ekologiska samband
och gynnande av ekosystemtjanster ser vi som ett stort plus.

Att utveckla stationsomradet till en mdtes- och handelsplats ser vi ocksé som positivt. Har géller
det att det verkligen blir ett attraktivt omrdde med tilltalande arkitektur som anpassas till
omgivningen.

Fragetecken

Programmet skriver mycket om parkanldggningar och parkstrék. Det later bra men begreppet
park menar vi dr svértolkat — vad betyder det i olika sammanhang? Ar en géngvig lings en
tradrad en park? Betyder park att det finns bade trad, buskvegetation och rabatter? Det kénns
nagot motsigelsefullt att skriva mycket om parker samtidigt som flertalet grona ytor anses
lampliga for bebyggelse.

I programmet anges hog exploateringsgrad. Vad det i praktiken innebér &r svért att forestélla sig
men vi menar att Ostertiljes nuvarande karaktir som villasamhille med 6ppna gréna ytor si
langt som mdjligt bor bevaras, t.ex. bor bebyggelsen inte bli allt for hog. Befintlig dldre
villabebyggelse och Ostertiljes karaktir som stationssamhiille far inte “drunkna” bland stora hus
och trafikleder.

Att tillféra i programmet

I kommunens program for utveckling av omradet kring Ostertilje station tycker vi att kommunen
redan i detta planeringsstadium bor foreslda omrdden som &r lampliga for seniorboende, dvs.
boenden som dr anpassade for personer 65 ar och dldre. Vi menar att det innebdr boende pa
marken och med lattillginglig gron utemiljo. (T.ex. skulle den omtalade historiska parken vid
Igelsta gard vara ett positivt tillskott i dldres utemiljo).
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Argument for att redan i detta skede ténka igenom var seniorboende ldmpligen bor placeras ér att
mycket av framtidens vard och omsorg kommer att ske i hemmen (hemtjénst och sjukvéard, mm).
For att denna samhéllsservice ska bli bade ménsklig och effektiv bor det vara en stor fordel om
boende i behov av mycket hjélp inte bor allt for langt ifrén varandra. Personalens arbetstid
kommer da i hogre grad att kunna anvéndas till vard och omsorg i stillet for bilresor. (Minskad
klimatpaverkan &r ju dessutom en utmaning for regionen). Dessutom bor seniorboende byggas
for att underlétta sociala kontakter vilket i sin tur bidrar till att behovet av hjélp fran samhéllet
kan minska.

Privatperson 13 — Fastighetsagare Flintyxan 12
Mycket positivt att ett utvecklingsprogram tas fram for Ostertilje!

Det behover sérskilt betonas vikten av att nyttja stationsliaget for handel, service och
restauranger. Detta skapar en effektivare resekedja mellan hem och arbete och behovet av att
anvinda bil minskar d& man kan goéra drenden pa vagen. Infartsparkeringen tar alldeles for stor
yta i ansprék i jdmforelse med andelen som reser. Ytan vid Kummelvigen 1 bor bevaras och om
mdjligt utdkas. Vid tillkommande bebyggelse behovs fler offentliga platser for aktivitet och
spontana moten mellan ménniskor fran olika typer av omriden i Ostertilje. Det behvs dven
plats for snéupplag.

Onyttjad yta finns mellan Kummelvégen 10 och Kummelvégen 24. Platsen skulle lampa sig vil
for bostadsbebyggelse uppdelat pa tva tomter. For att detta ska vara aktuellt behdver hushdjden
begrinsas och bebyggelsen folja samma begrinsningar som anges i detaljplanen for fastigheterna
innanfor ringen som begrinsas av Kummelvégen.

I programforslagets utredningsomréade 6 for bostéder. Har ar det viktigt att programforslagets idé
oljs; “Bebyggelse med hénsyn till utpekade naturvérden i omradet. Blandade bebyggelsetyper
som anpassas till terrdingen och kompletterar befintlig bebyggelse.” Med ritt bostadstyp och
upplatelseform majliggdr bebyggelsen ett gott komplement och mdjlighet till bostadskarriar
inom omradet. Bebyggelsen bor utformas med stor hdnsyn till narliggande villor ldngs
Kummelvégen, begrdnsas i h6jd, dagvatten hanteras samt behalla naturkaraktéren.

E4:ans trafik forvintas 6ka och ytterligare atgirder for att minska bullerspridningen behover
tillkomma.

Privatperson 14
e Det ir positivt att ett strdk for idrott och rekreation skapas langs kanalen.

Idrotts- och rekreationsstraket lings vattnet bor inte vara "fin park", med blomrabatter
och finklippta grasmattor. I stillet bor karaktdren vara lite rustikare "natur", som
anknyter till det maritima. "Natur" kriaver bara skotsel ett par gdnger om aret och ger
lagre investerings- och drift/underhallskostnader.

e Det ir vilkommet med idén att f4 en vistlig ingéng till perrongen vid Ostertlje station.
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Korpuddsvégen ner mot vattnet dr brant och oldmplig som primért gang/cykelstrak.
Norbergs vig ér betydligt flackare och vore ett béttre alternativ. Om separat GC-vég
anses behovlig kriavs nog markldsen, men eftersom GC-trafik ska prioriteras méaste det
ocksa fa kosta. Kanske kan Norbergs vig goras till lagfartsgata utan behov av
trafikseparering eftersom den ju far helt annan status nér DP Igelsta strand genomfors?
Tunneln under jarnvégen vid stationen &r viktig och betydelsen kommer att 6ka nér ett
stadsdelscentrum vaxer fram. Tunneln maste utformas s att den ger storsta mojliga
trygghet, sikerhet och trivsel alla dygnets timmar arets alla dagar.

Pé sidan 37 sdgs att "En utokad investering i nya och befintliga cykelbanor ...".
Visentligt &r att det ocksa tillfors resurser for drift och underhéll. Prioritering av GC-
trafik méste fa kosta.

Pé sidan 44 ar texten om Skip-stop m.m. lite oklar, men tdg som stannar vid alla
stationer ar att foredra. Tagsystemet ska vara enkelt och entydigt for resenirerna. Vid
forseningar kan det t.ex. bli otydligt om ett tdg &r Skip-stop eller sddant som stannar pé
alla stationer. Jimfor med enkelheten for resendrerna med s.k. styv tidtabell.

Privatperson 15

Pé omrade 13 bygg parkeringshus i flera vaningar med adekvat plats for tillrédckligt antal bilar
for infartsparkering och sitt stopp for bilhatarna i kommunens lednings planer pé att bebygga
alla stans parkeringar med bostadshus.

Privatperson 16 — Boende pa fastigheten Minan 1

1.

Vid den nya parken dér bétarna star parkerade pd vintern foreslas en
livsmedelsbutik/café. Kanske i batklubbens lokaler eller en ny lokal. Med de nya
radhusen, flerbostadshusen plus befintliga boenden har man uppnatt en kritisk massa.
Hér kan dven frimmande bétar/turister lagga till for att fika. Livsmedelsbutiken eller
cafét/bageriet kommer att fyllas av aktivitet &ven under vinterhalvéret av ett 6kat antal
boende. Dessutom bygger man ihop ett intresse fran centrum.

Att man vid den nya parken vid batklubben anldgger utomhus traningsredskap. I och
med att stadskédrnan byggs ihop kommer ett 6kat antal joggare att bruka den nya vigen
plus okat antal boende skapar ett storre behov av lokal tréning.

Privatperson 17 (Gartuna stall och fritidscenter)

Det dr mycket positivt att Sodertdlje kommun i framtiden &r villiga att satsa mer pa idrott
efterfragad av flickor, i detta fall ridsporten. Vid planering av ridskola/ridhus finns det
naturligtvis en mingd faktorer att ta hinsyn till, hér vill jag lista ndgra av de absolut viktigaste:

Antalet histar som ska anvindas i verksamheten? For att kunna bedriva en bred
verksamhet behovs olika typer av héstar frdn sma ponnyer till viktbdrande stora histar
som vuxna kan rida och alla storlekar ddremellan. Totalt minst 35 stycken.

Dessa héstar behover forutom sin boxplats och de ridhus dér lektionerna mestadels sker,
tillgang till hagmark dér de kan rora sig naturligt i sina géngarter, skritt, trav och galopp.
Alla héstar behover dven emellanat ridas ut i naturen, det mér bade héistar och ryttare bra
av och ér en del av en bra ridutbildning. Det bor dven finnas nagon form av
utomhusridbana.
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e En nyplanerad ridskola bor dven fa goda parkeringsmojligheter sé for att underlitta for
héstar fran andra anldggningar att komma pé besok for trédning och tévling.

e En gammal “tumregel” nér man planerar for histverksamhet, dr att varje hist behover en
hektar mark.

Slutsatsen bli att det markerade omréadet ’8” 1 Glasberga kommer bli alldeles for litet for att leva
upp till de minimikrav som man maste stélla dé en ny ridverksamhet planeras. Omréadet &r redan
begrinsat av vigar, jarnvig, tittbebyggt bostadsomrade och vatten. Vidare utredningar tjinar
ingenting till om man efterstravar en vil fungerande verksamhet med ridhus/ridskola i omradet.

Det finns dock ett mycket battre alternativ for ridhus/ridskola i samma omrade.

Omradet ligger vid 225:an vid Géartuna/Hall dér det idag finns ett forslag pa att bygga ett
Skyttecenter.

Omradet ar pé kartan hir nedan markerat med en ring och dr enligt kommunens egna uppgifter
pa 37 hektar, sa storleken pa omradet racker till for ett ridcenter. Pa kartan finns dven fyra
befintliga stall, markerade med ”X”, de har totalt 80 stallplatser, som alla ligger inom ridavstand
till platsen som jag foreslar till ridhus/ridskola. Dessa stallanldggningar bedriver redan idag barn-
, ungdoms- och kvinnodominerad verksamhet som ar val fungerande, men de saknar alla ridhus.
Har listar jag nagra av de viktigaste argumenten for att anlédgga ett ridcenter istéllet for ett
skyttecenter pa platsen:

e Platsen ar tillrackligt stor for att bygga en verksamhet med vél fungerande
ridhus/ridskola, sa fler kommuninvanare kan fa chansen att borja lira sig rida. Ett lyft
for hela ridsporten i Sodertdlje kommun. Samtidigt som dven ytan réicker till for att
héstarnas vélbefinnande och utomhusmiljoé ska kunna sikerstillas.

e Marken anvénds redan idag till ridning. Ridstigar finns och forbinder de olika stallen
med varandra. Ett ridcenter skulle underlitta for all hastverksamhet i omradet, men inte
stora andra former av rekreationsmojligheter. Mgjlighet till promenader i naturen, béar-
och svampplockning, cykling, 16pning osv. kvarstar, da de alla 4r naturnira aktiviteter.
Omréadet blir mer tillgdngligt for allménheten och miljopaverkan &r mindre &n vid ett
skyttecenter. Inga grannar stors av buller!

e De befintliga stallens hidstar kommer dven bidra till 6kad beldggning i ridhuset pa de
tider da lektioner inte halls. Underlaget vid kurs- och tivlingsverksamhet 6kar ocksa,
dvs. goda inkomster.

e Pa- och avfarter kan enkelt byggas mot 225:an och det finns bra plats for parkering och
goda mojligheter till kollektivtrafik till anldggningen.
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Figur 8. Férslag pé lokalisering av ridskola samt befintliga stall markerat med X.

Jag vill ocksé papeka att det ar sjalvklart att &ven skyttesporten ska fa mojligheter till en bra
traningsanldggning, men att 1agga den inom ett omrdde som redan idag anvénds av histar och
ménniskor verkar ogenomténkt, liksom att anldgga ett ridhus/ridskola i Glasberga, dér marken
inte racker till.

Privatperson 18

Det framgar av inligg i Lanstidningen att ni vill bygga bostider i Ostertilje dir den stora
parkeringen numera finns. Var god och ta del av fakta fran Storbritannien dér barn som bodde
nira tiget blev drabbade av leukemi, p.g.a. kraftfrekventa magnetiska filt. Den svenska
Miljohélsorapporten 2009, sid. 187-189, papekar att

elektromagnetiska falt 6kar risk for leukemi hos barn. "Underlag for barnleukemi motiverar
bedomning att magnetfiltexponering pa lagre nivd mojligen paverkar sjukdomsrisken". Fér Guds
skull exponera inte vara barn till sddana risker.

Det finns mycket mark mellan Ostertilje och Igelstaverket dir kan man bygga

hur mycket man vill.
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