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Forord

Under hdsten 2016 fick Trivector Traffic i uppdrag av Sédertélje kommun att ta fram
en genomférandeplan fér den nya hastighetsplanen fér Soédertdlje tatort.
Hastighetsplanen togs fram av Trivector enligt metoden Ratt fart i staden under
sommaren och hdsten 2016 och antogs av Tekniska namnden i mars 2017.

Arbetet har genomforts av civ.ing. Eric Dahlén och civ.ing. Astrid Michielsen medan
tekn.dr. Annika Nilsson har bidragit med expertkunskap och kvalitetsgranskat
arbetet. Jessica Frebelius, trafikingenjor pa enhet gatu- och parkplanering har varit
Sddertalje kommuns projektledare och kontaktperson for arbetet.

Sodertalje, september 2017
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Trivector har under sommaren och hdsten 2016 arbetat fram en hastighetsplan
tilsammans med Sdédertalje kommun, som antogs av Tekniska ndmnden i mars
2017. Hastighetsplanen omfattar huvudvagnatet i Sddertélje tatort och beskriver
vilka hastighetsgranser som bor inforas pa sikt. Hastighetsplanen har darefter
remiterats till Trafikverket och Polismyndigheten som inte haft nagra synpunkter pa
de nya hastigheterna. Kollektivirafiken avstod fran att lAmna remissvar.

For att kunna implementera hastighetsplanen har en genomférandeplan tagits fram.
Genomfdrandeplanen innehaller bland annat en dversikt av vilka gator och punkter
som far kvalitetsavvikelser pa grund av hastighetsférandringen. Dels ar det gator
och punkter med avvikelser gallande trygghet och trafiksdkerhet dar
hastighetssakrande atgarder kan bli aktuella, dels gator dar hastighetsgransen
foreslds sankas och som kan behéva byggas om for att acceptansen for
hastigheten ska bli battre.

En prioritetsordning fér atgardsbehovet pa de strackor och punkter som far
kvalitetsavvikelser har sedan tagits fram i ett avstdmningsmdéte med Sddertalje
kommun. Vidare beskriver genomférandeplanen hur manga skyltar/stolpar som
behdver sattas upp och till vilkken kostnad.
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2. Hastighetsplan for huvudvagnatet i Sodertalje
tatort

Hastighetsplan for huvudvagnatet i Sédertdlje ar ett nat med hastighetsgranserna
30, 40 och 60 km/tim. Majoriteten av huvudvagnatet och uppsamlingsgatorna far 40
km/tim alternativt 60 km/tim, medan vissa mindre gator, framst i centrum, behaller
30 km/tim. Hastighetsplanen antogs av tekniska ndmnden i mars 2017.
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@© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-1 Hastighetsplan for huvudvagnatet i Sédertalje tatort.
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3. Atgardsbehov for lankar

3.1 Trafiksakerhet med befintliga hastigheter

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-2 visar
trafiksakerhetsbedomningen for de befintliga hastigheterna pa lankarna. Totalt finns
det 4 lankar med mindre god kvalitet (gul) och 24 lankar med lag kvalitet (réd).

N \ Befintliga hastigheter
A i Trafiksakerhet
" ‘ . e | &g kvalitet
ABS22 . Mindre god kvalitet
e God kvalitet

0 500 1000 2000 m

© OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-2 Trafiksdkerhet med befintliga hastigheter.

3.2 Trafiksakerhet i hastighetsplanen

Bruttolista avvikelser trafiksdkerhet

Figur Fell Ingen text med angivet format i dokumentet.-3 visar trafiksdkerheten pa de
olika lankarna nar hastigheterna andras till de som féreslas i hastighetsplanen.
Antalet lankar med mindre god trafiksédkerhetskvalitet i hastighetsplanen ar 21,

7 (28)



Genomfbérandeplan Sodertalje tatort | 2017-10-05 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Stadsmiljo 8 (28)

antalet lankar med lag kvalitet vad galler trafiksédkerhet ar 4. Avvikelserna med lag
kvalitet pa grund av lag
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trafiksédkerhet galler tva lankar pa sddra delen av Nykopingsvagen och tva pa
Bergaholmsvagen mot Salem, som har DTSS gc och 60 km/tim som foreslagen
hastighetsgrans. Dessa avvikelser bedéms dock inte utgéra nagot problem utan
snarare bero pa att de ar i trafikrum som inte lampar sig fér metoden Ratt fart i
staden, i och med att de mer &r av landsvagar i sin karaktar.

En lista 6ver avvikelserna finns i Bilaga 1.

N s
Talbyskogen Traﬁ ksa ke rh et
A \ 4 | 3g kvalitet
il : Mindre god kvalitet
ABS God kvalitet

AB 515 / Pershagen

0 500 1000 2000 m ‘ ‘
| ] | | ! | © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-3 Trafiksakerhet i hastighetsplanen.

Urval av lankar med atgardsbehov for trafiksdkerhet

For att prioritera vilka strackor dar trafiksakerhetsatgarder behéver genomforas till
foljd av hastighetplanen har ett urval av bruttolistan gjorts. De lankar som bedéms
ha storst atgardsbehov &r de med mindre god kvalitet som beror pa att
hastighetsgransen foreslas hojas. Det resulterar i ett urval av 4 lankar med mindre
god kvalitet vad galler trafiksdkerhet pga. hdjd hastighetsgrans, vilket motsvarar
totalt 1,65 km. Urvalet visas i Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-4.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-4 Urval av lankar med atgardsbehov for trafiksékerhet.
Urvalet bestar i lankar med mindre god kvalitet avseende trafiksékerhet pga. hdjd hastighetsgrans. De
lankarna med lag trafiksdkerhet p4 Nykdpingsvagen och pa Bergaholmsvagen har inte tagits med eftersom
de inte lampar sig for metoden Raétt fart i staden pga. sin landsvagskaraktar.

3.3 Tillganglighet for biltrafik i hastighetsplanen

Bruttolista over avvikelser i tillganglighet for biltrafik

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-5 visar tillganglighet for
biltrafik enligt metoden Ratt fart i staden pa de olika lankarna med hastighetsgrans
enligt hastighetsplanen. Det ar 129 lankar som metoden bedémer fa mindre god
tillganglighet for bil i hastighetsplanen, det finns inga lankar dar kvaliteten for
tillgangligheten for biltrafik ar lag.

En lista 6ver avvikelserna finns i Bilaga 2.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-5 Avvikelser i tillganglighet for biltrafik i hastighetsplanen.

Urval strackor med risk for lag acceptans av ny hastighet

Utifran bruttolistan 6ver alla lankar med mindre god tillganglighet for biltrafik har ett
urval gjorts for strackor som bedéms ha stdrst atgardsbehov. Detta bestér i lankar
som har klassats som Transportrum och far mindre god kvalitet avseende
biltrafikens tillganglighet till féljd av en hastighetssankning i hastighetsplanen. For
dessa strackor beddéms acceptansen av den féreslagna hastighetsséankningen vara
ldg. Urvalet resulterar i 24 lankar med risk for lag acceptans for foreslagen
hastighetsgrans, vilket motsvarar totalt 16,1 km. Urvalet visas i Figur Fel! Ingen
text med angivet format i dokumentet.-6.
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B 584

Tillganglighet fér bil

Lankar med atgardsbehov pga. risk for
lag acceptans for sankt hastighetsgrans

contribLitors, CC-| -)ﬁ-?*

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-6 Urval av strackor med risk for lag acceptans for ny
hastighetsgrans. Urvalet bestar i Iankar som har klassats som Transportrum och som far mindre god kvalitet
avseende biltrafikens tillganglighet till foljd av en hastighetssankning i hastighetsplanen.



Genomfbérandeplan Sodertalje tatort | 2017-10-05 | Sodertalje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | Stadsmiljo

4. Atgardsbehov i punkter

4.1 Trafikverkets metod for trafiksakerhetsklassificering av
GCM-passager

Trafikverket' har tagit fram en metod for klassificering av GCM-passager beroende
pa trafiksdkerhetsstandard. Figur Fel! Ingen text med angivet format i
dokumentet.-7 nedan sammanfattar de olika villkor som bestdmmer om en GCM-
passage far gron (saker), gul (delvis saker) eller réd (osaker) standard. Denna
metod har anvants fér att bedéma trafiksdkerheten pa Sddertdlies GCM-passager,
bade for nuldget och med hastighetsgranser enligt hastighetsplanen.

Gron ("séaker”) om:

1. Passagetyp = planskild passage 6verfart/underfart

2. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan/signalreglerat 6vergangsstalle/annan ordnad passage i
plan samt inom 15 m fran farthindertyp — gupp/vaghala/vagkudde/férhdjs gcm-
passage/foérhojd korsning

3. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan/signalreglerat vergangsstalle/annan ordnad passage i
plan samt inom 15 m fran farthindertyp och max 30 kmvh samt inom 15 mfran farthindertyp —
avsmalning av korfalt/sidof 6rskjutning/refug/évrigt

Gul (delvis "saker”) om:

4. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan/signalreglerat dvergangsstalle/annan ordnad
passage iplan och max 30 km/h och mer an 15 m fran farthinder

5. Passagetyp = signalreglerat dvergangsstalle och 40 kmvh

6. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan / annan ordnad passage i plan och 40 kmvh och inom 15 mfran
farthindertyp avsmalning/sidoforskjutning/refug/évrigt

7. Passagetyp = 6vergangsstalle i plan/signalreglerat dvergangsstalle/annan ordnad
passageiplan och inom 15 m fran cirkulationsplats

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-7 Kriterier for klassificering av GCM-passage, enligt
Trafikverket 2014.

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-8 nedan visar samma
information pa ett schematiskt satt. Figuren anvands fran vanster till héger: om
GCM-passagen uppfyller kriterier som be-skrivs i forsta kolumnen, far passagen en
klassificering enligt forsta kolumnen. Om inte kraven i férsta kolumnen uppfylls,
kontrolleras om kraven i andra kolumnen uppfylls, och sa vidare.

" http://www.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/samarbeten-for-trafiksakerhet/tillsammans-for-
nollvisionen/aktuellt---tillsammans-for-nollvisionen/2015-06/nytt-uttagsverktyg-for-indikator-9--sakra-gcm-passager/
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-8 Schematisk klassificering av trafiksdkerhet for GCM-

passager

*Gupp *Forhojd GCM-passage | - Avsmalning till ett korfalt
*Vighala  +Forhojd ing * S i cirkulationsplats
*Vagkudde * Sidorefug
30 kmi/t GRON GRON GUL GUL
Signalreglerad:
. GUL
40 km/t GRON
2 50 km/t GRON

4.2 Trafiksakerhet for GCM-passager i nulaget

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-9 visar beddmningen av
trafiksakerhetsstandarden i nulaget for Sodertaljes GCM-passager som ligger pa de
lankar som utreddes i hastighetsplanen. Med de befintliga hastigheterna resulterar
klassificeringen i 38 GCM-passager med gron dvs saker standard, 91 med gul dvs

delvis saker standard och 151 med rod dvs oséker standard.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-9 Trafiksékerhetsklassificering av GCM-passager — Nuldget
2016.

4.3 Trafiksakerhet for GCM-passager i hastighetsplanen

Samma klassificering gjordes for Sddertdlies GCM-passager med de
hastighetsgranser som foreslas i hastighetsplanen. Eftersom klassificeringen ar
beroende pa hastighetsgransen pa lanken, andrade statusen pa nagra GCM-
passager. Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-10 visar
resultaten av klassificeringen.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-10 Trafiksakerhetsklassificering av GCM-passager —
Hastighetsplan.

Med hastighetsgranserna enligt hastighetsplanen far totalt 38 GCM-passager en
gron standard, 108 passager en gul standard och 134 passager en réd standard.
Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-11 jamfor klassificeringen
i nulaget med den i hastighetsplanen. Jamfért med nulaget leder hastighetsplanen
till 17 farre osakra passager och 17 fler delvis osakra passager.
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Trafiksakerhetsklassificering GCM-passager
Befintliga hastigheter vs. hastighetsplan

160 151

140 134

120 108

100 91
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20

Befintlig Hastighetsplan

M Gron standard Gul standard B R&d standard

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-11 Trafiksdkerhetsstandard GCM-passager -
Befintliga hastigheter vs. hastighetsplan.

4.4 Analys av osakra GCM-passager i hastighetsplanen

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-12 visar alla GCM-
passager som klassificeras som osakra (rdda) med hastighetsgranser enligt
hastighetsplanen. Totalt ar det 134 GCM-passager, varav:

e 6 plankorsningar pa en gata med hastighetsgrans 60 km/tim och som ligger
langre éan 15 m fran ett farthinder eller cirkulationsplats.

e 128 plankorsningar pa en gata med hastighetsgrans 40 km/tim och som ligger
langre an 15 m fran ett farthinder eller cirkulationsplats.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-12 GCM-passager som Kklassificeras som osakra i
hastighetsplanen.
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5. Atgiardsbehov

Totalt har 280 GCM-passager analyserats. Baserat pa Trafikverkets metod for
trafiksakerhetsklassificering av GCM-passager har 134 av dessa en lag
trafiksékerhetsstandard i hastighetsplanen. Foér att prioritera vilka strackor dar
trafikatgarder behéver genomforas till foljd av hastighetplanen har ett urval gjorts,
bade av lankar med risk for mindre god acceptans pga. sankt hastighetsgrans och
av lankar med mindre god kvalitet avseende trafiksdkerhet pga. hdjd
hastighetsgrans.

En korsanalys av GCM-passager i behov av atgarder och strackor i behov av
atgarder visar att 19 % av de GCM-passagerna med lag trafiksakerhetsstandard (26
stycken av totalt 134 passager med lag standard) ligger pa strackor med risk for
mindre god acceptans pga. sankt hastighet (16,1 km). Inga av GCM-passagerna
med lag standard ligger pa strackor med lag eller mindre god kvalitet avseende
trafiksakerhet pga. hojd hastighet (1,65 km) (se Figur Fel! Ingen text med angivet
format i dokumentet.-13).

N Atgirdsbehov hastighetsplan

A | ' Lankar

== | dnkar med dtgérdsbehov for
trafiksékerhet

Lankar med atgardsbehov pga. risk
for lag acceptans for sankt
hastighetsgréns

GCM-passager

@® Punkter med atgérdsbehov pga. | |
lag trafiksdkerhetsstandard

0 500 1000 2000 m
| 1 | |

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-13 Lankar och GCM-passager i behov av atgarder.
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6. Omskyltningsbehov

| detta kapitel redovisas en dversiktlig uppskattning av antalet skyltar och stolpar
som behovs for inférande av hastighetsplanen samt en kostnadsbeddmning.
Styckpriser och arbetskostnad ar angivna av Sodertalje kommun.

6.1 Underlag och metod

Pa varje brytpunkt dar hastighetsgransen andras behdvs skyltning, nedan kallat
brytpunktsskyltar. Totalt finns det 330 brytningspunkter dar hastighetsskyltar
behdvs. Beroende pa platsens forutsattningar i nuldget behdvs antingen nya
fundament, stolpar och skyltar eller bara nya skyltar. For att berdkna hur manga
skyltar och stolpar som behdvs kan brytpunktsskyltarna indelas i tre kategorier:

1.

Hastighetsandring i sidogata. Fér omskyltning pa sidogata som leder in till
huvudvéagnatet har antagits att 80 % av sidogatorna redan har skyltning i
nulaget (tva stolpar och fyra skyltar) sa att endast tva nya skyltar behovs for
att ange de nya hastigheterna pa huvudvagarna (se Figur Fel! Ingen text
med angivet format i dokumentet.-14). Kostnaden® for dessa platser
uppskattas till cirka 2000 kr/plats (material och arbetstid). De 6évriga 20 % av
sidogatarna har antagits behdva nya fundament, tva nya stolpar och fyra nya
skyltar, till en kostnad pa cirka 10 000 kr/plats (material och arbetstid).
Skyltar pa en stracka dar hastighetsgransen andras men dar det tidigare
ocksa fanns en hastighetsandring. Det betyder att fundament och stolpar
redan finns s& att endast fyra nya skyltar behdvs (kostnadsuppskattning pa
4000 kr/plats, material och arbetstid).

Skyltar pa strackan dar hastigheten andras dar det tidigare inte fanns nagon
hastighetsandring. P& dessa platser behdvs nya fundament, tva nya stolpar
och fyra nya skyltar (cirka 10 000 kr per plats).

Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-14 Exempel pa hastighetsskyltar fran en sidogata i
Sodertélje med 30 km/tim, dar hastigheten ar 50 km/tim pa huvudgatan i nulaget. | hastighetsplanen foreslas 40
km/tim pa huvudgatan, vilket innebar att 2 nya skyltar skulle behdva bytas ut, befintliga stolpar och 30-skyltar kan
behallas.

2 Kostnadsuppskattning utifran kommunikation med Jessica Frebelius, maj-juni 2017.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-15 visar alla punkter i
Sodertalje dar det finns ett omskyltningsbehov i och med den nya hastighetsplanen,
indelat i de tre kategorier som beskrevs ovan. Som ett exempel visar Figur Fell!
Ingen text med angivet format i dokumentet.-16 p& en mer detaljerad niva var
omskyltningen sker.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-15 Omskyltningsbehov av hastighetsplan — Hela

Sddertalje tatort.
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Figur Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-16
Inzoomad.

Omskyltningsbehov  av

Tabell Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-1Kostnadsuppskattning av omskyltningsbehov.

hastighetsplan -

Typfall Antal JNGEL Kostnads- Total
punkter dar uppskattning kostnadsuppskattning
skyltar per punkt
behovs

1. Hastighetsandring 242 2 nya skyltar 2 000 kr 484 000 kr
sidogata

60 2 fundament, 10 000 kr 600 000 kr

2 stolpar och
4 skyltar

2. Hastighetsdndring 11 4 nya skyltar 4000 kr 44 000 kr
pa stracka i
huvudvagnatet, dar
det dven tidigare var
hastighetséndring.
3. Hastighetsdndring 17 2 fundament, 10 000 kr 170 000 kr
pa stracka i 2 stolpar och
huvudvagnatet, dar 4 skyltar
det tidigare inte var
hastighetsandring.
Totalt 330 1,3 Mkr
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7. Genomforande

Omskyltningen enligt hastighetsplanen for huvudvagnatet i Sédertalje tatort bedéms
kunna ske relativt koncentrerat. Att sprida ut omskyltningen innebar att det kommer
att finnas en mangd olika hastighetsbegransningar inom tatorten, vilket blir otydligt
och svart att kommunicera. En annan orsak till att genomférandet boér ske
koncentrerat ar att hastighetsplanen till stor del innebdr en sankning av
hastighetsgransen jamfért med idag. Sddertdlje boér dock genomfdra ett antal
atgarder fore omskyltning, detta avser bade informationsinsatser och vissa fysiska
atgarder. | kapitel 7.1 och 7.2 beskrivs lampliga atgarder, medan
genomférandeplanen summeras i kapitel 7.3.

7.1 Viktiga insatser fore omskyltning
Nedan beskrivs viktiga insatser som kommunen bér genomféra fére omskyltningen.

Informera om kommande forandringar

Kommunen boér pa ett tidigt stadium ga ut med information kring de kommande
forandringarna. Denna process har delvis inletts i och med nyhetsspridning etc. Det
ar viktigt att aven syftet kommuniceras till invanarna, foér att de nya
hastighetsgréanserna ska fa acceptans. Kommunens kommunikationsstrategi bor
involveras i detta arbete.

Genomfor hastighetsmatningar fore och efter omskyltning

Innan omskyltning sker bor hastigheten matas pa sarskilt prioriterade strackor.
Strackorna som mats utgar frdn atgardsbehovet som beskrivs i kapitel 5, samt
utifrdn kommunens erfarenhet fran var sarskilt utsatta strackor finns. Sdodertalje
mater arligen hastigheten vid cirka 25 punkter i tatorten, vilka kan utgdra en
utgangspunkt.

Hastighetsmatning bor aven genomféras efter att omskyltning skett fér att se hur
den faktiska hastigheten har paverkats och hur hastighetsefterlevnaden ser ut.
Fysiska ombyggnationer av strackor och gcm-passager bor prioriteras dar problem
med hastighetsdvertradelser finns aven efter omskyltning.

Prioritera atgardsbehovet

V&g in olycksbilden for att prioritera atgardsbehov

Atgardsbehovet som konstaterats i genomférandeplanen i kapitel 5 behdver
prioriteras. For att battre kunna prioritera i atgardsbehovet maste kommunen vaga
in olycksstatistik. Passager dar manga skadas i kollisionsolyckor med bil bor
prioriteras fore passager dar det inte har skett nagra olyckor.

Sérskilt fokus pa gcm-passager pa strackor dér hastighetsgrénsen héjs

De gcm-passager som finns pa 60-strackor och péa strackor dar hastighetsgransen
hojs bor prioriteras hoégst nar det kommer till fysiska atgarder. Dessa behoéver
atgardas fore omskyltning sker. Darefter foreslas passager pa stracka med 40
km/tim atgardas.

Atgérda hela strék snarare &n enskilda platser
For de gcm-passager som finns pa strackor med 40 km/tim utgar prioriteringen fran
hastighetsmatningar, olycksbild samt genomférandeaspekter. Att atgarda flera
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passager pa en gang i kontinuerliga strak bedoms vara battre an att atgarda
passager i helt olika delar av tatorten samtidigt. Samordning av atgarder i strak gor
det enklare att samplanera atgarderna med andra atgarder, t ex avsmalning av
korbana, breddning av gang- och cykelbana, VA-arbeten med mera.

7.2 Val av fysiska atgarder
| uppdraget har inga detaljstudier utforts foér vardera stracka eller passage som
behodver atgardas. Nedan ges dock en kort sammanfattning av fran SKL:s
Atgardskatalog for saker trafik i tatort® och exempel fran Sédertélje kommun och
Malmé Stad. Exakt vilken atgardstyp som ar lamplig var i det fortsatta arbetet i
Sdodertalje behdver utredas vidare.

Atgarder pa strickor

Smalna av kérbanan genom breddning av intilliggande gang- och cykelbana
Anlaggning av gangbana och/eller cykelbana ldngs med en gata dar detta saknas
ar ett satt att erhalla en smalare vagbana samtidigt som tillgangligheten och
trafiksakerheten for fotgangare forbattras. Parametrar att beakta vid anlaggande av
ny gang-/cykelbana ar bland annat avrinning och utfarter. Om det redan finns en
befintlig gang-/cykelbana kan det aven vara ett alternativ att bredda denna for att
erhdlla en smalare koérbana. Sddertdlje uppskattar kostnaden till 4000 kr per
[6pmeter. Att anlagga en helt ny gang-/cykelbana ar en mer kostsam atgard som
kraver noggrann évervagning.

Smalna av kérbanan med vegetation

Ett annat alternativ for att minska kérbanebredden ar att anlagga vegetation. Detta
kan goéras genom lagvaxande buskar eller plantering av trad for att erhalla en
smalare vagbana samtidigt som tillgangligheten och trafiksakerheten for fotgangare
forbattras samtidigt som det hojer det estetiska vardet. Tradplantering ar kostsamt
medan anlaggning av buskplantering kan likstallas med kostnad fér breddning av
GC-vag. Sodertalje uppskattar kostnaden till 100 000 kr fér 1 kvm trad och 4 000 kr
for 1 kvm med buskplantering.

Sidoférskjutningar

Sidoférskjutning ar ett satt
att bryta vagens siktlinje och
darmed minska risken att en
lang rak vagstracka inbjuder
til hoga hastigheter. En

sidoférskjutning kan
utformas med eller utan
avsmalning.

Hastighetsreduktionen ar
helt beroende av vilken
kérgeometri som tvingas
fram av utformningen.

3 SKL (2009), Atgardskatalog for séker trafik i tétort, tredje upplagan
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Atgarder i punkter

Hastighetssékrad gc-6verfart/passage
Atgarden kan genomférs pa en
gata med busstrafik och da bor
utformningen ske i enlighet med
den tex utformingen pa Robert
Anbergs vag. Ramperna har en
brant lutning fére passagen och
en langre avfartsramp.
Skillnaden i lutning mellan forsta
rampen och Ovriga gatan far
vara max 7 % och pa
avfartsramp max 2 %.
Anldggandet av ett upphdjt
Overgangsstalle uppskattas av
Sodertélje kommun till 300 000 kr.

Gang- och cykelbana upphéjd éver kérbanan
Gang- och cykelbana kan
anlaggas upphojd éver kdrbana i
korsningar. Déarigenom
prioriteras gaende och cyklister i
forhallande till o6vriga fordon.
Atgadrden anvands ofta 6ver
utfarter och lokalgator dar de
utmynnar i huvudgator, samt dar
starkt trafikerad gc-bana korsar
gata pa stracka. Gang- och
cykelbanan hojs upp i nivd med
intilliggande gc-bana och
anlaggs i samma material.
Upphdjning uppskattas till 100 000 kr av Sédertalje kommun.

Bullerremsor .
Bullerremsor bestar vanligen av A
upphdjningar med vit |
vagmarkeringsmassa som ‘

anlaggs tvars &ver kdrbanan.
Remsorna astadkommer buller i
vibrationer i fordonen, i syfte att
gora foéraren observant pa att
den narmar sig en plats som
kraver sarskild uppmarksamhet,
exempel Stockholmsvéagen.
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Signalreglering av friliggande gc-6verfart
Om det finns ett sarskilt ansprak
pa framkomlighet fér gang- och
cykeltrafik i en punkt med stora
biltrafikfldden kan ett alternativ till
upphoéjd gang- och cykelpassage
vara att anlagga en
signalreglerad gang- och
cykeldverfart. Det ar endast vid
stérre fordonsléden som denna
typ av atgard har en positiv effekt
pa trafiksdkerheten. Som ett
riktvarde géaller att gatan ska vara
ca 15 meter bred och ha ett trafikfléde pa ca 13 000 fordon per dygn. Kostnaden
uppskattas till ca 400 000 kr for trafikljusen. Dartill kommer kostnad fér eventuell ny
kantstenssattning.

Borttagande av évergangsstélle

En annan &tgéard som kan bli aktuell ar att ta bort vissa dvergangsstallen. Atgérden
bor dvervagas pa strackor dar det ar tatt mellan befintliga évergangsstallen da det
istallet kan vara battre att hastighetssakra ett mindre antal strategiska punkter.

7.3 Etappindelning och tidplan

Omskyltningen inleds pa 40-natet, for att gora det behdvs fysiska atgarder dar
hastighetsgransen hgjs fran 30 till 40 km/tim. Darefter bor fysiska atgarder pa 60-
natet genomfoéras for att kunna skylta om till 60 km/tim.

Genomférandet av hastighetsplanen delas i fyra principiella steg:

1. Genomfor fysiska atgarder pa strackor dar hastighetsgransen hojs fran 30 till
40 km/tim

2. Omskyltning till 40 km/tim

3. Genomfor fysiska atgarder vid gcm-passager pa strackor med 60 km/tim

4. Omskyltning till 60 km/tim
| Tabell Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-2 och i Fel! Hittar inte
referenskalla. pa efterfoljande sidor beskrivs lamplig tidplan och etappindelning for
genomférandet av hastighetsplanen.
Efter att de nya hastighetsgranserna enligt hastighetsplanen ar inférda finns behov

av att kontinuerligt fortsatta trafikséakerhetsarbetet och atgarda gcm-passager och
lankar pa strackor med 40 km/tim.
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Tabell Fel! Ingen text med angivet format i dokumentet.-2Stegvis etappindelning av genomférandet, samt uppskattad
kostnad och tidplan. Kostnad for att genomférande fysiska atgarderna ska ses som preliminara i och med att
det kan skilja sig avsevart beroende pa plats och vilken exakt atgéard som infors.*

Totalkostnad Tidshorisont

Prioritetsordning Antal Kostnad per styck

Robert Anbergs vag och 11 10 000 - 300 000 kr*
Aspegrensvagen
Summa prio 1 11

Prio 2 — Omskyltning till 40 km/tim

Omskyltning enligt kap 6 311 2000 — 10 000 kr
Summa prio 2

Prio 3 — Atgirda gcm-passager pa strickor med 60 km/tim

Hovsjovagen, 6 Stort kostnadsspann
Nykopingsvagen, beroende pa atgard

Viksbergsvagen

Summa prio 3 6

Prio 4 — Omskyltning till 60 km/tim

Omskyltning enligt kap 6 19 2000 — 10 000 kr

Summa prio 4

Gcm-passage pa stracka 117 10 000 - 300 000 kr*
med 40 km/tim

Stréackor med mindre god 1,65 4000 kr/m***
trafiksakerhet pga. hojd km

hastighetsgrans

Strackor med risk for lag 16,1 4000 kr/m***
acceptans av sankt km

hastighetsgrans

Prio 1 — Atgéarda gcm-passager pa strickor som hdjs fran 30 till 40 km/tim

1,9 mkr

1,9 mkr Genomférande 2018
1,2 mkr

1,2 mkr 2018-2019

Upp till 14 mkr** Storst behov pa Hovsjovagen
dar hastighetsgransen hojs fran
50 till 60 km/tim.

6 Mkr — 14 mkr 2019-
0,1 mkr
0,1 mkr 2018-

Kontinuerligt atgardande av 6vriga gcm-passager och strackor efter att hastighetsplanen genomforts

Genomférandet kommer ske I6pande enligt kommunens
trafiksdkerhetsarbete.  Infér  enomférande  behdver
olycksrisk och hastighetsefterlevnad studeras. For att na
nollvisionens malsattning om 35 % astighetssakrade
passager (totalt i tatorten) behdver 50 av de 117

atgardas.

Exakt atgard och genomférande behodver studeras i detalj.
Atgardandet bér samplaneras med att punkter atgérdas i

straken

Exakt atgard och genomférande behodver studeras i detalj.
Atgardandet bér samplaneras med att punkter atgérdas i

straken

Genomférande sker kontinuerligt

* Bedb6mning att uppskattningsvis 45 % av évergéngsstéllen tas bort till en kostnad pa 10 000 kr medan resterande 55 %

byggs om till en kostnad pa 300 000 kr.** Kostnad kommer att variera beroende péa atgérd. Att ta bort en gcm-passage

uppskattas kosta 10 000 kr, medan att anldgga en cirkulationsplats uppskattas kosta 6 mkr. Maximalt bedéms

atgérderna kosta 14 mkr, vilket baseras pa 1 cirkulationsplats vid Genetaleden a 6 Mkr och 4 stycken

ombyggnadsatgérder a 2 mkr.

*** Kostnadsuppskattning kommer fréan breddning av gc-bana.

# Schablonkostnaderna kommer fran Sodertalie kommun




