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Forord
| april 2016 fick Trivector Traffic i uppdrag att ta fram en hastighetsplan foér
huvudvagnatet i Sddertdlje tatort. Kommunen har sjalva genomfort

nuldgesinventeringen, medan Trivector har genomfért analyssteg och skrivit
forslaget till hastighetsplan. Hastighetsplan som presenteras i denna rapport har
arbetats fram med metoden Ratt fart staden som utgangspunkt. | ett nasta skede
kommer en genomférandeplan att tas fram som beskriver vilka fysiska atgarder som
behdver genomfdras, samt ger forslag till hur en etappvis omskyltning kan ske.

Fran Trivector har arbetet genomférts av civ.ing. Eric Dahlén, civ.ing. Astrid
Michielsen och fil.dr. Erik Stigell, medan tekn.dr. Annika Nilsson har bidragit med
expertkunskap och kvalitetsgranskat arbetet. Jessica Frebelius, trafikingenjor pa
enhet Stadsmiljé har varit Sédertalje kommuns projektledare och kontaktperson for
arbetet.

Sodertalje, mars 2017
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Inledning

Bakgrund

Fran den 2 maj 2008 &r det i Sverige mdgjligt att skylta hastigheten i steg om 10
km/tim, fran 30 km/tim till 120 km/tim. Avsikten ar att vagar och gator ska kunna
anvandas effektivare och att det pa sikt ska bli en tydligare koppling mellan gatans
fysiska utformning och skyltad hastighet. Anpassningen av hastighetsgréanserna ar
avsedd att ge okad trafiksakerhet — baserat pa krockvaldsprincipen, 6kad respekt
och acceptans for hastighetsgranserna samt minskad miljopaverkan.

| september 2016 gav regeringen den statliga myndigheten Trafikanalys i uppdrag
att utreda forutsattningar for och konsekvenser av sankt bashastighet i tatort, som i
dagslaget ar 50 km/tim. Regeringen skriver i sin uppdragsbeskrivning till
Trafikanalys att "effekterna av en sadan sankning inte ar fullt ut studerade, men bor
kunna ge 6kad trafiksdkerhet och trygghet, sarskilt for oskyddade trafikanter. Lagre
hastigheter hos bilarna kan aven ge positiva effekter pa luftkvalitet och minskat
buller. Vid en sankt hastighet i tattbebyggt omrade kan man samtidigt befara
restidsforluster for den motordrivna trafiken. En analys av de samhallsekonomiska
effekterna och andra konsekvenser av andrade hastighetsgranser i tattbebyggt
omrade saknas”.’

Syfte

Syftet med uppdraget har varit att ta fram ett forslag till nya hastighetsgranser for
huvudvagnatet i Sédertalje tatort. Motivet till att genomféra en hastighetséversyn ar
att fa ett underlag som redovisar vilka hastighetsgranser, i steg om 10 km/tim, som
ger hdgst trafiksdkerhet och trygghet, god tillgénglighet fér samtliga trafikanter, samt
minskad miljépaverkan. Till hastighetsplanen ska aven en o6versikilig atgardsplan
tas fram for att redovisa var det finns behov av fysiska atgarder for att kunna
genomféra  omskyltningen, denna kommer presenteras i kommande
genomférandeplan som kommer redovisas i en separat rapport.

Rapportens upplagg

Rapporten ar indelad i fem kapitel. | det andra kapitlet beskrivs metoden Rétt fart i
staden som har anvants for att genomféra hastighetséversynen i Sddertalje. Kapitel
tre redovisar nuldgesbeskrivning som kommunen har tagit fram. | kapitel fyra
redovisas de analyssteg som har genomforts enligt metoden fér att komma fram till
det forslag till hastighetsplan som redovisas i kapitel fem.

" Naringsdepartementet (2016), Uppdrag att utreda sankt bashastighet i tatort, N2016/05491/TS
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Metod

Arbetet med att ta fram en hastighetsplan fér Sédertalje kommun féljer den metodik
som beskrivs i handboken Rétt fart i staden’. Sodertdlie kommun har sjélva
genomfort inventering och nulagesbeskrivning, medan Trivector har genomfort
analyserna och tillsammans med en arbetsgrupp pa kommunen tagit fram forslag fill
hastighetsplan.

Inventering av Sodertaljes huvudvagnat

Under hosten 2014 och varen 2015 inventerades alla huvudgator och
genomfartsleder i Sodertalje tatort. Den yttre gransen for inventerat omrade féljer
den lokala trafikforeskriften om tattbebyggt omrade. Inventeringen har inte utférts pa
lokalgator som till stérsta delen omfattas av 30-zoner.?

Figur 0-1 visar vilka strackor av vagnatet som inventerades.

N

" r— Inventerade strackor

0 500 1000

2000 m
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{ @ OpenStreetMap (and) contributors, CG-BY-SA

Figur 0-1  Inventerade strackor.

2 For information kring metoden och bakgrund till berakningar och gransvarden se SKL och Vagverket (2008), Rt fart i staden —
Hastighetsnivaer i en attraktiv stad

3 Jessica Frebelius, trafikingenjor pa enhet gatu- och parkplanering, Sédertilie kommun
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Nulagesbeskrivning

Livsrumsmodellen

Varje homogen strackas karaktar har kartlagts med hjalp av den sa kallade
livsrumsmodellen. Modellen ar indelad i fem rum och beskriver gaturummets
funktion och avgdrs genom en prioritering av trafikintressen. Nedan beskrivs
livsrummen enligt handboken Rétt fart i stadens definition.

Frirum (F)

Rum for cyklister, fotgdngare och lekande barn. | frirummet ska de oskyddade
trafikanterna inte behdva oroa sig for motorfordonstrafik, som i princip inte bor
forekomma. Utformningen maste utgd fran gadendes och cyklisters perspektiv och
hastighet, vilket innebar detaljrikedom och smaskalighet med manga mdjligheter till
moéten mellan manniskor. Bilfria omraden ar till exempel torg, parker, lek- och
fritidsomraden, avstangda gator, separata gang- och cykelvagar. Mopedtrafik ar inte
lamplig pa dessa platser.

Under Sodertéljes nuldgesinventering identifierades inga sa kallade frirum i
huvudvagnatet.

=

=

e ]

Figur 0-2 Exempel pa frirum, delen av Storgatan som &r gagata i Sddertalje. Bild: Google maps

Integrerat frirum (IF)

Rum dar fotgdngare och cyklister ar prioriterade. Motorfordon har mdjlighet till
begransad inkérning men alltid med stor hansyn till de oskyddade trafikanterna. Lag
fart ar en forutsattning och prioritet for fotgangare/cyklister galler. Vaggarna bestar
ofta av hus med entré mot rummet. Olika typer av aktiviteter kdnns naturliga att
gbéra i rummet. Ytorna har delad funktion. Rummen finns i de finaste delarna av
stadens nat, i torgbildningar, i entréomrade, centrala offentliga stadsrum m.m.

Under Soédertaljes nulagesinventering identifierades inga sa kallade integrerade
frirum i huvudvéagnatet.
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Figur 0-3 Exempel pa integrerat frirum, Storgatan i Jarna. Bild: Google maps

Mjuktrafikrum (M)

Rum som omfattar storre delen av stadens/tatortens gaturum. Vaggarna i rummen
uttrycker ett ansprak pa kontakt och narvaro. Rummet bor tillmétesga manniskors
ansprak att Iatt réra sig i rummets langs- och tvarriktning. | rummet ska bilister och
oskyddade trafikanter samspela. Biltrafikens ytor begransas sa langt det gar med
hansyn till gatornas funktion.

Figur 0-4  Exempel pa mjuktrafikrum, Aspegrensvéagen i Rosenlundsomradet. Bild: Google maps

Integrerat transportrum (IT)

Oskyddade trafikanter kan fardas i rummet men har ringa ansprak pa att korsa det.
Det finns ocksa ringa ansprak pa vistelse i rummet. Vaggarna vander sig mot
rummet men har ringa ansprak pa det. Det ar langa avstand mellan entréerna.
Korsningsanspraket uppkommer i anslutning till korsningar mellan de integrerade
transportrummen eller andra livsrum. | rummet har oskyddade trafikanter ett
ansprak pa trygghet i form av andra trafikanters narvaro men utan att samspela
med dem. Gaturummet har som regel en transportfunktion.
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Figur 0-5 Exempel pa integrerat transportrum, Glasbergavagen i Ostertalje. Bild: Google maps

Transportrum (T)

Rum for enbart motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager pa ett bekvamt och
tryggt satt ar separerade. Vaggarna vander inte sina ansprdk mot rummet.
Transportrummet omgardas av barriarer, synliga eller osynliga. Transportrummet
har en renodlad trafikuppgift. Dess karaktar paverkas ringa av hastighetsnivan,
varfor den inte behdver bedémas. For Overgripande huvudnat boér transportrum
efterstravas.

Figur 0-6  Exempel pa transportrum, Holmfastvagen i Geneta. Bild: Google maps

Dimensionerande trafiksakerhetssituation (DTSS)

Hastigheten har stor inverkan pa trafiksakerheten.* Den paverkar bade risken att en
olycka ska intraffa och konsekvenserna av en kollision. Vid lagre hastigheter ar
forarens mojlighet att reagera och hinna avvarja en olycka storre.
Reaktionsstrackan och bromsstrackan utgér tillsammans stoppstrackan, dvs den
stracka som passerats fran det att foraren upptackt en eventuell konflikt, till dess att
foraren hunnit stanna fordonet. Vid 30 km/tim ar stoppstrackan cirka 13 meter,
medan den vid 50 km/tim ar den dubbla.

Vilka skadeféljder en olycka far beror pa det krockvald som manniskan utsatts for.
En Iagre hastighet ger ett minskat krockvald och med det blir det farre svara och
dodliga skador. Sarskilt for oskyddade trafikanter ar krockvaldet avgérande.

* SKL och Vagverket (2008), Ratt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad
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De flesta manniskor klarar en kollision dar hastigheten vid kollisionstillfallet inte
overstiger 20 km/tim. Nio av tio oskyddade trafikanter overlever att bli pakérda av
en bil i 30 km/tim, vilket ungefar motsvarar ett fall fran tre meters hojd. Vid 40
km/tim 6verlever sju av tio. Ar hastigheten daremot 50 km/tim, vilket motsvarar ett
fall fran tio meters hojd, dverlever bara tva av tio olyckan. Darfor bor hastigheterna
inte dverstiga 30 km/tim i miljder dar oskyddade trafikanter och bilister blandas.
Detta ar bakgrunden till den dimensionerande trafiksakerhetssituationen (DTSS) for
GCM/bil-konflikter.

For bilister ar risken att do i kollisioner vid hastigheter under 50 km/tim laga. En
modern bil klarar i regel av att skydda passagerarna vid en sidokollision i upp till 50
km/tim. Darfor bor hastigheten i korsningar eller andra platser dar det finns risk for
sidokollisioner inte O&verstiga 50 km/tim. Detta ar bakgrunden till den
dimensionerande trafiksékerhetssituationen (DTSS) for bil/bil-korsande kurs.

Bilarnas front har stérre deformationszon an sidorna och kan klara frontalkollisioner
i upp till 70 km/tim. Darfor bor 70 km/tim vara hogsta hastighet da det finns risk for
frontalkollisioner mellan fordon. Fasta foremal som smala stolpar och trad tranger
langt in i férarhytten vid frontalkollision, och hastigheten bér darfér vara hégst 60
km/tim om risken ska likstdllas med frontalkollision med annan bil. Detta ar
bakgrunden till den dimensionerande trafiksakerhetssituationen (DTSS) for bil/bil,
mote respektive bil singel, fast hinder.

Risk att dddas vid kollision
100
. /s
w B0 él?/ / I:::/
P e@/ 3
E 4 8 &
i} / /

1
o 10 20 30 40 50 &0 FO EBD 90 100 110
hastighet bm#tim

i
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Figur 0-7  Krockvaldskurvan visar hur stor risken ar att dédas vid pakérning for olika trafikanter. Bildkalla: SKL och
Vagverket (2008), Rétt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad

Den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) for varje lank bedémdes
under faltinventeringen av kommunen. Fyra typer av DTSS anvands i metoden, dar
potentiella konflikter mellan oskyddade trafikanter och motorfordon staller krav pa
lagst hastighet:
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e Oskyddade trafikanter/bil-konflikter (gcm-trafikanter anvander samma kérbana som
motortrafiken och/eller det ar tatare an 50 meter mellan 6vergangsstallen/cykeléverfarter
langs en stracka)

« Bil/bil-korsande konflikter (gcm-trafikanter &r separerade men det &r tatt mellan
motortrafikens korsningar (< 150 meter))

¢ Bil singel/fast hinder (gcm-trafikanter ar separerade, det ar inte tatt mellan motortrafikens
korsningar, men fasta hinder vid kérbanan)

o Bil/bil métande kurs (gcm-trafikanter ar separerade, det ar inte tatt mellan motortrafikens
korsningar, inga fasta hinder vid kérbanan)

Kvalitetsniva Gem/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil. méte
Cod < 30 km/tim < 50 km/tim < 60 km/tim < 70 km/tim
Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim

Lag = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim

Figur 0-8  Hastighetsnivans betydelse for trafiksdkerhet enligt Ratt fart i staden.

Analys och bearbetning
Analysen som Trivector har genomfért har skett i féljande tre steg, vilka beskrivs
mer utforligt i kapitel 4 och 5:

Lankoptimering

Det forsta analysskedet ar lankoptimering. | detta steg optimeras varje lanks
hastighet utan hansyn till omgivande lankar eller omraden. Detta gors for att se
vilken hastighetsnivd som ar optimal for just denna lank. Resultaten av denna
analys blir en relativt "plottrig” hastighetskarta med flera byten av hastighetsgrans
efter varandra.

Natanpassning

| nasta steg, natanpassning, justeras de lankoptimerade hastigheterna for att battre
samspela med varandra och skapa ett mer sammanhangande nat. | detta skede
testas samtliga hastighetsnivaer i steg om 10 km/tim.

Hastighetsplan

Hastighetsplan utgar fran de natanpassade hastighetsgranserna. For att undvika
plottrighet och manga hastighetsskiften ingar endast hastighetsgranserna 30, 40
och 60 km/tim. Fdrslaget till hastighetsplan har bearbetats tillsammans med
Sodertalje kommuns arbetsgrupp under méten under hdsten och vintern 2016/2017.
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Nulagesbeskrivning

Sodertadlje kommun har genomfért nulagesbeskrivningen och samlat in all data for
féljande faktorer:

o Befintlig hastighetsgrans

e Livsrum

e Dimensionerande trafiksakerhetssituation (DTSS)

o Trafiknat (6vergripande, huvudvagnat eller lokalnat)
e Utryckningsvagar

Befintlig hastighetsgrans

Kommunen har sammanstallt information kring de befintliga hastighetsgranserna.
Majoriteten av gatorna ar skyltade 30 eller 50 km/tim. Nedan illustreras befintliga
hastighetsgranser for huvudvagnatet i nordéstra Sodertalje.

Befintliga hastigheter
Gangfart

e 30 km/tim

40 km/tim

— 50 km/tim

60 km/tim

w— 70 km/tim

S 1000 ff /0~
R T /ﬁ
1 SN

s LR ~
@,OpensStreetMap (and) contributors, CCBY:SA

Figur 0-1  Dagens hastighetsnivaer i nordostra Sédertélje



Hastighetsplan Sodertalje tatort | 2017-03-30 | Samhallsbyggnadskontoret | Stadsmiljo

Livsrum

Kommunen har bedémt samtliga huvudgators sa kallade livsrum. | metoden ingar
fem livsrum: frirum, integrerat frirum, mjuktrafikrum, integrerat transportrum och

transportrum. Nedan illustreras bedémningen av livsrum fér nordéstra delen av
Sddertaljes tatort.

St . : 4 Livsrum
o S s * | === Frirum
3 f R Integrerat frirum

e Mjuktrafikrum
Integrerat transportrum
== Transportrum

Glasberga: < swen
S05tad

s
©'Ope‘nstreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 0-2 Beddmning av livsrum i norddstra Sodertélje. Beddmning av Sédertalje kommun

Dimensionerande trafiksakerhetssituation

Kommunen har inventerat den dimensionerande trafiksékerhetssituationen (DTSS).
Beddmningen bygger pa vilka krockvaldssituationer som kan uppstd pa de olika
gatorna. | kapitel 2.2 beskrivs hastighetens betydelse for krockvaldet narmare.

Situationen med lagst krockvaldshastighet blir dimensionerande enligt foéljande
skala:

o Bil/loskyddade trafikanter
o Bil/bil korsande kurs

e Bil/fast hinder

e  Bil/bil méte

I figur  3-3 illustreras beddmning av DTSS (dimensionerande
trafiks@kerhetssituation) fér norddstra Sodertalje.

13 (22)
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DTSS - Dimensionerande

trafiksakerhetssituation

== Oskyddade trafikanter

= Bil-korsande kurs
Fasta hinder

w— Bil-mte

GIaSBErga: - sreer
sjogtad

g\ ‘}
250\..500
A | ‘\‘I 4

b o 0
= v \© OpensStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 0-3 Exempel pa beddmning av dimensionerande trafiksdkerhetssituation i nordostra Sédertalje. Bedémning av
Sodertalje kommun

Trafiknat

Sodertadlje har benamnt huvudvagnatet som antingen &évergripande trafiknat eller
huvudnat. | metoden Ré&tt fart i staden ingéar tre trafiknatsklasser: Overgripande
trafiknat, huvudnat och lokalnat, men i och med att foérslag till hastighetsplan enbart
ska tas fram fér huvudvagnatet omfattar studien endast detta.

Utryckningsvagar
Sodertalje har angett vilka vagar som tillhdr det primara utryckningsnatet och vilka
som tillhdr det sekundara utryckningsnatet.

Kvalitetsbedomning av nulaget

Under nulageskartlaggningen delades gatorna i huvudvagnatet in i 152 strackor.
Samtliga strackor har bedémts, baserat pa befintlig hastighetsgrans, utifran féljande
kvaliteter:

o Tillganglighet for bil
o Tillganglighet for kollektivtrafik
o  Gaturummets karaktar

e Trygghet
o Trafiksakerhet

14 (22)
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Respektive kvalitet beddms i en tregradig skala: god kvalitet, mindre god kvalitet
eller 1ag kvalitet. Om en kvalitet beddms som god innebar det att hastighetsgransen
ar val anpassad, mindre god att hastighetsgransen varken ar bra eller dalig, medan
lag kvalitet innebar en felaktig hastighetsgrans utifran den kvalitetsaspekten.

| och med att varje stracka/lank beddéms utifran ett antal kvalitetskriterier kan varje
stracka/lank ocksa fa flera avvikelser. Med nuvarande hastighetsgranser far
huvudvagnatet i Sddertalje tatort 108 avvikelser med mindre god kvalitet (gul
standard) och 54 avvikelser med lag kvalitet (rod standard). De flesta avvikelser
med lag kvalitet beror pa trafiksdkerhet (24), tillganglighet for kollektivtrafik (9) och
karaktar och trygghet (bada 10).

Generellt beror avvikelserna med 1ag kvalitet gallande trafiksdkerhet pa att DTSS
for strackan har klassats som gc, men att hastighetsbegransningen ar 50 km/tim.
Avvikelserna med lag kvalitet som avser kollektivirafikens tillganglighet beror pa att
hastighetsbegransningen ar 30 km/tim, vilket enligt metoden ar for Iagt.
Avvikelserna med lag kvalitet for karaktar och trygghet kommer av att strackornas
livsrum har klassats som  mjuktrafikrum, men att den Dbefintliga
hastighetsbegransningen ar 50 km/tim.

| Figur 0-4 nedan illustreras ett utdrag ur analysfilen med kvalitetsbedémning av

nulaget:
Rétt fart i : Sddertélje tétort
Livsrum _|Hastighet| Tillgdnglighet Karaktar | Trygghet Ts Miljé Kvalitetsavvikelser|
Vaggar| Golv | Befintlig Bil Koll Utr Luft Buller
108
Mindre god | Mindre god rimar God
Mindre god | Mindre god Primar God
Mindre god | Mindre god m Sod - -
Sod Sod Primar - - Mindre god - -
Mindre god | Mindre go m Sod - -
Mindre gad | Mindre go rimar - - Sod - -
r Mindre god [ Mindre god | Primar God God God - -
T Mindre god [ Mindre got Primar - - - -
T God God | Primar - - - -
T 5 God God | Primar God God - -

Figur 0-4  Utdrag ur analysfilen som beskriver kvalitetsbedémning av respektive lank i huvudvagnatet.



Hastighetsplan Sodertalje tatort | 2017-03-30 | Samhallsbyggnadskontoret | Stadsmiljo

Analys

Lankoptimering

Syftet med lankoptimeringen ar att valja den hastighetsnivd som bast optimerar
varje enskild Iank. Fér varje lank prévas sankning och hdjning av hastighetsgransen
for att se vilken hastighetsgrans som ar optimal, d.v.s. vilken grdns som minimerar

och helst eliminerar avvikelser.

Analysen genomférs utan hansyn till omgivande lankar, vilket resulterar i ett plottrigt
nat av hastigheter dar en stracka kan fa en rad olika hastighetsnivaer, se Figur 0-1.

o 55
" H 1

Lankoptimerad hastighet
Gangfart

e 30 km/tim
40 km/tim

e 50 km/tim
60 km/tim

— 70 km/tim

Glasberga
Si05tad.

2o

©‘A0pe‘;181reetlylap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 0-1  Exempel fran nordostra Sodertdlje med lankoptimerade hastighetsgranser. Pa Birkavagen-Erik Dahlbergs

vag blir plottrigheten tydlig med flera skiften av hastighet.
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Kvalitetsbedémning av de lénkoptimerade hastighetsgrénserna

Lankoptimeringen sammanfattades i en Excel-fil, likt nuldgesbeskrivningen, och en
beddmning gjordes av samtliga kriterier. Beddémningen av de lankoptimerade
hastighetsgranserna ger 142 avvikelser med mindre god kvalitet (gula) och 0
avvikelser med lag kvalitet (réda).

Sammantaget innebar lankoptimeringen att antalet avvikelser med lag kvalitet
eliminerades jamfort med nulaget (0 jamfort med 54), medan antalet avvikelser med
mindre god kvalitet 6kade nagot (142 jamfoért med 108).

Enligt metoden Ratt fart i staden bor antalet avvikelser med lag kvalitet elimineras i
detta skede. Detta far dock som konsekvens att antalet avvikelser med mindre god
kvalitet 6kar.

Rétt fart i : Sodertilje titort

Hastighets-

féréndring

Livsrum Hastighet Tillgénglighet Karaktér | Trygghet| TS Miljs Kvalitetsavvikelser| mot befintlig

Lank-
Nr_[Namn Vaggar| Golv | Befintlig |opti Bil Koll utr Luft Buller Gula_ L& imeri
Summa 0 742

70 T 50 God | God Primar - - God - - 0 0 10
2|Angsgatan T 50 God God Primar - God 0 0 10
3[Nykpingsvagen T 50 God God Primar - God 0 0 0
2@ | T 7 God God Primar - God 10
2@ | T 5 God God Primar - God 10
o[ sydPq_ T 5 God God Primar - God 10
I Pershd T a Mindre god | Mindre god | _Primar God God God 10
_Bh T E Mindre god | Mindre god | _ Primar - - Mindre god - - 10
S[Nykdpingav Landsv 7 WMindre god | Mindre god | _Primar - - Windre god 30
0] Trolls ovagen T Windre god [ God rimar God God God 20
T[St God God | Prmar | - - God 10
12JE T Mindre god | God rimar God God God [
13| 1 T God God Sekundar God God God 0
4| Linavagen ™ M Mindre god - Sekundar | God God God 20
15|Robert Anbergs vag 1 | _IT M God God Primar God God God 20

Figur 0-2  Utdrag fran analysfilen for kvalitetsbedémningen av lankoptimeringen.

Natanpassning

Syftet med natanpassningen ar att skapa ett mer sammanhangande nat av
hastigheter, med naturliga brytpunkter. Utgangspunkten fér analysen éar
lankoptimeringen, men i detta steg sker en harmonisering dar flera lankar far
samma hastighetsgrans for att undvika plottrigheten i natet. | natanpassningen
behalls samtliga hastighetsgranser i steg om 10 km/tim.
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Natanpassad hastighet
Gangfart

w30 km/tim
40 km/tim

e 50 km/tim
60 km/tim

w70 km/tim

:/ .

Glosbergayie e
ssiostad

Figur 0-3 Exempel fran norddstra Sédertdlje med natanpassade hastigheter.

Kvalitetsbedbémning av de ndtanpassade hastighetsgrénserna

Likt tidigare analyssteg sammanfattades natanpassningen i en Excel-fil och en
kvalitetsbeddmning gjordes fér samtliga kriterier. | detta skede ar det naturligt att
antalet avvikelser med mindre god kvalitet 6kar i och med att man frangar
respektive lanks optimala hastighetsgrans fran lankoptimeringen. Daremot bor
antalet avvikelser med lag kvalitet (réda) inte O©ka, speciellt inte avseende
trafiksakerhet.

Sammanfattningsvis Okar antalet avvikelser med mindre god kvalitet (164 jamfort
med 142) medan det fortfarande inte finns nagra med Iag kvalitet.
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Hastighetsplan for huvudvagnatet

| detta kapitel redovisas beslutad hastighetsplan fér Sodertalje tatort. Darefter
beskrivs vilka atgardsbehov som har identifierats till féljd av forslaget.

Hastighetsplan

Hastighetsplan for huvudvagnatet i Sodertdlje ar ett nat med hastighetsgranserna
30, 40 och 60 km/tim. Majoriteten av huvudvagnatet och uppsamlingsgator far 40
km/tim alternativt 60 km/tim, medan vissa mindre gator, framst i centrum, far 30

km/tim. | Figur 0-1 illustreras hela hastighetsplanen.

N et Hastighetsplan
A Gangfart
. w30 kmn/tim
= 40 km/tim
60 km/tim
-
— e
-
/
e
7 ¥ gl
o o
i oy
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1
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X L R e
) ag;'// BN
s g Y 4 B
# A
. ’,,:f/ br
—i —— /. !
’ 1
! )
1 1
! i
1 !
0 500 1000 2000 m \ r’
S |2 w / © OpenStreetiap (and) contriblitors, CC-BY-SA

Figur 0-1  Hastighetsplan fér Sédertalje tatort.
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Jamforelse med befintliga hastighetsgranser
Figur 0-2 visar férandringen i hastighetsgrans for varje lank, jamfért med den

befintliga hastighetsgransen pa lanken.

Pa de roda

lankarna foreslas att

hastighetsgransen hojs, medan de grbéna lankarna betyder att hastighetsgransen

hastighetsgranserna.

foreslas sankas  jamfort med de befintliga
Hastighetsgranserna pa de gra lankarna ar oférandrade jamféort med dagens
hastighetsgranser.

N

D T/ R
) o .

Forandring i hastighet
jamfort med befintlig hastighet
— - 20 km/tim
- 10 km/tim

oférandrat
e+ 10 km/tim

Grusdsan
B S
\ Wiy 1
Solfertilje Tiopuplory
! KIaS10% fo
x H
\
A l_‘ _

S 5

0 500 1000 2000 m /
L G| '1 " © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA
Figur 0-2  Forandring i hastighet jamfort med befintlig hastighet

Kvalitetsbedomning av hastighetsplanen
Jamfért med natanpassningen finns det nu ett antal avvikelser med lag kvalitet (13
stycken jamfoért med 0), och antalet avvikelser med mindre god kvalitet har 6kat

(206 jamfdrt med 164).

Av de 13 avvikelser med lag kvalitet innebar 9 stycken lag framkomlighet for
kollektivtrafiken. Detta kommer av att centrumomradet behaller 30 km/tim vilket
metoden anser vara for lag hastighetsgrans for regionbusstrafik, medan de
foreslogs ha 40 km/tim i natanpassningen. Idag ar den befintliga hastighetsgransen
i centrum ocksa 30 km/tim och hastighetsplanen medfér darfér inte en férsamring

for kollektivtrafik pa dessa strackor.
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Ovriga 4 avvikelser med lag kvalitet &r pa grund av lag trafiksékerhet (tva lankar pa
stdra delen av Nykopingsvagen och tva pa Bergaholmsvagen mot Salem, som har
DTSS GC-nat och 60 km/tim som foreslagen hastighetsgrans). Dessa avvikelser
beddms dock inte vara nagot problem utan snarare bero péa att de ar trafikrum som
inte [Ampar sig for metoden Ratt fart i staden i och med att de mer ar landsvagar i
sin karaktar.

Okningen av avvikelser med mindre god kvalitet i hastighetsplanen jamfort med
natanpassningen ar svar att undvika i och med att 50 km/tim och 70 km/tim har
tagits bort (vilket enligt metoden ar den optimala hastighetsgransen i flera fall),
samtidigt som avvagningar behdver goras for att fa till en fungerande helhet och ett
logiskt system utan allt fér manga skiften i hastighetsgrans langs en stracka.

Rétt farti: Sodertélje tatort
Hastighets-
Kvalitets- | féréndring
Livsrum Hastighet Tillgénglighet \Karaktdr|Trygghet| TS Miljé avvikelser | mot befintlig
Lank- Nat- | System. System-
Nr_|Namn Befintlig |opti anpassad | anpassad | Bil Koll ut Luft Bull Gula | anpassad
Summa Vagg[ Golv 206
G; 5 40[Mindre god -

E
E
fa |a fa
222

Salg
|

P
2 falt 60 Sod |
syd-Pe] 60 God
Pershal T 40|Mindre god|Min

Sod
Sod
Sod
Sod
Sod - - A
Sod
God

glgig|s @ |a

God God - -
- - - - 1
- - - - 0

God God | Mindre god| - 5 0 0

Figur 0-3  Utdrag fran analysfilen for kvalitetsbedémningen av hastighetsplanen.
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Genomforande och behov av atgarder

For att de nya hastighetsbegransningarna enligt hastighetsplan ska fa 6nskvard
effekt kommer fler atgarder an enbart omskyltning att behdva genomféras.
Genomférande for sjalva omskyltningen kommer ocksa behdva ske strategiskt i och
med att det ar svart att gora allt pa en gang. For att hantera det fortsatta arbetet
med fysiska atgarder, kommunikationsinsatser, kostnadsuppskattning, samt plan for
omskyltningen kommer en separat genomférandeplan att tas fram.

Nedan beskrivs dock vilka atgarder som bor genomféras i samband med
omskyltning pa en mer Overgripande niva. Det handlar dels om trafiksakerhets-
héjande atgarder vid Overgangsstallen och gang-/cykelpassager, dels om
ombyggnader av gaturum fér battre acceptans och efterlevnad av de nya
hastigheterna.

Hastighetssadkra 6vergangsstallen och gcm-passager

| denna utredning har det inte ingatt att inventera var kommunens 6vergangsstallen
eller gang- och cykelpassager ar lokaliserade®. For att sakerstilla en god
trafiksakerhet for de oskyddade trafikanterna bér dock dvergangsstallen och gang-
Icykelpassager som sker i plan utmed en gata som i forslaget till hastighetsplan har
en hastighetsgrans éver 30 km/tim hastighetssékras.

Forst och framst behdver 6évergangsstallen och gang- och cykelpassager pa gator
med en hastighetsgrans 6ver mer an 40 km/tim hastighetssakras. Vid
genomférande behdver ocksa resultat fran hastighetsmatningar, olycksstatistik,

5 Detta kommer dock utredas mer i kommande genomférandeplan.
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samt var kommunen genomfér andra vagatgarder vagas in for att kunna prioritera
atgarderna.

Motortrafikens hastighet kan sankas genom en rad atgarder sa som upphdjningar
eller avsmalningar av kérbanan. Framtagande av hastighetssankande atgarder boér
ske i samarbete med kollektivtrafiken.

Ombyggnad for battre acceptans av ny hastighet

Att enbart skylta om hastigheten racker heller inte alltid for att fa dnskvard effekt och
efterlevnad. Gaturummet behdver ocksa ha en karaktar som samspelar med
hastighetsniva for att trafikanterna ska acceptera att fardas i enlighet med skyltad
hastighet.

Detta galler framst vissa gator i Sédertdlje tatort, utanfér centrumkarnan, dar
forslaget till hastighetsplan innebar en sankning till 40 eller 30 km/tim, men dar
gaturummet ar byggt fér en hogre hastighethet och ar relativt brett utan nagon
bebyggelse i narhet av kérbanan.

En mer ingédende analys av vilka gator det rér sig om kommer tas fram i samband
med genomférandeplanen.

Forankring med berorda aktorer
Hastighetsplan har skickats pa remiss till berérda aktorer for inhamtande av
synpunkter.

Polismyndigheten har inte haft nagot att erinra kring den nya hastighetsplanen i
Sddertalje.

Trafikverket Region Stockholm avstod fran att yttra sig om éversynen av
hastighetsbegransning. Trafikverket noterade att metodiken i analysen av aktuella
gatunat har gjorts efter handboken "Rétt fart i staden — Hastighetsnivaer i en
attraktiv stad”, som har tagits fram av Vagverket (nuvarande Trafikverket) och
Sveriges Kommuner och Landsting. Forslaget till dversyn av hastighetsgranserna i
de aktuella stadsdelarna torde darfér ligga i linje med Trafikverkets riktlinjer att
anpassa hastighetsgranserna till Nollvisionens mal.



