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Hastighetsplanen ar utford enligt Trafikverket och SKR:s Skrift TRAST, Ratt fart i staden.
Hastighetsplanen ar framtagen med hjalp av konsultbolaget Norconsult.

Norconsult AB &r ett medarbetaragt féretag med kompetens inom hela samhallsbyggnads-
sektorn. Norconsult finns pa 30 orter i Sverige med huvudkontor i Goteborg. Norconsult AB har
en bred kompetens inom infrastruktur, arkitektur (husbyggnad, landskap och plan), VA, miljo,
risk och sdkerhet mmm. Foretaget ar certifierat enligt SS-En ISO 9001 och 14001.

Teknikomrade Trafik har en mycket bred erfarenhet av att ta fram varierande trafikutredningar
med flera olika komplexitetsnivaer, inriktningsnivaer och leveransmal. Teknikomrade Trafik har
en projektorganisation bestadende ca 20 konsulter specialiserade pa trafikutredningar. De ar ett
brett sammansatt team med gedigen trafikteknisk erfarenhet. Medarbetarna har stor erfarenhet
av utredningar av olika slag. Bland annat utfor vi trafikprognoser, kapacitetsstudier,
trafiksimuleringar, kollektivtrafikutredningar, cykelutredningar, riskkonsekvensutredningar,
bullerutredningar och tar fram utformningsférslag.

Bestéllare: Jessica Frebelius. Sodertalje kommun
Uppdragsledare: Axel Nelstrand
Handlaggare: Michael Sederlin

Handlaggare: Vera Esaiasson

Hastighetsplan Enhdrna 2022

Dnr: EN-21-44

Faststalld av Enhdrna kommundelsndmnd 2022-04-11
Giltighetstid tills vidare.

Enhorna kommundelsndmnd ansvarar for revidering vid behov.
Dokumentansvar:Samhallsbyggnadskontoret
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Bakgrund

Fran den 2 maj 2008 ar det i Sverige mojligt att skylta hastigheten i steg om 10 km/tim, fran 30
km/tim till 120 km/tim. Avsikten ar att vagar och gator ska kunna anvandas effektivare och att det
pa sikt ska bli en tydligare koppling mellan gatans fysiska utformning och skyltad hastighet.
Anpassningen av hastighetsgranserna ar avsedd att ge 6kad trafiksakerhet — baserat pa
krockvaldsprincipen, 6kad respekt och acceptans for hastighetsgranserna samt minskad
miljopaverkan.

| september 2016 gav regeringen den statliga myndigheten Trafikanalys i uppdrag att utreda
forutsattningar for och konsekvenser av sankt bashastighet i tatort, som i dagslaget ar 50 km/tim.
Regeringen skriver i sin uppdragsbeskrivning till Trafikanalys att "effekterna av en sadan
sankning inte ar fullt ut studerade, men bor kunna ge 6kad trafiksdkerhet och trygghet, sarskilt
for oskyddade trafikanter. Lagre hastigheter hos bilarna kan dven ge positiva effekter pa
luftkvalitet och minskat buller. Vid en sankt hastighet i tattbebyggt omrade kan man samtidigt
befara restidsforluster for den motordrivna trafiken. En analys av de samhallsekonomiska
effekterna och andra konsekvenser av dndrade hastighetsgranser i tattbebyggt omrade
saknas”.!

Syfte

Syftet med uppdraget har varit att ta fram ett forslag till nya hastighetsgranser for huvudvagnatet
i Enhornas tatorter. Motivet till att genomféra en hastighetsoversyn ar att f& ett underlag som
redovisar vilka hastighetsgranser, i steg om 10 km/tim, som ger hogst trafiksakerhet och
trygghet, god tillganglighet for samtliga trafikanter, samt minskad miljopaverkan.

Metod

Arbetet med att ta fram en hastighetsplan for Enhdrna tatorter foljer den metodik som beskrivs i
handboken Réitt fart i staden?. Norconsult AB har genomfort inventering och nulagesbeskrivning,
samt analyserna och tillsammans med en arbetsgrupp pa Sodertalje kommun tagit fram forslag
till hastighetsplan.

Hastigheten har stor inverkan pa trafiksdkerheten.® Den paverkar bade risken att en olycka ska
intréaffa och konsekvenserna av en kollision. Vid lagre hastigheter ar forarens majlighet att
reagera och hinna avvérja en olycka storre. Reaktionsstrackan och bromsstrackan utgor
tillsammans stoppstrackan, dvs den stracka som passerats fran det att foraren upptackt en
eventuell konflikt, till dess att foraren hunnit stanna fordonet. Vid 30 km/tim &r stoppstrackan
cirka 13 meter, medan den vid 50 km/tim &r den dubbla.

Vilka skadeféljder en olycka far beror pa det krockvald som manniskan utsétts for. En lagre
hastighet ger ett minskat krockvald och med det blir det farre svara och dodliga skador. Sarskilt
for oskyddade trafikanter ar krockvaldet avgorande. De flesta manniskor klarar en kollision dar
hastigheten vid kollisionstillfallet inte 6verstiger 20 km/tim. Nio av tio oskyddade trafikanter

1 Naringsdepartementet (2016), Uppdrag att utreda sénkt bashastighet i tétort, N2016/05491/TS

2 For information kring metoden och bakgrund till berakningar och gransvarden se SKL och Vagverket (2008), Rétt fart i staden —
Hastighetsnivéer i en attraktiv stad

3 SKL och Vagverket (2008), Réitt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad
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Overlever att bli pakorda av en bil i 30 km/tim, vilket ungefar motsvarar ett fall fran tre meters
hojd. Vid 40 km/tim 6verlever sju av tio. Ar hastigheten daremot 50 km/tim, vilket motsvarar ett
fall fran tio meters hojd, 6verlever bara tva av tio olyckan. Darfor bor hastigheterna inte éverstiga
30 km/tim i miljéer dar oskyddade trafikanter och bilister blandas. Detta ar bakgrunden till den
dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) fér GCM/bil-konflikter.

For bilister &r risken att do i kollisioner vid hastigheter under 50 km/tim laga. En modern bil klarar
i regel av att skydda passagerarna vid en sidokollision i upp till 50 km/tim. Darfér bor hastigheten
i korsningar eller andra platser dér det finns risk for sidokollisioner inte dverstiga 50 km/tim.
Detta ar bakgrunden till den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen (DTSS) for bil/bil-
korsande kurs.

Bilarnas front har storre deformationszon &n sidorna och kan klara frontalkollisioner i upp till 70
km/tim. Darfor bor 70 km/tim vara hégsta hastighet da det finns risk for frontalkollisioner mellan
fordon. Fasta foremal som smala stolpar och trad tranger langt in i forarhytten vid frontalkollision,
och hastigheten bor darfor vara hdgst 60 km/tim om risken ska likstallas med frontalkollision med
annan bil. Detta ar bakgrunden till den dimensionerande trafiksékerhetssituationen (DTSS) for
bil/bil, mote respektive bil singel, fast hinder.

Risk att dddas vid kollision
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Figur 1  Krockvaldskurvan visar hur stor risken &r att dédas vid pakérning for olika trafikanter. Bildkélla: SKL och
Végverket (2008), Rétt fart i staden — Hastighetsnivaer i en attraktiv stad

Fyra typer av DTSS anvands i metoden, dar potentiella konflikter mellan oskyddade trafikanter
och motorfordon stéller krav pa lagst hastighet:

e Oskyddade trafikanter/bil-konflikter (gcm-trafikanter anvander samma kdrbana som
motortrafiken och/eller det &r tatare 4n 50 meter mellan 6vergangsstallen/cykeloverfarter
l&ngs en stracka)

e Bil/bil-korsande konflikter (gcm-trafikanter ar separerade men det ar tatt mellan
motortrafikens korsningar (< 150 meter))

e Bil singel/fast hinder (gcm-trafikanter &r separerade, det &r inte tatt mellan motortrafikens
korsningar, men fasta hinder vid kérbanan)

e Bil/bil métande kurs (gcm-trafikanter &r separerade, det ar inte tatt mellan motortrafikens
korsningar, inga fasta hinder vid kérbanan)
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Kvalitetsniva Gem/bil-konflikter  Bil/bil, korsande kurs  Bil singel, fast hinder Bil/bil, m&te
God < 50 km/tim

Mindre god 40 km/tim 60 km/tim 70 km/tim 80 km/tim
Lag = 70 km/tim = 80 km/tim = 90 km/tim

Figur 2  Hastighetsnivans betydelse for trafiksékerhet enligt Rétt fart i staden.

Analys och bearbetning

Analysen som har genomfort har skett i féljande tre steg:

Lankoptimering

Det forsta analysskedet ar lankoptimering. | detta steg optimeras varje lanks hastighet utan
hansyn till omgivande lankar eller omraden. Detta gors for att se vilken hastighetsniva som &r
optimal for just denna lank. Resultaten av denna analys kan bli en relativt "plottrig”
hastighetskarta med flera byten av hastighetsgrans efter varandra.

Natanpassning

| ndsta steg, natanpassning, justeras de lankoptimerade hastigheterna for att battre samspela
med varandra och skapa ett mer sammanhéngande nat. | detta skede testas samtliga
hastighetsnivaer i steg om 10 km/tim.

Forslag till hastighetsplan

De natanpassade hastigheterna bearbetades tillsammans med Sddertalje kommuns
arbetsgrupp. | detta skede justerades natanpassningen sa att alla lankar fick 30, 40 eller 60
km/tim.

Enhorna kommundelsnamnd har framfort ett énskemal om hastighetsbegransning 40 km/tim pa
huvudvéagnatet. Forslaget med 40 km/tim genom Ekeby och Ytterenhdrna samt 30 km/tim utmed
Sandviksvagen remitterades till vaghallaren, Trafikverket. Trafikverket avslog foreslagen
hastighetsplan men tillstyrkte 40 och 60 k/tim. Efter yttranden justerades natanpassningen sa att
alla lankar fick 30, 40 eller 50 km/tim.
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Nulagesbeskrivning

Vid nulagesbeskrivningen klassificeras de studerade stréckorna efter

» hastighet

e livsrum

e dimensionerande trafiksdkerhetssituation
o trafiknatsklass

e roll i utryckningssystemet

¢ roll i kollektivtrafiksystemet.

Informationen som ligger till grund for denna klassificering har insamlats vid platsbesok och fran
datakallor som NVDB Trafikverkets kartlager.

Den genomforda hastighetsutredningen avser de gator som visas i Figur . Samtliga vagar ligger i
Enhorna vaster om Sodertalje tatort. Figuren visar aven ldnk-nummer for respektive lank sdsom
de &r angivna i de kalkylark dar analysstegen genomfors.

Figur 3: L&nk-nummer for analyserade gator

7 (20)
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Vaghallare for de studerade gatorna visas i Figur .

Vaghallare

- enskild
A S - kommunal
© Openstreethap contributors “‘\.\‘ i . — statlig

Figur 4: Vaghéllare fér samtliga gator inom det geografiska studieomradet

Hastigheter
Primart underlag for strackornas hastigheter hamtades for nulagesbeskrivningen fran NVDB.
Figur visar dessa hastigheter for de studerade strackorna.

R

N
@ Qpe_nSt{eetMaﬁ’&i‘n’t’ributors'
== i,

60
|~ 70

Figur 5: Hastighetsbegrénsningar i NVDB fér studerade stréckor.
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Livsrum
Samtliga strackor har klassificerats i enlighet med "Livsrumsmodellen” déar strackor, platser och
omraden tilldelas en av foljande benamningar:

1. Frirum

2. Integrerat frirum

3. Mijuktrafikrum

4. Integrerat transportrum

5. Transportrum

Kartan i Figur redovisar hur varje stracka har beddémts.

- Livsrum

» == |ntegrerat frirum
- == Mjuktrafikrum

== |ntegrerat transportrum
-‘ - == Transportrum

Figur 6: Livsrumskategori

tMap contributors
- Y

Nedan féljer exempel fran en representativ lank for varje livsrum.

Integrerat frirum

Det integrerade frirummet kannetecknas av prioritet for fotgdngare och cyklister samt stor
mojlighet fér oskyddade trafikanter att rora sig fritt 6ver ytan. Déar kravs att motorfordonsférare
visar stor hansyn gentemot oskyddade trafikanter. Exempel pa integrerat frirum i narheten av
Sandvikens badplats visas i Figur .
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Figur 7: Exempel pd integrerat frirum

Mjuktrafikrum
I mjuktrafikrummet samspelar motorfordonsfdrare och oskyddade trafikanter. De senares
ansprak pa att réra sig bade langs med och tvars Gver gatunatet tillgodoses. Figur 8 visar
exempel pa mjuktrafikrum vid Ytterenhorna Kyrka.

o

Figur 8: Exempel pa mjuktrafikrum
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Integrerat transportrum

Det integrerade transportrummets funktion &r i férsta hand transport utan narmare samspel.
Oskyddade trafikanter forekommer men de férvantas rora sig langs med gatunatet och sallan ha
ansprak pa att korsa det. Lankarnas centrala funktion &r en av transport, vilket staller 6kade krav
pa framkomlighet. Figur visar tvd exempel pd integrerade transportrum hamtade fran
Enhdrnaleden och Sandviksvéagen.

Figur 9: Exempel pd integrerat transportrum

Transportrum

| transportrummet ar oskyddade trafikanter helt separerade och rummet har enbart
transportfunktion. Figur visar exempel pa stracka som klassificerats som transportrum vid
Enhodrnaleden i anslutning till Ekeby.

Figur 10: Exempel pa transportrum
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Dimensionerande trafiksakerhetssituation

Samtliga strackor har &ven klassificerats efter den dimensionerande trafiksdkerhetssituationen
(DTSS) utifran vilken risk for konflikt som foreligger langs med respektive lank. Varje DTSS
innebar en hogsta accepterad hastighet utifran ett trafiksakerhetsperspektiv baserat pa
krockvald och risk for allvarlig skada. De mgjliga situationerna med tillhérande hastighet sasom
de &r beskrivna i Ratt fart i staden ar:

1. Oseparerade motorfordonsmoten i rakt motgéende riktning (bil-bil), 70 km/h

2. Fasta, oeftergivliga hinder inom 3 meters avstand fran korbana (bil-fast), 60 km/h
3. Motorfordonsmoten i vinkel (bil-kors), <50 km/h

4. Integrerad gang-, cykel- och motorfordonstrafik (bil-gc), 30 km/h

Figur visar bedomd DTSS for respektive lank utifran platsbesok.

| STRADA redovisas tre olyckor med lindrig personskada, som foljd av olika karaktér langs med
Enho6rnaleden.

/"
/.r;f' X
i
J.;/
ps /
& /
e i - : : . DTSS
o ' " e Bil-GC
== Bil-kors
Bil-mote
© OpenStreetMap contributors = - Bil'fast

Figur 11: Dimensionerande trafiksékerhetssituation
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Trafiknatsklass
Varje lank har aven klassificerats med en trafiknétsklass. De olika varianterna &r:

1. Overgripande nat
2. Huvudnat
3. Lokalnat

Utifrén lankarnas funktionella vagklass i NVDB bedémdes samtliga lankar ingd i huvudnatet,
som visas i Figur 1. De strackor som inkluderas i analysen utgér inte heller del av ndgot av
Trafikverkets funktionellt prioriterade vagnat.

. Funktionell
- véagklass
Sy :‘\. O .
== Qvergripande
= Huvudnat
= Lokalnat

Figur 1: Klassificering av stréckors funktionella véagklass.

Roll i utryckningssystemet
Figur 2 visar strackornas roll i utryckningssystemet. Dessa har bestamts i samrad med
Sodertélje kommun.

\ ~ Utryckningsvagar
e= Primdr
== QOklassificerad

Figur 2: Lankarnas roll i utryckningssystemet
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Roll i kollektivtrafiksystemet

Da analysmetoden tar hansyn till kollektivtrafikens tillganglighet ar aven huruvida lankarna
trafikeras av busstrafik av betydelse for hastighetsbegransningen. Rétt fart i staden foreslar
féljande nomenklatur for kollektivtrafiknatets indelning:

1. Stadsbuss
2. Stombuss
3. Regionbuss

| det studerade omradet trafikerar en buss med linjenummer 787 mellan Sédertélje centrum och
Overenhorna kyrka. Vid Sandvikens brygga finns en busshéllplats som med I&g turtithet dven
trafikeras av denna linje under sommarmanaderna. Denna gren av linjen har ej tagits med i
analysen mot bakgrund av att tdéckningen ar oregelbunden och att Rétt fart i staden endast
rekommenderar att busstrafik som utgor del av stomnétet och regionbussnéatet inkluderas.
Bussen réknas inte som regional eftersom den inte utgér en mellanregional koppling. Figur 3
visar hur strackorna har bedomts utifran deras roll i kollektivtrafiknatet.

/

" \ Kollektivtrafik
== Stombuss
= Saknar regelbunden
© OpenStreetMap contributors forblnde| se

Figur 3: Lankarnas roll i kollektivtrafiksystemet
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Kvalitetsbhedémning

Indata nulage

Tabell 1 visar den indata som anvéndes for kvalitetsbedomning av dagens situation utifran
information insamlad vid platsbesdk och andra relevanta informationskallor. Information med
avseende pa buller tillhandahdlls av Sodertalje kommun for Ekeby, vilket innefattar lank 1-3.
Bullernivaer resulterade inte i nagra varden over eller nara gransnivaerna for de byggnaderna i
nara anslutning till vagen. Alla bedémningar finns redovisade i kalkylblad, Bilaga 1.

Tabell 1: Indata for kvalitetsbedémning Enhérna

Hastighet  Livsrum DTSS Trafiknét Uppmitta och upplevda stérningar
Nr Namn Typ Befintlig Vaggar Golv Stracka Punkt Bil Koll Utryckning Trygghet TS Luftkvalitet Buller Hastighet Annat
1  Enhdmaleden, fr Ica Enh Stracka 50 T 1 Bil-méte  tBil-kors 3st' Huwdnat  Stombuss Primar LS
2 Enhornaleden Stracka 50 T T Bil-mote Huwdnat Stombuss Priméar
3 Enhomaleden Stracka 50 T T Bil-kors 1stBilkors  Huwdnat Stombuss Priméar Ls
4 Enhornaleden Stracka 50 T T Bil-mote Huwdnat Stombuss Primar ingen data
5  Enhornaleden, fr Ytterh6 Stracka 50 M T GC C (ej 6g) 3st E  Huwdnat Stombuss Primar ingen data
6  Enhornaleden Strécka 50 T IT GC 3 st Bil-kors  Huwdnéat Stombuss Primar LS ingen data
7  Sandviksvagen Stracka 50 M M Bil-mote  t Bil-kors 1 st Huwdnat ingen data
8  Sandvksvagen Stracka 50 T T Bil-mote  I-kors 2 st GC  Huwudnat ingen data
9  Sandvksvagen Stracka 70 T T GC Huwdnat ingen data
10 Sandviksvégen, narmare Stracka 50 T T GC 2 st Bil-kors Huwudnat ingen data
11 Sandviksvagen Stracka 50 IF M GC 3il-kors (kontro  Huwudnat ingen data

Kvalitetsbed6mning nulage

Kvalitetsbedomning av nulége redovisas i Tabell 2. | omradet Enhérna uppnadde ett flertal
strackor lag kvalitetsklass. Det forklaras delvis av strackor med dimensionerande
trafiksakerhetssituation "bil-gc” och hastigheter hogre an 30 km/tim far trafiksakerhetskvalitet lag.
Pa samma vis ger mjuktrafikrum med hogre skyltad hastighet &n 30 km/tim kvalitetsavvikelser
med hénseende till karaktar och trygghet.

Tabell 2: Kvalitetsbedémning utifrdn nulédge

Livsrum Hastighet Tillgénglighet Karaktar Trygghet TS Miljé Kvalitetsavvikelser
Nr Namn Vaggar Golv Befintlig Bil Koll utr Luft Buller _ Gula

Summa _ 0

1 Enhérnaleden, fr lca Enhé  IT T 50 God God Primér God God God 0 0
2 Enhdmaleden T T 50 God God Priméar - - 0 0
3 Enhornaleden T T 50 God God Primér 0 0
4 Enhoraleden T T 50 God God Primar 0 0
5 Enhomaleden, fr Ytterhorr M IT 50 God God Primér S 0
6 Enhomaleden T T 50 God God Primar ] 0
7 Sandviksvégen M M 50 God - ] 0
8 Sandviksvagen IT IT 50 God 0 0
9 Sandviksvigen T T 70 God ] 0
10 Sandviksvagen, narmare b IT T 50 God S 0
11 Sandviksvagen IF M 50 God I 0

Lo 2
5
0 0
—— /
\ Antal
— 0
- ]
== 2
& OpenStreetMap contributors. -3 Figur 4: Antal réda avvikelser

15 (20)
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Lankoptimering

Vid lankoptimering sakerstélls att antal avvikelser med i férsta hand lag standard, och déarefter
mindre god standard minimeras. | de fall dar flera mdjliga hastigheter innebar samma antal
awvikelser véljs den hogre hastigheten om denna inte ger sémre trafikskerhet. De reviderade
hastigheterna efter lankoptimering redovisas i Figur 5. Den féréndring de optimerade
hastigheterna innebar gentemot nuvarande hastighet visas i Figur 6.

Lankoptimerade
_ hastigheter

- 30

= 40

" . — 50
- =60
© st anpturs =7

Figur 5: Hastigheter efter l&ankoptimering

Leeaoonnl

(© OpenStreetMap contributors - e

Figur 6: Foéréndring i hastighet mot befintlig efter I&nkoptimering

Med de lankoptimerade hastigheterna kunde alla utom tva réda och en gul kvalitetsavvikelse
avlagsnas. De kvarvarande roda kvalitetsavvikelserna beror pd att hastigheten 30 km/tim pa den
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stracka som klassificerats som integrerat frirum fortfarande medfér lag kvalitet med avseende pa
dess karaktér och trygghet. Vidare medfor hastigheter under 50 km/tim i huvudnétet en mindre
god kvalitet med avseende pa tillganglighet for biltrafik.

Natanpassning

Vid natanpassningen justeras de lankoptimerade hastigheterna for att minska plottrigheten i
systemet och uppna enhetlighet for strackor, platser och omraden av likartad karaktar. De
natanpassade hastigheterna visas i absoluta tal i Figur 7. Férandringen hastigheterna innebar i
forhallande till dagens hastigheter visas i Figur 8. D& natanpassningen innebér ett avsteg fran de
optimala hastigheterna féreslagna vid lankoptimeringen kan antal avvikelser komma att 6ka. |
detta fall medfor sankningen av hastigheten fran 50 km/tim till 40 km/tim p& Sandviksvagen att
en gul kvalitetsavvikelse for tillgangligheten for bil uppstar.

Natanpassad
hastighet
= 30

40

- 50
= 60

© OpenStreetMap contributors - /()

Figur 7: Hastigheter efter ndtanpassning
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Figur 8: Féréndring i hastighet mot befintlig efter ndtanpassning



Rapport | 2022-04-11 | Sédertdlje kommun | Samhallsbyggnadskontoret 19 (20)

Forslag till hastighetsplan

Figur visar hastigheter anpassade till interna och externa remissinstanser. Trafikverket,
Trafikforvaltningen, Polismyndigheten och LRF kommungrupp har inkommit med yttranden i
samradsforfarandet.

Trafikverket har patalat att det kan vara lampligt att hastighetsbegréansa de lokala gatorna i de tre
tatorterna till 30 km/h. Detta foreslas ske genom omradesforbud i de tétbebyggda omradena
enligt Lokal trafikforeskrift (se rodstreckade omraden). Kommundelsnamnden har valt att
prioritera trafiksédkerhet och att minimera externa storningar. Darfor bibehalls 50 km/h som
hogsta hastighet i aktuella omraden.

Alternativ 3

Figur 20: Hastigheter anpassade till remissinstanser
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Genomférande och behov av atgarder

For att forslaget till hastighetsplan ska fa énskvard effekt bor fler atgarder an omskyltning
genomfdras. Inom uppdraget har ingen detaljstudie genomférts av strackor eller sérskilda
punkter da Sodertalje kommun inte &r vaghallare. Det handlar dels om trafiksdkerhetshéjande
atgarder vid 6vergangsstallen och gang-/cykelpassager, dels om ombyggnader av gaturum for
skapa en battre acceptans och efterlevnad av de nya hastighetsgranserna.

Ombyggnad fér battre acceptans av ny hastighet

Att enbart skylta om hastigheten racker inte alltid for att f& 6nskvard effekt. Gaturummet behéver
ocksa ha en karaktar som samspelar med hastighetsnivan for att trafikanterna ska acceptera att
fardas i enlighet med skyltad hastighet.

Trafikverket har i sitt yttrande aven papekat att enbart omskyltning av vagen inte behéver vara
tillracklig for att sanka hastigheterna pa aktuella vagar. | ett senare skede sa kan fysiska
atgarder 6vervagas for att komplettera beslutade hastigheter.
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