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1  Inledning

Detta PM har for avsikt att sammanstélla utredningsarbetet och dess resultat for
den tekniska studien av "En ny passage under Sodertalje kanal”. Fokus ligger
pa en forprojektering av vag och tunnel men dar aven ett antal forenklade
tekniska utredningar genomforts for att ge forutsattningar for forprojekteringen.

Flertalet rapporter och utredningar har gjorts tidigare for att klargéra behovet av
en ny vagpassage av Sodertilje kanal. Detta PM kommer darfor endast utga
fran att ett behov existerar och istéllet fokusera pa de tekniska aspekterna kring
genomforbarhet, mojligheter och konsekvenser av atgarden.

Parallellt med denna tekniska studie pagar utredningar kring de foreslagna
atgardernas trafikala och samhallsmassiga effekter, se deras separata
rapporter "SEB” och ” Rapport Nyttoanalys ny passage Sodertélje”.

Denna utredning tillsammans med de for SEB och Nyttoanalysen gors at
Sodertélje kommun utifran de 6nskemal som framforts vid uppdragsstart och
under arbetets gang.

1.1 Bakgrund

Den befintliga motorvagsbron for E4/E20 6ver Sodertalje kanal, se Figur 1 pa
nasta sida, har hogt kapacitetsutnyttjande dar eventuella stérningar far stora
konsekvenser for passerande trafik. Forutom pldtsliga stérningar i form av till
exempel olyckor eller kraftiga vindar finns &ven planerade stérningar i form av
underhallsarbete och brodppningar for storre fartyg.

Som Trafikverkets Bristanalys! papekar saknas bra majligheter for omledning
vid storningar vilket medfor att en robusthet i det regionala och statliga vagnéatet
saknas. En ny vagtunnel anses som ett bra komplement for att minska
sarbarheten och starka redundansen i det regionala och statliga vagnatet.

1 (Trafikverket (Ramboll), 2021)
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Omledning trafik fran Stockholm
vidare vasterut Iangs E20

Omledning trafik fran Stockholm
vidare soderut ldngs E4

Omledning trafik soderifran E4
vidare mot Stockholm

Omledning trafik vasterifran E20
vidare mot Stockholm

Stracka i tunnel

Bvriga vagar i projektet

Ovriga tunnlar i projektet

Primart utredningsomrade

Figur 1. Oversiktlig skiss av féreslagen ny tunnel med tillhérande omledningsstrackor till och fran E4
respektive E20.
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1.1.1  Avgransningar och redovisningsniva

e Som namnts tidigare ingar det ej att studera behovet av en ny passage.

e Den studerade strackningen utgar i stort fran den som erhélls vid
uppdragsstart. Denna ungeféarliga strackning har i tidigare utredningar
fastslagits ge storst nytta jamfért med andra alternativ. | detta uppdrag
har det ej ingatt att studera alternativa strackningar.

e Utredningen &r i ett tidigt skede for att dversiktligt studera
genomforbarhet, maojligheter och konsekvenser. Det tidiga skedet
innebar ocksa en mer versiktlig detaljeringsgrad i saval underlag som
utredning och resultat. Fler detaljerade utredningar behovs i kommande
skeden.

o Det kan finnas yttre forutsattningar med till exempel férsvars-, natur-,
miljo-, arkeologiska- och samhallsintressen som i sin tur staller krav pa
tekniska l6sningar for tunneln och dess anslutningar som ej beaktats i
denna utredning.

1.1.2 Generella férutsattningar och antaganden

e Trafikplats Hovsjo samt kapacitetshéjande atgarder av Nykopingsvagen
vid Trafikplats som i tidigare gemensamma studier lyfts tillsammans
med den nya passagen ar redan beslutade och betraktas som géallande
férutsattningar for denna studie.

e Vid en eventuell omledning av motorvagstrafiken maste tunneln och
dess forlangning langs Nykdpingsvagen med flera kunna hantera en
okad mangd fordonstrafik men ocksa farligt gods. Enligt uppgifter ska
Ovriga vagnatet vara rustat for detta och darmed utreds inte detta
vidare.

e En potentiell utbyggnad med 3+3 korfalt pa den befintliga
motorvagsbron och fortsattning pa E4/E20 norrut ar ej fysiskt
kompatibelt med en utbyggnad av den parallella Sagoleden och
tunnelns pa- och avfarter, se Bilaga 3. Fér denna studie ar utvecklingen
med 3+3 korfalt paA E4/E20 darfor inte en forutsattning.

e Tunneldrivningsmetod forutsatts vara sprangning med tillhérande
injektering for bergtunnel respektive cut-and-cover med 6ppna schakt
for betongtunnel.

e DA djupet pa byggnaders och anlaggningars grundlaggning ar okanda i
detta skede kravs férdjupande studier och darfér har endast grova
antaganden gjorts for att kunna bedéma konsekvenserna.
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2  Tekniska underlag

Nedan redovisas de tekniska utredningar som utforts for att éversiktligt
forprojektera tunneln och dess anslutningar, se kapitel 3 Vag- och
tunnelprojektering, samt kunna kostnadsberakna atgarderna, se kapitel 4.

2.1 Bergteknik

2.1.1 Specifika antaganden, avgransningar och férutsattningar

e Bergtunnel anses generellt vara en mer kostnadseffektiv |16sning jamfort
med en betongtunnel savida goda bergforutsattningar rader.

e Det rader begrénsad kannedom om bergets beskaffenhet men
indikationer visar pa goda forutsattningar for bergtunnelbyggande.

e Projektet har utgatt fran att 5 meter bergtackning kravs for bergtunnel
och betongtunnel. Eventuella forstarkningsatgarder vid 6vergangar och
kritiska punkter har ej beaktats.

e En bergmodell for bergets dveryta skapades utifran SGU:s tillgangliga
data for jorddjup. Datan ar grov dar kanda matpunkter interpoleras for
att skapa en yta med en tathet pa 50*50 meter. Indatan anses grov
men tillracklig i denna dvergripande studie.

2.1.2 Resultat och vidare arbete

Bergmodellen och bergets dveryta har arbetats in i projekteringen av tunnelns
profil for att avgora vilka strackningar som ar lampliga for bergtunnel, se rubrik
3.2.1.3. Dessutom har schematiska sektioner fér bergtunnel och dess
forstarkningsbehov tagits fram, se Bilaga 5. Observera att speciell hdnsyn och
dimensionering kravs vid framforallt av- och pafartsramper dar sektionerna &r
extra breda och avstanden mellan tunnelréren ar korta.

Efter forprojekteringen av tunneins strackning, i samband med dimensionering
av stodkonstruktioner se rubrik 2.2.2, inkom underlag fran borrprover som
indikerade att berget lag betydligt djupare &n vad bergmodellen visade.
Samtidigt har uppgifter fran det intilliggande slussbygget indikerat att berget dar
ligger ungefar mittemellan nivaerna i bergmodellen respektive borrproverna. Det
rader alltsd en osékerhet kring nivan pa bergets 6veryta vilket i sin tur paverkar
projekteringen.

Om det inte ar mojligt att na bergets 6veryta i enlighet med forprojekterad
linjeforing och profil maste antingen projekteringen av linjeféring och foéreslagna
anslutningspunkter justeras alternativt andras till betongtunnel pa en langre
stracka. Med betongtunnel under kanalen och under byggnader som ska
bevaras maste alternativa, och patagligt dyrare tunneldrivningsmetoder (tex
frysning eller tunnelborrmaskin), anvandas.

For att klargdra om foreslagen strackning med tillhérande profil & genomférbar
eller om alternativ ska studeras bor en férdjupad utredning kring berg- och
geoteknik genomfdras med sammanstéllning av tillgangliga och eventuellt
kompletterande borrprover.
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2.2 Geoteknik

2.2.1 Specifika antaganden, avgransningar och forutsattningar

Utifran ett antal borrprover i narheten av kanalen och stationsbyggnaden har
jorddjup, jordarter och grundvattenytan studerats dversiktligt.

2.2.2 Resultat och vidare arbete

Underlaget har sammanstéllts och arbetats in i dimensionering av
tunnelkonstruktionerna, se rubrik 2.3 och behov av férankring samt
stodkonstruktioner under byggtid.

Som papekats under rubrik 2.1.2 bor en fordjupad utredning kring berg- och
geoteknik genomfdras med sammanstéllning av tillgangliga och eventuellt
kompletterande borrprover for att klargéra om féreslagen strackning med
tillhdrande profil & genomférbar eller om alternativ ska studeras.

2.3  Tunnelkonstruktion

2.3.1 Specifika antaganden, avgransningar och forutsattningar

Tunnelkonstruktion av betongtunnel och trag inklusive stddkonstruktioner under
byggtid har studerats baserad pa grova underlag och antaganden samt
referensuppdrag.

2.3.2 Resultat och vidare arbete

Schematiska sektioner for betongtunnel och trag inklusive stédkonstruktioner
under byggtid redovisas i Bilaga 5.

| samband med mer detaljerat underlag frdn berg- och geotekniska
undersokningar och tydliggérande av tunneldrivningsmetod bér aven tunnelns
konstruktioner med tillhérande stédkonstruktioner dimensioneras mer noggrant
utifran platsspecifika berakningar snarare @n schabloner och
erfarenhetsmassiga varden.

2.4  Riskhantering och farligt gods

DA tunneln dverskrider 500 meters langd finns det antal krav som maste
tillgodoses. Ett separat PM for riskhantering har tagits fram for att inledningsvis
beskriva hur risk- och konsekvensminimering, utrymning och raddningsinsatser
bor hanteras, se Bilaga 6.

Mer detaljerade utredningar kring riskhantering och speciellt farligt gods
behdver goras i kommande skeden.
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2.5 Avwvattning

2.5.1 Specifika antaganden, avgransningar och férutsattningar

Tunneln ska kunna hantera avvattning av inkommande dagvatten och fran
berget intrangande grundvatten. Da tunneln ligger ett par meter under gallande
anslutningar och dammar behévs nagon typ av pump for att féra det vidare.

2.5.2 Resultat och vidare arbete

| kommande skede behdver fordjupade utredningar kring dagvattenhantering
gallande ledningar, pumpar, magasin och rening genomforas.

2.6 Ledningar

Sweco har tagit en initial kontakt med ledningsagare for att fa en bild av
potentiella konflikter med befintliga ledningar. Omradet for den nya tunneln &r
dock valdigt omfattande och da vissa ledningar ar sekretessbelagda har endast
ett fatal av ledningsagare aterkommit med underlag. Detta behover utredas
vidare i kommande skede da eventuella ledningsflyttar kan medfora patagliga
kostnader. Ledningsflytt har utifrdn ovanstaende exkluderats i framtagen
kostnadskalkyl, se kapitel 4.

2.7  Ovriga installationer

2.7.1 Specifika antaganden, avgransningar och forutsattningar

Utbver sjalva konstruktionen kréavs en hel del installationer for att tunneln ska
fungera tillfredsstallande for passerande trafik, vaghallare, drift- och
underhallspersonal samt raddningstjanst.

| Bilaga 5 samt under rubrik 3.2.3 i Figur 10 redovisas schematiska sektioner for
installationer som bor ingd i kommande tunnel.

2.7.2 Resultat och vidare arbete

Till kostnadskalkylen har erfarenhetsméassiga schablonvéarden for liknande
tunnlars installationer anvants. | kommande skede behoéver fordjupade
utredningar och projektering av de olika installationernas behov och méjligheter
studeras.
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3  Vag- och tunnelprojektering

3.1  Specifika antaganden, avgransningar och
forutsattningar

Forprojekteringen av tunneln och dess anslutningsvagar och -korsningar utgar
fran, av kommunens GIS-avdelning, erhdllen grundkarta och héjdmodell.

Enligt uppgifter fran kommunens GIS-avdelning pagar dock en storre 6versyn
av grundkartan varvid vissa mindre justeringar kan ha gjorts under
forprojekteringens genomfdrande.

Hojdmodellen ar framtagen av Sodertalje kommun, baserad pa markklassade
punkter fran flygburen laserdata med en upplésning pa 1 x 1 m insamlad 23
april 2023. Hojdvarde for vattenytor baserat pa Lantmateriets nationella
héjdmodell.

Da tunneln och dess anslutningsvagar ska kunna hantera omledd statlig trafik
sa ska de utformas utifran Trafikverkets kravdokument Vagars och gators
utformning (VGU)2. Likasé ska tunneln kunna hantera prioriterad busstrafik
varvid Region Stockholms RiGata-Buss? ocksa ska foljas

Kommunens krav har varit att omledningsvagen ska dimensioneras for 60
km/tim med dubbla kérfalt i bada riktningarna.

I normalfallet ska ett korfalt i var riktning reserveras for kollektivtrafik men vara
digitalt omstallbart vid omledning av motorvagstrafiken for att kunna hantera all
trafik.

Anslutningstunnlarna till Oxbacksleden (Nordvést) och Sagoleden (Oster) har
endast ett korfalt i var riktning och dimensioneras for 40 km/tim.

3.2 Resultat och vidare arbete

3.2.1 Planutformning

Linjeféringen och utformningen for tunneln och dess anslutande vagar och
korsningar redovisas i Bilaga 3. Se aven Bilaga 9 for illustrationer av
tunnelanslutningar.

3.2.1.1  Sydvastra anslutningen Nykdpingsvagen

Langs Nykopingsvagen ansluts tunneln till korsningen med Hertig Carls vag, se
Figur 2 och ritningarna 01-02 i Bilaga 3. For att undvika en langre sektion
utmed Nykopingsvagen med totalt 8 parallella korfalt foreslas att befintlig
signalkorsning byggs om till en ovalformad cirkulationsplats. Att ansluta till den
nya cirkulationsplatsen istallet for langre séderut pa Nykopingsvagen, som
tidigare skissats p&, medfor ocksa att trafik norr om anslutningen lattare kan na
tunneln. Cirkulationsplatsen medfor ocksa att det blir en tydligare brytpunkt
mellan tunnelns hdgprioriterade framkomlighet fér motorfordon och
huvudgatans krav pa samspel med 6vriga trafikslag och riktningar.

2 (Trafikverket, 2022)
3 (Trafikforvaltningen Region Stockholm, 2023)
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Figur 2. Sydvastra anslutningen av tunneln i korsningen Nykdpingsvagen/Hertig Carls vag.
Nulage t.v. och forslag pa utformning utifran forstudien t.h.

Initiala konsekvenser av den nya utformningen:

e Troligen visst intrang pa fastigheten Abborren 1.
e Signalkorsning mellan Mariekallgatan, Bangatan och Nykopingsvagen
byggs om till tva stycken trevagskorsningar.
e Busshallplats "Hertig Carls vag” pa bada sidor av Nykdpingsvagen
byggs om.
¢ Nykdpingsvéagens parallellgata mellan Wibeliusgatan och
Mariekallgatan utgar. Den langsgaende gronytan omgestaltas.
e Gang- och cykelbanor far vissa justeringar.
o Tunneln under Hertig Carls vag ersétts.
o Tunnel under Nykopingsvagen i héjd med Davidssons gréand
ersatts med overfart i plan da befintlig tunnel krockar med den
nya vagtunneln.

i \ >
ST

Figur 3. lllustration 6ver den sydvéstra tunnelanslutningen. Vy fran Hertig Carls vag.
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3.2.1.2  Nordvastra anslutningen Oxbacksleden

Den nya vagtunneln foreslas fa en anslutningspunkt dven vid Oxbacksleden. En
ny cirkulationsplats anlaggs pa strackan mellan Jarnagatan och Ovre
Torekallgatan, se Figur 4. Anslutningspunkten har delvis valts for att utnyttja
befintligt skyddsrum i berget for att minska schaktningsarbetet.

4 \ AR S 5 R A y g

Figur 4. Nordvastra anslutningen av tunneln pd Oxbacksleden. Nuldge t.v. och forslag pa utformning utifrn forstudien t.h.
Initiala konsekvenser av den nya utformningen:

e Oxbacksleden maste till viss del hojdjusteras for att tillgodose lampliga
vilplan infor cirkulationsplatsen samt kunna méta tunnelns profilhdjder.

e Justering av vagens dragning for att méjliggora cirkulerande rérelser.

e Bergvaggen dras in ett antal meter for att skapa ytor for
cirkulationsplatsen och tillgodose siktbehov.

e Gang- och cykelbanan pa vastra sidan justeras och kompletteras

forslagsvis med en hastighetssakrad Overfart.

Figur 5. lllustration éver den nordvastra tunnelanslutningen. Vy fran soder.

Sweco | Ny passage Sodertélje kanal PM — Teknisk studie

Uppdragsnummer 30076772-001

Datum 2024-11-29 Ver 0.5 GRANSKNINGSHANDLING

Dokumentreferens PM_Teknisk studie ny passage Sodertélje kanal 12/20



(J
SWECO ﬁ

3.2.1.3  Nordéstra anslutningen TPL Moraberg

Tunneln ansluter till E4/E20 med egna ramper till och fran motorvagen.
Ramperna dimensioneras fér dubbla korfalt men i normalfallet &r det endast 1
korfalt 6ppet vid anslutningarna till motorvagen. Da det pa grund av platsbrist
endast ryms 3 korfalt under bron for vag 225 och tva av dessa reserveras for
den genomgéende motorvagstrafiken. Vid en eventuell omledning av
motorvagstrafiken foreslas att en flyttbar barriar automatiskt vinklas ut pa
motorvagen for att leda motorvagstrafiken genom tunneln istéllet. Se princip i
Figur 6.

Figur 6. Princip for flyttbar barriar (réd linje). Overst normallaget med enkelt korfalt pa ramp.
Nederst flyttad barriar for dubbla korfalt pa ramp vid omledning.

Initiala konsekvenser av den nya utformningen:

o Befintliga ramper samt Sagovagen/Klastorps backe behover gravas
upp och sedan éverdackas for att kunna bibehalla nuvarande funktion,
se Bilaga 2.

e Grusad gang- och cykelbana som ansluter till tunnel under motorvagen
far byggas om.

3.2.1.4 Sagoleden

Den nya Sagoleden utgar fran den befintliga Sagovagen men med en ny
anslutning till cirkulationsplatsen Grédingevagen/Erik Dahlbergs vag och en
breddning av den befintliga gang- och cykelbanan norr om Solvagen for
anslutning till tunneln, se 3.2.1.5, samt vag 225. Vagen foreslas dimensioneras
for 40 km/tim och fa ett korfalt i var riktning med en parallell gang- och
cykelbana, se Bilaga 3 ritningarna 12-15.
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3.2.1.5 Ostra anslutningen Sagoleden

Den nya vagtunneln foreslas fa en anslutningspunkt med en cirkulationsplats
vid den nya Sagoleden, se 3.2.1.4.

Figur 7. Ostra anslutningen vid Sagoleden. Nuldge t.v. och férslag pd utformning utifran férstudien t.h.
Initiala konsekvenser av den nya utformningen:

Pumpanlaggning behover flyttas till nytt lage.

Diken och damm aterstalls och anpassas till ny vag efter uppgravning.
Anslutning till befintlig gang- och cykelbana och passage 6ver
Sagoleden.

Figur 8. lllustration éver den éstra tunnelanslutningen. Vy fran oster.
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3.2.2  Profil
Vagprofiler for tunneln och dess anslutningar redovisas i Bilaga 4.

For att fa en sa stabil konstruktion som majligt dar vaggar och tak i stort bar sig
sjalva samt minimera grundvattenintrangningen stravar profilen att na
berggrunden sa fort som mgijligt. | berggrunden kan ocksa tunneldrivningen ske
med sprangning snarare an dppna schakt vilket minskar kostnader samt behov
av rivning och flytt av byggnader, ledningar och andra anlaggningar.

Framtagande av profilerna utgar fran:

e Anslutande vagars hojder enligt erhallen markmodell, se rubrik 3.1.

e Krav i VGU gallande lutningar och vertikalradier med erforderliga vilplan
i korsningspunkter.

e Bergodverytemodell, se rubrik 2.1.

Da ledningsunderlag €j har erhdllits, se rubrik 2.6, har dessa ej beaktats i detta
skede men det ar ténkbart att eventuella konflikter med stérre och eventuellt
trycksatta vatten-, fjarrvarme-, gas- och hogspanningsledningar kan paverka
tunnelns profil.

Likasa har ej eventuella fundament eller andra konstruktioner under mark
beaktats. Dessa hamnar dock frAmst i konflikt med de dppna schakten. Enligt
nuvarande forslag ska dock inte nagra befintliga byggnader paverkas da
tunneln nar berggrunden forst varvid potentiella konflikter med till exempel palar
kan undvikas.

3.2.3 Sektioner

Sektionerna utgar fran krav i VGU samt PM Riskhantering och farligt gods
(Bilaga 6) med 6versiktliga tankar kring konstruktioner, forankringar, tillfalliga
stodkonstruktioner samt installationer och ledningar. Ett urval av framtagna
typsektioner redovisas nedan i Figur 9 och Figur 10 och i sin helhet i Bilaga 5.
Val av sektion ar beroende pa typ av tunnel enligt tunnelindelningen i Bilaga 2.
| samband med kommande fordjupande detaljutredningar fér de olika teknik-
omradena kommer sektionerna revideras.
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Figur 9. Typsektioner for bergtunnel med tva ror 2+2 kf (6verst), betongtunnel 2+2 kf (mitten)
och 6ppet trdg (nederst).

CL

A - KAMERA
B - HASTIGHETSMATARE

C - BELYSNING

B - IMPULSFLAKTAR

[ - ELKABLAR

F - SPOL- OCH BRANDVATTENLEDNING

G - LACKANDE KDAXIALKABEL

H - LEDBEL Y SNING

| - BRANDDETEKTORER

J - KOLOXID-, KVAVEDIOXID OCH SIKTMATARE

K - HANDBRANDSLACKARE

L - BRANDPOST

M - NODTELEFON

1- DAGVATTENBRUNN C/C 18M MED LEDNING $225

7 - DRANVATTENBRUNN C/C 100M MED LEDNING #7110

3 - DRANAVLOPPSBRUNN C/C 200M MED LEONING #225

Figur 10. Principsektion for olika installationer i tunnel.
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4

4.1
forutsattningar

Kostnadskalkyl

Specifika antaganden, avgransningar och

Kostnadskalkylen baseras pa framtagen forprojektering av vagar och tunnel,

kapitel 3 samt input kring tekniska forutsattningar och Iésningar i enlighet med
kapitel 2. Liksom erhallet underlag, genomférda utredningar samt
forprojekteringen ar kostnadskalkylen i ett tidigt skede med stora osakerheter
varvid resultatet ska tolkas som en indikation snarare an faktiskt resultat.

Till kostnadskalkylen har erfarenhetsméassiga schablonvéarden for installationer
och a-priser fran liknande projekt anvéants.

Delar som ej beaktats:

¢ Arkeologi

¢ Rivning och omledning, se rubrik 2.6

e Fororenade massor

e Vibrationsmatning och specifika miljoatgarder

4.2 Resultat

Anlaggningskostnaden har delats upp i olika delanlaggningar beroende pa olika
finansieringsmojligheter, se Bilaga 8.

Utifran prisniva 2024-09 uppskattas den totala anlaggningskostnaden till cirka

5,6 miljarder svenska kronor.

@
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Grov kostnadsindikation (Prisniva 2024-09)

Grov kostnadsindikation alla ar KOSTNAD
ANDEL
Kostnadavdelni| Kostnadavdelnin| Kostnadavdelni| Kostnadavdelnil AV
ng_1-2-3 g 4 ng_5 ng_6 Total Kostnader| KOSTNAD
BLOCK |BESKRIVNING (kr) (kr) (kr) (kr) (kr) % Kommentar
1-3,9 |BYGGHERREKOSTNADER 1 404 677 300| 32 652 998 3413931 16 826 283] 1 457 570 511 26%|Antaget %35 av produktionskostnaden
4 MARK & FASTIGHETSINLOSEN 0 0 0 [ 0 0%
5 |[MILJOATGARDER 0 0 0 6 048 000| 6 048 000) 0%
6.1 |MARKARBETEN - JARNVAG 0 0 0 [ 0 0%
6.2 |BYGGNADSVERK 1 182 640 500| 32 845 500 0 0] 1215 486 000| 22%
63 |TUNNLAR 2 685 387 619| 0 0 0] 2685 387 619 48%
64 |VAGANLAGGNING 145 335 595| 60 448 T80| 9 754 088| 42 027 093 257 565 555| 5%
7 BEST-ARBETEN 0 0 0 0| 0 0%
8 PROJEKTUNIKT/ARKEOLOGI 0 0 0 0 0 0%
OvR |EJBYGGNADSATGARDER 0 0 0 0 0 0%
SUMMA KOSTNAD 5418 041013 125 947 278 13 168 018 64 901 376 5622 057 685 100%

4.3 Vidare arbete

Mer detaljerade utredningar och projektering i kommande framtida skede
kommer 6ka noggrannheten i underlaget och minska osékerheten i

kostnadskalkylen.
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5 Visionshilder

5.1 Specifika antaganden, avgransningar och
forutsattningar

Enligt onskemal fran kommunen togs visualiseringar av tunnelanslutningarna
fram for att visa pa potentialen och hur dessa kan anpassas till befintlig milj6.
Visualiseringarna utgick fran en inkdpt 3d-modell och synkades med framtagen
forprojektering av vagarna och tunneln.

5.2 Resultat och vidare arbete

Visionsbilderna presenteras sammanstallt i Bilaga 9 men finns aven tillgangligt i
hoégre uppldsning.
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6

Vidare utredning

Trafikverket har identifierat ett behov av 3+3 korfalt pa den befintliga
bron. Hur hanteras detta vid en omledning av den trafiken ner i
tunneln? Foérslagsvis studeras konsekvenserna av att eventuellt
forbereda for 3+3 kérfalt dven i tunneln i en separat trafikutredning med
forprojektering och kostnadskalkyl framéver.

Tunneln férbereds fér att kunna hantera Farligt gods. Resterande
stracka hanterar redan idag farligt gods men ar den framtidssakrad vid
en eventuell omledning? Forslagsvis genomférs en separat utredning
kring hantering av farligt gods i tunneln och dess forlangning tillbaka till
motorvagarna.

Det finns en pataglig osakerhet i erhdllet underlag, framférallt gallande
berggrundens niva. Denna har i sin tur en stor betydelse for forslagets
utformning, genomférbarhet och kostnad. Férslagsvis gors en separat
utredning for att f& en mer korrekt 6verblick av bergéverytans lage och
eventuellt hitta den optimala korsningspunkten under Sédertélje kanal.
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