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Samlad effektbedomning (SEB) — struktur och nyckelbegrepp

Transportpolitikens dvergripande mal ar att sakerstélla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. | en SEB analyseras hur en atgard bidrar till detta mal. Forst
identifieras atgardens férvantade effekter och sedan analyseras dessa i en (1) samhallsekonomisk nyttokostnadsanalys; (2) en
fordelningsanalys och (3) en analys av hur atgarden bidrar till transportpolitikens funktions- och hansynsmal.

Effektberakningar och effektbeddémningar gérs genom att jamféra ett "utredningsalternativ" i vilket atgarden genomférs med ett
"jamforelsealternativ” i vilket atgarden inte genomfors. For att rattvisande kunna jamféra tva atgarder som analyseras i olika
SEB:ar, maste likvardiga jamforelsealternativ anvandas i de bada SEB:arna. For att astadkomma denna jamférbarhet, har
Trafikverket riktlinjer om att SEB:ar ska utga ifran aktuell basprognos och kalkylférutsattningar i ASEK-rapporten.

For att bedéma en atgards samhallsekonomiska Ibnsamhet beréknas en indikator som kallas fér nettonuvarde (NNV):
NNV = Samhallsekonomisk nytta — Utgifter
dar, Utgifter = Investeringskostnad + Kostnad for drift och underhall

For att pa ett bra satt kunna rangordna olika atgarder beréknas nettonuvardeskvoten (NNK), som visar samhallsekonomisk
I6nsamhet per satsad skattekrona:

NNK = NNV/Utgifter

Lénsamhetsbeddmningen av en atgard tar hansyn till bade berédknade och ej berdknade effekter. Vissa effekter ar svara att
kvantifiera eller vardera i monetara termer och beskrivs darfor enbart i ord och bedéms kvalitativt pa skalan férbattring,
forsumbar eller férsdmring. Lénsamhetsbeddmningen tar aven hansyn till graden av oséakerheter i en SEB. Dessa studeras med
hjalp av kanslighetsanalyser som undersdker om den sammanvagda bedémningen paverkas om vissa kalkylforutsattningar
andras. | enskilda fall, om atgarden utgor en deletapp av en storre atgard, gors en systemanalys.

En atgard kan sammantaget bedémas:

* Robust I6nsam

* Robust olénsam

* Lénsam

* Oléonsam

* Nara noll (-0,1 < NNK > 0,1)

* Svarbeddmd (relativt stora och osakra "ej berdknade effekter" beddéms kunna andra Idnsamhetsbedémningen)

For att belysa en atgards kostnadseffektivitet i flera dimensioner, beraknas nyttoutgiftskvoter (NUK), som visar
samhallsekonomisk nytta per satsad skattekrona uppdelat pa enskilda nyttoposter:

NUK = (Samhallsekonomisk nytta)/Utgifter

NUK fér de olika nyttoposterna kan summeras till en total nytta per satsad krona, vilket inte ar mojligt med mattet NNK. NUK
skiljer sig ocksa genom att gransen for lbnsam eller olonsam gar vid 1 istallet for 0, dvs NUK=NNK+1.

De samhallsekonomiska indikatorerna och Iénsamhetsbeddmningen tar inte hansyn till hur positiva och negativa nyttor férdelar
sig pa olika grupper i samhéllet. Samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen kompletteras darfér med en férdelningsanalys.

Malanalysen baseras pa samma effekter som den samhallsekonomiska nyttokostnadsanalysen men analyserar dessa i relation
till preciseringar av funktions- respektive hansynsmalet.

En fullstéandig redogorelse for samhallsekonomiska berakningskonventioner finns i ASEK 8.0. Las aven mer i avsnitt
"Trafikprognoser: Forklarat pa ett enkelt satt" samt "Samhallsekonomi: forklarat pa ett enklare satt" Trafikverkets hemsida.



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/
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Sammanfattning

Geografi

Atgiirden ligger i S6dermanland liin och berér Sédertilje kommun.

Nulage och brister

Det finns idag fa mojligheter for den regionala och statliga vigtrafiken att passera Sodertilje kanal
vilket ger sarbarhet vid sirskilda handelser, vilket gor systemet sarskilt kiansligt. Passage kan ske via
Milarbron, Slussbron Saltsjobron och Sédertiljebron. Slussbron ar for lokal trafik med begransningar
for biltrafik. E4/E20 passerar via Sodertéljebron och ar hart belastad. Samtliga broar méste 6ppnas for
passage av storre batar langs kanalen. Det ger langa koer i staden och i trafikplatser.

Beskrivning av atgarden

En tunnel anldggs under kanalen mellan Mélarbron och Sodertiljebron. Tunneln utformas med 2
korfalt i vardera riktning i separata tunnelror. 1 korfalt i vardera riktning blir for kollektivtrafik.
Hastigheten i tunneln sitts till 60 km/tim. Tunneln ansluts i 6st med separata ramper vid trafikplats
Moraberg samt lokalt/regionalt till Sagoleden. I vist ansluts tunneln i norr med en ny cirkulationsplats
pé Oxbacksleden och i soder med E20 via Nykopingsvagen och trafikplatserna Hovsjo och Saltskog.

Syfte och viktigaste forvantade effekter
Hoja redundansen och minska sarbarheten pa viagnatet, bla E4/E20. Avlasta trafiken i Sodertilje,

forbattra gang-, cykel- och kollektivtrafik samt luftkvalitet for att stodja fortsatt stadsutveckling.

Investeringskostnad
Kostnaden ar 5476 mnkr i prisniva 2023-06.

Analysresultat

Samhallsekonomisk effektivitet

Nettonuvarde -273 mnkr
Nettonuvardeskvot (NNK) -0,1

Ej berdknade effekter Forbattring
Slutligt bedémd Idnsamhet Nara noll
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Fordelningsanalys

Atgirden gynnar primért den lokala trafiken i Sodertilje kommun. I och med att den lokala trafiken
minskar pa broarna, gynnas den regionala och nationella trafiken pa broarna. Kollektivtrafikresenarer
och motorfordonstrafikanter gynnas. Bdde man och kvinnor gynnas. Vuxna och édldre barn gynnas.
Foretagande, bdde inom och utanfér kommunen gynnas, si dven nationellt foretagande gynnas av
battre transporter av varor, men ocksa av forbattrade pendlingsmgjligheter 6ver kanalen.

Funktionsmal och hdansynsmal

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hinsynsmélet paverkar maluppfyllelsen positivt. Atgirden har stor positiv pverkan p4 restid och p4
trafiksdakerhet, men innebar en barridreffekt och ger negativt intrang vid tunnelmynningarna.

Planeringslage

Planeringsliget motsvarar Trafikverkets AVS-skede. Projektet planeras att finansieras av Trafikverket
med Sodertilje kommun som medfinansiar. Objektet ar en tunnel under Sodertilje kanal, en tunnel
som kommer att fungera i ett system tillsammans med tre broar o6ver aktuell kanal. E4/E20 ingar i det
transeuropeiska prioriterade viagnatet (TEN-T).
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1 Effekter och indikatorer

A 1.1 Effekter

Personresor

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvérde (mnkr)
/Bedémning

Restid personbil

Kortare vagstracka och farre vagkorsningar
ger kortare restid.

-483 kftim/ar

3820

Restidsosakerhet och
férseningar

Effekter som inte fangas i EVA-kalkylen for
restid personbil avser trafiksituationer da
nagon form av extra allvarlig incident intraffat
som ger upphov till kdbildning. Vagtrafik far i
och med atgarden 6kade valmdjligheter och
kan darmed undvika kder vid extraordinara
trafikstorningar. Eftersom E4/E20 ingar i
TEN-T vagnatet ar det extra vasentligt med
driftséker infrastruktur &ven vid extraordinara
handelser. Det ar tva korfalt planerat i
vardera riktningen, varav 1 normalt ar tankt
att nyttjas av biltrafiken och 1 kérfalt av
kollektivtrafiken. Kérfalten som planeras for
kollektivtrafik kan nyttjas for utryckningstrafik.
Vid extraordinara tillfallen, sdsom
broincidenter, kan kollektivtrafikkdrfalten
nyttjas for extra 6kad kapacitet férbi kanalen.
Det saknas underlag for att bedéma framtida
frekvens och varaktighet for allvarliga
incidenter, vilket gor det svart att berakna en
effekt att Iagga in i beraknade nyttor.

Forbattring

Restidsosakerhet och
forseningar

Persontransporter bedéms fa 6kad
redundans och storre tillforlitlighet nér
valmgjligheterna dkar och trangsel minskar.
Minskad belastning pa broarna ar positivt,
vilket ar extra vardefullt fér E4/E20-bron, ty
den ingar i det prioriterade TEN-T vagnatet

Forbattring
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med langvéaga dagliga transporter. Alternativ
med tunnel okar tillforlitigheten for
framkomlighet. Detta gynnar

persontransporterna.
Reskostnad personbil Kortare vagstracka ger lagre reskostnad -10 mnkr/ar 235
Godstransporter
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvarde (mnkr)
/Bedémning
Godstidskostnad vag Kortare vagstracka och farre vagkorsningar -1,4 mnkr/ar 32
ger kortare restidskostnad.
Restid lastbil Kortare vagstracka och farre vagkorsningar -67 kftim/ar 533
ger kortare restid.
Forseningar Godstransporter bedoms fa 6kad redundans Forbattring
och vagarna far storre tillforlitlighet nar
valmgjligheterna 6kar och trangsel minskar.
Minskad belastning pa broarna ar positivt,
vilket ar extra vardefullt fér E4/E20-bron, ty
den ingar i det prioriterade TEN-T vagnatet
med langvaga dagliga transporter. Risk for
férseningar minskar.
Reskostnad lastbil Kortare vagstracka ger lagre reskostnad -8,7 mnkr/ar 181
Foérseningar Effekter som inte fangas i kalkylposterna for Forbattring

restid lastbil och godskostnad avser
trafiksituationer i stort 1age, dvs. da nagon
form av incident intraffat som ger upphov till
kobildning utéver den dagligen aterkommande
situationen. Vagtrafik far i och med atgarden
Okade valmojligheter och kan darmed i hogre
utstrackning undvika kder vid tillfalliga
trafikstérningar. Eftersom E4/E20 ingar i TEN-
T vagnatet ar det extra vasentligt med
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driftsdker infrastruktur aven vid extraordinara
handelser.

Persontransportforetag

Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuvirde
(mnkr)/
Bedomning
Biljettintakter Enskilda kérbanor for kollektivtrafik i tunneln Forbattring
Okar kollektivtrafikens attraktivitet och innebar
darmed okade biljettintakter. Atgarden frigor
kapacitet i Sodertaljes trafiksystem vilket i sin
tur innebar battre tidtabellhallining dverlag i
staden, vilket ger fordelar for kollektivtrafiken
och darmed battre 6kade biljettintdkter som
helhet.
Trafiksakerhet
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde
(mnkr)/
Bedomning
Mycket allvarligt Forbattrad korsningsutformning och sakrare -0,09 MAS/ar
skadade nybyggda vagar innebar farre skadade.
Egendomskador Forbattrad korsningsutformning och sakrare -39 EO/ar
nybyggda vagar innebar farre
egendomsskador.
Doéda Forbattrad korsningsutformning och sakrare -0,01 D/ar
nybyggda vagar innebar farre déda.
Ej allvarligt skadade Forbattrad korsningsutformning och séakrare -3,4 ES/ar

nybyggda vagar innebar farre skadade.




78 Sodertalje
¥ kommun
Trafiksékerhet totalt Forbattrad korsningsutformning och sakrare 364
(beraknat) nybyggda vagar innebéar farre olyckor och
darmed farre skadade, farre déda och mindre
egendomsskador.
Trafiksakerhet Tunnlar bedéms vara sakrare an motsvarande Forbattring
vag pa ytvagnatet med 95 % konfidensgrad.
(Slutrapport Moeva/Rambdll, finansierad av
Trafikverket) Se bilaga.
Allvarligt skadade Forbattrad korsningsutformning och sakrare -0,50 LAS/ar
exkl MAS (LAS) nybyggda vagar innebar farre skadade.
Halsa
Effekt Beskrivning Effekt 2045 Nuviérde
(mnkr)/
Bedomning
Avgaspartiklar Kortare vagstracka ger lagre 0 ton/ar 0,86
bransleférbrukning och darmed mindre
avgasutslapp.
Buller Bullernivaerna okar pa grund av hogre fléden Forsumbart
och nya vagar men minskar pa befintliga
vagar som far lagre floden nar en del av
bullerkallan flyttar ner i tunnel. Atgéarden
inkluderar bulleratgarder vilket mildrar den
negativa effekten dar buller dkar vid
tunnelmynningarna. Totalt sett férsumbart.
Kvaveoxider Kortare vagstracka ger lagre -0,40 ton/ar 1,5
bransleférbrukning och ddrmed mindre
avgasutslapp.
Slitagepartiklar Kortare vagstracka ger mindre slitagepartiklar | -0,60 ton/ar 59
fran dack.
Luftkvalitet Tunneln beraknas avlasta Sodertaljes véastra Forbattring

sida i héjd med Malarbron, dar
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Miljdkvalitetsnormer dverskrids idag. Tunneln
beddms darmed forbattra luftkvaliteten i
Sddertalje. Viss trafikomférdelning kommer att
goOras med dartill hogre trafikflode och okade
utslapp i pa vissa platser i Sddertélje, men
eftersom trafikbkningen kommer att ske mer
pa lankar med farre boende och
miljokvalitetsnormer bedéms klaras,blir
beddmningen som helhet positiv.

Natur- och kulturmiljo

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Bedomning

Vaxt- och
djurlivseffekt

En dominerande del av strackningen planeras
att ga genom tunnel genom berg och paverkar
darmed inte vaxt- och djurliv. En mindre del ar
tunnelmynningar som kan paverka vaxt och
djurliv. Dock finns inga utpekade kénsliga
omraden. Bedémningen ar darmed
férsumbar.

Foérsumbart

Forn- och
kulturlamningar

Vid den norddstra tunnelmynningen finns inga
kanda fornlamningar. Vid den sydvastliga
tunnelmynningen finns Iamningar pa
Torekallberget och en symbol om
kulturhistorisk [dmning norr om Kallgatan.
Mest aktuell &r dock symbol om fornlamning i
korsningen Dalkallan/ Ovre Torekallgatan.
Risk finns for paverkan, mer undersoékning
och detaljerade studier kravs.

Forsumbart

Vibrationer

Omfattningen av vibrationer beror pa val av
tunnelkonstruktion. | nulaget saknas
kannedom varpa bedémningen blir férsumbar.

Forsumbart
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Intrang - manniskor

En dominerande del av strackningen planeras
att ga genom tunnel och paverkar darmed inte
manniskors livsmiljé. Den vastra
tunnelmynningen gar genom tatbebyggelse
och kan paverka manniskors livsmiljo
negativt. Bedémningen ar férsamring,
eftersom den vastra tunnelmynningen ar i
centralt belagda delar. Med planering och
atgarder kan férsamringen mildras.

Forsamring

Klimat

Effekt

Beskrivning

Effekt 2045

Nuvarde
(mnkr)/
Bedomning

Beraknat -
Motorbransle

Vardet av férandrade koldioxidutslapp ingar i
nuvardena och bedémningarna for
"Personresor”, "Godstransporter” och
"Persontransportféretag”. Se avsnittet
"Kompletterande indikatorer” for mer

information.

Ovriga effekter
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2 Kompletterande indikatorer

Forandring pa grund av atgarden
Indikator Berdknat alt. Bedomt
Trafikarbete vag — personbil (Mfkm/prognosar) -4,94
Trafikarbete vag — lastbil (Mfkm/prognosar) -0,53
Energianvandning (kwh/prognosar) Ingen uppgift
Godsfléde (tonkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande personbil (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift
Resande kollektivtrafik (Mpkm/prognosar) Ingen uppgift

Klimatrelaterade effekter i det svenska trafiksystemet (tank-to-wheel)

Trafikverkets kalkyler baseras péa en basprognos dar klimatmalet till 2045 uppnas. Mélet nés séledes
redan i jamforelsealternativet, utan den atgard som har analyseras. Fram till 2045 kan dock atgarden
minska eller 6ka utslappen av fossila klimatutslapp och darigenom minska eller 6ka behovet av, och
kostnaderna for, de klimatatgiarder som alternativt behovs for att nd klimatmalet (anvandning av
biobransle). Efter 2045 kan atgarden bara bidra till att direkt paverka anvandningen av biobransle
eftersom de fossila brianslena dé antas vara bortreglerade. For att berdkna dtgardens klimatpolitiska
nytta baseras den totala koldioxidvarderingen pa forandringen av bade fossila och biogena utslapp (for
mer information se kapitel 14 i ASEK-rapporten).

Forandring av fossila och biogena CO2-evivalenter

Indikator Beraknat alt. Bedomt

Startar (kton) Ingen uppgift

Prognosar (kton) -0,25
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Indikator Berdknat alt. Bedomt
Ackumulerat under kalkylperioden (kton)* -11,22
Totalt samhallsekonomiskt varde av atgardens klimatrelaterade 20,33
effekter (mnkr)

* Pa grund av forviantad klimatpolitik ar andelen fossila utslapp for landbaserade transporter 0 % i
prognosar 1 (2045) och 60-65 % av de ackumulerade utslappen fram till 2065, da alla landbaserade
transporter antas vara elektrifierade. For luft- och sjofart forviantas andelen fossila utslapp vara ca 25 %
i prognosar 1 (2045) och ca 30-40 % av de ackumulerade utsliappen fram till 2065.
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Klimatutslapp— byggande och drift av infrastruktur (LCA-global)

Utredningsalternativ:
Koldioxidutslapp Energianvdndning GWh
ton CO2-ekvivalenter
Byggskede totalt 68506 196
Reinvestering per ar 167 0,89
Drift och underhall per ar 44 29

Resultatet fran klimatkalkylen kan inte adderas till den samhillsekonomiska nyttokostnadsanalysen.
Detta beror pa att klimatkalkylen ar baserad pa livscykelanalys med globala systemgréanser. Det innebar
att klimatkalkylen presenterar utslapp bokforingsmassigt utan hansyn till att de medel som tilldelas
den aktuella atgdrden i ett jamforelsealternativ istdllet hade anvénts till ndgot annat som sannolikt
ocksa orsakar utslapp.

Dessutom anvinds i berdkningarna utslappskoefficienter som speglar nulédget, vilket innebar att ingen
hénsyn tas till att framtida produktion forviantas ge mindre klimatpéaverkan.

I den samhaillsekonomiska nyttokostnadsanalysen fingas dock en viss vardering av bygg- och
driftskedets utslapp i atgirdens utgifter, i den mén dessa utslipp ar prissatta via klimatpolitiska
styrmedel. Metodutveckling pagar for att battre koppla klimatkalkyler till samhéllsekonomiska
nyttokostnadsanalyser.

Ovriga indikatorer
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2 Samhallsekonomisk lonsamhet

3 2.1 Samhallsekonomiska nyttor
Personresor (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvéarde NUK*
Kortare vagstracka och farre korsningspunkter ger kortare restid och lagre reskostnad 4055 mnkr
for personbilar. >0.89
Persontransporter bedéms fa 6kad redundans, battre framkomlighet och vagarna ha >
storre tillférlitlighet nar valméjligheterna 6kar och trangsel minskar. Detta gynnar
persontransporterna.
Godstransporter (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvéarde NUK*
Kortare vagstracka och farre korsningspunkter ger kortare restid och lagre reskostnad 746 mnkr > 0,16
for tunga fordon.
Persontransporter och godstransporter bedéms fa 6kad redundans, battre >
framkomlighet och vagarna har storre tillférlitlighet nar valmaéjligheterna okar och
trangsel minskar, bade i vardagen och vid trafiksituationer in stort lage.
Persontransportforetag (effekter relaterade till funktionsmalet) Nuvéarde NUK*

mnkr

Enskilda kérbanor for kollektivtrafik och frigjord kapacitet okar kollektivtrafikens > >0
attraktivitet och innebar ddrmed dkade biljettintakter.
Trafiksdkerhet (effekter relaterade till hAnsynsmalet) Nuvarde NUK*
Forbattrad korsningsutformning och sakrare nybyggda vagar innebar farre olyckor och 364 mnkr
darmed farre skadade, farre déda och mindre egendomsskador. > 0.08
Tunnlar bedéms vara sakrare an motsvarande vag pa ytvagnatet med 95 % >
konfidensgrad.
Halsa, Natur- och Kulturmiljé samt Klimat (effekter relaterade till hansynsmalet) Nuvéarde NUK*
Halsa: Kortare vagstracka ger lagre bransleforbrukning och darmed mindre 8,3 mnkr > 0,00
avgasutslapp och mindre slitagepartiklar fran dack.
Halsa: Forbattring avseende minskade utslapp, férsumbar avseende buller. Totalt >
forbattring.
Natur- och Kulturmiljé: Stor andel forsumbara effekter, men intrang fér manniskor styr <
till en total bedémning till férsamring. Med planering och atgarder kan férsamringen
mildras.
Klimat (h6ghojdseffekter): mnkr 0

Klimat (6vrigt): Vardet av forandrade koldioxidutslapp ingar i nuvardena och

beddémningarna for "Personresor”, "Godstransporter” och "Persontransportforetag”.
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Ovriga effekter Nuvarde
mnkr
Skatte- och avgiftsintikter Nuvarde
mnkr
Skattefinansieringskostnad Nuvérde
Beraknat: Fiskala skatter medfor ineffektivitet pa arbetsmarknaden och/eller -908 mnkr
produktmarknader. Denna indirekta kostnad bedéms uppga till 20 6re per skattekrona.
Sammanfattning
Totalt nuvarde for nyttor under kalkylperioden 4265 mnkr
Total nyttoutgiftskvot, NUK* 0,9
*nyttor/utgifter
4 2.2 Samhallsekonomiska utgifter
Utgifter Nuviérde
Omréaknad investeringskostnad, nuvardesberaknad. 4586 mnkr
Reinvesteringskostnad, beraknad 0 mnkr
Reinvesteringskostnad, ej beraknad
Drift- och underhallskostnad, berdknad -47 mnkr
Drift- och underhallskostnad, ej beraknad =0
Totala utgifter 4539 mnkr
5 Samhallsekonomisk sammanvagning
Nettonuvarde, NNV -273 mnkr
Nettonuvardeskvot, NNK -0,1
Sammanvagd bedémning av ej beraknade effekter Forbattring
Sammanvagd bedémning av samhallsekonomisk [dbnsamhet Nara noll
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.6 Samhallsekonomisk bedomning

2.1.1 Samhallsekonomisk effektivitet

De ej beraknade effekterna bedoms innebara en forbattring. NNK ar inom intervallet for bedomning
nara noll. Samtliga kdnslighetsanalyser ar negativa forutom en, hogre flode prognosar 1, ar positiv. De
kanslighetsanalyser som dr negativa ligger inom intervallet -,04 och - 0,39. Den slutligt bedomda
sammanvagda lonsamheten ar nara noll.

2.1.2 Kvalitetsbedomning

Beraknade effekter inklusive resonemang om kénslighetsanalyser:

EVA-kalkylen bedéms fénga flera av effekterna. Effektsambanden for restid och trafiksikerhet i tiatort
har dock betydligt simre empiriskt underlag an motsvarande landsbygdsmodeller. Trafikfloden och
trafikomfordelning fran Visum ar en prognos och dirmed en osiakerhet.

Ej beraknade effekter:

Over lag forbéttringar. De forsamringar som identifierats ir 6kat intrdng for ménniskor. Det kan till
viss del mildras med planering och atgarder, men kan inte byggas bort eller atgéardas helt. I detta skede
finns en del okdnda parametrar. Vidare studier far pavisa deras effekter.

Beroenden till andra infrastruktursatsningar:

Trafikverket har planer pa att bredda E4/E20 frén tva till tre korfalt i bada riktningarna mellan
trafikplatserna Moraberg och Saltskog. Aven de tvi 6ppningsbara motorvigsbroarna éver Sodertilje
kanal skulle {4 tre korfalt. Den atgarden kan skrinldggas om tunneln byggs. Trafikplats Hovsjo planeras
att vara i drift vid tidpunkt nar tunneln ar i drift och dr ddrmed en forutsittning. Det finns inga andra
kanda och relevanta statliga investeringar i niromradet som kan paverka eller paverkas av byggnation
av en tunnel under Sédertilje kanal.
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3 Fordelningsanalys

Atgirden gynnar primért den lokala trafiken i Sodertilje kommun. I och med att den lokala trafiken
minskar pa broarna, gynnas den regionala och nationella trafiken pa broarna. Kollektivtrafikresenirer
och motorfordonstrafikanter gynnas. Bdde min och kvinnor gynnas. Vuxna och édldre barn gynnas.
Foretagande, bdde inom och utanfér kommunen gynnas, sd dven nationellt foretagande gynnas av
bittre transporter av varor, men ocksa av forbattrade pendlingsmgjligheter 6ver kanalen.

Generella fordelningsaspekter beskrivs i dokumentet Generella fordelningseffekter av atgarder i
transportsystemet pa www.trafikverket.se



http://www.trafikverket.se/
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4 Bidrag till transportpolitikens funktions- och
hansynsmal

v Preciseringar av funktionsmalet

Medborgarnas tillginglighet
Forutsattningar for att vilja kollektivtrafik, gang och cykel

Persontransporter bedoms fa battre framkomlighet, fa 6kade viagvalsmgjligheter och vigarna har storre
tillforlitlighet om det finns alternativ till dagens broar. Tunneln bedoms ge 6kad redundans och storre
tillforlitlighet nar valmajligheterna 6kar och trangsel minskar. Minskad belastning pa broarna ar
positivt. Allt detta gynnar persontransporterna. Forutsattning att valja kollektivtrafik okar i och med
forbattrad tillganglighet och framkomlighet for kollektivtrafiken, nér kollektivtrafiken ges eget korfalt i
tunneln, vilket ar en forbattring.

Naringslivets tillgianglighet
Stirkt internationell konkurrenskraft

Godstransporter bedoms fa 6kad redundans, battre framkomlighet och vigarna har storre
tillforlitlighet nar valmojligheterna 6kar och trangsel minskar. Risk for forseningar minskar vilket ar
gynnande for varutransporter och dirmed foretag, bade inom och utanfor Sodertilje. Okade
mojligheter att rora sig 6ver kanalen gynnar arbetspendling till de stora arbetsgivarna pa émse sidor
om kanalen, vilket i sin tur underlattar att anstilla och darmed 6kar det den internationella
konkurrenskraften.

Funktionshindrades tillginglighet

Forbattrad framkomlighet for funktionsnedsatta som kan dka kollektivt, eftersom kollektivtrafiken
kommer att fa eget korfilt i tunneln och darmed 6kad framkomlighet.

Barns mojligheter att sjalva pa ett siakert satt anvanda transportsystemet och vistas i
trafikmiljoer

Forbattrad framkomlighet for barn som kan aka kollektivt, eftersom kollektivtrafiken kommer att fa
eget korfalt i tunneln och dirmed 6kad framkomlighet.



78 Sodertalje
kommun

Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle

Lis om trafikverkets jamstalldhetsarbete pa www.trafikverket.se samt las om fordelningseffekter pa

www.trafikverket.se/seb

.8 Preciseringar av hansynsmalet

Antalet omkomna till foljd av trafikolyckor inom vigtrafiken, sjofarten respektive
luftfarten ska halveras till &r 2030. Antalet omkomna inom bantrafiken ska halveras till
ar 2030. Antalet allvarligt skadade inom respektive trafikslag ska till ar 2030 minska
med minst 25 procent.

Kalkylen visar pd okad trafiksdakerhet. Tunnel 4r bedomd som mer trafiksaker an en 6ppen vag.
Kalkylen tar dock inte hiansyn till lokala forutsattningar, sdsom forskolor eller andra kinsliga
verksamheter, primirt vid den vistra tunnelmynningen. Atgirder utfors for att minska negativ
paverkan

Utskippen fran den svenska transportsektorn ska minska med minst 70 procent ar 2030
jimfort med 2010. Ar 2045 ska sambhiillet vara klimatneutralt.

Atgirden beriiknas minska antalet fordonskilometer totalt sett vilket dr positivt for klimatet.

Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for miljo och ovriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dér
transportsystemets utveckling ir av stor betydelse for mojligheterna att na uppsatta mal.

Luftkvalitet

Tunneln beridknas avlasta Sodertiljes vastra sida i hojd med Malarbron, dar Miljokvalitetsnormer
overskrids idag. Tunneln bedoms darmed forbattra luftkvaliteten i Sodertilje. Totalt sett minskar
utslappen.

Buller och vibrationer

Bullernivierna okar pa grund av hogre floden och nya vagar men minskar pa befintliga vagar som far
ldgre fléden nir en del av bullerkillan flyttar ner i tunnel. Atgirden inkluderar bulleritgirder vilket
mildrar den negativa effekten dar buller 6kar vid tunnelmynningarna. Totalt sett forsumbart. Tunnel
bedoms inte ge stérande vibrationer till omgivningen.


http://www.trafikverket.se/
http://www.trafikverket.se/seb
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Landskap

Den storsta delen av infrastrukturen kommer att gé i tunnel och paverkar didrmed inte landskapet. Den
norra tunnelmynningen ar i ett impedimentomrade med redan stor paverkan av anslutande vagar och
darmed bedoms inte den nordvistra tunnelmynningen paverka mer dn marginellt i forhallande till
ovriga befintliga ingrepp. Den sydvistra tunnelmynningen paverkar omgivningen tydligt, eftersom den
kommer att vara i narheten av tatbebyggt omrade och ta utrymme fran parkmark. Den sydvistra
tunnelmynningen kommer darmed att paverka landskapet och boendemiljon negativt.

Vatten
Inga kidnda vattentikter paverkas.
Material och kemiska produkter

Material, till exempel tri, stal och plast samt kemiska produkter innehéller farliga amnen och kommer
att forvaras, hanteras och omhéandertas pa ett miljoriktigt sitt i syfte att minimera miljépaverkan.
Trafikverket har krav och rutiner for hanteringen av farliga amnen i kemiska produkter samt farliga
dmnen i material och varor.

Fororenade omraden och masshantering

Atgirden innebir betydande masshantering eftersom berg ska transporteras bort. Detta innebér
energiatgang och transporter med miljopaverkan under byggtiden.

9 Kommentarer till malanalysen inklusive malkonflikter och
synergier

Effekter relaterade till funktionsmalet paverkar maluppfyllelsen positivt. Effekter relaterade till
hinsynsmélet paverkar méluppfyllelsen positivt. Atgirden har stor positiv pdverkan pé restid och pa
trafiksdkerhet, men innebar en barridreffekt och ger negativt intrdng vid tunnelmynningarna.

Mal NUK
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till funktionsmalet (NUKfm) >1.05764
Nyttoutgiftskvot for effekter relaterade till hansynsmaélet (NUKhm) 0.0821

Nyttoutgiftskvot for klimatrelaterade effekter (NUKklimat) 0.00448
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Fordjupat underlag
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5 Fordjupad beskrivning

10 Beskrivning av atgarden
Atgardsnamn Ny passage av Sodertalje kanal
Objekt-id
Arendenummer TRV 2024/35446
Lan Sédermanland
Kommun Sodertalje
Trafikverksregion Region Ost
Trafikslag Vag
Skede Annan utredning (se Planeringslage)
Typ av planlaggning Ej aktuellt i angivet skede
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A1 Nulage och brister

Malarbron

/| Saltsjdbron |

Sodertalje / e
Vistorgard : /_,_/-7-1 Sodertaljebron I
‘ 7

. | Trafikplats
J Saltskog

Nuvarande infrastruktur Sodertilje

Det finns idag fa mojligheter for den regionala och statliga vagtrafiken att passera Sodertilje kanal
vilket ger sarbarhet vid siarskilda handelser, vilket gor systemet sarskilt kiansligt. Passage kan ske via
Malarbron, Slussbron Saltsjobron och Sodertaljebron. Slussbron ar for lokal trafik med begransningar
for biltrafik. Eq4/E20 passerar via Sodertiljebron och ar hart belastad. Samtliga broar maste 6ppnas for
passage av storre batar langs kanalen. Det ger 1anga koer i staden och i trafikplatser.

Det finns idag tre broar over Sodertélje kanal varav en ar E4/E20-bron. Vid 6ppning av broar bildas
koer som paverkar trafikplatser och vignat. Vid tidigare tillbud pa eller vid bron har stora
trafikproblem uppstatt. P4 grund av sarbarheten med begriansade passagemdojligheter och avsaknad av
ett centralt placerat alternativ finns planer pa ett tunnelalternativ under kanalen. Bade Malarbron och
Sodertiljebron har tva korfalt i vardera riktningar. Saltsjobron har ett korfalt i vardera riktning. Pa
Mailarbron finns separerad gang- och cykelbana pa vardera sida. Pa Saltsjobron finns en separerad
gang- och cykelbana.
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Trafikslagsspecificerad information.

Trafikslagsspecifika brister

Gangvagslangd Ej relevant
Gangvagsstandard Ej relevant
Géngtrafik Ej relevant
Cykelvagslangd Ej relevant
Cykelvagsstandard Ej relevant
Cykeltrafik Ej relevant
Vaglangd Ej relevant
Vagstandard I huvudsak kommunala vagar forutom E4/E20
bron.
Vigtrafik Sodertiljebron 36200 ADT, Saltsjébron 12700

ADT, Milarbron 46000 ADT. (ar 2019)
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A2 Beskrivning av atgarden

| Malarbron >

Nya passagen

E4/E20 bron L/

s~

Illustration av atgarder.

S

< Trafikplats Hovsjo
I

Atgarder

Paket tunnel

==== Ny tunnel

= Ny eller omgjord stracka

—— Breddning av Nykopingsvagen

Trafikplats Hovsjo
= Trafikplats Hovsjo
=¥~ Borttagen vag

En tunnel anlaggs under kanalen mellan Malarbron och Sédertaljebron. Tunneln utformas med 2 kor-
falt i vardera riktning i separata tunnelror. 1 korfalt i vardera riktning blir for kollektivtrafik. Hastig-
heten i tunneln sitts till 60 km/tim. Tunneln ansluts i 6st med separata ramper vid trafikplats Mora-
berg samt lokalt/regionalt till Sagoleden. I vist ansluts tunneln i norr med en ny cirkulationsplats pa
Oxbacksleden och i soder med E20 via Nykopingsvagen och trafikplatserna Hovsjo och Saltskog.

Trafikslagsspecificerad information.

Trafikslagsspecifika atgarder

Gangvagslangd Ej relevant
Gangvagsstandard Ej relevant
Géngtrafik Ej relevant
Cykelvagslangd Ej relevant
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Cykelvagsstandard Ej relevant
Cykeltrafik Ej relevant
Vaglangd Ej relevant
Vagstandard 2+2 korfalt, dar 1 korfalt per riktning ar kollek-
tivtrafikkorfalt.
Vigtrafik Genom tunneln; 5400 ADT

A3 Syfte och viktigaste effekt

Hoja redundansen och minska sarbarheten pa viagnatet, bla E4/E20. Avlasta trafiken i Sodertilje,
forbattra gang-, cykel- och kollektivtrafik samt luftkvalitet for att stodja fortsatt stadsutveckling.

Hoja redundansen for regional och nationell trafik i synnerhet vid brooppningar och underhallsarbete
eller dylikt, men dven hoja sdkerheten och minska sarbarheten om négon eller nagra broar inte kan
nyttjas.

14 Kostnader

5.1.1 Investeringskostnadskalkyl

Senaste Prisniva Berdkningsmetod Total- Standard- | Omraknad (Standard-
rev datum kostnad avvikelse total- avvikelse
(mnkr) (mnkr) kostnad prisniva
prisniva 2023 (mnkr)
2023
(mnkr)
2024-9

Annan 5622 1687 5476 1643




1®

&
A

kommun

Sodertdlje

5.1.2 Investeringskostnad i samhallsekonomisk kalkyl

Prisniva Antal byggar Totalkostnad (mnkr)

2019 3

4586

5.1.3 Drift- och underhallskostnad i samhallsekonomisk

Effekt

Beskrivning

Nuvarde
(mnkr)/Bedémning

Drift och underhall

Drift och underhall pa broar bedéoms vara dyrare an drift
och underhall pa vagnat. Da det ej ar mgjligt att koda en
bro i EVA tas detta ej hansyn till i EVA-kalkylen. Den
inbesparade kostnaden for drift och underhall som
beraknas i EVA beddéms saledes som underskattad.

Forbattring

Drift och underhall

En tunnel bedéms ha en hogre drift- och
underhallskostnad jamfért med en vanlig vag. Da det ej ar
mojligt att koda en tunnel i EVA tas detta ej hansyn till i
EVA-kalkylen. Kostnaden for drift och underhall som
beraknas i EVA bedéms séledes som underskattad.

Foérsamring

Underhallskostnad
vag

Ny vag med hogre standard innebar mindre
underhallskostnader.

47

5.1.4 Reinvestering i samhallsekonomisk kalkyl

15 Planeringslage

Planeringsliget motsvarar Trafikverkets AVS-skede. Projektet planeras att finansieras av Trafikverket
med Sodertilje kommun som medfinansiar. Objektet ar en tunnel under Sodertilje kanal, en tunnel
som kommer att fungera i ett system tillsammans med tre broar 6ver aktuell kanal. E4/E20 ingar i det

transeuropeiska prioriterade viagnatet (TEN-T).




Arendenummer: TRV 2024/35446 dln

Kontaktperson: , 0771-921 921 f[; TRAFIKVERKET

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Ej granskad och godkand av Trafikverket Samlad effektbedémning




Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: , 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Ej granskad och godkand av Trafikverket

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning

6 Kalkylforutsattningar

Prognos Basprognoser 2024-04-01

persontrafik -

huvudanalys

Avvikelse fran Ja

prognos

persontrafik

Prognos godstrafik | Basprognoser 2024-04-01

- huvudanalys

Avvikelse fran Ja

prognos godstrafik

ASEK-version ASEK 8.0

Avvikelse fran Nej

ASEK

Prisniva for 2019

kalkylvarden

Kalkylrénta (%) 3,5

Prognosar 1 2045

Diskonteringsar 2028

Trafikstartar 2033

Byggtid, antal ar 5

(projektspecifikt)

Kalkylperiod 60

Kalkylverktyg — Eva 2024:1

samhallsekonomi

Datum for 2024-11-29

samhallsekonomisk

kalkyl

Namn Tillvaxttal
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar1, faktor 1,9
Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar2, faktor 1,6
Trafikutvecklingstal Lastbil period basar-prognosar2, faktor 2,1
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Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
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Trafikutvecklingstal Personbil period basar-prognosar1, faktor

1,3

Kommentar: For avvikelser avseende trafikutvecklingstal, se arbets-PM.

Liasa mer om samhallsekonomi och trafikprognoser i féljande dokument pa Trafikverkets hemsida:

Samhallsekonomisk analys - forklarat pa ett enklare satt

Trafikprognoser - forklarat pa ett enklare satt



https://bransch.trafikverket.se/for-dig-i-branschen/Planera-och-utreda/Samhallsekonomisk-analys-och-trafikanalys/

Arendenummer: TRV 2024/35446 @l
Kontaktperson: , 0771-921 921 f_‘:; TRAFIKVERKET
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Ej granskad och godkand av Trafikverket Samlad effektbedémning

7 Kanslighetsanalyser och andra fordjupade
analyser

16 Huvudanalys

Omraknad Ovriga utgifter Summa Nyttor Nettonuvarde NNK
investerings-

kostnad

4586 mnkr -47 mnkr 4265 mnkr -273 mnkr -0,1

A7 Obligatoriska kanslighetsanalyser

Analys Omraknad Ovriga Summa | Netto- NNK
investerings- | utgifter | nyttor nuvarde
kostnad (mnkr) (mnkr) (mnkr)

(mnkr)

Hogre investeringskostnad 6420 -47 3898 -2475 -0,4

Hogre transportfléden i prognosar 1, +20 % 4586 -52 5169 635 0,1

Lagre transportfldden i prognosar 1, -20 % 4586 -40 3149 -1398 -0,3

Enhetligt aktidvarde pa privata resor, 95 kr/timme 4586 -47 3759 -780 -0,2

Hogre vardering av trafiksékerhet, 25 % 4586 -47 4356 -182 0,0

Lagre vardering av trafiksakerhet, -25 % 4586 -47 4174 -365 -0,1

Hogre vardering av klimatrelaterade effekter, +40 % | 4586 -47 4273 -265 -0,1

Hogre vardering av luftféroreningar, +50 % 4586 -47 4269 -269 -0,1

Lagre vardering av luftféroreningar, -50 % 4586 -47 4261 -278 -0,1

Kommentar:

18 Kanslighetsanalys baserat pa trafiksystem som atgarden

ingar i



Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: , 0771-921 921
Skede: Annan utredning (se Planeringslage)

Status: Ej granskad och godkand av Trafikverket
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Analys

Nettonuvarde

NNK

Trafiksystem som atgarden ingar i

Kanslighetsanalys for atgardens effekter som del i trafiksystemet

Kommentar: Trafikverket har planer pa att bredda E4/E20 fran tva till tre korfalt i bada riktningarna
mellan trafikplatserna Moraberg och Saltskog. Aven de tva 6ppningsbara motorvigsbroarna éver
Sodertilje kanal skulle fa tre korfalt. Den atgarden kan skrinldggas om tunneln byggs. Trafikplats
Hovsjo planeras att vara i drift vid tidpunkt nar tunneln ar i drift och ar dirmed en forutsattning. Det
finns inga andra kdnda och relevanta statliga investeringar i niromradet som kan paverka eller

paverkas av byggnation av en tunnel under Sodertilje kanal.

Atgardsspecifika kanslighetsanalyser

19

Fordjupad konsekvensanalys




Arendenummer: TRV 2024/35446
Kontaktperson: , 0771-921 921

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Ej granskad och godkand av Trafikverket

T TRAFIKVERKET

Samlad effektbeddmning

8 Bilagor och referenser

Bilagor Typ Namn
Resultatrapport SEA 1c
Arbets PM EVA SEA 1a
Investeringskostnad [AKK 2b
omrakning BCA

Jsonfil EVA SEA 1d
Slutrapport 4
Tunnlars

framkomlighet och

sakerhet

Klimatkalkyl 3
Trafikomférdelning |SEA 1b
GKiI AKK 2a
Referenser Namn/beskrivning
Referens 1 Senast godkénda SEB: Systemid: 9a4d01a0-4e55-421d-a2a8-4ca22ab4eaba




rendenummer:

Kontaktperson: , 0771-921 921 %:; TRAFIKVERKET

Skede: Annan utredning (se Planeringslage)
Status: Ej granskad och godkand av Trafikverket Samlad effektbedsmning

Trafikverket, 781 89 Borlange. Besdksadress: Réda vagen 1

E-post: trafikverket.se@trafikverket.se

Telefon: 0771-921 921, Texttelefon: 010-123 50 00

trafikverket.se
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