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Maritim riskanalys - Batvarv syd om Igelstabron, S6dertalje

Pa aktuell fastighet vid Igelstabrons Ostra landféste bedrivs verksamhet for vinterforvaring och
service av fritidsbatar och storre yachter och séder om bron finns idag en pontonbrygga utlagd med
tillfalligt bygglov. Verksamhetsutdvaren planerar att utvidga verksamheten och Sédertalje kommun
har paborjat en process for att ta fram en detaljplan (DP) for omradet. Omradet ar beldget inom
hamnomrade utpekat som riksintresse och inom den buffertzon som omger farledsytan av den
passerande farleden som ocksa utpekats som riksintresse av Sjofartsverket.

| samband med utstallningsskedet av DP har Sodertélje hamn AB tidigare patalat att man anser det
olampligt att anldgga en smabatshamn pa de platser som ursprungligen angivits i forslaget och vid
mote mellan hamnen och kommunen har parterna 6verenskommit att framtagna riskanalyser i DP-
arendet ska kompletteras. Efter utstdllningsskedet har DP-férslaget dndrats och planomradets
utstrackning minskats i vast och nordvast sa att avstandet till farledsytan och branslehamnens
vandbassang okats vasentligt. Planomradets vastra grans ligger 6ster om och utanfor den
begransningslinje som Sjofartsverket tidigare foreslagit. Férandringen innebar vidare att DP-forslaget
inte langre medger att flytbryggor anldaggs i omradet norr om Igelstabron.

Foreliggande maritima riskanalys ar utformad for att ge Sodertélje kommun de avsedda
kompletteringarna till det befintliga riskanalysunderlaget.
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Sammanfattning och rekommendationer

Sodertalje kommun har tagit fram forslag till detaljplan for ett omrade vid Igelstabrons Gstra
landfaste i vilket verksamhet med service av batar bedrivs och en flytbrygga &r lokaliserad. Omradet
ar beldget inom hamnomrade utpekat som riksintresse och inom den buffertzon som omger
farledsytan av den passerande farleden som ocksa utpekats som riksintresse av Sjofartsverket. For
att férebygga eventuella konflikter mellan dessa riksintressen och DP-omradets utstrackning och
verksamhet, har en maritim riskanalys tagits fram for att ge kommunen kompletterande underlag.
Analysen ar utformad och genomférd enligt etablerad praxis med underlag fran tidigare utredningar
och reviderade DP-forslag.

Dagens sjotrafik har analyserats utifran AlS-statistik registrerad under ar 2018 och aspekter kopplade
till framtida eventuell utvidgad sjotrafik och hamnverksamhet har beaktats. Riskidentifieringen visar
att DP-omradets utstrackning och verksamhet inte inkrdktar pa de farledsytor som normalt nyttjas
for sjotrafik och tillhérande bogserbatshantering men att handelser med tekniska fel pa fartyg eller
bogserbatar kan medféra att vattenomraden utanfor farledsytan kan tas i ansprak eller paverkas av
exempelvis bogserbatsgenererade propellerstrommar. Det aktuella reviderade DP-omradet ligger
Oster om och utanfor den begréansningslinje som Sjofartsverket foreslagit i sitt yttrande angaende en
tidigare presenterad riskanalys, varfor eventuella konflikter med de av Sjofartsverket utpekade
riksintressena inte antas foreligga.

Forutsatt att foreslagen bathamn lokaliseras innanfor det reviderade DP-omradets grans, och
dimensioneras for att motsta laster som kan uppsta fran passerande fartyg och assisterande
bogserbatars propellerstralar, sa visar analysresultaten att den kan uppfylla tillrdcklig sakerhet for
personal vid anlaggningen. Vidare visar resultaten att den inte begransar forutsattningarna for saker
navigation for passerande sjotrafik till och fran Malaren eller for passager med stora fartyg till och
fran Branslehamnen och inte heller kan féreslagen bathamn vantas inskranka mojlig utveckling av
riksintressena for hamn och farled.

Den planerade bathamnen, bestaende av férankrade och sammankopplade bryggpontoner, ar
avsedd att anvandas for tillfallig fortdjning av batar som skall lamnas for eller hamtas efter service
hos verksamhetsutdvaren. Fértojning pa bryggans utsida ar ej tillaten och platser fér permanent
fortojning eller for gastande batar pa bryggornas insida, skall inte anordnas. Harigenom sakerstialls
att endast ett begransat antal personer kommer att visats pa bryggorna och att inga batar anvands
for 6vernattning eller boende.
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1 Inledning

SSPA Sweden AB har av Sodertélje kommun fatt i uppdrag att utféra en maritim riskanalys for ett DP-
forslag (detaljplaneforslag) som omfattar vattenomraden avsedda for anldggande av en batvarv.
Analysen identifierar och bedémer risker samt féreslar atgarder for att minska de maritima risker
som kan uppsta genom eventuella intressekonflikter mellan utpekade riksintressen och planerade
verksamheter inom DP-omradet.

1.1 Bakgrund

| samband med planering fér expanderad verksamhet med vinterforvaring och service av batar i
omradet under Igelstabrons Ostra landfaste, har Sédertalje kommun tagit fram forslag till detaljplan,
DP, for omradet; Hall 4:3, Tysslinge 1:28 m.fl. Omradet ar belaget inom hamnomrade utpekat som
riksintresse och inom den buffertzon som omger farledsytan av den passerande farleden som ocksa
utpekats som riksintresse av Sjofartsverket. | samband med utstallningsskedet av DP har Sédertélje
hamn AB patalat att man anser det olampligt att anldgga en smabatshamn pa den aktuella platsen
och vid mote mellan hamnen och kommunen har parterna 6verenskommit att framtagna
riskanalyser i DP-arendet ska kompletteras.

Efter utstallningsskedet har DP-forslaget andrats och planomradets utstrackning minskats i vast och
nordvast sa att avstandet till farledsytan och branslehamnens vandbassdng 6kats med 20-90%.
Séder om bron finns idag en pontonbrygga utlagd med tillfalligt bygglov som delvis ligger utanfér den
reviderade planomradesgransen. Fér omradet norr om bron innebar det férandrade DP-omradets
utstrdckning att forslaget inte langre medger att flytbryggor anlaggs inom omradet.

1.2 Syfte

Denna maritima riskanalys ar utformad for att ge Sédertdlje kommun de efterfragade
kompletteringarna till befintligt riskanalysunderlag genom att (citerat fran kommunens forfragan):

e ”“Utreda forutsattningarna for lokaliseringen och utformningen av bryggor med sina forankringar
med tanke pa omgivningens paverkan pa tex propellerstrommar fran bogserbatar som hjalper till
att vinda ankommande eller avgaende fartyg i vindzonen samt paverkan av vagsvall och
deplaceringseffekter av passerande fartyg i farleden.

e Pavisa att fritidsbatshamnen inte stér omgivande riksintressen.”
Den andra av de tva citerade punkterna ovan, anger ett 6nskat resultat av analysen men har inte
paverkat det opartiska synsatt som tillampats for genomférandet av analysen.

Syftet ar att analysen och dess resultat skall kunna ge kommunen en tydlig och objektiv bild av vilka
risker som kan vara férenade med verksamheten enligt det reviderade DP-férslaget och att
presentera detta i en rapport som kan utgora bilaga till de tillstandshandlingar som tas fram for
arendet. Riskanalysen har genomférts och presenterats i ett format enligt de rekommendationer och
den praxis som berorda sjofartsrelaterade remissinstanser utarbetat.

1.3 Genomforande och metodik

Riskanalysen ar genomford enligt etablerad metodik och foljer i tillampliga delar ISO standard 31000
och 31010, liksom den av IMO rekommenderade FSA-metodiken dar sa bedoms vara mojligt.

Tidigare presenterade riskanalyser for planerat batvarv och tillgdngliga utredningar framtagna i
samband med uppgradering av farleden och brianslehamnens kapacitet, har nyttjats som underlag.

Analysen har genomfoérts med regelbunden avstamningen med uppdragsgivaren. Rapport i
utkastformat har skickats till bestéallaren fér kommentarer som aven inhdmtat synpunkter fran
Sodertalje hamn. Rapporten har uppdaterats efter det att bestallarens kommentarer mottagits.
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2 Avgransningar

2.1 Geografisk avgransning

Analysomradet avgransas till vattenomradet syd om Igelstabron och norr om Halls holme inklusive
vattenomradet med de idag befintliga pontonbryggorna sydost om bron. Alla typer av fartygs- och
battrafik i farleden som passerar Igelstabron beaktas. Daremot beaktas ej trafik till/fran och
fartygsrorelser i Sydhamnen.

2.2 Tidsmassig avgriansning

Analysen utgar fran dagens sjotrafikbild och hamn- samt AlS-statistik fran 2018 anvands som
referens. Framtida férvantade mojliga trafikscenarion dar effekter av tillstandsgiven utokad
verksamhet i branslehamnen, uppgradering av Malarleden inklusive nya storre slussar i S6dertélje
samt ansokt verksamhet for 6kad kapacitet i Landsortsleden omfattas ocksa av analysen, liksom
moijliga effekter av tillampning av nya regler for trafik med inlandssjofart.

2.3 Riskaspekter

Riskbedémning gors primart med avseende pa sannolikheter fér olyckor och odnskade handelser
som kan leda till pasegling eller annan paverkan av planerade pontonbryggor vid batvarvet orsakade
av passerande fartyg och assisterande bogserbatar. Méjliga konsekvenser av sadana olyckstyper kan
omfatta skador pa manniskor, egendom, miljoskador pga. utslapp mm.

Sadana mojliga konsekvenser kan tankas pakalla restriktioner for passerande tonnage eller anlop till
branslehamnen och darmed hamma riksintressen for sjofart. Kommunen forutsatts darfor
kommunicera DP-férslaget och eventuella maritima risker med de for riksintressena ansvariga
myndigheterna.
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3 Omradesbeskrivning

Vattenomradet for aktuellt DP-forslag ar beldget mellan Branslehamnen (tidigare Oljehamnen) och
Sydhamnen i Sédertélje hamn men pa motsatt sida av Igelstaviken och den passerande farleden.
Sodertalje hamn anges av Sjofartsverket som allman hamn och den foreslagna bathamnen ligger
inom hamnomradesgriansen, (SJIOFS, 1988:5). Den passerande farleden &r allmin farled av
farledsklass 1 och med beteckning 511 Landsort — Sddertilje (Igelsta), (SJOFS, 2013:4). Se Figur 1.

fjarden

Figur 1. Sj6kortsutdrag Sodertdlje hamn s6dra delen och aktuellt DP-omrdde.

3.1.1 Riksintressen sjofart

Enligt Miljobalken (3 kap. 8 §) ska omraden som &r av riksintresse fér kommunikationsanlaggningar
skyddas mot atgarder som “patagligt kan forsvara” tillkomsten eller utnyttjandet av anldggningarna.
Det ar i forsta hand kommunens ansvar att se till att utpekade riksintressen beaktas i saval 6versikts-
som detaljplaneringen. Aven Lansstyrelsen har ansvar for att riksintressen skyddas och beaktas i
planeringen och om den befarar att riksintresset genom olika utbyggnadsplaner kan komma att
"patagligt skadas” ska Lansstyrelsen prova fragan och upphava det kommunala detaljplanebeslutet.
Om en atgard kan paverka ett riksintresseomrades anvdandbarhet negativt, har det ingen betydelse
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om atgérden vidtas inom sjalva riksintresseomradet eller utanfor. Det &r sjalva paverkan pa
funktionen hamn som ar avgoérande fér bedomningen.

Trafikverket beslutar numera om vilka anlaggningar som utgér mark- och vattenomraden som
beddms vara av riksintresse for kommunikationer och tabeller och kartor uppdateras regelbundet,
(Trafikverket, 2018). Oljehamnen och Sydhamnen i Sédertélje hamn ar sedan 2004 av Sjofartsverket
utpekad som hamn av riksintresse. Ovriga hamndelar; Uthamnen och Igelstahamnen, ingdr inte i
riksintresset, (Lst, 2007:16). | aktuella riksintressekartor ingar dven ett preciserat utvecklingsomrade
for "muddring och kapacitetsokning i farleden” séder om Sydhamnens kajplats 12.

Aven den passerande farleden ar utpekad som riksintresse och anges i Trafikverkets
riksintressekartor for farled inklusive buffertzon med tva zoner; en for befintlig och en for planerad,
enligt Figur 2, (TRV, 2019).

N

. Sjdfart- farled
' [ Befintlig
] Planerad

Figur 2. Riksintressen kommunikationsanldggningar-Sjéfart Sédertdlje. Gron; riksintresse hamn, bld; befintligt riksintresse
farled inklusive buffertzon, bla streckad planerad farled (bendmnd Askéleden, Rékégrundet- Galklubb/Stenskdr),
[https://riksintressenkartor.trafikverket.se/]

Begreppet buffertzon i samband med farled av riksintresse definieras enligt Trafikverket av farledens
navigerbara yta begrdnsad av djupkurvan som markerar farledens djup samt, i tillagg till denna yta,
en buffertzon, (TrV, 2010). Sj6fartsverket har i samband med precisering av sjoéfartens riksintressen
definierat storleken av buffertzonen och for den aktuella farledsklassen (klass 1) anges den till 200 m
pa vardera sidan om farledsytan, (Sj6V, 2011). Denna definition innebar den aktuella bathamnen
ligger inom det utpekade riksintressets buffertzon, samt att i buffertzonen dven ingar landomraden
pa 6mse sidor om farleden, (SjoV, 2012), se Figur 3.
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Ovriga riksintressen i aktuellt omrade har beskrivits i kommunens miljokonsekvensbeskrivning fér
ursprungligt DP-forslag, (MKB, 2017).
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Figur 3. BIG zon markerar buffertzon kring riksintresse farled enligt Sjofartsverkets yttrande (SjéV, 2012) angdende tidigare
presenterad riskanalys 2012, (Grontmij, 2012). SSA betecknar sjéséikerhetsanordningar, fyrar och lysbojar.

3.1.2 Befintlig fartygshamn

Soédertdlje Hamn AB ar dotterbolag till Telge AB, som i sin tur dgs av Sodertdlje kommun. Hamnens
fyra delomraden; Sydhamnen, Branslehamnen, Igelstakajen och Uthamnen registrerade under 2018
542 fartygsanlop och en total godsomsattning om 1 219 tusen ton. Hantering av olja och
oljeprodukter i Branslehamnen uppgick till 497 tusen ton och containerhanteringen i Sydhamnen
uppgick till 8 241 TEU. Import av bilar utgor ocksa en viktig del i Sydhamnen och totalt lossades

85 284 fordon under 2018 vilket gor Sodertalje till Sveriges fjarde storsta bilhamn, (SCB, 2019).

Bil- och containerhanteringen sker i Sydhamnen med anlép fran och avgangar séderut och beror
dérmed inte det aktuella DP-omradet som &r beldget norr om sydhamnen och pa motsatt sida av
Igelstaviken. Fartyg destinerade till och avgaende fran Branslehamnen och Igelstakajen kommer dock
att passera aktuellt omrade. Dessa fartyg kan vara avsevart storre an de som passerar vidare genom
Sodertilje kanal. Aven fartyg till och frdn Sédertilje uthamn norr om Branslehamnen passerar
aktuellt omrade men ar i regel mindre och verksamheten i denna hamndel vantas pa sikt minska i
takt med att hamnomradet exploateras for bostadsbyggande enligt pagaende DP-process. Skissen i
Figur 4 anger vattendjup och kajplatsnummer i respektive hamndel och i Tabell 1 anges motsvarande

kajlangder, kajdjup och maximal fartygsstorlek som kan anlépa respektive kaj samt 6vriga
restriktioner.
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Figur 4. Olika delomrdden och kajplatsnummer i Sédertdlje hamn.
Tabell 1. Sammanstdlining av géllande restriktioner fér fartygstrafik till S6dertdélje hamn.
Sodertalje hamn Max fartygsstorlek till S6dertdlje hamn: [angd L 200,0 m bredd B 32,3 m
Kajer och restriktioner Lotsplikt: fartyg langd L 70 m, bredd B 14,5 m, djupgaende T 4,5 m

Sarskilda restriktioner for i) morkernavigering, ii) medelvind >15 m/s (Brandalssund,
riktnings-beroende) och iii) sikt< 400 m (Brandalssund) géller for fartyg med langd L > 160 m

Sydhamnen kajlangd Vattendjup vid Max Segelfri hojd
kaj fartygsdjupgaende

Kajlage 9 70 m kaj, dykdalber 8,1m 7,6m 50 m

roro-kaj totalt 206 m

Kajlage 11 130 m kaj, dykdalber 7,7m 7,2m 50 m

roro- kaj totalt 180 m

Kajlage 12 300 m totalt 8,9m 8,4m 50 m

roro-kaj kajlage 12-13

Kajlage 13 300 m totalt 10,0 m 9,0m 50 m

roro-kaj kajlage 12-13

Branslehamnen kajlangd Vattendjup vid Max Segelfri hojd
kaj fartygsdjupgaende

Kajlage 6 75 m 9,5m 9,0m 39,9 m

Kajlige 7 - 8 120 m 7,1m 6,6 m 399m

Sjofartsverkets riktlinjer for bogserbatsassistans for Sédertélje hamn, (SjoV, 2019) anger foljande krav:

Ankomst: Fartygsldngd L Antal Kommentar
bogserbatar
Sydhamnen, kajlage 9-13 L>130m 1 a
L>160m 2 a,b,c
L>180m 2 a
Oljehamnen, kajlage 6-8 L>130m 1 a
Igelstakajen, kajlage 15-16 L>160m 2 a
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Avgang: Fartygslangd L Antal Kommentar

bogserbatar
Sydhamnen, kajlage 9-13 L>160m 2 d
Oljehamnen, kajlage 6-8
Igelstakajen, kajlige 15-16 L2160m 2 a
a Fungerande bogpropeller ersétter en bogserbat.
b Fungerande sternthruster, Becker-, Schilling el likn. hogeffektsroder ersatter en bogserbat.
c Fartyg med fast propeller far ej avsteg p.g.a. roderarrangemang.
d Om fartyget har vants vid ankomst (ar fortojt med staven sydvart) kan antalet bogserbatar

reduceras till en. Om fartyget har bogpropeller kan fartyget avga utan bogserbat.

3.1.3 Tillstindsgiven utbyggnad av Branslehamnen

Branslehamnen har under senare ar uppdaterats och muddrats for att kunna ta emot storre fartyg. |
framtidsplanerna ingar dven att hamnen skall kunna ta 6ver en del av de brédnsletransporter som
hittills tagits in via oljeterminalen Loudden i Stockholms hamn och som kommer att upphéra da
verksamheten vid Loudden avvecklas under 2020. Eventuellt kan det bli aktuellt att nyttja s.k. IVV-
tonnage (fartyg klassade for fart i inlandsfarvatten) for att via Sédertélje sluss och Malaren
distribuera bransle till Stockholm (SjéV, 2016)

Sodertalje Hamn har enligt dom fran Mark- och miljédomstolen fatt tillstand for muddring och
utvidgad verksamhet med storre fartyg till Branslehamnen (MMD, 2016). Tillstandet tillater muddring
av 280 000 m? for att medge ramfritt djup 12,5 m i hamn och vindbassidng samt medger att
Branslehamnen tillats hantera upp till 2,2 miljoner ton bransle per ar jamfort med tidigare tillstand

pa 1,2 miljoner ton per ar. Tillstandsgiven muddring omfattar dven arbeten utanfér udden mittemot
Sydhamnens kajplats 11, sa att 12,5 m djup sékerstalls mellan farledsbojen i denna position och
gréna bojen norr om denna. Sjofartsverket har dven planer pa ytterligare muddring innanfor bojen sa
att den skulle kunna forflyttas nagot langre dsterut och ddrmed ge en viss breddning av farledsytan
mellan Halls holme och bojparet séder om Igelstabron.

3.1.4 Passerande farled

Den befintliga utformningen av passerande farled medger trafik med fartyg som via Sédertilje sluss
och Sodertalje kanal kan trafikera farleder och hamnar i Malaren, men medger storre fartyg for anlép
till hamnarna i Sodertélje. Malarleden ar dimensionerande for det passerande trafikflodet till och
fran Mélaren medan Landsortsleden ar avgorande for vilka fartyg som kan passera DP-omradet i
samband med ankomst och avgang fran Branslehamnen.

Malarleden (Allméan farled Nr 901, Sodertélje sluss-Vasteras)

e Med dagens utformning av Sodertélje sluss kan fartyg med féljande max dimensioner passera:
Ldngd L 124 m, bredd B 18 m och djupgaende D 6,50 m.

e Efter sarskilt tillstand fran Sjofartsverket kan féljande maximala dimensioner tillatas:
Langd L 135 m, bredd B 19 m och djupgdende D 6,8 m, (SJOFS 1993:28).

Ett omfattande uppgraderingsprojekt av Malarfarlederna pagar och i detta ingar dven en utbyggnad
av Sodertalje sluss for att kunna medge passage med storre fartyg. Arbetena i Sodertélje kanal
paborjades hésten 2016 och planeras bli klar andra halvaret 2021. Nar det géller muddringsarbetena
i Sodertalje kanal och Malaren &r planen att de ska genomféras under 2022/ 2023.
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e Nar Malarprojektet ar fardigt skall den passerande farleden, Sodertalje kanal och sluss kunna
tillata passage av fartyg med dimensioner upp till:
Langd L 160 m, bredd B 23 m och djupgaende D 7,0 m.

Eftersom ombyggnad av Hjulstabron annu inte ingar i Trafikverkets infrastrukturplan, kommer brons
nuvarande matt dock darmed att begransa Malarmax-storleken till Vasteras/Koping dven efter det
att nya Sodertélje slussen fardigstallts (SjoV, 2018).

Landsortsleden (Allméan farled Nr 511 Landsort-Sodertélje, Igelsta)

Idag far farleden trafikeras med fartyg med langd upp till 200 m och bredd upp till 32 m (Sj6V,
2019b). Maximalt fartygsdjupgaende anges till 9,0m och for fartyg med langd stérre dn 160 m géller
sarskilda sikt- och morkerrestriktioner samt for passage genom Brandalssund tillats fartyg med

langd > 160 m inte da medelvind 6verstiger 15 m/s (Sj6V, 2019b). Farleden bedéms idag inte uppfylla
onskade sdkerhetskrav enligt Transportstyrelsens rekommendationer eller enligt de internationella
riktlinjer som formulerats av PIANC.

Forslag till sakerhets- och kapacitetshéjande atgarder har darfor utarbetats av Sjofartsverket och
projektet Landsortsfarleden har prioriterats i Trafikverkets nationella plan for transportsystem 2018-
2029. En MKB (Ramboll, 2018) och riskanalys (Kamahura, 2016) for den féreslagna
farledsuppgraderingen har tagits fram och i februari 2019 lamnade Sjofartsverket in en Begdran om
tillatlighetsprovning till regeringen for provning enligt 17 kap. Miljébalken (SjoV, 2019c). | underlaget
for sin beredningsremiss (Sj6V, 2019b) anges att ”sa snart regeringen fattat beslut om tillatlighet
avser Sjofartsverket att anséka om tillstand i Mark- och miljddomstolen med malsattningen att den
uppgraderade farleden ska kunna tas i drift ca 24 manader efter beslut om tillatlighet”.

Dimensionerande fartyg for den ansokta farledsuppgraderingen bestar av tankfartyg med en
langd av 200 m, bredd 32 m och containerfartyg med en langd av 220 m, bredd 32 m, bada med ett
djupgaende om maximalt 10,5 m.

3.1.5 Bathvarv enligt DP-forslaget

| det aktuella vattenomradet inom fastigheterna Hall 4:3 och Tysslinge 1:28 finns idag flytbryggor
utlagda enligt Figur 5. Norr om Igelstabron finns inga bryggor utlagda. Kommunen har utfardat
tidsbegransat bygglov for de utlagda flytbryggorna. En anmélan om vattenverksamhet for de
befintliga flytbryggorna har gjorts till Lansstyrelsen (drende: 535-39321-2016) och har godkants
2017-03-01.

L PIANC - World Association for Waterborne Transport Infrastructure.
Branschforening for expertis inom Maritim infrastruktur.
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Figur 5. Satellitfoto Google Earth. Igelstabron och befintlig bGthamn. Bilddatum 2018-05-19. Tvd par av gréna respektive
réda bojar som markerar farledsytan under bron kan urskiljas och har fértydligats genom att ringas in i figuren.

Flytbryggorna anvands for tillfallig fortojning av batar som skall tas upp p3, eller sjosatts efter att
varit torrsatta pa land for service. Verksamhetsutévaren Wasa Yachts driver en varvsanlaggning for
fullservice av n6jesbatar och en del av verksamhetsytan pa land syns dven i Figur 5 ovan. Enligt
verksamhetsutdvaren sker ingen fortojning av batar pa flytbryggans utsida och inga permanenta
batplatser hyrs ut. Verksamhetsutdvaren har inga planer pa att hyra ut batplatser vid bryggorna eller
att anordna géastplatser. Darmed bedoms att 6vernattning i fortéjda batar endast kan vantas ske i
undantagsfall.

Bryggorna ar konstruerade av flytande betongpontoner som ar férankrade i botten och
sammankopplade sa att de kan rora sig nagot i férhallande till varandra men samtidigt medge att de
kan betradas utan besvarande klamrisker eller dppna spalter mellan pontonerna. De yttre
pontonerna, som ligger narmst den passerande farleden bestar av 10 m eller 20 m langa och 3 m
breda pontonelement med en vikt av 1,1 ton per langdmeter ponton. Pontonernas héjd arca 1 m,
varav 60—70 cm ligger under vattenytan och bryggdackets hojd ar ca 30 cm 6ver vattenytan.
Forankringen ar gjord med syntettross och 6 m, 26 mm katting kopplad till ankarblock med en vikt av
1,8 ton pa ett bottendjup omkring 8—12 m. Bryggelementens dimensioner och férankringen ar enligt
verksamhetsutdvaren dimensionerade for att motsta svara vind-, vag- och stromforhallanden.

| aktuellt DP-forslag har omradets utstrackning stegvis reducerats efter diskussioner med Sédertalje
hamn samt Sjofartsverket och med hansyn till riksintressena hamn och farled samt med hansyn till
den utloppsledning som mynnar séder om huvudspannets dstra bropelare. Sedan 25 april 2019 galler
ankringsforbud inom 50 m pa 6mse sidor av rorledningen, (Ufs, 13894).

Ankringsférbudet markeras i Figur 6 med texten “Hansynslinje utloppsledning” och DP-omradets
utstrdckning i vattnet &r markerad med bla farg.
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Figur 6. Aktuellt DP-omrdde efter anpassning till utloppsledningens hénsynslinje.

Den del av det blamarkerade DP-omradet som ar beldgen norr om Igelstabron stracker sig endast
omkring 20-25 m ut fran strandlinjen och bedéms av verksamhetsutdvaren darmed inte vara av
intresse for utldaggning av pontonbryggor sasom skisserats i de tidigaste DP-utkasten.
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4 Trafikanalys

4.1 Dagens trafikbild - Branslehamnen och passerande fartygstrafik

Dagens sjotrafik i det aktuella omradet har analyserats utifran AlS-statistik registrerad under ar 2018.
SSPA samlar in all AlS-data om fartygs identitet, positioner, hastigheter, kurser, djupgaende mm fran
fartyg med AIS klass A, och lagrar i en intern databas for att effektivisera analysarbetet. Data om
fartygens identitet kan kombineras med andra databaser med mer detaljerade uppgifter om
fartygens dimensioner, maskineri mm.

For trafikanalysen i aktuellt omrade definierades tva passagelinjer, en strax soder om Igelstabron och
en strax norr om Branslehamnen och Igelstakajen, och genom att jamfoéra trafikfloden 6ver
respektive linje kan antalet passerande fartyg sarskiljas fran de som &r destinerade till
Branslehamnen eller Igelstakajen utan att passera Sodertalje kanal. Stapeldiagrammen i Figur 7 visar
antalet fartygspassager dels for den passerande handelsfartygstrafiken (fartygskategorier 40—89)
markerad av bla staplar och dels trafiken som &r destinerad till Branslehamnen eller Igelstakajen
(orange staplar) utan att passera Sodertalje kanal.

1200

570 Fartygskategorier, Igelstabron 2018
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390
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M Passerande M Branslehamnen/Igelstakajen

Figur 7. Fartygstrafikanalys, passagestatistik. Fartygskategorier, Igelstabron 2018.

Fartygslangd L (meter), Igelstabron 2018
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Figur 8. Fartygstrafikanalys, passagestatistik. Fartygsldngd L, Igelstabron 2018.
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Fartygsdjupgaende D (meter), Igelstabron 2018
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Figur 9. Fartygstrafikanalys, passagestatistik. Fartygsdjupgdende D, Igelstabron 2018.

Av trafikstatistiken baserad pa AlS registreringar framgar att, ca 20% av den sjotrafik som passerar
under Igelstabron inte passerar vidare till eller fran Sodertélje kanal och Malaren, och darmed kan
antas representera den andel som anléper Branslehamnen eller Igelstakajen. Det kan héarvid noteras
att alla passager 4r medréaknade och att for Branslehamnen/Igelstakajen motsvaras ett anlop av tva
passager, en in och en ut.

Diagrammen visar att flest antal passager sker med fartygskategorierna General cargo och Tanker
och de flesta fartygen ar av storleken langd L 75-125 m. Fartygen med storst djupgaende, D=8 m, gar
till Branslehamnen eller Igelstakajen och passerar ej Sodertélje kanal.

Vidare gar det fran analysen att utldsa att det storsta fartyget som passerade Igelstabron 2018 var
produkttankfartyget Adefines Sky med dimensionerna langd L 162 m, bredd B 23 m och en doédvikt
pa 19 100 dwt. Fartyget passerade tva ganger; 30:e respektive 31:e januari och har saledes endast
gjort ett anlop.
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Figur 10. Produkttankfartyget Adefines Sky med Ilingd L 162 m var det stérsta som passerade Igelstabron 2018.
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Det storsta fartyget som passerade Igelstabron och vidare genom eller ifran Sédertélje kanal var
ocksa ett produkttankfartyg; Tellus, med dimensionerna langd L 124,5 m, bredd B 18 m och en
dodvikt pa 9 181 dwt. Tellus ar registrerad for 77 passager under 2018 och har sannolikt anlépt
Vésteras omkring 38 ganger under 2018 for leverans av oljeprodukter.

Figur 11. Produkttankfartyg; Tellus, med ldngd L 124,5 m var det stérsta som passerade Sédertdlje kanal 2018.

Ett annat stort fartyg som gjort manga passager genom Sodertalje kanal under 2018 var Cement-
bulkfartyget Envik med dimensionerna langd L 96 m, bredd B 16,5 m och en dodvikt pa 3 683 dwt,
som registrerade 156 passager genom Sodertalje kanal med cementlast in till depaerna i Malaren.

Figur 12. Cementbulkfartyget Envik med Idngd L 96 m registrerade 156 passager under Igelstabron under 2018.
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4.1.1 Trafik till Branslehamnen och bogserbatshantering

Vid anlop till kajplatserna i Branslehamnen eller Igelstakajen erfordras bogserbatsassistans enligt
Tabell 1. Bogserbatsrorelser med olika bogserbatspassager under Igelstabron har registrerats vid 78
tillfallen under 2018 och vid 14 tillfallen har bogserbaten Tug med dimensionerna langd L 26 m,
bredd B 8,8 m, maskineffekt 1 766 kW och dragkraft 30 ton passerat.

Figur 13. Bogserbdten Tug med lingd L 26 m och en dragkraft av 30 ton.

Ovriga bogserbatar som passerat Igelstabron d&r mindre, som exempelvis Sund med dimensionerna
langd L 16 m, bredd B 6 m, maskineffekt 894 kW och dragkraft 12 ton, som passerat vid 98 tillfallen.

Figur 14. Bogser- och hamnservicebdten Sund.
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4.2 Framtida trafikbild

Pagaende och genomfdrda uppgraderingsatgarder med syfte att 6ka kapacitet och sékerhet for
sjotrafik i passerande farled och till/fran branslehamnen innebér att storre fartyg och mer frekvent
trafik vantas trafikera omradet under kommande ar. For den passerande fartygstrafiken vantas
exempelvis kapaciteten av bransleforsorjning till Vasteras 6ka genom att stérre tonnage kan
anvandas. | Figur 15 visas ett exempel pa ett produkttankfartyg som idag regelbundet trafikerar
Visteras; fartyget Tarndal med langd L 115 m, bredd B 18,3 m och djupgaende max 7,2 m samt en
dodvikt pa 8 269 dwt, som kan transportera omkring 5 800 ton bensin och diesel i 5 par av lasttankar,
skyddat av ett dubbelskrov som ar stérre an 1,5 m.

Figur 15. Oljeprodukttankfartyget Tarndal Iéngd L 115 m till vénster och Ternhav ldngd L 141 m till héger.

Oljeprodukttankfartyget Ternhav representerar ett existerande fartyg for vilket trafik pa Malaren
efter farledsuppgraderingen skulle innebéra transportekonomiska och miljomassiga férdelar.
Ternhav, med en langd L av 141 m, och en bredd B pa 21 m kan transportera omkring 9 100 ton
bensin och diesel i 7 tankpar, skyddat av ett dubbelskrov som &r storre an 1,5 meter, (SSPA, 2014).

Soédertalje hamn har vidare kapacitet att 6ka sin hantering av oljeprodukter och ar en av de hamnar
som vantas ersatta den kapacitet som forsvinner fran regionen da oljehamnen vid Loudden i
Stockholm laggs ned under 2020. Antalet anl6p till Branslehamnen med produkttankfartyg av samma
storlekskategori som den stoérsta under 2018 med langd L omkring 160 m kan da vantas 6ka. Dessa
forutsatter da bogserbatsassistans for vandning och mandvrering till och fran kaj, vilket salunda aven
kan vantas 0ka antalet bogserbatsrérelser i hamnomradet. Vid passage av Igelstabron och det
aktuella DP-omradet ar i regel en bogserbat kopplad till fartygets for och en andra bogserbat vid
aktern for att vid behov kunna bromsa farten och justera fartygets kurs och lage i farleden.

Sjofartsverket har dven utrett forutsattningar for eventuell vidaredistribution av oljeprodukter och
branslen fran Branslehamnen via Sodertélje kanal till Stockholm och andra hamnar i Méalaren med
hjalp av specialutformat tonnage enligt reglerna for direktivet angaende inre vattenvagar, de s.k. IVV-
direktivet, (Sj6V, 2016). Trafik med IVV-tonnage kan pa sikt aven bli aktuellt mellan Oxelésund och
Malaren.

Den tillstandsgivna verksamhetsutvidgningen i Branslehamnen, se kap. 3.1.3, fran 1,2 till 2,2 miljoner
ton per ar, bedéms motsvara en 6kning av antalet anl6p till Branslehamnen fran dagens 131-152 per
ar (genomsnitt for perioden 2008-2012) till 340 per ar (med en genomsnittlig liggetid omkring 10
timmar), (MMD, 2016). Om det s6kta uppgraderingsprojektet for Landsortsfarleden godkanns av
regering och Mark- och miljiodomstolen kan det innebara att Branslehamnen inom nagra ar kan
komma att trafikeras tankfartyg med langd L, upp till 200 m, bredd B 32 m och djupgaende T, 10,5 m.
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| samband med projekt Landsortsfarleden har Malarprojektets prognoser for framtida fartygstrafik
anvants for att tillsammans med Trafikverkets basprognos, AlS-data fran 2017 och Sédertélje hamns
godsprognoser, ta fram en uppdaterad fartygsprognos for Landsortsfarleden, (SjéV, 2018b). Enligt
denna beddms antalet anlop med tankfartyg till Branslehamnen 6ka fran nuldget med 99, till 195 for
ar 2040 om det sokta projektet Landsortsfarleden genomférs.

Tabell 2. Utdrag ur Sj6fartsverkets prognos for sjétrafik i Landsortsfarleden for brénslehantering i Sédertdlje.

Bréinslehantering Sodertdilje

Nuldge Utbyggnadsalternativ 2040
Ldngd Antal  Godsméngd/  Total Ldngd Antal  Godsmdngd/  Total gods-mdngd ton
meter  fartyg fartyg ton gods- meter  fartyg fartyg ton
mdngd
ton
70- 16 3000 48 000 | 70- 17 3000 51 000
100 100
100- 26 4000 104 100- 33 4000 132 000
120 000 120
120- 28 5000 140 120- 48 5000 240 000
130 000 130
130- 29 7 000 203 130- 54 7 000 378 000
160 000 160
>160 0 20000 0 >160 43 20000 855 000
Totalt 99 495 Totalt 195 1 656 000
000

Enligt prognosen beddms antalet tankfartyg i det storsta storleksegmentet langd L, 160-200 m kunna
ge 43 anlép per &r i Branslehamnen. Aven den passerande trafiken genom Malarleden véntas 6ka
betydligt, fraimst inom de storre storlekssegmenten och bidra med 260 anl6p med fartyg inom
intervallet langd L, 130-160 m, se Tabell 3.

Tabell 3. Utdrag ur Sj6fartsverkets prognos fér sj6trafik i Landsortsfarleden for trafik i Landsortsfarleden till Mdlaren.

Trafik i Landsortsfarleden till Mdlaren

Nulédge Utbyggnadsalternativ 2040

Langd meter Antal fartyg Ldngd meter Antal fartyg
70-100 451 70-100 140

100-120 229 100-120 296

120-130 63 120-130 276

130-160 0 130-160 260

>160 0 >160 0

Totalt 743 Totalt 972
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5 Riskidentifiering

5.1 Kanda incidenter i S6dertalje hamn och kanal

Ett antal mindre incidenter har intraffat i Sodertélje hamn och kanal och nagra exempel beskrivs
kortfattat nedan.

e 14 februari 2007. Produkttankfartyget Brovig Breeze med langd L 96 m, bredd B 13,2 m;
mastkollision mot jarnvagsbron i Sodertélje efter missférstand angaende bestéllning av
brodppning.

e 29 oktober 2008. Styckegodsfartyget Listerland med langd L 89,6m, bredd B 14 m seglade pa tva
dykdalber och hade bottenkontakt med kanalbanken vid babordsgiren in mot kanalens sodra
inlopp fran Igelstaviken. Dalig sikt pga. dimma var en bidragande orsak till incidenten.

e 25 mars 2015. Torrlastfartyget Unistar med langd L 90 m, bredd B 14 m strandade pa Kilholmen i
Linasundet norr om kanalen, troligen orsakad av roderfel vid dvergang fran manuell till
automatisk styrning.

5.2 Paseglingsrisker - direkta risker for verksamhet avsedd att bedrivas i DP-
omradet

Fartyg i en farled kan av olika anledningar komma fel och fa paseglingskurs mot anlaggningar vid
sidan om farleden. De vanligaste orsakerna till att fartyg far sadana paseglingskurser kan sarskiljas i
foljande kategorier:

e Manskliga fel som medfor att en gir uteblir, gors for sent eller utférs pa annat felaktigt satt nar
en planerad girpunkt passeras. Om fartyget har en peka-pa-kurs mot ett hinder och giren uteblir
ar paseglingssannolikheten hogre mot ett sadant hinder 4n om peka-pa-kurs inte foreligger
under nagot skede av passagen.

e Tekniska fel som innebar att framdrivningsmaskineriet stoppar, en s.k. blackout kan medféra att
fartyget under avtagande fart och pga. vinddrift grundstoter eller driver pa andra hinder vid
sidan av farleden. Om fartyget har en peka-pa-kurs mot ett hinder och giren uteblir ar paseglings-
sannolikheten hogre mot ett sddant hinder dn om peka-pa-kurs inte féreligger under nagot skede
av passagen.

e Tekniska fel som innebar att rodrets ldge inte kan dndras eller att det laser sig i nagot av
extremlagena. Denna typ av roderfel ar vasentligt mindre vanliga an exempelvis blackout, men
innebar att anldggningar vid sidan om farleden kan paseglas dven om peka-pa-kurs inte foreligger
under nagot skede av passagen.

For farledspassagen norr ifran forbi aktuellt DP-omrade foreligger inte peka-pa-kurs i nagot skede
och i nagon man kan det norddstra brostddet med omgivande bankar mot passagespannet siagas
utgora ett skydd mot pasegling norrifran. For passage soderifran, ger inte brostédet motsvarande
paseglingsskydd men en utebliven babordsgir sdder om bron kommer anda att leda till en pasegling
av brostddet men inte av DP-omradets anlaggningar, se Figur 16.

Medelvardet av fartygens hastighet vid passage av Igelstabron ar enligt AlS-registreringarna 6,7 knop.
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Figur 16. Sj6kortsutdrag med avstdndsangivelser mellan farledens mittlinje, farledsytans éstra gréins samt DP-omrddets
sydvdstra hérn. Avstanden mellan bryggans position och farledslinjerna ér uppmdtta frén Eniro sjékort.

Eftersom befintlig brygga ar en flytbrygga ar sjokortets positionsangivelse nagot osaker men angiven
position i Eniros och Sjofartsverkets sjokort overensstammer val. | Figur 17 dar sjokortet dverlagrats
pa Google Earth satellitbild ar 6verensstammelsen ocksa god vilket indikerar att den angivna
positionen ar korrekt. | Figur 16 dr dven aktuell DP-omradesgrans, efter revidering som inte
overlappar ankringsforbudsomradet, inlagd baserat pa matning i kartunderlag presenterat i pdf-
format. Med reservation for onoggrannhet i matning och projektionsskillnader indikerar figuren att
det sydvistra hornet av befintlig brygga ligger ca 20 m vaster och ca 20 m séder om DP-omradets
sydvdstra horn.

Enligt Eniros sjokort &r minsta avstand mellan flytbryggans sydvastra horn och farledens mittlinje
ca 100 m och fran farledsytans Ostra begransningslinje ar avstandet ca 56 m. Motsvarande avstand
till det inritade DP-omradets sydvastra horn dr 120 m respektive 76 m. DP-omradets sydvastra horn
ligger ca 10 m utanfor sjokortets 6-meterskurva och begransar darmed endast marginellt
bogserbatarnas tillgangliga mandverutrymme.

5.3 Bogserbatshantering - indirekta risker for sjéfarten genom inskriankta
mojligheter till bogserbatahantering

En fara som, vid prévning av tidigare DP-forslag, identifierats och framforts som risk fér bathamnen
och hinder for saker sjofart, ar att bogserbatar som assisterar stora fartyg till eller ifran bransle-
hamnen eller Igelstakajen kan komma att passera nara planerad bathamn och att propeller-

vattenstrom fran bogserbatar da kan riktas mot och paverka pontonbryggan eller vid den fortéjda
batar.
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For att narmare utreda denna fraga har AlS-data fran 2018 analyserats vad avser bogserbatsrorelser i
omradet. Bogserbatsrorelser identifierades vid ett antal tillfdllen under 24 olika dagar under aret.
AlS-data omfattar noggranna angivelser av bogserbatarnas position, hastighet och rorelseriktning
(kurs 6ver grund, cog) samt i de flesta fall bogserbatens stavriktning (heading). Uppgift om heading
saknas dock for vissa av AlS-registreringarna fran bogserbatarna. Vid plottning av dessa bogserbatars
positioner kan darfor inte korrekt heading anges och i dessa fall plottas konturens stavriktningen i
dess rorelseriktning och anges i figuren nedan i en avvikande farg. En bogserbat som kan ha
forflyttats i tvarskeppsled anges i figuren av en kontur med stavriktning i rorelseriktningen. Den
svepta ytan kan darmed ocksa underskattas storleksordningen en halv bogserbatslangd minus en
halv bogserbatsbredd.

Figur 17 visar att de bogserbatar som assisterat storre fartyg till Branslehamnen under 2018 varit val
samlade kring farledslinjens mittlinje och att det kortaste avstandet mellan den befintliga
pontonbryggans sydvastra horn och bogserbatarnas operationsyta varit ca 70 m. Bogserbatarnas
minsta passageavstand till den grona bojen narmast pontonbryggan ar ca 30 m medan 6vriga
narliggande grona bojar som markerar farledsytans dstra kant, passeras med marginaler ned till
calOm.

| samband med planerad uppgradering av kajerna i Branslehamnen genomfordes i januari 2014
simuleringar for att undersdka forutsattningarna for att kunna ta in fartyg med langd L 160 m och
upp till 200 m, (SSPA, 2014). Simuleringarna visade att det 4r majligt att hantera tankfartyg med
langd L upp till 160 m, till och fran Branslehamnen med assistans av en 50 tons ASD-bogserbat.

For tankfartyg med langd L 200 m rekommenderas assistans av tva 50 tons ASD bogserare eller i
lattare vindférhallanden en 50 ton ASD och en 30 tons konventionell bogserbat. De kritiska
passagerna, sarskilt for tankfartyg med langd L 200 m i ballast kondition och frisk sydvastlig vind
(=10 m/s), identifierades vara dels passagen av grona bojen norr om Halls holme och dels sjilva
passagen under brospannet. Pa dessa platser ar utrymmet for att bogserbatarna skall kunna komma
at och trycka fartyget mot lovart, begransat. En mindre justering av bojens position foreslogs i
studien.

De i Figur 17 atergivna konturplottarna av registrerade bogserbatsrorelser under 2018 ar
representativa for normala férhallanden och for assisterade fartyg med langd L upp till 160 m. For
exceptionella vaderforhallanden, for fall med incidenter exempelvis med bogserbatshaveri eller i
framtida fall da tankfartyg med langd L upp till 200 m kan komma att hanteras i Branslehamnen, kan
de assisterande bogserbatarna komma att utnyttja en nagot bredare del av farledsytan.
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Figur 17. Konturplottar av registrerade bogserbdtsrérelser under 2018.

5.4 Avsankningseffekter och strompaverkan i farledens omgivning vid passage
med stora fartyg.

Fran andra farleder med begrdnsad bredd och vattendjup, som exempelvis Furusundsleden till
Stockholm, ar det val kdnt att betydande avsankningseffekter och tillhérande stromningsférlopp vid
passage med stora fartyg, framst kryssningsfartyg och ropax-farjor, kan valla stranderosion och
problem for batar som ar fortéjda vid stranderna. Sadana effekter ar i hog grad relaterade fartygens

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

22 (34) SSPA Rapport: RE20199092-01-00-C



passagehastighet, fartygsstorlek, fartygsform och vattendjupet. | Furusundsleden har betydande
avsankningsfenomen identifierats vid passagehastigheter kring 10—-12 knop medan de praktiskt taget
eliminerats vid passagehastigheter kring 8 knop, (Granath, 2014). De aktuella tankfartygen i
Sodertalje har betydligt storre djupgaende an farjorna i Furusundsleden men framforallt passerar
fartygen vid Igelstabron vid lagre hastighet. Hogsta tillatna hastighet vid Igelstabron och i Igelstaviken
ar 6 knop, och vid denna hastighet bedoms inga avsankningseffekter eller strommar uppsta som
patagligt kan stéra verksamhet eller dventyra sdkerheten for bathamnen inom aktuellt DP-omrade.

Svallvagor fran passerande fartyg och fritidsbatstrafik kommer att vara markbara i det aktuella DP-
omradet men stranden innanfor och fortdjningsplatserna innanfér den yttre flytbryggan kommer att
skyddas fran stérande svallvagor fran passerande farled. Farleder i vilka fartbegréansning till 6 knop
rader bedéms i regel inte exponeras for svallvagor som kan medféra risker for personer pa stéander
och bryggor eller for fortéjda batar.

5.5 Risker forenade med 6kad handelssjofartstrafik och fritidsbattrafik till och
forbi DP-omradet

Med en eventuell framtida trafikbild med fler och avsevart storre fartyg som passerar Igelstabron
kommer det periodvis att kunna bli trangt vid passage av bron. For att den relativt tata
fritidsbatstrafiken inte skall bidra till att ytterligare komplicera bilden och bidra till risker for kollision
eller andra incidenter, kan fritidsbatstrafiken hanvisas till brospannet narmast 6ster om
huvudbrospannet.

Eftersom bathamnen &r avsedd for fortéjning av fritidsbatar i samband med reparationer och service,
vantas den inte bidra till vasentligt 6kad frekvens av fritidsbatsrorelser i omradet. Batvarvet med
pontonbryggan utgoér inget hinder for passerande fritidsbatstrafik.
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6 Riskanalys

Av de i foregaende avsnitt identifierade riskerna ar det framst de tva forsta som beror
paseglingsrisker respektive bogserbatshantering, for vilka en narmare riskanalys bedéms motiverade.

6.1 Paseglingsrisker

Totalt passerade drygt 2 800 fartyg omradet utanfor det aktuella DP-omradet, de flesta med langd L
mellan 75-125 m. Passagehastigheten i farleden ar begransad till 6 knop och minsta avstandet
mellan farledens mittlinje och DP-omradet &r ca 120 m. Eftersom peka-pa-kurser normalt inte
foreligger fran passerande fartyg ar det framst olyckor orsakade av tekniskt roderfel, last roder i
maximalt utslag, som skulle kunna leda till paseglingsscenarion. Vid en sadan skarp gir kommer
hastigheten att minska och mojligheten finns att sla back i maskineriet for att ytterligare minska
framfarten. Vattendjupet ar tillrdckligt stort for att ett fartyg med paseglingskurs inte ska bromsas
upp av grundstotning innan anlaggningens flytbrygga paseglas.

6.1.1 Sannolikhet pasegling

Sannolikheten for denna typ av fel &r dock mycket lag. Passagen under bron kréver stor
uppmarksamhet av bryggbefalet och manskliga misstag sasom exempelvis att rorgdngaren somnar,
beddms mycket osannolikt. En blackout med forlust av framdrivning i kombination kraftig sidvind
skulle kunna leda till att fartyget driver mot brygganldggningen och om paseglingshastigheten ar lag
kan fartyget bromsas av bryggan sa att grundst6tning férhindras.

6.1.2 Konsekvenser pasegling

Konsekvenserna av en pasegling av den aktuella flytbryggan beror pa storleken av det paseglande
fartyget, av dess hastighet och i ndgon man av stavprofilens utformning. Pontonernas férankringar
kommer att bromsa upp det paseglande fartygets fart men for stora fartyg kommer troligen
pontonerna att tryckas ned, krossas eller slitas isar fran kopplingarna mellan pontonerna. Batar
fortéjda vid paseglade pontoner kan skadas men eventuella personer som befinner sig pa en
bryggponton som riskerar att paseglas beddéms varsebli risken i tillrdackligt god tid for att springa
undan for att satta sig i sdkerhet. Om paseglingshastigheten uppgar till 5 knop (2,6 m/s) och
paseglingsfaran uppmarksammas nar fartyget ar 25 m fran bryggan har en person 10 s pa sig att satta
sig i sdkerhet pa en annan del av bryggan. Rorelserna pa de dvriga pontonerna kan troligen ocksa bli
avsevarda men det beddms inte troligt att pasegling av denna typ av brygga, utan permanentplatser
eller gastplatser skulle leda till dodsfall.

6.2 Bogserbatshantering

Figur 18 fran tidigare genomforda simuleringar illustrerar anlép med tankfartyg med langd L 200 m
vid passage av aktuellt DP-omrade och Igelstabron med bogserbatar kopplade i for och akter, (SSPA,
2014).
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Figur 18. Simulatorflygbild av 200-meters tankfartyg som passerar DP-orddet och Igelstabron séderifran med tva
bogserbdtar kopplade. (Storlek och lokalisering av aktuellt DP-omrdde ungefirligt indikerat med vit streckad linje).

Av figuren framgar att den grona bojen (markt 2 i Figur 18) vaster om DP-omradet i nagon man kan
begrdansa maojligheten for den aktra bogserbaten att assistera exempelvis genom att trycka eller dra i
styrbords laring. Norr om bojen (2) finns ddaremot ett bredare omrade mellan farledsytan och DP-
omradet i vilket bogserbaten kan operera. Av simulatorbilden framgar dven att den tillstandsgivna
muddringen med en férskjutning dsterut av grona bojen (3) akter om den aktra bogserbaten, kan ge
en gynnsam ratning av passagen fram mot bron. Tillganglig bredd fér bogserbatsmanévrar 6ster om
farledsytans begransningslinje &r mindre mellan boj 2 och 3 an utanfér DP-omradet, varfér den
tillgéngliga bredden mellan boj 2 och 3 &dr dimensionerande for hur langa bogsertrossar som kopplas
till den aktra bogserbaten

6.2.1 Sannolikhet kritisk bogserbatshantering

Vid eventuell framtida regelbunden trafik med tankfartyg av storlek upp till L 200 m till
Brdanslehamnen kommer assisterande bogserbatar att ta i ansprak en bredare del av den tillgdngliga
farledsytan an den som indikeras av Figur 17 for 2018 ars bogserbatsrorelser. Detta dels for att det
assisterade 200-meters fartyget dr ca 7 m bredare dn 160-meters fartyget och dels for att de aktuella
bogserbatarna troligen ocksa ar nagot storre.

Om den aktra bogserbaten behéver dra aktern pa fartyget at styrbord finns minst 76 m tillgdngligt till
DP-omradets horn (56 m till befintlig bryggas hérn) 6ster om farledsytans 6stra begransningslinje
(definierad av linjen mellan de grona bojarna), vilket bedéms tillrackligt for de kurskorrigeringar som
kan vara aktuella under denna fas av passagen. Forutom att relativt kort bogsertross till den aktra
bogserbaten reducerar ekipagets totala svepbredd medger en kort bogsertross att 6nskad
bogserkraft och -riktning kan anpassas snabbare efter radande situation och behov av kurs- och
fartkorrektioner for det assisterade fartyget. Om tankfartygets akter i stallet behdver lyftas mot
babord kan den aktra bogserbaten dra aktern mot babord eller alternativt ga runt till styrbordssidan
for att dar trycka upp aktern at babord mot farledens mittlinje.
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| det fall en bogserbat trycker mot det assisterade fartygets styrbords laring kommer bogserbatens
propellerstrale att riktas mot aktuellt DP-omrade och de pontonbryggor som férutses vara placerade
langs DP-omradets vastra grans. Sa lange tankfartyget &r i rorelse mot bropassagen kommer ocksa
bogserbatens propellerstrale att forflyttas och inga stationara stromforhallanden byggs upp av
stralen.

Figur 19 illustrerar ett exempel pa hur propellerstralen bygger upp en pataglig stromplym ett
femtiotal meter bakom en bogserbat som mera varaktigt ligger och trycker mot en fartygssida for att
sakra den till kajen.

Figur 19. Bogserbdten Bob i Géteborg trycker ett stérre tankfartyg mot kajen i samband med ankomst och fértéjning.
(Foto: Erland Wilske, SSPA).

6.2.2 Konsekvenser kritisk bogserbatshantering

Den kraft som en sadan bogserbatsgenererad propellerstrale skulle kunna exponera en
bakomliggande pontonbrygga for, kan uppskattas genom att forst uppskatta stromhastigheten i
stralen som funktion av avstandet fran bogserbatens propeller enligt nedan, (Blaauw, 1978).

Ao =1 (D/2)? Propellersveparea [m?]

Uo = p% Strémningshastighet ut fran propellern, dar T &r propellerns tryckkraft [N]
0

Umax=U0 6,2 D / x déar x ar avstandet till propellern i axelriktningen

U=Upgee 770/0%  Lokal hastighet i propellerstrémmen,
dér r ar det radiella avstandet fran stralens centerlinje

For de aktuella bogserbatsstorlekarna antas propellerdiametern D vara ca 3,0 m med centrum 2,25 m
under ytan. Propellerns tryckkraft T motsvaras av den maximala tryckkraft (pollard pull) som anges
for de bogserbadtar som anvandes vid simuleringarna. | detta fall antas 30 ton motsvara ett rimligt
stadigvarande effektuttag for en 50-tons ASD bogserbat.
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Figur 20. Definitionav storheter fér berdkning av propetlerstrommar.—® X

Pa ett avstand 30 m bakom bogserbatens propeller skulle da en maximal strémhastighet i stralens
centerlinje kunna byggas upp till 4,0 m/s eller 7,8 knop.

Pa ett djup av 0,4 m under ytan, vilket ungefar motsvarar tyngdpunkten av den stromexponerade
vertikala undervattensytan av bryggpontonens front, reduceras motsvarande stromhastighet enligt
formeln ovan till 3,0 m/s eller 5,8 knop. Fér att grovt uppskatta vilka kraft F en sadan
strémexponering kan ge pa pontonbryggans element, kan foéljande formel anvandas:

F=%pv?Acq dirA drpontonens strémexponerade undervattensfront
och cq @r en motstandskoefficient som har satts till 1.

Om pontonens stromexponerade frontyta antas vara 5 m bred och 0,8 m djup blir kraften F = 18 kN
eller 1,9 ton. Denna kraft motsvarar mindre dn 5% av brotthallfastheten i en 26 mm katting och boér
inte kunna dventyra forankringen av pontonbryggan. For fritidsbatar som fortojts langs
pontonbryggans insida kan propellerstalen paverka den del av batarnas undervattenskropp som
sticker ned under pontonernas undersida, och om exempelvis en fenkdl pa en segelbat exponeras
tvars en propellerstrale med en stromhastighet av 6 knop, kan betydande krangning och stora
fortojningskrafter uppkomma.

| praktiken kommer bogserbatarna att réra sig och inte arbeta stationart med propellerstralen riktad
mot en och samma punkt. Darmed kommer inte heller de teoretiskt berdknade maximala
strémhastigheterna att uppkomma vid normal bogserbatshantering.

Eventuella incidenter med bogserbatar som temporart tvingas arbeta med stora maskinpadrag pa
mindre avstand an 30 m och generera lokalt kraftiga propellerstralar mot pontonbryggorna kan inte
helt uteslutas. Med hansyn till bryggpontonernas relativt stora vikt (11 ton per 10-meters sektion)
och férankringens dynamik bedéms det vara osannolikt att bryggarrangemenagets integritet eller
forankring skulle kunna skadas av bogserbatar som assisterar passerande fartyg.

Utifran resonemanget ovan, som visar att propellerstalar fran bogserbatar inte genererar pataglig
risk for brygganlaggningen, sa bedoms det inte heller foreligga nagon indirekt risk att bogserbatarnas
operationsmonster skulle hdmmas eller pa annat satt paverkas negativt av att bogserbatskepparna
upplever att de tvingas ta hansyn till risker for bathamnen nar de hanterar sina bogserbatar.
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7 Riskreducerande atgirder

7.1 DP-omradets storlek

Under DP-processens gang har ett antal riskreducerande atgarder introducerats. Framst har det skett
genom att utstrackningen av DP-omradet i vattnet har reducerats for att minimera risker for
konflikter med riksintressena hamn och farled. Det ursprungligen skisserade DP-omradet omfattade
dven ett vattenomrade norr om Igelstabron som var avsett for att kunna anldgga bryggor for det
aktuella batvarvet med dess serviceverksamhet. Denna del av DP-omradets vattenyta ar nu dock
begrdansad och medger inte anldggande av bryggor. Vid den senaste revideringen av DP-forslaget
anpassades vattenomradet soder om Igelstabron sa att det inte 6verlappar den ankringsforbudszon
om 50 m pa 6mse sidor om utloppsledningen, som inférdes 25 april 2019 (Ufs, 13894).

Den foreslagna begransningen medger att fritidsbatstrafiken i framtiden skulle kunna hanvisas till
brospannet narmast 6ster om huvudspannet, for att minska risker och trangsel vid en eventuell
framtida 6kning av trafikfrekvens och fartygsstorlekar som passerar huvudspannet.

For den sokta verksamhetens anlaggningar i vattnet forutsatts att de pontonbaserade flytbryggorna
placeras inom det angivna reviderade DP-omradet. Idag befintlig brygga ar enligt sjokort och
satellitbild fran 2018 beldgna omkring 20 m vaster om och omkring 20 m s6der om DP-omradets
vastra respektive sddra grans och bryggans lage behover darfor kontrolleras och justeras sa att den
hamnar inom det angivna DP-omradet, jfr Figur 16. Enligt de senast presenterade DP-forslagets
illustrationsplan, se Figur 21, indikeras att flytbryggorna aves placeras med ytterkanten ca 1,5 m
innanfor det blamarkerade DP-omradets rand.

Figur 21. Utdrag ur illustrationsplan (WY 190703, Géran Andersson Arkitektkontor AB), med bryggor inritande innanfér DP-
omrddets grdns.
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Den vastra gransen av DP-omrades vattenyta sdder om Igelstabron ligger nu 6ster om och utanfor
den avgransningslinje som Sjofartsverket foreslagit i Bilaga 3 till sitt yttrande (SjéV, 2012) 6ver
tidigare presenterad riskanalys (Grontmij, 2012), Figur 22. Med den i Figur 22 presenterade
reducerade vastliga utstrackningen av DP-omradet, forutsatts eventuella konflikter mellan
Sjofartsverkets riksintresse farled och féreslaget DP-omrade for bathamn inte langre foreligga.

o SNO¥T
\i“..:)\'\(}\e z /
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Figur 22. Féreslagen begrdnsningslinje (orange linje) for DP-omrddets utstrdckning mot vdster enligt Sjéfartsverkets
yttrande (5j6V, 2012) angdende tidigare presenterad riskanalys 2012, (Grontmij, 2012).

7.2 Dimensionering av bryggor och féorankringar

For att undvika eventuella konflikter med passerande fartyg och eventuell bogserbatsassistans samt
for att minska risker for fortéjda batar i hamnen &r avsikten att inte tillata fortojning av batar pa
flytbryggans utsida. Det nyligen inrattade ankringsforbudet som delvis grénsar till DP-omradets grans
i vaster bor utmarkas med sjovagmarke S207 (TSFS, 2019:12) med fortydligande tillaggstavla pa
bryggnocken eller annan lamplig plats.

Eftersom utloppsledningens diffusor enligt uppgift bestar av en relativt hog konstruktion som sticker
upp flera meter 6ver botten, bor eventuell utmarkning évervagas eftersom sjokortets djupangivelse
pa platsen annars kan vara missvisande.

Markning och belysning av bryggan anordnas sa att lokalisering underlattas och utan stérande ljus
som kan blanda eller forvaxlas med fyrljus eller navigationsljus.
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8 Resultat, riskvardering och rekommendationer

Om de foreslagna pontonbryggorna vid batvarvet lokaliseras innanfor det reviderade DP-omradets
grans, och dimensioneras for att motsta laster som kan uppsta fran passerande fartyg och
assisterande bogserbatars propellerstralar, sa visar analysresultaten att tillrdcklig sakerhet for
personal vid anlaggningen kan uppfyllas och att den inte begransar forutsattningarna for saker
navigation med stora fartyg till och fran Branslehamnen och inte heller kan véntas inskranka maijlig
utveckling av riksintressena.

Den planerade bathamnen, bestaende av férankrade och sammankopplade bryggpontoner, ar
avsedd att anvandas for tillfallig fortdjning av batar som skall lamnas for eller hamtas efter service
hos verksamhetsutdvaren. Fortojning pa bryggans utsida ar ej tillaten och platser for permanent
fortojning eller for gastande batar pa bryggornas insida skall inte anordnas. Harigenom sakerstélls att
endast ett begransat antal personer kommer att visats pa bryggorna och att inga batar anvands for
overnattning eller boende.

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

30 (34) SSPA Rapport: RE20199092-01-00-C



9 Referenser

Blaauw. (1978). 4. Blaauw H.G., van de Kaa E.J., "Erosion of Bottom and Sloping Banks caused by the
Screw Race of Manoeuvring Ships", Delft hydraulics laboratory, 1978.

Granath. (2014). Erosionsskador i Furusundsleden 2000-2013. Utredning om utveckling, orsaker och
mdjliga atgdrder. Lats Granth, Hydrographica rapport till Trafikverketafik.

Grontmij. (2012). Riskanalys angdende utbyggnad av batvarv vid Igelstabron.
Rapport Nr 10005915 frdn Grontmij till Sédertdlje kommun, 2012-06-27 AB E.

Kamahura. (2016). Riskanalys Landsortsfarleden. En nautisk riskbedémning enligt FSAmodellen.
Landsortsfarleden, inréiittande av nya farledsavsnitt. 2016-12-28.

Lst. (2007:16). Riksintresset Sdertdlje hamn. Lénsstyrelsen i Stockholms ldn,
Rapport 2007:16. ISBN: 978-91-7281-266-6.

MKB. (2017). Miljékonsekvensbeskrivning. Detaljplan inom del av Hall 4:3 och Tysslinge 1:28 m.fl.
Sédertdlje kommun, Stockholms ldn. 2017-06-13.

MMD. (2016). Nacka Tingsrdtt Mark- och miljodomstolen. Mdl Nr: M 2587-14.
Dom meddelad 2016-02-08, Nacka strand. .

Ramboll. (2018). Projekt Landsortsfarleden - MKB fér inrdttande av ny farled fér avsnitten Fifang-
Regarn och Oaxen-Skanssundet. 2019-07-06.

SCB. (2019). Trafiken i Sveriges Hamnars medlemsféretag.
Tabeller Kvartal 1-4 2018 och kvartal 1-4 2017.

SIOFS. (1988:5). Sjofartsverkets kunngérelse med tillkénnagivande av beslut om allménna farleder
och allména hamnar.

SIOFS. (2013:4). Sjéfartsverkets tillkdnnagivande av register éver allménna farleder och allménna
hamnar;.

SjoV. (2011). Ordlista och begreppsdiagram - Farleder och hamnar. Version 2.0, 2011-05-11. .

SjoV. (2012). Yttrande éver riskanalys angdende utbyggnad av batvarvvid Igelstabron i Hall,
Sdédertdlje kommun. Sjéfartsverket drende 10-02984-13, 2012-10-10Atrnde.

SjoV. (2016). Distribution av flytande bréinslen pg Mdlarens och Stockholms inre vattenvdgar,
Sjéfartsverket Infrastruktur, Johan Axié, Dnr: 15-03104. Mars 2016.

SjoV. (2018). Mellanmax pa Madlaren - Méjligheter och begrdnsningar.
Sjéfartsverket, Styrning och planering, DNr: 18-02401.

SjoV. (2018b). Fartygsprognos i Landsortsfarleden. Sj6fartsverket, Infrastruktur.
PM Dnr: 15-0771, 2018-10-16. .

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

31(34) SSPA Rapport: RE20199092-01-00-C



SjoV. (2019b). Projekt Landsortsfarleden - Inrdttande av tva nya farledsavsnitt i farled 511 Landsorts
bredgrund-Sédertilje (Igelsta);
Dnr 19-03034, Styrning och Planering, Infrastruktureneheten. Januari 2019. .

SjoV. (2019b). Riktlinjer bogserbdtsassistans: Sédertdlje och Brandalssund. Hamtat fran
.http://www.sjofartsverket.se/sv/Sjofart/Lotsning/Lotsomraden/Lotsomrade-
Sodertalje/Riktvarden--restriktioner/Sodertalje/Riktlinjer-bogserbatsassistans-Sodertalje-
och-Brandalssund/.

SjoV. (2019c). Begdran om tillatlighetsprévning for inréttande av tva nya farledsavsnitt i farled 511
Landsorts bredgrund — Sédertilje (Igelsta). Arende: 19-00659, 2019-02-08.

SSPA. (2014). SSPA rapport RE20116032-01-00-A. 2014-01-31. Risk och sdkerhet i Mdlarprojektet —
Riskanalys fér uppgradering av kanal, sluss och farled.

SSPA. (2014). Sédertdlje oil terminal and Igelstakajen - Simulation of new harbour layout.
SSPA Report 2013 6827, 2014-01-20.

Trafikverket. (2018). Riksintressen for trafikslagens anldggningar — uppdatering av tabeller 2018.
TRV 2018/55152. 2018-05-16.

TrV. (2010). PM Riksintressen fér trafikslagens anldggningar.
Arendenr: TRV 2010/13990. 2010-11-17.

TRV. (2019). https://riksintressenkartor.trafikverket.se/. Extraherad 2019-05-07.

Ufs. (13894). Sj6fartsverkets Underrdttelser for sjéfarande.
Nr 750, 2019-04-11. Tillkéinnagivande 13894.

SSPA Sweden AB - Your Maritime Solution Partner

32(34) SSPA Rapport: RE20199092-01-00-C



		2020-03-04T08:12:56+0100
	Joacim Linder




