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SAMMANFATTNING

Agaren av fastigheten Visbohammar 1:20 vill dela upp fastigheten i 50 till 80 tomter for
villabebyggel se. Férutom villabebyggel se planeras dven en forskolai omradet.
Planomradet & belaget i sydvastradelen av Sodertdje kommun i anslutning till Gnesta
kommungrans. Omradet ligger i anslutning till vag 57 som & en primér transportled for
farligt gods.

Med anledning av férekommande transporter med farligt gods pa vag 57 har
Brandskyddsl aget fatt i uppdrag att upprétta en inledande riskanalys for planomréadet.

Syftet med analysen &r att inventera och 6versiktligt vardera de risker som kan medfora
konsekvenser for manniskor inom planomradet. Riskanalysen omfattar endast plétsliga
och ovantade olyckor med akuta konsekvenser for liv och hélsa hos manniskor som
vistas inom det aktuella omradet.

Bebyggel sen planeras pa ett relativt stort avstand fran vag 57. Det kortaste avstandet till
ny villabebyggelse & ca 65 meter. Avstandet till forskoletomten &r ca 85 meter.

Underlag nar det gdller transporterade &mnen och méngder av farligt gods pa aktuell del
av vag 57 visar att det kan férekomma transporter med explosiva @mnen, inerta gaser,
brénnbara vétskor samt frétande amnen pa vagen. Underlaget omfattar kartlaggningar
under tre olika perioder. Variationernai underlaget ar stort och redovisar frén en
transport varannan veckatill ca 140 transporter per vecka.

Utifran kartlagda transporter har ett antal olycksscenarier identifierats. Dessa har
varderats dversiktligt, framst utifran mojliga skadeomraden. Resultatet visar att enbart
olyckor som kan ledatill explosion kan innebéra ett konsekvensomrade som kan
paverka planerad bebyggelse. Av de tre kartléggningar som finns for transporter av
farligt gods pa vag 57 redovisar enbart en kartl aggning forekomst av transporter med
explosiva amnen. Frekvensen for en sadan olycka pa vag 57 bedéms dock vara lag.
Déarmed bedoms risknivan totalt sett varalag och bedoms vara acceptabel utifran
gdllande planférslag. Detta beror, forutom pauppskattad olycksfrekvens, dven pa att
avstandet till planerade verksamheter &r relativt stort och nastan helt uppfyller

L ansstyrel sens krav pa skyddsavstand som & 75 meter.

Planerad bebyggel se bedoms darfoér kunna uppforas utan krav pa sakerhetshojande
atgarder.
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INLEDNING

Bakgrund

Pa fastigheten Visbohammar 1:20 i Véardingei Sodertalje kommun planerar
fastighetsagaren tillsammans med kommunen att stycka av tomter for
villabebyggelse och forskola. Omradet ligger i anslutning till vag 57 som &r en
primér transportled for farligt gods /1/. Med anledning av detta har
Brandskyddsl aget fatt i uppdrag av Structor Projektutveckling att genomforaen
inledande riskanalys.

Syfte

Syftet med riskanalysen &r att undersoka lampligheten med aktuellt planforslag
genom att utvardera vilka risker som manniskor inom planomradet kan komma
att utséttas for, samt i forekommande fall, foresla hur risker ska hanterasi den
fortsatta planeringen av omradet.

Metod och underlag

| ett forsta skede gors en inledande analys. Denna omfattar inventering av
mojliga riskkal lor som kan paverka planomradet samt kartering av hantering av
farligt gods vid identifierade riskkallor. Utifran inventeringen identifieras
majliga olyckor som kan innebaraatt ménniskor inom planomradet skadas. For
identifierade olyckor gors sedan en kvalitativ bedémning av mgjlig konsekvens
av respektive handelse. En dversiktlig (kvalitativ) vardering av risknivan gors.

Om risknivan bedoms vara hog rekommenderas att analysen fordjupas for
rel evanta scenarier. Bedoms risknivan vara acceptabel erfordrasingen ytterligare
analys av riskernai omradet.

Omfattning

Riskanalysen omfattar aktuellt detaljplaneomrade med avgransning enligt figur
4.1.

Anaysen omfattar endast pl6tsliga och ovantade olyckor med akuta konse-
kvenser for liv hos ménniskor som vistas inom det aktuella omradet. | analysen
har hénsyn inte tagitstill |angsiktiga effekter av hadl sofarliga amnen eller buller.

Trafikanter pa vagen eller personer i befintliga byggnader omfattas inte av
analysen.

2008-08-18

Inledande riskanalys Visbohammar 1:20



102569

2.1

211

6 (15)

LAGSTIFTNING OCH RIKTLINJER

Riskhansyn vid fysisk planering

Ett flertal olikalagar reglerar nér riskanalyser skall utforas. Enligt Plan- och
bygglagen (1987:10) skall bebyggelse lokaliseras till mark som &r |ampad for
andamalet med hansyn till boendes och dvrigas halsa. Sammanhallen bebyggelse
skall utformas med hansyn till behovet av skydd mot uppkomst av olika olyckor.
Oversiktsplaner skall redovisariskfaktorer och till detaljplaner skavid behov en
miljokonsekvensbeskrivning tas fram som redovisar paverkan pa bland annat
halsa. Utforande av miljokonsekvengbeskrivning reglerasi Miljobalken
(1998:808).

Forutom ovanstdende lagar och riktlinjer forekommer ett antal ytterligare lagar
och foreskrifter avseende risk och sékerhet som kan vararelevantai plan-
arenden. Dessa ber6r i férsta hand hantering och rutiner for olikatyper av risk-
kallor som kan vara véarda att beaktai detaljplaner. Exempelvis sa ger Radd-
ningsverket ut foreskrifter for hantering av olika brandfarliga och explosiva
amnen.

Nagra nationellariktlinjer for hur riskhansyn med avseende pafarligt gods ska
hanteras vid fysisk planering eller vilkarisker som kan accepteras finns inte men
det finns vissa rekommendationer fran olika verk och myndigheter.

Lansstyrelsernai Skane |an, Stockholms 1an och Vastra Gotal ands |an har
tillsammans arbetat fram en riskpolicy for markanvandning intill transportleder
for farligt gods /2/. Riskpolicyn innebér att riskhanteringsprocessen ska beaktasi
framtagandet av detaljplaner inom 150 meter fran en transportled for farligt
gods. Vidare har Stockholms respektive Skane |an gett ut egnariktlinjer for
riskhansyn i samhallsplaneringen vilka redovisas nedan.

Stockholms lan

Lansstyrelsen i Stockholms Lén anger i Rapport 2000:01 ” Riskhansyn vid ny
bebyggelse” /3/ att om bebyggel se planeras inom ett avstand mindre &n 100
meter fran vag for transport av farligt gods sa skall en riskanalys utgora ett av
beslutsunderlagen i planarendet. Vidare rekommenderas av olika skyddsavstand
som & det minsta avstand som bor hallas mellan bebyggel se och riskobjekt, se
tabell 2.1. For att undvika risker forknippade med petroleumprodukter
rekommenderas dessutom att 25 meter ndrmast vag eller jarnvéag med transport
av farligt gods l|amnas byggnadsfritt. Avsteg fran de rekommenderade
skyddsavstanden kan goras om risknivan bedoms som &g €ller om man genom
att tillampa sakerhetshojande dtgarder kan sanka risknivan.
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Tabell 2.1. Av Linsstyrelsen i Stockholms lin rekommenderade
skyddsavstdnd fran vigar med transporter av farligt gods

Typ av bebyggelse Avstand
Tat kontorsbebyggelse 25m
Sammanhallen bostadsbebyggelse 75m
Personintensiv verksamhet 75m

Principer for riskvardering

Generellt vid beddmning av huruvida en risk kan accepteras eller g bor hansyn
tastill vissa faktorer. Exempelvis bor riskkéllans nytta vagas in, liksom vilken
som &r den exponerade gruppen samt huruvida potential for katastrofer fore-
ligger. De principer som vanligen anges &r:

1. Principen om undvikande av katastrofer

Risker bor hellre realiserasi olyckor med begransade konsekvenser som kan
hanteras av tillgangliga beredskapsresurser an i katastrofer.

2. Fordelningsprincipen

Riskerna bor vara skéligt fordelade inom samhéllet i relation till de fordelar
som verksamheten medfor. Dettainnebér att enskilda personer eller grupper
inte bor utséttas for oproportionerligt storarisker i forhdlandetill de fordelar
som verksamheten innebar for dem.

3. Rimlighetsprincipen

En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel kan
undvikas. Dettainnebdr att risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga
medel kan elimineras eller reduceras altid skall atgardas (oavsett riskniva).

4. Proportionalitetsprincipen

Detotalarisker som en verksamhet medfor bor inte vara oproportionerligt
storajamfort med de fordelar (intékter, produkter och tjénster, etc) som
verksamheten medfor.

Dessa principer indikerar att hénsyn bor tas till kostnader for sakerhetshéjande
atgarder, att en riskkallas nytta skall vagasin samt att olika varderingar kan
goras beroende pa om den exponerade gruppen har en personlig nytta av risk-
kallan eller g. Vidare skall risker g accepteras om de pa ett enkelt tekniskt och
icke kostsamt sétt kan undvikas. Dessutom skall dtgérder vidtas for att undvika
stora konsekvensutfall i storre utstréckning an for mindre konsekvensutfall.
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RISKANALYSMETODIK

Riskinventering

Eninventering av risker i andutning till det aktuella omradet genomfors som ett
forstasteg i riskanalysen. Utifran denna gors en bedomning vilka riskkallor som
kan innebéra olyckor vilka kan orsaka pl6tsliga och ovantade handel ser med
akuta konsekvenser for liv hos manniska

Inventeringen utgar fran kunskap om ungeférliga verkningsavstand for tankbara
olycksforlopp vid identifierade riskkallor. | de fall dar det erfarenhetsméssigt,
exempelvis pa grund av langa avstand, gér att utesluta hal soeffekter inom det
berérda omradet kommer dessarisker g att analyseras narmare.

Inledande analys

Utifran genomford inventering gors en uppstallning av majliga olyckshéandel ser.
For respektive handel se gors en grov beddmning av konsekvensen av respektive
olycksrisk. For de skadescenarier som normalt kan forknippas med identifierade
riskkéllor och som uppskattas kunna innebara konsekvenser for
personsakerheten inom aktuel It planomradet gors en bedomning av
sannolikheten att scenariot skaintraffa. Denna beddmning syftar i huvudsak till
att avgora om olycksrisken kan intréffa over huvudtaget, d.v.s. om riskkéllan
omfattar just de forutsattningar som kravs for att den identifierade olycksrisken
skafinnas.

| den inledande analysen foresl as inga specifika atgarder eftersom analysen
endast & oversiktlig och darfor utgor ett for daligt underlag till forslag pa
atgarder.
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OMRADESBESKRIVNING

Aktuellt planomrade

Det aktuella planomradet &r belaget i kommundelen Vardinge i sydvéstradelen
av Sodertalje kommun (se figur 4.1). Planen omfattar ett omrade pa ca 500x400
meter norr om vag 57 i anslutning till kommungrénsen till Gnesta (i vaster). |
oster avgransas omradet av vag 506.
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Figur 4.1. Oversiktsbild éver aktuellt planomrdde.

Syftet med detaljplanen &r att skapa planmassiga forutséttningar for att kunna
uppfora nya bostader huvudsakligen inom den sddra, skogbekladda, delen av
fastigheten.

Visbohammar 1:20 & obebyggd. | direkt anslutning till planomradet finns
emellertid fastigheter som &r bebyggda med bostadshus. | omrédets sidra och
sydvéstra delar — mot vag 57 och kommungransen - finns ytterligare ett antal
bostadsfastigheter som berérs av den tankta exploateringen.

Beskrivning av planforslaget

Planforslaget innebér att omradet bebyggs med friliggande villor parelativt stora
tomter om 1 500 — 2 000 kvadratmeter. Totalt planeras mellan 50 och 80 nya
villatomter. Ett forslag pafordelning av tomter redovisasi figur 4.2. UtGver
villabebyggel se planeras aven en forskolainom omradet (rodmarkerad tomt i
figur 4.2). Planerade villatomter ligger ca 65 meter eller mer fran vag 57. Enbart
fem av de planerade tomternaligger helt, eller delvis, inom 75 meter frén véagen.
Avstandet till forskoletomten & ca 85 meter.
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Figur 4.2. Forslag pd utformning av aktuellt planomrade.

Dakommunalt avlopp saknasi omradet omfattar planen aven ett nytt
reningsverk som skata hand om avloppsvatten fran befintliga och planerade hus.

Omradet & kuperat och planerade villatomter ligger ca 10 meter hogre én vag
57. Forskoletomten ligger ett par meter Gver vagens niva.

2008-08-18 Inledande riskanalys Visbohammar 1:20
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RISKINVENTERING

| dennaanalys har enbart vag 57 identifieras som riskkadlla med mgjlighet att
direkt paverka planomradet. | Gnesta finns flertalet verksamheter déaribland tva
bensinstationer, en bergbyggarfirma, tryckeri, farghandel, dackverkstad etc.
Dessa bedoms pga. det stora avstandet (300 meter eller mer) inte utgora nagot
hot mot personsakerheten inom planomradet.

Nedan gors en beskrivning av vag 57.

Vig 57

Vg 57 gar i ost-vastlig riktning fran E4 till Katrineholm och passerar soder om
det aktuella planomradet (se figur 4.2). Vagen har enfil i varderariktningen.
Varje dygn passerar ca 6 200 fordon pa vagen, andelen tung trafik & ca10%/4/.

5.1.1 Transporter av farligt gods pa vag 57

Farligt gods &r en vara eller ett amne med sddana kemiska eller fysikaliska
egenskaper att dei sig gavt eler i kontakt med andra @mnen, t.ex. luft eller
vatten, kan orsaka skador pa manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka
transportmediets sékra framforande. Farligt gods delasin i olika klasser for
amnen med liknande egenskaper. De olika amnesklassernadelasi sinturini
underklasser. | tabell 5.1 redovisas de olika klasserna samt typ av @mnen.

Tabell 5.1 Farligt gods indelat i olika klasser enligt ADR/RID

Klass [Amne Beskrivning

Spréangamnen, tdndmedel, ammunition, krut,

! Explosiva dmnen fyrverkerier etc.
Inerta gaser (kvave, argon etc.), oxiderande gaser
(syre, ozon, kvaveoxider etc.), brannbara gaser

2 Gaser . u e
(acetylen, gasol etc.) och icke brannbara, giftiga
gaser (klor, svaveldioxid, ammoniak etc.)

3 Brandfarliga vétskor Bensin, diesel- och eldningsoljor, I6sningsmedel
och industrikemikalier.

4 Brandfarliga fasta &mnen m.m. Kiseljarn (metallpulver), karbid, vit fosfor etc.

5 Oxiderande dmnen och organiska peroxider Natriumklorat, vateperoxider, kaliumklorat etc.

6 Giftiga &mnen Arsenik, bly- och kvicksilversalter, cyanider,

bekdmpningsmedel etc.

Medicinska preparat. Transporteras vanligen i

7 Radioaktiva @amnen mycket sma mangder.

Saltsyra, svavelsyra, salpetersyra, natrium. Och

Frétande amnen kaliumhydroxid (lut) etc.

Magnetiska material och dvriga farliga &mnen | Godningsdmnen, asbest, magnetiska material etc.

Eftersom vag 57 & en primér transportled for farligt gods far samtliga amnen
klassade som farligt gods transporteras pa vagen. Exakt vad som transporteras
och i vilkamangder & inte kant. R&ddningsverket har genomfort kartlaggningar
over transporter med farligt gods pa Sveriges vagar under en tremanadersperiod
1994 /5/ och 1998 /6/ samt for en méanad 2006 /7/. Kartlaggningen baseras pa
inlamnade enkétsvar fran olika transportorer. Kartlaggningen ger darfor en
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indikation om vad som transporteras men utgor inget exakt underlag.
Kartlaggningen fran 1994 redovisas enbart som total mangd transporterat gods
och g fordelat pa respektive klass. Enligt denna kartl &ggning transporterades
mellan 400 och 4 000 ton farligt gods pa aktuell del av vag 57 /5/. Det innebar
uppskattningsvis ca 10-1 000 transporter varje ar.

Tabell 5.2. Farligt gods pa aktuell del av vig 57 enligt kartliggning av Riddningsverket 1998/6/
och 2006/7/.

Uppskattad Antal transporter
Transporterad méngd ( ton/ar) mangd per (/ar)
Klass
transport (ton)
1998 2006 1998 2006
1 - 0-840 16 - 0-53
2 40-800 0-52 800 (2.2) 25 2-32 0-2 112 (2.2)
3 10 00040 000 |1 200-198 000 40 250-1 000 3004 950
4 - 0-3 240 25 - 0-130
5 R R R
6
7 - R - -
8 200-4 000 - 25 8-160
9 - R R - R
Totalt | 10 240-44 000 | 1200-254 880 260-1 192 300-7 245

Det &r stor skillnad nér det géller transporterade mangder for de olika
kartlaggningarna. Det varierar fran 1 transport varannan vecka (1994 minvéarde)
till 140 transporter per vecka (2006 maxvérde).

Véster om planomrédet i Gnesta och i Bettna finns tva bergbyggarfirmor. Dessa
anvander sprangdmnen (klass 1) i sin verksamhet. Det kan darfor varatroligt att
sadana transporter sker pavag 57 forbi planomradet. Enligt samtal med den ena
firman forekommer mycket fa transporter och endast i sma mangder /8.

| Gnesta finn séven tva bensinstationer som kan ge upphov till transporter med
brannbara vétskor (klass 3).

Enligt samtal med raddningstjansten /9/ kanner deinte till nagra verksamheter
som genererar nagra storre mangder transporter med farligt gods pa aktuell
vagstracka.
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INLEDANDE RISKANALYS

Identifiering av olycksrisker

Utifran riskinventeringen & beddémningen att det endast & olycksscenarier som
innebér en olycka med inbladning av farligt gods pa vag 57 som &r relevanta att
beakta vad géller risknivan for aktuellt planomrade.

Ovrigatyper av olyckor anses forsumbara nar det géller konsekvenser for liv
som & det som studeras. Olyckor som kan innebéra langsiktiga konsekvenser
eller konsekvenser for miljon behandlas inte i analysen.

6.1.1 Olycka med farligt gods pa vag 57

Enligt tidigare delas farligt godsin i nio olika klasser med hjdp av det sakallade
ADR-systemet. Utifran underlag nar det géller transporterade amnen och
mangder dras slutsatsen att amnen ur klass 1, 2, 3, 4 och 8 kan férekomma pa
vagen. For de amnen som transporteras pa aktuell del av vag 57 gors nedan en
oversiktlig beskrivning av ungefarligt skadeomrade for respektive amne.

Tabell 6.1. Konsekvensbeskrivning for olycka med respektive ADR-klass som transporteras forbi
omradet.

Klass |Amne Konsekvensbeskrivning

1 Explosiva &mnen Riskgrupp 1.1: Risk fér massexplosion. Konsekvensomraden kan
vid stora mangder (> 2 ton) overstiga 50-200 meter. Begransade
omréaden vid mangder under 1 ton.

Riskgrupp 1.2-1.6: Ingen risk for massexplosion. Risk for splitter
och kaststycken. Konsekvenserna normalt begransade till

naromradet.

2 Gaser Klass 2.2: Inert och oxiderande gas: Konsekvenserna vanligtvis
begransade till nA&romradet kring olyckan.

3 Brandfarliga vatskor Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvensomraden vanligtvis
inte 6ver 40-50 m.

4 Brandfarliga fasta &mnen Brand, stralningseffekt, giftig rok. Konsekvenserna vanligtvis

m.m. begransade till nAromrédet kring olyckan.

8 Fratande amnen Utslapp av fratande d&mne. Konsekvenser begransade till

naromradet.

Utifran den 6versiktliga beskrivningen av konsekvenser gors bedémningen att
det enbart & olyckor med &mnen ur klass 1, explosiva @mnen, som kan innebdra
konsekvenser for planerad bebyggel se. Genomford bedomning utgar fran
forutsittningen att omradet utformas enligt planforslag dar avstanden till
planerade fastigheter & som minst 65 meter fran vag 57.

Utifran genomforda kartlggningar framgar att det endast & en kartl&ggning som
visar pa eventuell forekomst av transporter med klass 1 amne. Det &r troligt, med
hansyn till de tva andra kartlaggningarna, att forekomsten av transporter med
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explosivamnen ar begransad forbi aktuellt omrade. Sannolikheten for olycka
bedoms darfor vara mycket 1ag. Den totala risknivan bedoms utifran detta ocksa
varalag och till och med acceptabel. Detta beror, forutom pa uppskattad
olycksfrekvens, aven paatt avstandet till planerade verksamheter ar relativt stort
och nastan helt uppfyller Lansstyrelsens krav pa skyddsavstand (75 meter).

Slutsats

Utifran ovanstaende bedoms planerade verksamheter kunna uppforas enligt
studerat forslag utan krav pa sakerhetshojande atgarder. Risknivan bedoms vara
acceptabel till f6ljd av det stora avstandet samt den |&ga frekvensen av
transporter med farligt gods forbi omradet.
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