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INLEDNING

WSP har fatt i uppdrag att genomféra en trafikutredning for Visbohammar. P& tomten Visbohammar
1:27, som ligger i Sddertalje kommun precis intill Gnestas kommungrans pa vag 57, planeras en
exploatering om uppskattade 51 800 m? BTA fordelat pa 29 000 m? BTA smahus, 17 600 m? BTA
flerbostadshus, 1 200 m? BTA forskola och 4 000 m? BTA aldreboende.

Trafikutredningen ska kartlagga befintlig situation samt analysera atgarder och de trafikkonsekvenser
den planerade bebyggelsen vantas fa. Samtliga trafikslag beaktas i utredningen.
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NULAGESANALYS

Detta avsnitt avser beskriva nulaget av den fysiska narmiljon vid Visbohammar med hansyn till det
befintliga vagnatet och dess relation till de individuella trafikslagen.

OMRADE OCH BEBYGGELSE

Det planerade bostadsomradet Visbohammar ar ett omrade i Sddertalje kommun, precis intill Gnestas
kommungrans. Visbohammar omsluts till vaster av Gnesta, till sdder av vag 57, till 6ster av lansvag
506 och till norr av akerfalt. Omradet 6ster om Visbohammar i Gnesta bestar till stor del av
villaomraden medan resterande omraden omkring Visbohammar ar mer landsbygdsliknande med en
blandning av falt, skog och glesbebyggda hus.

Gatunatet omkring Visbohammar bestar idag av bade landsvdg samt huvud- och lokalgator. De
senare tatortsvagarna aterfinns i Gnesta. | dagslaget saknas befintliga gang- och cykelvagar till och
fran Gnesta. Med de nya bostaderna planeras en ny gang- och cykelkoppling in till Gnesta med
koppling in pa Nibblegatan med en bro dver Sigtunaan fran Frésjon, se Figur 1. Huvudvagen inom
Visbohammars bostadsomrade ar planerad som bilvdg med tillhérande gang- och cykelbana medan
slingorna utefter huvudvagen kommer vara smalare och inneha blandtrafik. Darutéver ska Trafikverket
med start hosten 2023 bygga en cirkulationsplats med évergang pa vag 57 vid korsningen lansvag
506/Harry Martinsson vag, se Figur 1. Syftet med cirkulationsplatsen ar att fortydliga narheten till
tatortsbebyggelse, speciellt till det nya omradet Visbohammar (Trafikverket, 2014). Cirkulationsplatsen
ska hjalpa bilisternas orienterbarhet och verka som tydlig koppling till det nya omradet, samtidig ska
cirkulationsplatsen bidra till att reducera hastigheten vid tatortsbebyggelsen. 5

Figur 1. Vdgndtet i Visbohammar. Den nya cirkulationsplatsen dr markerad med gul cirkel och den nya bron dr markerad
med bld rektangel. (Kélla: Signum Fastigheter, egen bearbetning)
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LOKALA MALPUNKTER

Typiska lokala vardagsmalpunkter ar livsmedelsaffar, apotek, skola, vardcentral samt stérre knutpunkt
for kollektivtrafik. For Visbohammar aterfinns dessa vardagsmalpunkter narmast i Gnesta, se Figur 2.
Det finns flera alternativ till malpunkterna i Gnesta. Malpunkterna Figur 2 redovisar dem med kortast
avstand till Visbohammar. Bade den planerade forskolan i Visbohammar och den narmaste i Gnesta
beaktas i malpunktsanalysen. Tabell 1 redogér avstand och restid till malpunkterna i Figur 2 fér de tre
trafikslagen: gang, cykel och bil uppskattade centralt i omradet. For gang och cykel férutsattes att den
nya kopplingen till Gnesta anvands och for bil forutsatts att det befintliga vagarna anvands.

@® livsmedelsaffar

@® Vardcentral

® Apotek

@® Gnesta station
Forskola/skola

m  Busshallplats

—— Ny gang- och cykelvig

Figur 2. Typiska vardagsmdlpunkter frdn Visbohammar. (Kélla karta: Open Street Map, egen bearbetning)
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Tabell 1. Avstdnd och restid till typiska vardagsmdlpunkter fran Visbohammar for trafikslagen: géng (g), cykel (c) och bil (b).
Avstdnd och restid dr uppskattade fran centrala Visbohammar.

Malpunkt Avstand [m] Restid [min]
(9) 750 7
Livsmedelsaffar, (c) 750 3
Hemkop ) 1500 3
(9) 300 4
Forskola, (c) 300 2
Visbohammar ) 300 5
(9) 1150 12
Forskola, Ringleken (c) 1150 5
(Gnesta Kommun) ) 2000 7
(9) 1550 17
Skola, Dansutskolan (c) 1550 6
(F-6) (b) 2400 5

(Gnesta Kommun)

(9) 2350 27
Vardcentral, Frosjo (c) 2350 7
Vardcentral ) 3200 6
(9) 2150 26
Gnesta station (c) 2150 7
(b) 2900 5

Gang- och cykelmdjligheterna till typiska vardagsmalpunkter fran Visbohammar kan utifran Tabell 1
sammanfattas som delvis goda. Visbohammars lage i relation till malpunkter i Gnesta centrum gor att
det inte ar optimalt att ga till malpunkter Iangre bort som Gnesta station och Frésjo vardcentral.
Restidskvoten mellan gang och bil ligger for malpunkter i Tabell 1, inom intervallet 2,3-5,2. Cykling tar
till de redovisade malpunkterna nagot langre tid an bil. Emellertid kommer inte alltid en bilist s& nara
slutmalet som en cyklist gor, vilket dorr-till-dorr kan minska tidsdifferensen mellan de tva trafikslagen
och jamna ut restiden mellan dem.

Skolresor

Vart att beakta ar att narmaste grundskola finns i Gnesta kommun. Visbohammar tillhér Sédertalje
kommun vilket medfér att barn som bor i Visbohammar inte automatiskt har ratt till en plats i Gnestas
skolor. Skolverket (2021) menar att en elev har ratt att ga i en skola i en annan kommun om det finns
sarskilda skal utifran elevens personliga forhallanden utan att specificera exempel pa sarskilda skal.
For forskolor skriver Skolverket att ett sarskilt skal kan vara att barnet bor ndra kommungransen.

Narmaste skola i S6dertalje Kommun, Mdlnboskolan (F-6), ar placerat 5,5 km fran Visbohammar och
narmaste F-9 skolor och gymnasieskola finns inom 16—20 km.
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| Tabell 2 visas restider med olika fardmedel for en del av de narmaste skolor.

Tabell 2 Restider och fdrdval, skolor i S6dertdlje Kommun

x Ungefarlig
Skola Fardval tid [min]
Cykel (cykling pa landsvag, cykelbana 22
finns inte i dagslaget)
Molnboskolan (F-6) Buss (SL 786) 16
Bil 6

Cykel (cykling pa landsvag, cykelbana
) T , 60
finns inte i dagslaget)

Héloskolan (F-9) Buss (SL 786 + 784) 9

Bil 21

Cykel (cykling pa landsvég, cykelbana

finns inte i dagslaget) 58
Mariaskolan (F-9) Buss (SL 786) 28
Bil 16
Cykel (cy_kling_ pa I.andsvé:\.g, cykelbana 60

finns inte i dagslaget)
Jarna Friskola (F-9) Buss (SL 786) 39
Bil 17

Cykel (cykling pa landsvag, cykelbana
) T ; 60
finns inte i dagslaget)

Novalisgymnasiet Buss (SL 786) 33

Bil 17

Som angivet i Tabell 2 finns inte cykelvanlig infrastruktur mellan Visbohammar och Skolorna i
Sédertalja Kommun. Aven for narmaste skolan (MéInboskolan, F-6) &r cykel inte ett lampligt alternativ
med anledning av saknat cykelvag.

Till skolorna i Jarna (Mariaskolan, Jarna Friskola och Novalisgymnasiet) bedéms buss vara ett
gangbart alternativ till bil men har anses den laga turtatheten vara en faktor som paverkar valet av ett
hallbart transportmedel negativt.

Skolbarn i S6dertélja kommun har i vissa fall ratt till Skolskjuts. Detta galler om avstandet till skolan ar
langre an:

e 3 kilometer om du gar i férskoleklass—arskurs 3.
e 4 kilometer om du gar i arskurs 4—6.
e 5 kilometer om du gar i arskurs 7-9.
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GANG- OCH CYKELTRAFIK

Med den nya gang- och cykelvdgen som planeras in till Gnesta med koppling in pa Nibblegatan
erhalls gang- och cykelmdjligheter till de beskrivna malpunkterna i Tabell 1. Gang- och cykelnatverket i
Gnesta (Figur 3) beddéms mojliggora transport med gang alternativt cykel till viktiga malpunkter. Gang-
och cykelvagen pa Ostra Storgatan identifieras som ett viktigt strak fér att boende i Visbohammar ska
kunna ga eller cykla till malpunkter i Gnesta. Nibblegatan har i dagslaget ingen gang- och cykelbana
vilket behévs for att koppla Visbohammar samman med det befintliga natverket och Ostra Storgatan
pa ett bra satt. Nibblegatan Iar troligen ocksa bli en skolvag for barnen i omradet, cykling och gang i
blandtrafik ar inte lampligt for barn och osakra cyklister. Darfor ar det viktigt att cykelvanlig infrastruktur
etableras pa Nibblegatan fram till korsningen 6éver Ostra Storgatan till busshallplatserna pa
Dansutvagen. Dialog med Gnesta kommun fors kring detta och utbyggnad av befintlig gang- och
cykelinfrastruktur foreslas redan i projektet.

Cyklister som vill till Frosjon vardcentral eller vidare pa Vastra Storgatan maste i hojd med Gnesta
station cykla en kortare stracka i blandtrafik. For cyklister som kommer sédergéende fran pa Ostra
Storgatan anses detta krangligt da cykelbanan ligger i motsatt korriktning vilket medfor att dessa
cyklister maste korsa kérbanan tva ganger under en kort stracka, vilket inte ar [Ampligt och kan
medfdra att cyklister valjer att cykla pa kérbanan i stallet eller att de valjer bort cykeln och i stallet
valjer buss eller bil.

e @ Llivsmedelsaffar
@ Vardcentral
® Apotek
g}"'ﬁg’ @ Gnesta station
——

Forskola/skola

m Busshéllplats

- \ \_ Ny gang- och cykelvig till
1 e \ Visbohammar

= Gnestas GC-vagar

- = Forslag for Gnesta kommun
= Trafikverkets vagar

------ = Forslag for trafikverket

= Gangragar och trottoarer

= Park- och skogsvagar

Férslag pa GC-koppling

Figur 3. Gnestas cykel- och gdngndtverk med ndrmaste madlpunkter. Férskola planeras i Visbohammar ocksd. (Kdlla: Gnesta
kommun (2014), uppdaterad enligt Google Street View for Ostra Storgatan, egen bearbetning)
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Vart att beakta ar dock att aven om Visbohammar ar placerat i Sodertalje kommun, ar narmaste
vardagsmalpunkterna placerat i Gnesta. Sodertalje kommun har inte radighet éver en eventuell ut-
eller nybyggnad av infrastruktur pa andra siden av kommungransen varfor en dialog kring samordning
av gang- och cykelinfrastrukturen dver kommungransen ar pabodrjad. Detta for att uppna ett sa
problemfritt resande med hallbara fardmedel som méjligt.

KOLLEKTIVTRAFIK

Visbohammars narmaste hallplatser &r Vardinge pa vag 57 vid korsningen med vag 506/Harry
Martinsson vag, Sigtunaan pa lansvag 224 i héjd med cirkulationsplatsen med vag 57 samt
Dansutvagen vid korsningen mellan Ostra Storgatan och Dansutvégen, se Figur 4.

Vardinge trafikeras bade av Sérmlandstrafiken och SL och turerna som gar forbi busshallplatsen
forbinder Gnesta med Vagnharad/Trosa (buss 551, S6rmlandstrafiken) och Jarna (buss 786, SL).
Mellan Vardinge och Gnesta station gar det nio turer per dag under vardagarna. Avgangarna ar nagot
mer koncentrerade kring rusningstiderna morgon och kvall. Pa helgerna gar det fem turer in till Gnesta
station. Restiden mellan Vardinge och Gnesta station ar ungefar 7 min.

514
551 @ Dansutvagen
759 ei } ibbie
i ' 551
Visbohammar 786,
so—-Mardinge

514 @ Sigtunaan
7590

Figur 4. Busshdllplatser och busslinjer i ndrheten av Visbohammar. Orange busslinje indikerar S6rmlandstrafiken och bla
busslinje illustrerar SL. (Kélla karta: Open Street Map, egen bearbetning)

Sigtunaans busshéllplats trafikeras av Sérmlandstrafiken med buss 514 och buss 759 vilka férbinder
Gnesta med Hallsta och Ehrendal (buss 514) samt med Nyko&ping (buss 759). Mellan Sigtunaan och
Gnesta station gar det omkring 14 turer pa vardagarna beroende pa skolans lasarskalender. Turerna
ar relativt jamnt férdelade dver dygnet. Helgtid gar det mellan 3-5 turer per dag in till Gnesta station.
Restiden till Gnesta station &r 4—7 min.

Dansutvagens busshallplats trafikeras av de bussar som ocksa trafikerar Vardinge och Sigtunaan,
saledes ar Dansutvagens turtathet bast av de tre hallplatserna. Restiden mellan Dansutvagen och
Gnesta station ar 2—6 min.
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Gnesta station sammanbinder busstrafiken med jarnvagstrafik. Bussarna ar inte samordnade med
pendeltaget utan en passagerare kan fa vanta dryga 20 min under morgontrafiken vid Gnesta station.
SL trafikerar Gnesta station med pendeltagslinje 48 1-2 ganger per timme beroende pa om det ar
rusningstid eller inte. Linje 48 kérs mellan Gnesta och Sddertélje och tar 24 min. | S6dertalje finns
anslutande trafik in till Stockholm City via pendeltag 40. Pendeltdg mellan Gnesta och Stockholm city
tar 60—75 min inklusive byte i Sodertélje.

Kollektivtrafikens tillganglighet till de beskrivna malpunkterna i avsnitt 2.2 ar delvis goda under
vardagarna, pa helgerna gar det relativt fa turer fran omradets narliggande hallplatser. Dansutskolan
gar under skolaret att na via Sigtunaans hallplats. Resterande malpunkter gar att na via bade
Sigtunaans, Vardinges och Dansutvagen hallplatser med flera avgangar per dag. Emellertid planeras
en forskola att byggas inom Visbohammar vilken ar tillganglig att ta sig till utan kollektivtrafik

De flesta som arbetspendlar fran Gnesta kommun har Sddertalje som mal men Stockholm ar ocksa en
vanligt forekommande arbetsort (SCB, 2020). Utdver dessa tva orter sker viss pendling till Nykdping
och Trosa, se Figur 5. Det ar sannolikt att boende i Visbohammar foljer samma resménster som de
som bor i narliggande Gnesta kommun. Arbetspendling till orter i S6dermanland som Nykdping och
Trosa anses vara god med direktbussar medan pendling till Sédertalje och Stockholm bedéms som
kritisk da resor via Gnesta station kraver lang vantetid.

®
Strangnés Stockholms ®
lan ® o
Stockholm
]
®
L 2
L 4 [ ]
3 Siiden%",%
® [ ]
Gnesta
X 67m
=
|223
Nynéshamn
Py [
AN
(,dykoplng

Figur 5. Arbetspendling fran Gnesta kommun. (Kdélla: SCB (2020), egen bearbetning)
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BILTRAFIK

Hastighetsgranserna inom det narliggande omradet intill Visbohammar ar varierande. Landsvagarna
vag 57 samt lansvag 506 har en grans pa 70 km/h. Vid éppning av den nya cirkulationsplatsen sénks
hastigheten pa vég 57 till 60 km/h mellan Gnesta och cirkulationsplatsen (Trafikverket, 2015). Ostra
Storgatan som leder trafik fran cirkulationsplatsen vid vag 57 in till Gnesta station har en
hastighetsgrans pa 60 km/h fram till korsningen med Dansutvagen, darefter ar gransen 40 km/h.
Lokalgatorna i Gnestas villaomraden har uteslutande en grans pa 30 km/h.

Det nya planerade bostadsomrades trafikalstring och dess konsekvenser beskrivs i foljande avsnitt.

MALPUNKTER LANGRE BORT

Foljande avsnitt redovisar tiden det tar att ta sig till olika platser langre bort fran Visbohammar med
olika fardval for vardering av mojligheterna till ett hallbart resande. Tabell 3 illustrerar restider fran
Visbohammar baserade pa olika fardval.

Tabell 3. Restider fran Visbohammar till mdlpunkter ldngre bort med olika férdval uppskattade centralt i Visbohammar.

Resa Fardval Ungefarlig tid [min]

Cykel (cykling pa landsvag, cykelbana finns 17

Visbohammar - MéInbo inte i dagslaget)

Buss (SL 786) 17
Bil 5
Cykel (cykling pa landsvag, cykelbana finns 52

Visbohammar - Jarna inte i dagslaget)

Buss (SL 786) 34
Bil 16
Cykel Visbohammar — Gnesta station, 35

pendeltag Gnesta station - Sédertalje

Buss Vardinge/Sigtunaan/Dansutvagen — 43-72
Gnesta station, pendeltag Gnesta Station -
Visbohammar — Sdédertélje C Sddertalje
Buss Vardinge/Dansutvagen — MéInbo, 55

pendeltag Mélnbo - Sédertélje

Buss Vardinge/Dansutvagen — Jarna, 55
pendeltdg Jarna — Sodertalje
Bil 28
Cykel Visbohammar — Gnesta station, 74-86
pendeltdg Gnesta station - Stockholm
Visbohammar — Stockholm C Buss Vard|.nge/S|gtuna:e\n/Dansutvage.n - 82-122
Gnesta station, pendeltag Gnesta Station -
Stockholm
Bil 58
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Fran Tabell 3 gar det att sammanfatta att boende i Visbohammar har mer eller mindre goda
forutsattningar att valja ett mer hallbart transportmedel &n bil till malpunkter lite langre bort. Bil tar
kortare tid till alla malpunkter, men innebar i praktiken inte alltid det snabbaste valet da parkering av bil
inte &r inrdknat. Exempelvis tar det 28 min in till Sédertélje med bil och 35 min med kombinationen
cykel och tag (cykel till Gnesta station och darifran pendeltaget). Fran Visbohammar ar det snabbaste
och mest tillgangliga hallbara valet att cykla till Gnesta station och déarifran ta pendeltaget om
malpunkten ar Sédertélje eller Stockholm. Med cykel har de boende mdjlighet att passa alla
pendeltagets avgangar vilket inte ar mojligt med buss eftersom bussarnas turtathet ar lagre an
pendeltagets. Cykelval kan dock vara beroende pa radande vaderlek, det &r inte troligt att lika manga
cyklar under blota eller kalla forhallanden som vid soligt vader. Bussarnas relativt laga turtathet vid
Visbohammar gor att boende som i vanliga fall valjer cykel in till Gnesta station och pendeltaget kan
komma att valja bil till malpunkten vid samre cykelvader.

Pendeltagets turtathet ar dock varierande, beroende pa tid och dag, vilket paverkar fardmedelsval och
restid. Pa vardagar ar tiden mellan avgangar 32 till 73 minuter, vilket kan gora det svart att tima med
ett vardagsliv och pendling. Detta paverkar mojligheten for ett hallbart transportval negativ. For de som
inte har Sodertalje som malpunkt, ar dessutan ett effektivt byte pa Sédertalje Hamn viktigt for att fa ner
restiden mot exempelvis Stockholm.

Vidare anses cykling till M6Inbo vara ett rimligt fardval baserat pa restiden, dock finns det ingen
cykelvag utan cykling sker pa landsvag vilket inte ar ett tryggt alternativ for majoriteten av cyklister.
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TRAFIKBERAKNINGAR

BERAKNING AV TRAFIKALSTRING

Trafikverkets alstringsverktyg har anvants for att géra en bedémning av hur mycket trafik som antas
genereras av det nya exploateringsomradet. Fér att utféra dessa berakningar har 270 smahus, 220
ldgenheter i flerbostadshus, 50 Iagenheter i aldreboende och en férskola med 4 avdelningar anvants
som indata. Sammantaget innebar det 540 bostader och en férskola. Volymen bostader ar dock hogt
raknat och kan ses som det maximala antalet bostader som omradet kan komma att rymma, troligt ar
dock att antalet bostader totalt sett kommer vara mindre och samradsférslaget kommer innebéara farre
bostadsenheter. Det innebar att antalet resor fran omradet kommer vara farre an vad
trafikalstringsberakningen i detta kapitel visar.

Trafikalstringsberakningarna utgéar ifran att 2,48 manniskor bor i varje smahus och att 1,79 manniskor
bor i varje lagenhet. Vidare antas varje person foér boendetyp smahus genomféra 2,48 resor per dag
och for flerbostadshus antas varje person genomféra 2,44 resor per dag. Alstringstalen visas i

Tabell 4.

Tabell 4. Omrdkning- och alstringstal.

Bostadsenhet Personer/bostad Resor per dag
Smahus 2,48 2,48
Flerbostadshus/Aldreboende | 1,79 2,44

| Trafikverkets alstringsverktyg varierar antal personer i bil beroende pa typ av bilresa. For arbetsresor
antar Trafikverket att 1,2 personer reser i varje bil, for inkdp/service resor ar motsvarande siffra 1,4
personer i varje bil och for fritidsresor 1,5 personer i varje bil. Denna siffra anvands for att berékna
arsmedelsdygnstrafik (ADT). Fér denna berakning har siffran 1,3 personer i varje bil anvants, vilket ar
en kombination av samtliga typer av arenden. Baserat pa en resvaneundersokning i Sérmland 2019
antas 58 % av resande ske med bil.

Tabell 5. Alstingtal for alstringsberédkningen.

Bostadsenhet Antal Boende  Resor Varav ADT ADT inkl. 5 %
bilresor nyttotrafik
Smahus 270 670 1661 963 741 778
Flerbostadshus 220 394 961 557 429 450
Aldreboende 50 90 218 127 97 102
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Nedan fortydligas hur trafikalstringsberakningen genomférts. Den férsta berakningen ar for antalet
bilresor som smahusen alstrar, den andra for flerbostadshusen och den tredje for alderboendena. Till
antal fordonsrorelser adderas aven 5 % nyttotrafik, som ska motsvara sadant som till exempel
postombud och sophamtning

(270 2,48 = 2,48 x 0,58 )

+ 741 % 0,05 = 778 bilrorelser per dygn

1,3
(220 * 1,79 * 2,44 = 0,58) .

13 + 429 % 0,05 = 450 bilrorelser per dygn
(50 * 2,48 « 2,48 « 0,58 ) .

13 + 97 % 0,05 = 102 bilrorelser per dygn

For alstring av forskola skiljer sig berakningarna at nagot. Forskolan i Visbohammar skattas ha 4
avdelningar. Omvandlingstalen i trafikalstringsverktyget bygger pa att det ar 15 barn per avdelning
vilket medfor att foérskolan har plats for 60 barn. Vidare antas det behovas 15 personal till férskolan
(3,75 anstallda/avdelning). | Tabell 6 visas de alstringstal som anvants for alstringen av forskolan.

Tabell 6. Alstringstal for alstringsberdkning férskola.

Antal Antal fordonsrorelser Personer Antal resande Antal alstrade
per dygn i varje bil med bil fordonsrorelser per dygn
Barn 60 4 2 72 % 86
Personal 15 2 1 50 % 15

Emellertid antas 80 % av alla barn som gar pa férskolan komma fran omradet och de som kommer
med bil till férskolan ar inbakade i trafiken som alstras fran bostaderna da de férvantas samaka med
vardnadshavare. 20 % av de bildkande barnen antas komma utifran och generar 17 bilrérelser per
dygn. Tva av forskolans personalstyrka antas bo i omradet och bidrar inte till fler bilrérelser till och fran
omradet. Dessa antagande ger upphov till vardena som presenteras i Tabell 7 och beskriver vilken
trafik som alstras till och fran omradet.

Tabell 7. Antal alstrade fordonsrérelser utifran (trafikmdngd som pdverkar korsningens kapacitet)

Antal Antal fordonsrorelser Personer Antal resande Antal alstrade
per dygn i varje bil med bil fordonsrorelser per dygn
Barn 12 4 2 72 % 17
Personal 13 2 1 50 % 19

Detta innebar att exploateringen skattas alstrar 1 366 nya bilrérelser fran bostaderna och férskolan
under ett dygn vilket kan avrundas till ungefar 1 400 fordonsrérelser vilket har anvants som indata till
efterféljande trafikfldden och kapacitetsberakning.
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TRAFIKFLODEN

Trafikflédena fér den fyrvagskorsning som skall analyseras ar framtaget med hjalp av trafikmatningar
fran Trafikverket. Pa vag 57 och 5086, vilka ar statliga vagar, fanns det trafikmatningar att tillga medan
den tredje vagen ar en enskild vag som leder in till ett mindre bostadsomrade och dar fanns det ingen
trafikmatning att tillga varfor trafiken for detta ben har uppskattades.

Matpunkt
-8 vag 506

1"\ Analyserad
=4 korsning

Figur 6. Analyserad korsning.

| Figur 7 visas riktningsférdelningen for trafiken i nulaget for formiddagens maxtimme baserat pa
trafikmatningarna utférda 2023. Trafikmatningarna ar fran en vardag mellan kl. 7—8 dar 68 % av den
totala trafiken under maxtimmen aker 6sterut och 32 % vasterut. Denna férdelning har anvants for att
fordela trafiken till och fran vag 506. Den enskilda vagen antas ha en ADT pa ungefar 90 fordon, vilket
medfér 10 fordon (5 fordon ut och 5 fordon in) under maxtimmen.
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Figur 7. Trafikfléden nuldge.

| Figur 8 visas trafikflodet dar den alstrade trafiken har adderats till nulagestrafiken. Totalt alstras
ungefar 1 400 fordon under ett arsmedelsdygn. Vidare antas 11,4 % av dygnstrafiken for bostaderna
belasta korsningen och 70 % for de som skall till férskolan under férmiddagens maxtimme. Detta for
att merparten férvantas ldamna sina barn under denna timme samt att storst del av personalen da
ankommer. Det medfér att den nya exploateringen alstrar ungefar 140 fordon under maxtimmen, dar
samma fordelning 68 / 32 anvands for att fordela trafiken i korsningen. Vidare antas aven en
riktningsférdelning dar 80 % antas ldmna omradet och 20 % ankommer till omradet under
férmiddagens maxtimma for bostaderna.

For forskolans trafik ar riktningsfordelningen annorlunda. Personalens riktningsfoérdelning ar

100 % / 0 % och barnens vardnadshavare ar 100 % / 100 %. Det innebar att personalen som kommer
under maxtimmen stannar hela dagen och vardnadshavare beddms ankomma och avgéa under
maxtimmen for att utféra en 1amning.

Trafiken som alstras fran aldreboendena beddms inte trafikera korsningen under férmiddagens
maxtimme.
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Figur 8. Trafikfléden nulédge tillsammans med alstrad trafik, korsning dndras fran en fyrvidgskorsning till en cirkulationsplats.

KAPACITETSBERAKNING

| denna del presenteras kapacitetsanalysen for trafiken i nulaget samt for trafiken med den nya
exploateringen. Kapacitetsanalysen genomférdes med verktyget Capcal och detta verktyg anvands for
att berakna kapacitet och framkomlighetseffekter for oreglerade och reglerade korsningar samt
cirkulationsplatser. Resultatet fran verktyget kan genereras i form av till exempel belastningsgrad
och/eller genomsnittliga kolangder vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgraden ar forhallandet
mellan faktiskt flode och kapacitet. Enligt VGU finns det riktvarden for belastningen i olika typer av
korsningspunkter. For en oreglerad korsningspunkt ar riktvardet for belastningsgraden 0,8. En
belastningsgrad stérre an 1 pavisar en ohallbar trafiksituation dar kéer byggs upp snabbare &n de
hinner avvecklas. Den blaa linjen i Figur 9 motsvarar riktvardet och den svarta linjen motsvarar
maxvardet. Da planerna ar att bygga om korsningen till en cirkulationsplats har kapacitetsberakningar
med den alstrade trafiken endast gjorts da korsningen ar en cirkulationsplats.

Resultatet visar att den alstrade trafiken som tillkommer i och med den nya exploateringen inte
orsakar nagra trafikala problem da belastningsgraden i samtliga ben ligger under riktvardet.
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Figur 9. Belastningsgrad nuldgesutformning samt med cirkulation + alstring.
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PARKERING

Sddertalje kommun har i dagslaget ingen parkeringsstrategi for bostadsomraden utanfér stadskarnan.
En ny parkeringsstrategi dar alla delar av Sédertélje kommun ar inkluderade ar under framtagande.
Fram till den nya parkeringsstrategin ar pa plats bedéms parkeringsbehovet for bil utga fran p-tal 1 for
flerbostadshus och 2 fér smahus. Om smahusen planeras med sma boytor och fa rum kan nyttjandet
bedémas bli mer likt kategorin *flerfamiljshus” an "smahus”. For férskola och cykelparkering tar denna
parkeringsberakning sin grund i liknande kommuners parkeringsnormer.

Nykvarns och Nynashamns kommuner (2019; 2014) har bade parkeringsnormer for omraden som
liknar Visbohammar. Bade Nykvarn och Nynashamn ligger inom ett motsvarande avstand séder om
Stockholm. Nykvarns kommun ligger drygt en mil vaster om Sédertalje och har liknande avstand som
Gnesta in till S6dertalje och Stockholm. Darutdéver motsvarar Nykvarns kommun Gnesta kommun med
liknande befolkning och ortskaraktar. Kollektivtrafikanter fran Nykvarn som ska till Sédertalje aker buss
och fran Sédertalje finns pendeltag in till Stockholm. Nyndshamn ligger intill Ostersjén ungefar fem mil
s6der om Stockholm. Pendeltaget férbinder Nynashamn med Stockholm. Nynashamns
parkeringsnorm ar uppdelad i tre zoner dar zon 2 stdmmer val éverens med Visbohammar. | Zon 2
inkluderas omraden som ligger i tatortsomraden vilka har ett avstand langre an 400 m fagelvagen till
en busshallplats med minst 4 avgangar/timme under morgonens rusningstider. Saledes utgar denna
parkeringsberakning fran zon 2.

Bada Nykvarns och Nynashamns kommun menar att normen fér smahus kan sankas vid
gemensamma parkeringsanlaggningar samt att efterfrdgan ofta 6kar ju tatare inpa entréerna platserna
finns. Nynashamn har att minst 5 % av platserna tillagnade flerbostadshus, om det totala antalet
overstiger 20, ska vara anpassade for rorelsehindrade med séarskilt tillstand.

Om cykelparkering for flerbostadshus skriver Nynashamns kommun att normen ibland ar for lag da
manga hushall ofta har fler an tva cyklar. Vidare baseras parkeringsplatserna tillhérande férskolan pa
Nynashamns parkeringspolicy. Avlamningsplatser ingar inte i Nyndshamns normer och bér inkluderas
for forskolor.

Tabell 8 demonstrerar de prelimindra antalet enheter/avdelningar som planeras i omradet och i

Tabell 9 redovisas vad efterfragan pa parkering motsvarar. Parkeringsefterfragan har beraknats utifran
ett spann beroende pa hur manga bostader som kommer byggas. Alternativet med "farre enheter” ar
det troliga antalet som kommer byggas.

Tabell 8 Prelimindrt antal enheter/avdelningar.

Enheter/avdelningar
Bostadstyp BTA [m?]
Farre enheter Fler enheter
Smahus 29 000 265 270
Flerbostadshus 17 600 127 220
Forskola 1200 4
Aldreboendet 4000 50
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Tabell 9. Parkeringsnormer baserade pa liknande omrdden och spannet som uppskattat parkeringsantal fér Visbohammar
utgér baseras pd om antalet bostdder blir fler eller firre enligt de tva alternativet i tabellen ovan. Om en andel av smdhusen
planeras enligt kategorin “flerfamiljshus” kan en justering av antalet platser vara limpligt for att inte bygga ett éverskott pd
bilparkeringar i omrddet eftersom tillgdngen till parkering har ett tydligt samband med dgandet av bil.

Norm Antal parkeringar
. . . " Totalt
Smahus | Flerbostadshus | Forskola | Smahus | Flerbostadshus | Forskola

platsantal

Cykel 3/bostad | 20/1000 m2 BTA | 0,4/anstélld 810 352 6 1168

. 0,3—
Bil 2/bostad 1/bostad . 530-540 127-220 5-9 662—-769
0,6/anstalld

Parkeringsantalet fér smahus beddéms vara rimligt for Visbohammar da det ar troligt att fa smahus inte
har nagon bil alls medan vissa smahus troligtvis kommer ha tva bilar samt mopedbil eller liknande
fordon. Vidare bor minst 11 platser av parkeringarna till flerbostadshusen vara méjliga att anpassa for
rorelsehindrade om behov uppstar.

Foér parkering vid aldreboendet planeras 4 parkeringsplatser i direkt anslutning till byggnaden vilka
l[ampligtvis utformas som parkeringar for rorelsehindrade med mdjlighet att lasta bade fran sidan och
via ramp bakom vilket innebéar ett ytansprak pa 5 * 5 meter per parkeringsplats med ytterligare

4 meters fri yta bakom for méjlighet att lasta med ramp. Det planeras ytterligare

13 bilparkeringsplatser i kvarteret vid aldreboendet vilka kommer samnyttjas med aldreboendet och
besoksparkeringar till flerfamiljshusen i kvarteret.
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HALLBART RESANDE

Utifran omradets lage ar det troligt att Visbohammar kommer ha ett visst bilberoende. Utvecklingen av
omradet innebar att resandevolymen och trycket pa befintligt bilvagnat kommer 6ka vilket till exempel
innebar att fler bilar kommer nyttja bilparkeringsplatserna kring malpunkter i Gnesta samt réra sig
langs bilvagnatet och daribland kansliga platser som till exempel utanfor skolor.

Omréadet magjliggor dock alternativ till den privata bilen genom ett tillskapande av gang- och cykelvagar
genom omradet samt gena gang- och cykelkopplingar mellan omradet och intilliggande tatort samt
narliggande busshallplatser. Se vagnatet i Visbohammar i figur nedan.

Figur 10. Végndtet i Visbohammar med gédng- och cykelbana markerat i lila och gdngbanor/-végar i ljusgul. (Kélla: Signum
Fastigheter, 2023-12-13)
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GANG OCH CYKEL

For att uppna en god framkomlighet for fotgangare och cyklister i omradet planeras en 3 meter bred
gang- och cykelbana pa norra sidan om omradets huvudgata separerad fran kérbanan med en 2,5
meter bred remsa som bland annat kommer rymma tradplanteringar. Pa sédra sidan huvudgatan
kommer en 2 meter bred gangbana anlaggas. Se vagnatet och gatusektion nedan.

Figur 11. Vidgndétet genom Visbohammar med fdrgmarkerade gator for tydliggérande vilka strédckor de olika sektionerna i
Figur 12 - Figur 14 illustrerar. (Kdlla: Signum Fastigheter, 2023-12-13)

1550 Ny

150 025 200 6.00
KORBANA

GANG ‘

Figur 12. Vidgsektion som illustrerar utformningen léings huvudgatan genom omrddet — stora delar av stréckan. (Kdlla:
Signum Fastigheter, 2023-12-13)

Hastighetsgransen for Visbohammar bor inte dverstiga 30 km/tim och for att sakerstalla ett lugnt
trafikflode genom omradet och for 6kad trafiksakerhet for fotgangare och cyklister i korsningspunkter
har tva 6vergangsstalle hastighetssakrats genom upphgjning. Det ena utanfor férskolan i dstra delen
av omradet och det andra dar gang- och cykelbanan fran Vardinge busshallplats ansluter omradets
huvudgata i mitten av omradet. Vagstrackan utanfér den sa kallade "Samlingsplatsen” dar bland annat
aldreboende planeras kommer kérbanan ocksa héjas upp samt ges en annan vagbelaggning av
marksten for att uppmarksamma biltrafikanterna att manga oskyddade trafikanter kan befinna sig pa
platsen. Se sektion nedan.
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Figur 13. Vidgsektion som illustrerar utformningen Iéngs huvudgatan i h6jd med "Samlingsplatsen”. (Kélla: Signum
Fastigheter, 2023-12-13)

Langs de mindre anslutande bostadsgatorna i omradet kommer blandtrafik rada. Dar det férekommer
rakstrackor kan det i framtiden finns behov av hastighetsdampande atgarder om
hastighetsefterlevnaden ar dalig, detta for att sakerstélla en trafiksaker miljé for blandtrafik. Viktigt ar
ocksa att sakerstalla en god sikt pa de platser dar de mindre bostadsgatorna ansluter omradets
huvudgata 6ver intilliggande gang- och cykelbanor sa att inte vaxtlighet eller liknande skymmer. Det ar
ocksa viktigt att sakerstalla framkomligheten for barnvagnar och rullstolar med flera Iangs gangbanan
pa sodra sidan huvudgatan dar bostadsgatorna ansluter genom att séanka ner kantstenen och héalla en
gen linje genom korsningarna. For cykeltrafikens framkomlighet ar det ocksa viktigt att sdnka ner
kantstenen pa strategiska platser for att tillata cykeltrafik fran de s6dra bostadsgatorna att korsa
huvudgatan och na cykelbanan pa norra sidan.

En sektion for bostadsgatan langs dsterut i omradet har ocksa tagits fram for att illustrera hur
gatuparkeringen kommer utformas, se sektion nedan.

‘ 15.50 ‘|v
00 023 5.50 5.00 0.25
" i ¢ i
’| ‘l’l KORBANA 1 PARKERING/DAGVATTEN ]
DAGVATTEN
BEL
. iy LS &M
ethy

Figur 14. Vidgsektion som illustrerar utformningen ldngs bostadsgatan lings Gsterut i omrddet. (Kdlla: Signum Fastigheter,
2023-12-13)

Den gemensamma gang- och cykelbanan genom omradet kommer i vastra delen 6verga till den nya
gemensam gang- och cykelbana som lankar samman Visbohammar med Nibblegatan och darefter
centrala Gnesta. For att sakerstalla att gang- och cykelbanan utgor ett attraktivt alternativ till bilen i
syfte att gynna det hallbara resandet ar det viktigt att gang- och cykelnatet i sin helhet ocksa ar
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attraktivt vilket till exempel inkluderar korsningspunkter, lankar och kopplingar till viktiga malpunkter i
Gnesta tatort. Natets attraktivitet beror ocksa pa huruvida det upplevs trafiksakert och tryckt dar bra
drift, underhall och god belysning ar centrala aspekter.

KOLLEKTIVTRAFIK

Till busshallplatsen Vardinge intill den planerade cirkulationsplatsen langs vag 57 och Harry
Martinsons vag planeras en ny gang- och cykelkoppling fran omradets mitt som ar 3 meter bred. Som
beskrivet i foregaende delkapitel planeras aven en ny gang- och cykelkoppling i riktning mot Gnesta
centrum fran omradets vastra del, denna kommer aven utgéra en gang- och cykelkoppling till
busshallplatsen Dansutvagen. Lampligt ar att fortsatta dialoger med Gnesta kommun géllande gang-
och cykelkopplingen till Dansutvéagen inklusive passage mellan hallplatslagena langs Osta Storgatan
for en trafiksaker 16sning. Detsamma med Sddertalje kommun géllande passagen mellan
hallplatslagena vid Vadinge langs vag 57 vilken med fordel kan férlaggas i anslutning till den
planerade cirkulationsplatsen for hastighetssékring genom sidoférskjutningen rondellen ger upphov till.

For att kollektivtrafiken ska upplevas som ett tryggt alternativ till bilen &r god belysning Iangs gang-
och cykelvagarna till de narliggande busshallplatserna viktigt eftersom dessa gar genom
skogslandskap och annars kan upplevas otrygga under dygnets mérka timmar. Beroende pa vart inom
omradet en person bor kan avstandet till busshallplatserna dven upplevas langt, till Dansutvagen dar
storts utbud av busslinjer trafikerar ar avstandet ungefar 0,5-1,5 km langs vagnatet. Darfor
rekommenderas det att méjliggora cykelparkering med ramlasning (garna under tak) vid
busshallplatserna for 6kad tillganglighet.

Om kollektivtrafikens attraktivitet 6nskas utvecklas for att uppmuntra fler att valja bort bilen fér resor
dar malpunkten ligger langre bort kan till exempel samordning av tidtabeller fér pendeltag och
busstrafik ses dver for att korta och effektivisera byten och darmed minskade restider. Som det ser ut
idag kan en kollektivtrafikresenar fa vanta en langre tid pa Gnesta station vid byte mellan pendeltag
och buss.
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PARKERING

Bilparkering

For att uppmuntra héllbara resval till vardagliga malpunkter har bilparkeringarna till flera fastigheter
med smahus samlats pa mindre gemensamma ytor och darmed kommer inte bilen finnas i direkt
anslutning till bostaden, detta galler i stor utstrackning fér smahusen pa sddra sidan omradets
huvudgata. P3 fastigheterna med smahus norr om huvudgatan har parkering I6sts pa den egna
fastigheten i carport. All parkering i omradet planeras som markparkering.

o

Figur 15. Planerade parkeringar i Visbohammar dér gréna ytor utgér samlade parkeringsplatser medan rosa ytor utgér
parkeringsplatser inom den egna fastigheten med carport-l6sning. (Kdlla: Signum Fastigheter, 2023-12-13)

Vid forskolan i omradets Ostra del ar det viktigt att biltrafiken och hamtning/lamning med bil inte
upplevs som det prioriterade trafikslaget. Desto fler barn som hamtas/lamnas med cykel eller till fots
desto battre for barnens vana vid hallbart resande samt férmaga att férsta och kanna sig trygga i
trafikmiljoer. En plats for hamtning/lamning med bil kommer anordnas vid férskolan, antalet
parkeringar fér personal kommer dock hallas nere for att uppmuntra hallbara trafikslag samt utgéra de
enda bilparkeringarna vid férskolan.

Cykelparkering

Cykelparkeringar till smahusen |6ses pa den egna fastigheten. Vid flerfamiljshusen bér parkeringarna
lokaliseras sa nara entréerna som mojligt, garna inom 25 meter. Cykelparkeringarna fér de boende
boér aven majliggéras under tak och med mojlighet till ramlasning. Boendeparkering kan garna
anordnas i cykelrum inomhus som &r lattillgangliga och anpassade for att dagligen ta in och ut sin
cykel. Besoksparkeringar kan dock lokaliseras utomhus for 6kad synlighet och atkomst. En andel
mellan 5-10 % av parkeringarna bér aven utformas for platskravande cyklar vilket blir allt vanligare i
hela landet bland framfdrallt barnfamiljer och aldre.

Narhet till cykelvardsstationer och offentliga cykelpumpar ett satt att 6ka cyklandet och géra det mer
tillgangligt for flera. Om detta 6nskas inom Visbohammar skulle en I1dmplig placering kunna vara i
anslutning till torgytan vid "samlingsplatsen” strax vaster om omradets mitt.
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SAMMANFATTNING

Sammanfattningsvis ligger typiska vardagsmalpunkter inom ett relativt nara avstand fran
Visbohammar och med planerade gang- och cykelkopplingar bedéms gang- och cykelmajligheterna till
och fran omradet vara relativt goda. Det finns aven kollektivtrafik, buss, inom rimligt avstdnd men trots
detta kan den stdrsta delen av pendlingen férvantas ske med bil eftersom turtatheten med
kollektivtrafiken ar Iag och det ar stora skillnader i restid mellan bil och kollektivtrafik — till fordel for
bilen.

Nar Visbohammar ar fullt utbyggt beraknas omradet alstra upp till ungefar 1 400 fordonsrorelser per
dygn fran de planerade bostaderna och férskolan. Detta ar dock hogt réknat eftersom antalet bostader
troligtvis kommer vara farre én vad alstringsberakningen baseras pa. Kapaciteten i den planerade
cirkulationsplatsen dar trafiken fran omradet ansluter vag 57 har beréknats utifran dygnets maxtimme
och den tillkommande trafiken beddms inte orsaka nagra kapacitetsproblem pa vag 57.

Da ingen parkeringsnorm finns fér omradet beddms parkeringstal 1 for flerfamiljshus och 2 fér smahus
som ett rimligt riktvarde for bil. Med fordel kan bilparkeringar samordnas pa gemensamma ytor. Nar
det galler cykelparkeringar forvantas efterfragan I6sas pa den egna fastigheten med

3 cykelparkeringar per smahus och 20 cykelparkeringar per 1 000 m? BTA for flerfamiljshus.
Parkeringar for bil och cykel tillkommer vid férskolan och aldreboende.

Planerad vaginfrastruktur inom omradet ger goda férutsattningar for aktivt resande med cykel och till
fots. For att dessa trafikslag ska utgora ett alternativ till bilen behdver dock hela gang- och cykelnatet
upplevas attraktivt varfor det blir viktigt att férlangningen av de anslutande lankarna till omradet aven
ses Over och da primart kopplingen till Gnesta centrum utifran ett trafiksakerhetsperspektiv.
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