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SAMMANFATTNING

Inom ett omrade omfattande fastigheterna Vaghyveln 10 m.fl. i Sodertdlje kommun, se
Figur 1, planeras det for att mojliggora mer mark for kontor, handel (ej livsmedel),
food court (restauranger) och mindre, icke storande industri.
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Figur 1. Planomradet Vaghyveln 10 m.fl. i Sodertalje kommun. [1] © OpenStreetMaps contributors

Ett planprogram for omradet presenterades ar 2011 och utredningar togs fram for
bland annat dagvatten, skyfall, trafik och olycksrisker kopplat till farligt gods-
transporter. Planarbetet har nyligen aterupptagits och kommunen 6nskar infér

plansamradet uppdatera och komplettera underlaget. | denna utredning har féljande
aspekter darfor utretts narmare:

e risker forknippade med farligt gods-transporter, se avsnitt 3
e buller, se avsnitt 4
e luftkvalitet, se avsnitt 5

Sammantaget bedoéms planférslaget vara genomforbart givet att ett antal atgarder
vidtas. Fordjupade analyser kan behova utféras nar mer konkreta forslag finns pa

bebyggelsens placering, byggnadsvolymer och ytor. Utredningens slutsatser aterges i
sin helhet i avsnitt 3.3, 4.4 och 5.4.
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1 INLEDNING

Inom ett omrade omfattande fastigheterna Vaghyveln 10 m.fl. i Sédertélje kommun
planeras det for att mojliggora mer mark for kontor, handel (ej livsmedel), food court
(restauranger) och mindre, icke stérande industri. Planen ska ge mdgjlighet att moéta
upp for en 6kad efterfragan pa mindre tomter for bland annat kunskapsintensiva
verksamheter och foretagstjanster.

Ett planprogram for omradet presenterades ar 2011 och utredningar togs fram for
bland annat dagvatten, skyfall, trafik och olycksrisker kopplat till farligt gods-
transporter. Planarbetet har nyligen aterupptagits och kommunen énskar infér
plansamradet uppdatera och komplettera underlaget.

1.1 SYFTE OCH MAL

Syftet med denna utredning ar att sammanstalla tidigare riskutredning av farligt gods-
transporter fran ar 2013 [2] och att uppdatera utredningen till horisontaret 2040 med
hansyn taget till nya rekommendationer, tillkomna fastigheter inom planomradet och
andrad hastighetsgrans pa Stockholmsvagen. Vidare ar syftet att pa en évergripande
niva utreda planomradets lamplighet ur ett buller- och luftkvalitetsperspektiv.

Malet med utredningen ar att utgora ett planerings- och beslutsunderlag i det fortsatta
planarbetet.

1.2 AVGRANSNINGAR

Utredningen avgransas till att bedoma foljande aspekter:
e risker forknippade med farligt gods-transporter
e buller
e luftkvalitet

Paverkan fran exempelvis vibrationer, elektromagnetisk stralning, 6versvimning, ras,
skred, markféroreningar med mera ligger utanfor utredningens ramar.

Den geografiska avgransningen utgors av planomradet och horisontaret ar valt till ar
2040 utifran Trafikverkets trafikprognoser.

Eftersom detaljplanearbetet ar i ett tidigt skede finns inga konkreta forslag pa
bebyggelsens placering, byggnadsvolymer eller ytor. Nar dessa utvecklas bor
utredningen kompletteras med hansyn till forslagen for att sdkerstalla att bebyggelsen
blir lampad for andamalet. Kopplat till olycksrisken forknippad med farligt gods-
transporter bor dven samhdllsrisken' berdknas nar ett mer konkret forslag pa
bebyggelse finns.

1 Beskrivs narmare i avsnitt 3.1.1

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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2 FORUTSATTNINGAR

| detta avsnitt beskrivs planomradets grundlaggande forutsattningar. | avsnitt 3, 4 och
5 beskrivs ytterligare forutsattningar som ar relevanta for respektive undersokt aspekt,
det vill sdga farligt gods-risker, buller och luftkvalitet.

2.1 PLANOMRADET

Planomradet (se Figur 2) omfattar fastigheterna Vaghyveln 1,9, 10, 11,12 och 13
samt Bergaholmsvagen (mellan Wedavdagen och Morabergsvdagen) och en mindre del av
fastigheten Oxelgrenshagen 1:1 i Sodertalje. Planen ar att mojliggéra mer mark for
kontor, handel (ej livsmedel), food court (restauranger) och mindre, icke stérande
industri. Planen ska ge mojlighet att mota upp for en 6kad efterfragan pa mindre
tomter for bland annat kunskapsintensiva verksamheter och foretagstjanster.

Omradet ar cirka 9 hektar och beldget i Morabergs verksamhetsomrade, strax norr om
Stockholmsvagen (motorvdgsavfarten) med Bergaholmsvdgen i vdster och
Morabergsvagen i norr. Malsattningen ar ett sdllanskopsomrade med bra skyltlage och
goda mojligheter att ta sig fram till fots och pa cykel. Befintlig verksamhet inom
Vaghyveln 10 kommer att flyttas och resterande byggnader pa fastigheterna kommer
att ersdttas alternativt byggas till.

Ett planprogram for omradet presenterades ar 2011 och utredningar togs fram for
bland annat dagvatten, skyfall, trafik och olycksrisker kopplat till farligt gods-
transporter.
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Figur 2. Planomradet Vaghyveln 10 m.fl. i Sodertalje kommun. [1] © OpenStreetMaps contributors

2.1.1 TOPOGRAFI

| baskartan for planomradet, se Figur 3, framgar det att Stockholmsvégen ligger cirka
fem meter hogre dn planomradet langs med den Ostra delen av planomradet. | den
vastra delen ligger istéllet planomradet pa en hégre hojd. Lings med Bergaholmsvdgen
ar planomradet nagot hogre beldget och langs med Morabergsvdgen ar
hojdskillnaderna sma.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., S6dertalje Rapport 2020-12-21
Bestdllare: Sodertdlje kommun
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2.2 TRAFIKPROGNOSER

| Tabell 1 presenteras trafikprognoser och skyltad hastighet for de vdgar som
angransar till planomradet. Dessa ar Stockholmsvdgen i séder, Bergaholmsvagen i
vaster och Morabergsvagen i norr. Prognosaret har valts till ar 2040 och for
upprakning av trafikmangder har Trafikverkets upprakningstal EVA [4] anvants till
trafikmatningar utforda ar 2013-2018 av Sodertilje kommun [5] och Trafikverket [6].

Tabell 1.Trafikprognoser &r 2040. ADT = &rsmedeldygnstrafik.

Vig ADT totalt ADT tung trafik | Skyltad
(2040) (2040) hastighet

Stockholmsvagen [4] [6] 37 938 2627 60 km/h

Bergaholmsvagen (Wedarondellen - 25 837 2207 40 km/h

Stockholmsvagen) [4] [5]

Bergaholmsvdgen (Listonhillsvdgen - 3537 150 40 km/h

Klastorpsvagen) [4] [5]

Morabergsvagen (mellan cirkulationsplats 16 956 1075 40 km/h

Bergaholmsvdagen/Morabergsvdagen och

cirkulationsplats

Klastorpsvdagen/Morabergsvagen) [4] [5]

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
Bestallare: Sédertdlje kommun
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3 FARLIGT GODS-RISKER

| detta avsnitt utreds risker kopplade till transporter av farligt gods pa Stockholms-
vdgen, som ar utpekad som en sekundar transportled for farligt gods, samt vagar som
leder till mottagare av farligt gods. Vidare utreds risker forknippade med planomradets
ndrhet till drivmedelsstationer.

3.1 RISKHANTERINGSPROCESSEN

Med risk avses i denna utredning en odnskad handelses sannolikhet i kombination
med omfattningen av dess konsekvens.

Metodiken i detta kapitel foljer huvudsakligen den riskbedémningsprocess som
beskrivs i ISO 31000 och Lansstyrelsen i Stockholms riktlinjer [7] och innefattar
foljande steg:

= Riskanalys - | detta steg analyseras risker kopplade till transporter av farligt
gods pa Stockholmsvdgen och vagar som leder till mottagare av farligt gods.
Riskerna med farligt gods-transporter kvantifieras i form av individrisk for
planomradet. | och med att det utékade planomradet omfattar fastigheter
narmare befintliga drivmedelsstationer analyseras dven dessa riskkallor.

= Riskvardering - | riskvdrderingen vdrderas den riskniva som har kvantifierats i
riskanalysen utifran gillande acceptanskriterier. De skyddsatgarder som
beddoms nddvandiga att vidta for bebyggelsen beskrivs och deras effekt pa
risknivaerna redogors for. Det kan handla om exempelvis markanvandningen,
utformningen och tekniska egenskapskrav.

3.1.1 RIKTLINJER

Lansstyrelsen i Stockholm har tagit fram "Riktlinjer for planlaggning intill vagar och
jarnvagar dar det transporteras farligt gods” [8]. | riktlinjerna rekommenderas att risker
inom 150 meters avstand fran en transportled for farligt gods bor beaktas. | Figur 4
redovisas rekommenderade skyddsavstand for olika markanvandningar intill
transportleder for farligt gods i Stockholms lan.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
Bestallare: Sédertdlje kommun
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Rekommenderad markanvandning inom respektive zon

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anlaggningar B - bostader
{obemannad) G ~ drivmedelsférsdrjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhalining | J - industri D - vird
P - parkering [ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifillig vistelse
P - parkering (dvrig parkering) R - bessksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

Figur 4. Rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for farligt gods och olika typer av
markanvandning [8].

3.1.1.1 VARDERING AV RISK

Som allmdnna utgangspunkter for vardering av risk ar féljande fyra principer
vagledande [9]:

= Rimlighetsprincipen: Om det med rimliga tekniska och ekonomiska medel ar
mojligt att reducera eller eliminera en risk skall detta goras.

= Proportionalitetsprincipen: En verksamhets totala riskniva bor sta i proportion
till den nytta i form av exempelvis produkter och tjanster verksamheten
medfor.

= Fordelningsprincipen: Riskerna bor, i relation till den nytta verksamheten
medfor, vara skaligt fordelade inom samhallet.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sédertilje Rapport 2020-12-21
Bestdllare: Sodertdlje kommun
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= Principen om undvikande av katastrofer: Om risker realiseras bor detta hellre
ske i form av hdandelser som kan hanteras av befintliga resurser an i form av
katastrofer.

| Sverige finns i dagsldaget inget nationellt beslut om vilka riskkriterier som ska
anvandas men Lansstyrelsen i Stockholm féreslar att riskkriterier som har presenterats
av Raddningsverket/MSB [9] bor anvandas i Stockholms ldn [8]. Kriterierna omfattar tva
olika matt: individrisk och samhallsrisk. Individrisk ar ett matt pa risken att omkomma
for en person som befinner sig pa en specifik plats, till exempel pa ett visst avstand
fran en transportled, under ett ars tid. Samhallsrisken ar ett matt pa risken for en
population att omkomma. Samhallsrisken inkluderar risker for alla personer som
utsatts for en risk och berdknas for en 1 km lang vag- eller jarnvagsstracka.

Kriterierna for individ- och samhallsrisk har en 6vre och en undre grans. Risker som
ligger 6ver den Ovre grdansen ar oacceptabla medan risker som ligger under den undre
gransen dr acceptabla. Omradet mellan den 6vre och undre gransen kallas for ALARP.
ALARP star for As Low As Reasonably Practicable och innebdr att riskera kan tolereras
endast om alla rimliga riskreducerande atgarder ar vidtagna.

For individrisk galler féljande kriterier:
=  Ovre grians: 1x10° per ar
= Undre grans: 1x-107 per ar
For samhallsrisk géller foljande kriterier (F = olycksfrekvens [/ar], N = antal omkomna):
=  Ovre grians: F = 1x10* per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.
= Undre gransen: F = 1x10° per ar for N = 1 med lutningen pa F/N-kurva -1.

3.2 RISKANALYS OCH RISKVARDERING

| detta avsnitt ges inledningsvis en kort sammanfattning av den riskutredning som
togs fram ar 2013 [2]. Darefter bedoms riskerna forknippade med farligt gods-
transporter pa nytt med beaktande av det nya horisontaret, planomradets utvidgande,
nya riktlinjer och dndrad hastighetsgrans pa Stockholmsvagen. Eftersom planomradet
har utvidgats till att omfatta fler fastigheter kommer aven farligt gods-transporter pa
Bergaholmsvdgen att bedémas.

3.2.1 TIDIGARE RISKUTREDNING FOR PLANOMRADET

Ar 2013 togs en riskutredning fram for fastigheten Vaghyveln 10, med anledning av
dess narhet till Stockholmsvdgen [2]. | utredningen identifierades att det pa vdgen gar
transporter med farligt gods (i ADR-klass 2 och 3?) till tre drivmedelsstationer langs
med Bergaholmsvagen, se Figur 5.

2 Transporter av farligt gods delas in i klasser ("ADR-klasser”) beroende pa @mnenas egenskaper [25]. |
utredningen identifierades att drivmedelsstationerna tar emot gasol pa flaska (ADR-klass 2) samt bensin,
diesel och etanol (ADR-klass 3).

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
Bestallare: Sédertdlje kommun
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Figur 5. Kartbild 6ver naromradet med drivmedelsstationer vars transporter passerar planomradet ar
markerade med rod cirkel. Gul cirkel representerar drivmedelstationer vars transporter inte bedéms
passera planomradet (se dock avsnitt 3.2.1.1). Vaghyveln 10 ar markerad med bla farg. [2]
Antalet transporter till och fran drivmedelsstationerna bedémdes uppga till i
genomsnitt 22 leveranser per vecka. Risken forknippad med dessa transporter
berdaknades och kvantifierades i form av planomradets individ- och samhdillsrisk ar
2030, vilka presenteras i Figur 6 och Figur 7.
1,E-4
:_ Oacceptabel risk
[
E +
L]
2 1,E6 ALARP-omride
= + —— Individrisk
£
s BT T — = Ovre kriterie
-
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1,E-9 T T T
o0 10 20 30 40 50 60 70 20
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Figur 6. Individriskniva ar 2030. [2]
Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sédertilje Rapport 2020-12-21
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Figur 7. Samhallsriskniva ar 2030. [2]

| utredningen konstaterades att risknivaerna ar sadana att riskreducerande atgarder
kravs for exploatering av planomradet. De atgarder som rekommenderades intill
Stockholmsvagen var [2]:

e 7”25 meters skyddsavstand mellan byggnader och viagkant. Zonen ska ej
utformas sa att den uppmuntrar till stadigvarande vistelse. Mgjligt att reglera
markanvandning i detaljplan som exempelvis SKYDD.”

e “Utrymningsvagar fran byggnader narmast vagen placeras i byggnadssida som
vetter bort fran vdagen.”

e "Dike (eller liknande atgard) som férhindrar pélutbredning mot planomradet vid
botten av vdgbankens slant.”

Om dessa atgarder vidtogs bedomdes den planerade exploateringen kunna
genomforas med acceptabelt laga risknivaer.

3.2.1.1 DRIVMEDELSSTATIONEN PA MORABERGSVAGEN 12/PALHAGSVAGEN

Enligt uppgifter till Sodertidlje kommun sker gemensamma transporter av drivmedel till
OKQ8 (en av de rédmarkerade stationerna i Figur 5) och drivmedelsstationen pa
Morabergsvagen 12/Palhagsvdagen (den gulmarkerade stationen ndrmast planomradet i
Figur 5). Transporter till drivmedelsstationen pa Palhagsvagen forvantas darfor passera
planomradet ldangs med bade Bergaholmsvagen och Morabergsvagen.

3.2.2 TRANSPORTER AV FARLIGT GODS PA STOCKHOLMSVAGEN, BERGAHOLMSVAGEN
OCH MORABERGSVAGEN AR 2040

Stockholmsvdgen ar, som tidigare har namnts, utpekad som en rekommenderad
transportled for farligt gods (sekundar). Potentiella mottagare av farligt gods som
transporteras pa Stockholmsvagen utgors dven idag av de tre drivmedelsstationerna

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
Bestallare: Sédertdlje kommun
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som identifierades i riskutredningen fran ar 2013 samt drivmedelsstationen pa
Palhagsvagen. Samtliga drivmedelsstationer ar fortfarande i drift. Utover dessa finns
dven en miljofarlig verksamhet, S6dertdlje Varmforzinkning, cirka 250 meter norr om
planomradet [10]. Transporter till och fran drivmedelsstationerna och Sodertilje
Varmfoérzinkning forvantas ga via Stockholmsvdagen och Bergaholmsvagen (mellan
Wedarondellen och Stockholmsvédgen). Transporter till och fran drivmedelsstationen pa
Palhagsvagen forvdantas dven ga via Morabergsvagen.

Lite mer dn en kilometer vaster om planomradet ligger AstraZenecas anldaggning i
Snackviken till vilken regelbundna transporter av farligt gods gar [11]. Dessa
transporter forvantas dock inte passera planomradet da en annan sekundar
transportled for farligt gods, Strangndsviagen/Angsgatan, leder fran E4/E20 till
anldggningen [10].

| Tabell 2 sammanstalls identifierade mottagare av farligt gods samt vilka ADR-klasser?
och antalet transporter som de tar emot.

Tabell 2. Identifierade mottagare av farligt gods samt vilka ADR-klasser och antalet transporter som de tar
emot.

Mottagare ADR-klasser och antal transporter

OKQ8, Bergaholmsvagen 2 ADR-klass 2: 1 transport per vecka med gasolflaskor [2]
ADR-klass 3: 3 transporter per vecka med bensin och
diesel [2]

Shell, Bergaholmsvagen 2 ADR-klass 2: 1 transport per vecka med gasolflaskor [2]

ADR-klass 3: 4 transporter per vecka med bensin, diesel
och etanol [2]

Ingo, Bergaholmsvagen 1 ADR-klass 3: 3 transporter per vecka med bensin, diesel
och etanol [2]

Tanka, Morabergsvdgen ADR-klass 3: 3 transporter per vecka med bensin, diesel

12/Palhagsvagen och etanol?

Sodertalje Varmforzinkning, ADR-klass 8: 1 transport per manad med saltsyra (30 %) i

Oxelgrensvdgen 7 IBC-behallare, totalt 2000 liter [12]

Farorna forknippade med respektive ADR-klass beskrivs narmare i Bilaga - Farligt gods-
berdkningar.

3.2.2.1 _OLYCKOR MED FARLIGT GODS PA STOCKHOLMSVAGEN, BERGAHOLMSVAGEN OCH
MORABERGSVAGEN

Sannolikheten for att en olycka med farligt gods ska intraffa pa Stockholmsvagen,
Bergaholmsvdgen och Morabergsvdgen berdknas enligt praxis med hjadlp av den sa
kallade VTI-modellen®. | Bilaga - Farligt gods-berakningar redogors mer ingaende for
berakningsunderlaget.

3 Enligt uppgifter till Sédertilje kommun sker gemensamma transporter till OKQ8 pa Bergaholmsvigen och
Tanka pa Morabergsvdagen 12/Palhagsvagen.

* "VTI-modellen” dr en modell som Statens vag- och transportforskningsinstitut (VTI) tog fram i mitten av
1990-talet for att kunna analysera riskerna férknippade med transporter av farligt gods pa vdg och jarnvag i
Sverige.
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Det riskmatt som kvantifieras ar planomradets individrisk. | Figur 8 och Figur 9
redovisas berdknade individrisker intill Stockholmsvdgen, Bergaholmsvagen och
Morabergsvagen.
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Figur 8. Individrisk intill Stockholmsvagen ar 2040.
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Figur 9. Individrisk intill Bergaholmsvagen (mellan Wedarondellen och Stockholmsvégen) ar 2040.
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Figur 10. Individrisk intill Morabergsvéagen och Bergaholmsvéagen (mellan Wedarondellen och rondellen
Bergaholmsvagen/Morabergsvagen) ar 2040.

3.2.2.2 RISKVARDERING FOR STOCKHOLMSVAGEN

Genomfoérda berdkningar visar att individrisken intill Stockholmsvagen ar inom ALARP
upp till cirka 15-20 meter fran vagen och under ALARP pa langre avstand. Detta
innebdr att ny bebyggelse ur individrisksynpunkt ar olamplig inom 20 meter fran
vdagkant om inga atgarder vidtas.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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Berdaknad individrisk skiljer sig endast i liten utstrackning fran den som berdknades i
utredningen fran ar 2013 (jamfor Figur 8 och Figur 6). | utredningen fran ar 2013
konstaterades att det pa grund av vagens hdjd i forhallande till planomradet var rimligt
att infora ett skyddsavstand pa 25 meter fran vagkant. Vidare konstaterades att
bebyggelse pa detta avstand bor ha utrymningsvdagar som vetter bort fran vagen och
att ett dike eller en liknande atgard som forhindrar polutbredning mot planomradet
bor anordnas vid vagbankens sldant (se avsnitt 3.2.1). Utredningen beaktade emellertid
inte att det mellan Stockholmsvdgen och en del av planomradet finns ett vagracke
samt att vagbanan har ett tvarfall som sannolikt ger en polutbredning i riktning bort
fran planomradet.

| utredningen genomfoérdes dven kanslighetsanalyser. | en av analyserna undersoktes
effekten av 6kade mangder av farligt gods pa Stockholmsvdgen och det konstaterades
att individrisken 6kade och hamnade inom ALARP upp till 25 meter fran vagkant [2].
Eftersom det finns ett befintligt industriomrade norr om planomradet ar det majligt att
antalet farligt gods-transporter i framtiden kan komma att 6ka. Sammantaget bedéms
darfor de atgarder som foreslogs i riskutredningen fran ar 2013 fortsatt vara rimliga
att vidta intill Stockholmsvdgen. Ytterligare atgarder bedéms dock inte erfordras.

3.2.2.3 RISKVARDERING FOR BERGAHOLMSVAGEN

Genomforda berdakningar visar att individrisken intill Bergaholmsvagen (mellan
Wedarondellen och Stockholmsvdgen) ar inom ALARP upp till cirka 10-15 meter fran
vdgen och under ALARP pa langre avstand. Detta innebar att ny bebyggelse ur
individrisksynpunkt ar olamplig inom 15 meter fran vagkant om inga atgarder vidtas.
Nya byggnader bor darfor placeras minst 15 meter fran vagkant och det bor ga att
utrymma dem pa en sida som vetter bort fran vdgen.

3.2.2.4 RISKVARDERING FOR MORABERGSVAGEN

Genomforda berdakningar visar att individrisken intill Morabergsvagen och
Bergaholmsvdgen (mellan Wedarondellen och rondellen Bergaholmsvdgen/
Morabergsvagen) ar acceptabelt 1ag. Detta innebar att det ur individrisksynpunkt inte
erfordras nagot skyddsavstand till ny bebyggelse.

3.2.3 DRIVMEDELSSTATIONER

Drivmedelsstationerna vaster om planomradet hanterar inte fordonsgas utan endast
brandfarliga vatskor och gasol i flaskor, se Tabell 2. | riktlinjer fran ar 2000
rekommenderar Lansstyrelsen i Stockholm att byggnader med hansyn till brand- och
explosionsrisk inte bor uppforas inom 25 meter fran drivmedelsstationer. Den
dimensionerande skadehdndelsen ar lackage av bensin i samband med pafylining fran
tankbil till cistern (pa lossningsplatsen) [13].

Kontor och liknande markanvandning bor planeras pa ett avstand om minst 25 meter,
se Figur 11, medan personintensiva verksamheter inte bor lokaliseras ndarmare an 50
meter om de ska inrymma manniskor som kan ha svart att snabbt genomféra en
utrymning men ocksa med hansyn till luftféroreningarnas langsiktiga paverkan pa
manniskor [13].

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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Figur 11. Minimiavstand kring drivmedelsstationer.

I MSB:s handbok "Hantering av brandfarliga gaser och vatskor pa bensinstationer”
rekommenderas att avstandet mellan drivmedelsstationer och byggnader dar
manniskor vanligen vistas, exempelvis bostader, kontor, butiker och verksamheter bor
vara minst 25 meter. Avstandet mats fran lossningsplatsen (pafyllningsanslutningen).
Kortare avstand kan accepteras intill exempelvis matarskap (18 meter) och
avluftningsmynningar (12 meter) [14].

Med hansyn till de riktlinjer som har redogjorts for bor bebyggelse inom planomradet i
detta skede planeras som narmast 50 meter fran drivmedelsstationernas
lossningsplatser. Nar mer konkreta forslag pa utformning har tagits fram kan det vara
mojligt att nyansera avstandet om en mer fordjupad utredning kan visa att den
planerade bebyggelsen blir lamplig ur risksynpunkt. | en sadan utredning beaktas dven
de situationsspecifika forutsattningarna narmare.

3.3 SLUTSATS OCH DISKUSSION

Utredningens slutsats ar att planomradets riskniva bedéms vara acceptabel under
forutsattning att foljande skyddsavstand och riskreducerande atgarder vidtas intill
Stockholmsvdgen, Bergaholmsvagen (mellan Wedarondellen och Stockholmsvagen) och
drivmedelsstationerna. Intill Morabergsvdgen och Bergaholmsvdgen (mellan
Wedarondellen och rondellen Bergaholmsvdagen/ Morabergsvagen) erfordras inget
skyddsavstand eller riskreducerande atgarder.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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Intill Stockholmsvagen:

e Ett skyddsavstand pa 25 meter fran vdgen till planerade byggnader bor inforas.
Inom detta avstand bor det endast planeras for markanvandning motsvarande
zon A, se Figur 4, eller alilman plats som inte dr PARK eller TORG.

e For byggnader ndrmast vagen bor det finnas minst en utgang som mynnar i
riktning bort fran vagen.

e Ett dike (eller liknande atgard) som forhindrar polutbredning mot planomradet
bor anordnas vid botten av vdgbankens slant.

Intill Bergaholmsvagen (mellan Wedarondellen och Stockholmsvagen):

e Ett skyddsavstand pa 15 meter fran vagen till planerade byggnader bor inféras.
Inom detta avstand bor det endast planeras féor markanvandning motsvarande
zon A, se Figur 4, eller allman plats som inte dar PARK eller TORG.

e Byggnader narmast vagen bor ga att utrymma pa en sida som vetter bort fran
vdgen.

Intill drivmedelsstationerna:

e Bebyggelse inom planomradet bor i detta skede inte planeras ndrmare dn 50
meter fran drivmedelsstationernas lossningsplatser. Nar mer konkreta forslag
pa utformning har tagits fram kan det vara mojligt att nyansera avstandet om
en mer fordjupad utredning kan visa att den planerade bebyggelsen blir
[amplig ur risksynpunkt. | en sadan utredning beaktas dven de
situationsspecifika forutsattningarna narmare.

| Figur 12 illustreras de skyddsavstand som rekommenderas.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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Figu-r 12. Rekommenderade skyddsavstand fran vagar (guimarkerade, métt frdn narmaste véagkant) och
lossningsplatser pa drivmedelsstationer (orangemarkerade) till planerad bebyggelse.

3.3.1 VIDARE UTREDNING
| detta avsnitt redogdrs for behovet av vidare utredning.

3.3.1.1 SAMHALLSRISK

Eftersom detaljplanearbetet ar i ett tidigt skede och inga konkreta forslag pa
bebyggelsens placering, byggnadsvolymer eller ytor finns har inte planomradets
samhidillsrisk® berdknats. Samhallsrisken bor berdaknas och varderas nar mer konkreta
forslag har utformats. Berdknade individrisknivaer (se Figur 8 och Figur 9) ger dock en
fingervisning om att samhallsrisken bor vara lag under forutsattning att de féreslagna
skyddsavstanden och riskreducerande atgarderna infors.

3.3.1.2 OLYCKORS PAVERKAN PA MILJON

| utredningen har risken forknippad med transport av farligt gods och olyckor inom
drivmedelsstationerna endast bedémts utifran paverkan pa manniskors halsa. Om en
trafikolycka intraffar och farligt gods eller drivmedel fran ett fordon slapps ut kan dven
andra varden paverkas negativt. Ett utslapp av brandfarliga vatskor, sarskilt diesel, i
narheten av brunnar for dricksvatten medfor exempelvis en betydande risk for
fororeningar av dricksvattnet. For att forhindra detta finns det skyddsatgarder som gar

5 Beskrivs narmare i avsnitt 3.1.1
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att tillampa, exempelvis vagracken® for att undvika avakning och tdtning av diken
utmed vdagen samt haveriskydd vid lagpunkter for att stoppa spridningen av
brandfarliga vdtskor. Om planomradets mark intill vigarna dr kanslig for sadan
paverkan bor behovet av atgarder utredas narmare.

6 Befintligt vagricke finns mellan Stockholmsvigen och delar av planomradet.

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje
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4 BULLER

| detta avsnitt utreds 6versiktligt planomradets lamplighet ur bullersynpunkt.

4.1 PLANOMRADETS OMGIVNING

Som framgar i avsnitt 2 omfattar planomradet ett befintligt industri- och
handelsomrade. Direkt 6ster om planomradet finns en skola, se Figur 13. Norr och
nordvast om planomradet finns kontors-, industri- och handelslokaler och sydvast om
planomradet finns ett bostadsomrade med bade villor och flerbostadshus. Minsta
avstand mellan planomradet och bostdderna ar cirka 80 meter. S6der om planomradet
finns en kyrkogard.

Nr. | Verksamhet

1 Morabergs studiecentrum (skola)
2-9 | Kontor/industri/handel

10 Bensinstationer

11 Bostader (villor)

12 Bostader (storre flerbostadshus)
13 | Kyrkogard

Figur 13. Verksamheter i planomradets omgivning.
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4.2 TRAFIKBULLER

| detta avsnitt beddms hur planomradet forvantas paverka omgivningen samt hur
omgivningen forvantas paverka planomradet med hansyn till trafikbuller.

4.2.1 RIKTVARDEN

Riktvdarden for ljudniva fran trafik utomhus finns enbart fér bostader och skol-
/forskolegardar. | och med att det inom planomradet inte planeras for sadan
markanvandning stélls inga krav pa trafikbullernivaer utomhus inom omradet. Nya
byggnader maste dock dimensioneras sa att riktvarden for ljudniva inomhus uppfylls.
Gallande riktvdarden ges i svensk standard SS 25268:2007+T1:2017. Beroende pa
verksamhet och ambitionsniva kommer detta innebara olika nivaer pa krav.

4.2.2 TRAFIKBULLER SOM PAVERKAR PLANOMRADET

Berdkningar av trafikbullernivaer har utférts for ar 2040 utifran de trafikprognoser som
har presenterats i avsnitt 2.2. | berdkningarna har hdansyn enbart tagits till befintliga
vagar och bebyggelse utanfor planomradet. Vagar och bebyggelse inom planomradet
har inte inkluderats da nagot fardigt forslag inte finns i dagsldaget. Syftet med
berdkningarna ar att ge en oversiktlig bild av trafikbullersituationen pa en mer
hoguppldst niva an Sodertdlje kommuns évergripande bullerkartldggning.
Berdakningsresultat redovisas i Bilaga AK1-AK6.

Hogsta bullernivaerna uppnas langs Stockholmsvagen i sédra delen av omradet, se
Figur 14. Den ekvivalenta ljudnivan berdknas bli som hogst ca 65-68 dBA och den
maximala ljudnivan som hogst ca 78-81 dBA. Den maximala ljudnivan paverkas inte av
mangden trafik utan beror enbart pa avstandet till ndrmaste vag.

B\

Figur 14. Ekvivalent och maximal ljudniva 10 meter 6ver mark ar 2040, utan vagar inom planomradet.

= ; ; = NS
S A k‘ SN\

Bullernivaerna i utkanterna av planomradet ar relativt hoga och kan darmed ha en
paverkan pa vilka byggnadstekniker som kan anvdndas. Generellt dr det svarare, och
dyrare, att bygga med latta byggnadssystem och stora fonster i bullerutsatta lagen.
Bullernivaerna ar dock inte sa héga att det omojliggor den planerade bebyggelsen
nagonstans inom planomradet.
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4.2.3 TRAFIKBULLER SOM PAVERKAR OMGIVNINGEN

Den planerade bebyggelsen inom planomradet kan leda till 6kad trafik pa Ostergatan
eller Bergaholmsvéagen, se Figur 15, vilket kan paverka de befintliga bostdderna langs
med Ostergatan. For att bedéma omfattningen av denna paverkan behéver dock mer
konkreta forslag pa ny bebyggelse inom planomradet forst tas fram.
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Figur 15. Vagar i anslutning till planomradet som ligger néra bostader; Ostergatan (gréonmarkerad) och
Bergaholmsvagens pafart till Stockholmsvagen (orangemarkerad).

4.3 INDUSTRI- OCH ANNAT VERKSAMHETSBULLER

| detta avsnitt beddéms hur planomradet forvantas paverka omgivningen samt hur
omgivningen forvantas paverka planomradet med hansyn till industri- och annat
verksamhetsbuller.

4.3.1 RIKTVARDEN

Riktvarden for ljudnivaer utomhus fran industri- och annat verksamhetsbuller finns
enbart for bostader, skolor/forskolor och vardlokaler. | och med att det inom
planomradet inte planeras for sadan markanvandning stalls inga krav pa ljudnivaer
utomhus inom omradet. Nya byggnader maste dock dimensioneras sa att riktvarden
for ljudniva inomhus uppfylls. Gallande riktvarden ges i svensk standard SS
25268:2007+T1:2017. Beroende pa verksamhet och ambitionsnivda kommer detta
innebéra olika nivaer pa krav.

Buller fran verksamheter inom planomradet till omkringliggande bostader,
skolor/férskolor och vardlokaler ska innehalla riktvarden enligt Naturvardsverket, se
Tabell 3. Dessa riktvdarden avser den sammanlagda ljudnivan fran samtliga
industribullerkallor som paverkar ljudnivan i en viss punkt.
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Tabell 3. Riktvarden for ljudnivaer fran industri och verksambhet (frifaltsvarde) [15].

Omrade .. Lor-, son- och Samtliga

Helgfri man-fre
helgdag dagar

Dag Kvall Dag Kvall Natt
06-18 |18-22 [06-18 18-22 22-06
LDAECI LpAeq LDAECI LPAECI LPAECI

Utgangspunkt for

olagenhetsbedémning vid

bostader, skolor, forskolor och 50 45 45 45 40

vardlokaler *

*Nivaerna galler utomhus vid fasad och vid uteplatser och andra ytor for utevistelse i
bostadens narhet. For forskolor, skolor och vardlokaler bor nivaerna tillampas for de
tidpunkter da lokalerna anvands. Pa skol- och férskolegardar avser nivaerna de delar av
garden som ar avsedda for lek, rekreation och pedagogisk verksamhet.

4.3.2 INDUSTRIBULLER SOM PAVERKAR PLANOMRADET

Buller fran befintliga verksamheter utanfér planomradet bedéms inte ha nagon
paverkan pa var ny bebyggelse inom planomradet kan placeras eller utformas. Da
enbart icke storande industri planeras inom planomradet bor de olika verksamheterna
inom omradet inte heller utgora hinder for varandra.

4.3.3 INDUSTRIBULLER SOM PAVERKAR OMGIVNINGEN

Aven om endast icke stérande industri planeras inom planomradet kan exempelvis
lastkajer och liknande utgoéra bullerkdllor. Om sadana verksamheter planeras i sydvast
(ndrmast bostaderna) eller i syddst (vid skolan) inom planomradet, kan atgarder kravas
for att riktvarden enligt Tabell 3 ska kunna innehallas, vilket i sa fall behdver utredas
narmare. Beroende pa typ av verksamhet ar det inte sdkert att de kan placeras i dessa
delar av planomradet utan att stora bostdaderna eller skolan i omgivningen.

4.4 SLUTSATS OCH DISKUSSION

Utredningens slutsats dr att bullernivaer inom planomradet, fran trafik och befintliga
verksamheter utanfor planomradet, inte ar sa hoga att de omdojliggor den planerade
bebyggelsen nagonstans inom planomradet.

Bebyggelse inom planomradet, samt den trafik som bebyggelsen kan generera, kan
komma att paverka omgivningen.

| det fortsatta planarbetet rekommenderas darfor att foljande beaktas:

e Verksamheter som kan medfora buller (exempelvis vissa industrier och
lastkajer) bor inte planeras langst i sydvast eller sydost for att inte riskera att
riktvarden for industri- och verksamhetsbuller 6verskrids vid befintliga
bostdder eller skola. Vidare bor dessa verksamheter samlokaliseras och
placeras pa avstand fran storkanslig verksamhet. Exempelvis ar det olampligt
att placera bullrande industri i anslutning till ett kontorshus med
konferensutrymmen.
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e Aven transporter till och fran omradet bér beaktas inom ramen fér lokalisering
av verksamheter, vilket ar mojligt att gora nar mer konkreta férslag pa
bebyggelse har utformats.

e Om uteserveringar, torg eller parkmark ska anlaggas bor dessa ytor planeras sa
att de skdarmas fran buller fran de stora vdagarna runt planomradet, och dven
fran vdagar inom omradet.
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5 LUFTKVALITET

| detta avsnitt utreds oversiktligt planomradets lamplighet ur luftkvalitetssynpunkt.

5.1 BAKGRUND

Luften i Sodertdlje kommun har under de senaste artiondena blivit battre. Halterna av
svaveldioxid, kvavedioxid, bensen och bly har minskat, tack vare renare branslen och
bittre reningstekniker. Amnen som koldioxid, ozon och partiklar har diremot inte
minskat. | Sodertdlje ar vagtrafiken den storsta kallan till luftféroreningar. Andra
viktiga utslappskallor ar uppvarmning och industri [16].

Vid Turingegatans madtstation, beldgen cirka 1,5 kilometer vaster om planomradet (se
Figur 16), overskrids miljokvalitetsnormen (MKN) for halten av partiklar (PM10) vissa
ar. Orsaken ér till stor del partiklar fran vagslitage [16]. Eftersom halterna av partiklar
(PM10) i luften i Sodertdlje riskerar att 6verskrida miljokvalitetsnormen har
Lansstyrelsen i Stockholm tagit fram ett atgardsprogram som regeringen delvis har
faststallt i december 2012.

5.1  MILJOKVALITETSNORMER OCH MILJOMAL

Miljokvalitetsnormer (MKN) for luftkvalitet ar den svenska implementeringen av EU:s
ramdirektiv for luft och ar ett juridiskt bindande styrmedel for att forebygga och
atgarda miljoproblem, uppna miljokvalitetsmalen och genomféra EG-direktiv. |
luftkvalitetsférordningen (2010:477) finns MKN stadfasta.

Utifran denna forordning har Naturvardsverket utfardat foreskrifter om kontroll av
luftkvaliteten (NFS 2016:9) och sedan tidigare finns det en handbok med allmanna rad
om miljékvalitetsnormer for utomhusluft - "Luftguiden” [17].

Utdver de tvingande reglerna runt MKN har riksdagen ar 2012 beslutat om miljémal,
preciseringar och etappmal.

| Tabell 4 finns en sammanstadllning éver MKN och miljomalen for kvavedioxider (NO2)
och partiklar (PM10) vilka ar de dmnen som vanligtvis riskerar att 6éverskridas i urban
miljo dar trafik ar fraimsta utslappskallan till luft.

Tabell 4. Miljokvalitetsnormer och miljdmal fér NO2 och PM10.

Amne Medelvardes- MKN Miljomal Kommentar
tid [ug/m’] [ug/m’]
NO, 1ar 40 20 Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 60 - Far overskridas 7 dygn’ pa
kalenderar

7 7 ganger per kalenderar motsvarar fér dygnsvirden 98-percentil

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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1 timme 90 60

halten inte 6verstiger 200

18 ganger per kalenderar

Far overskridas 175 timmar?®
per kalenderar, forutsatt att

pg/md under en timme® mer an

PM10 1ar 40 15 Aritmetiskt medelvarde

1 dygn 50 30

kalenderar

Far overskridas 35 dygn'® per

52 UPPMATTA HALTER

| Figur 16 ses ungefarlig placering av de matstationer som mater luftkvaliteten i

Sodertdlje. Vaster om Sodertdlje kanal ligger Turingegatans matstation och dster om

kanalen Birkakorsets matstation. Bada stationerna mater partiklar i gaturummet,
medan endast Turingegatan mater NO,. Planomradet dr markerat med rott i figuren.
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Figur 16. Gron cirkel markerar Turingegatans matstation, bla cirkel Birkakorsets matstation och rod
markering planomradet. © OpensStreetMaps contributors

8 175 ganger per kalenderar motsvarar for timviarden 98-percentil
® 18 ganger per kalenderar motsvarar fér timvirden 99,8-percentil
1% 35 ganger per kalenderar motsvarar fér dygnsvirden 90-percentil
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5.2.1 TURINGEGATAN

Matningar fran de 3-5 senaste aren ar redovisade i Tabell 5, Tabell 6 och Tabell 7. |
tabellerna foljs siffrorna av en stjarna (*) dar miljomal éverskrids och tva stjarnor (**)
dar MKN overskrids.

For NO, ses i Tabell 5 att 98-percentil dygn har 6verskridit MKN under tva av de tre
senaste aren (2017 och 2018) for Turingegatan. Fér 2019 ar halterna héga men MKN
innehalls. For NO, 98-percentil dygn finns ingen miljomalsprecisering.

Samtliga uppmatta arsmedel och 98-percentil timme 6verskrider miljomalen men MKN
innehalls. Belastningen med avseende pa NO, pa detta vdagavsnitt ar mycket hog. Att
det ar just dygnsvdardena som overskrider MKN ar inte ovanligt och brukar
erfarenhetsmadssigt vara det matt som ar svarast att innehalla i svenska stader med
mycket trafik.

Tabell 5. Uppmata halter av NO2 pa Turingegatan i Sodertélje for en station som representerar
gaturummet.

NO, Arsmedel 98-percentil 98-percentil
[Hg/m’] dygn [pg/m’] timme [pg/m’]
MKN=40 MKN=60 MKN=90
Miljomal=20 miljomal=60

2019 24,4* 53,7 76,1%

2018 27,6 60,0** 82,0*

2017 28,8* 61,0** 84,8*

* Miljomal éverskrids
** MKN 6verskrids

For PM10 pa Turingegatan overskreds MKN 90-percentil dygn under 6 av 8 ar mellan
aren 2007-2014. De senaste 5 aren, se Tabell 6, har halterna legat strax under nivan
for MKN, mellan 40 och 48 pg/m?, medan miljomalet har 6verskridits.

Arsmedel for PM10 ligger mellan 19 och 22 pg/m? vilket gor att MKN klaras men
miljomalet overskrids.

Tabell 6. Uppmaéta halter av PM10 for Turingegatan i Sddertélje for en station som representerar
gaturummet.

PM10 Arsmedel [ug/m?] 90-percentil dygn [ug/m?]
MKN=40 MKN=50
Miljémal=15 Miljomal=30

2019 19,4* 39,5*

2018 21,1* 48,3*

2017 21,7* 47,1*

2016 20,0* 35,7%

2015 22,1* 46,6*

* Miljomal 6verskrids
** MKN 6verskrids

Uppdrag: 305026, Riskutredning for Vaghyveln 10 m.fl., Sodertélje Rapport 2020-12-21
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5.2.2 BIRKAKORSET

For Birkakorset som har matt partiklar sedan 2013 har MKN 90-percentil dygn
overskridits vid ett tillfalle under 2018, se Tabell 7, medan miljomalet har 6verskridits
samtliga ar.

Arsmedelvirdet for PM10 har legat mellan 18-23 pg/m? de senaste fem aren vilket
innebdr att miljdmalen éverskrids men MKN innehalls.

Tabell 7. Uppmata halter av PM10 i Birkakorset i Sodertélje fér en station som representerar gaturummet.

PM10 Arsmedel [pg/m?] 90-percentil dygn [pg/m?]
MKN=40 MKN=50
Miljomal=15 Miljomal=30

2019 20,1* 45,4*

2018 23,1% 52,9%*

2017 19,4* 41,7*

2016 17,9* 36,7*

2015 20,7% 35,4*

* Miljomal 6verskrids
** MKN overskrids

5.3 BERAKNADE HALTER

5.3.1 SLB-ANALYS FRAN 2015

SLB-analys (Stockholms Luft- och Bulleranalys) har pa uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund tagit fram berdkningar av halter fér PM10 och NO, for bade vagar
och ytor i Stockholms, S6dermanlands, Gavleborgs och Uppsala lan [18]. Den senaste
berdkningen genomférdes 2015 och nasta vantas komma under hosten 2020.

5.3.1.1 BERAKNINGAR AV PM10

Berdkningarna visar att MKN for PM10 90-percentil dygn 6verskrids pa framforallt
E4/E20" (cirka 1 kilometer sydost om planomradet) men ocksa att halterna lokalt kan
narma sig MKN pa Turingegatan i nirheten till korsningen med Angsgatan, se Figur
17.

For motsvarande berdkningar av arsmedelvarde fas inga overtradelser av MKN. Pa
Stockholmsvdgen och Turingegatan, i de centrala delarna av Sodertdlje, visar
berdkningarna att halterna for de mest utsatta gaturummen kan uppga till omkring 20-
28 pg/m? vilket stammer val éverens med mdtningar fran matstationen.

For planomradet visar berdkningarna att hogst partikelhalter, 90-percentil dygn,
uppnas langs Stockholmsvagen med 20-30 pg/m?® vid vagkant. Inom planomradet
ligger halterna pa 20-25 pg/m?. Det innebdar att bade miljomal (30 pg/m? och MKN (50
hug/m?) innehalls.

"' For E4/E20, trafikplats Moraberg, ar det Trafikverket och inte Sédertilje kommun som &r vaghallare, varfor
ansvaret att hantera eventuella forhojda halter vilar pa Trafikverket.
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For arsmedel ligger halterna pa mellan 10-20 pg/m*med de hogsta halterna, och
darmed storst risk for dverskridande av miljomal (15 pg/m?3), pa omkringliggande
vdagar.

Kartan visar beraknad halt
av partiklar for det 36:e
varsta dygnet ar 2015
PM10 pg/m3

Q B 6-18
18-20
20-25

.ﬂ’l‘ 25 - 30 nedre utvarderingstroskeln

If 30 - 35 miljomal

35 - 50 ovre utvarderingstroskeln

yots
e\ I > 50 mijokvalitetsnorm
a
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N S8 |
0 05 1 15 2 25km anays
l LUFTVARDSFORBUND | |ttt + &+ 1/ S 5 A —

Figur 17. Berékningar av PM10 90-percentil dygn utfort av SLB-analys p& uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund. Planomradet ar ungefarligt inritat med rod cirkel. [18]

5.3.1.2 BERAKNINGAR AV NO,

For berdakningar av NO, 98-percentil dygn och 98-percentil timme fas risk for
overskridande av MKN pa flera gator i centrala Sédertélje sa som Stockholmsvégen,
Turingegatan och Nygatan. Halterna pa E4/E20'" ligger strax under gransvardena for
MKN. Berdkningar av NO, 98-percentil dygn redovisas i Figur 18 och stammer val
overens med matningar fran matstationen.

For arsmedel finns framforallt risk for overskridande av MKN pa Turingegatan men
belastade avsnitt med halter strax under MKN finns dven pa Stockholmsvagen och
Nygatan.

For planomradet visar berdakningarna att dygnshalterna ligger omkring 24-30 ug/m?
inom omradet i stort. Pa omkringliggande vagar kan halterna uppga till omkring 36-48
pug/m? vilket innebar att MKN (60 pg/m?) dirmed innehalls.

For arsmedel ligger halterna mellan 10-20 pg/m?, vilket ar halter under bade
miljomalen och MKN.
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For 98-percentil timme ligger halterna pa 30-40 pg/m? for planomradet i stort och 40-
72 pg/m? pa omkringliggande vagarna. Miljomalet kan lokalt 6verskridas (60 pg/m?) i
anslutning till omkringliggande vagar men MKN innehalls (90 pug/m’).

—
- - = -
A -

—

) 8, -

o2 215 1516 1824 2420 3036 | 3648 [ 4560 = 60 ugm?

Figur 18. Berékningar av NO2 98-percentil dygn utfort av SLB-analys pa& uppdrag av Ostra Sveriges
Luftvardsforbund. Planomrédet ar ungefarligt inritat med réd cirkel. [18]

5.3.1.3 SAMMANFATTNING AV BERAKNINGAR FRAN SLB-ANALYS

Luftmiljon for det nya planomradet har inga halter éver MKN for PM10 eller NO,. Lokalt
kan miljomalen for NO, 98-percentil timme och arsmedel for PM10 6verskridas pa och
intill omkringliggande vdgar medan halterna inom planomradet ligger under
miljomalen.

5.3.2 GATURUMSBERAKNINGAR - NULAGE OCH AR 2040

For att berdkna halterna av PM10 och NO, pa vagar som angransar till planomradet
(Stockholmsvédgen, Bergaholmsvdagen och Morabergsvagen), for ett nulage och for ar
2040, anvands SMHI:s verktyg VOSS [19].

5.3.2.1 VOSS

VOSS ar ett verktyg for skattning av luftféroreningar med spridningsmodellering som
bygger pa ett berdkningssystem kallat SIMAIR. Styrande parametrar i VOSS ar avstand
mellan fasader, byggnaders héjder, trafikintensitet (ADT, arsmedeldygnstrafik), andel
tung trafik, skyltad hastighet, om gatan sandas eller ej samt vilken kommun
berdkningarna utfors for. Bakom VOSS doéljer sig ett berdakningsverktyg som bygger pa
den princip som illustreras i Figur 19.
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Figur 19. Principskiss 6ver en gaturumsmodell. Luftféroreningarna skapas dels av trafiken pa gatan, dels
transporteras det till gaturummet och blandas ner fran ovan tak. Beroende pa vindriktning skuffas
foéroreningarna till ena eller andra sidan. [20]

I VOSS bortses fran, eller schabloniseras vissa effekter, exempelvis vindriktningens
inverkan. Vidare anvandas schablonvarden over hur trafiken fordelar sig 6ver dygnets
timmar och 6ver sasongerna.

| verktyget ingar forberdknade bidrag av bakgrundshalter som kommer fran
omgivningen, fran nar och fjarran. Styrande for denna information ar den kommun for
vilken berdkningarna utfors. Berdknade halter fran trafiken pa aktuell gata adderas
automatiskt innan resultatet presenteras som totalhalter.

Verktyget tar inte hdansyn till att fordonssammansattningen kan férandras med tiden.
Detta innebar att exempelvis emissioner av NO,'? 6verskattas for ar 2040, eftersom
battre reningsteknik och férandrade drivmedel efterhand ger allt ldagre emissioner fran
den samlade fordonsflottan. Inte heller gérs nagon upp- eller nedriakning av andra
bidragande kallor i regionen.

5.3.2.2 BERAKNINGAR AV PM10 OCH NO, MED VOSS

Berakningar utfors for tre scenarier: ett nuldge och tva olika utvecklingar av
planomradet med olika hdjd pa byggnaderna, 12 meter respektive 24 meter, vilket
motsvarar cirka 4 och 8 vaningar. De olika byggnadshojderna syftar till att ge en
indikation pa nar luftmiljon kan bli en begransande faktor for hur planomradet kan
utvecklas. | Figur 20 ar de gaturumsavsnitt som ar berdknade i VOSS utritade. | Tabell
1 och Tabell 8 presenteras indata till VOSS-berdakningarna.

12 NOx avser amnena NO och NO,
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Bergaholmsvéagen, 2) Morabergsvagen och 3) Stockholmsvéagen. [3]

&

numrerade enligt 1)

Tabell 8. Indata fér gaturumsberakningarna. Byggnadshdjd och gaturumsbredd i nulage ar uppskattade

utifrén flygfoton.

Nummer 1 2 3

Vagnamn Bergaholmsvdgen | Morabergsvdagen | Stockholmsvagen
Gaturumsbredd nuldge [m] 72 45 61

Gatrumsbredd 2040 [m] Of6randrad Of6randrad Oférandrad
Byggnadshdjd nuldge [m] 12%/6%* 6*/4** 0*/0**
Byggnadshdjd 12 meter [m] 12%/12%* 6%/12%* 0*/12%*
Byggnadshdjd 24 meter [m] 12%/24%* 6%/24%* 0*/24**

* Byggnadshojd pa den sida av vdgen som ar utanfor planomradet
** Byggnadshdjd inom planomradet

5.3.2.3 RESULTAT

Enligt VOSS ar det lampligt att ga vidare med mer detaljerade studier om den sa
kallade "nedre utvarderingstroskeln” (NUT) 6verskrids. Nivaerna for NUT aterges i

Tabell 9.
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Tabell 9. Nedre utvérderingstréskeln.

NUT
[ng/m’]
NO, Arsmedel 26
NO, 98-percentil dygn 36
NO, 98-percentil timme 54
PM10 Arsmedel 20
PM10 90-percentil dygn 25

Berdkningsresultaten for Bergaholmsvagen, Morabergsvdagen och Stockholmsvdgen
presenteras i Tabell 10, Tabell 11 och Tabell 12. | tabellerna foljs siffrorna av en
stjarna (*) dar miljomal 6verskrids och tva stjarnor (**) dar NUT 6verskrids.

Bergaholmsvigen

For Bergaholmsvagen (Tabell 10) ligger halterna i nuldget under miljdmalen foér bade
NO, och PM10 forutom for PM10 arsmedel som ligger strax over miljomalet.

Halterna 6kar nagot i utvecklingsscenarierna i och med 6kade byggnadshdjder och
trafikmangder. Om byggnadernas hojd uppgar till 12 eller 24 meter pa samma avstand
som idag ar det lampligt att mer i detalj undersoka luftmiljon. Om byggnadernas hojd
begransas till runt 12 meter innehalls NUT for alla statistiska matt férutom PM10 dar
dygnsvardet ligger strax over NUT (25 pg/m?).

Tabell 10. Resultaten fran VOSS for Bergaholmsvagen.

Bergaholms- | NO, Ar NO, Dygn NO, Timme PM10 Ar PM10 Dygn
vdgen [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’] [ug/m’]
Nuldage 10-15 20-30 30-46 12-16* 15-21

12 meter 15-22* 30-36 46-54 12-16* 22-26%%

24 meter 26-30%* 42-48%* 54-62** 16-20* 29-34%*

* Miljomal éverskrids
** NUT overskrids

Morabergsvigen

For Morabergsvagen (Tabell 11) ligger halterna i nuldaget under miljomalen fér bade
NO. och PM10.

Halterna 6kar nagot i utvecklingsscenarierna i och med 6kade byggnadshdéjder och
trafikmangder. Om byggnadernas hojd uppgar till 24 meter ar det lampligt att i mer
detalj undersoka luftmiljon. Om byggnadernas hojd begransas till runt 12 meter
innehalls NUT for alla statistiska matt forutom PM10 dar dygnsvardet ligger strax over
NUT (25 pg/m?3).
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Tabell 11. Resultaten fran VOSS foér Morabergsvégen.
Morabergsviagen NO, NO, Dygn | NO, Timme | PM10 Ar PM10 Dygn
Ar [ug/m’] [ug/m’] (ug/m’] (ug/m’]
(ug/m’]
Nuldge 10-15 20-30 15-30 8-12 15-21
12 meter 15-22* 30-36 30-46 12-16* 22-26%*
24 meter 22-26* 26-42%* 46-54 16-20* 25-29%*

* Miljomal 6verskrids
** NUT overskrids

Stockholmsvagen

For Stockholmsvagen (Tabell 12) ligger halterna i nuldget under miljdmalen for bade
NO, och PM10. Halterna for PM10 ligger 6ver bade miljomalet och NUT om
byggnadernas hojd uppgar till 12 meter. Om byggnadernas hojd uppgar till 24 meter
kommer dven halterna av NO, att 6verskrida bade miljomal och NUT.

Tabell 12. Resultaten frdn VOSS for Stockholmsvagen.

Stockholmsv | NO, Ar NO, Dygn NO, Timme PM10 Ar PM10 Dygn
agen [Hg/m’] [Hg/m’] [Hg/m’] [hg/m’] [Hg/m’]
Nuldage 10-15 20-30 12-35 8-12 15-21

12 meter 15-22* 30-36 30-46 16-22%* 29-34%*

24 meter 26-30** 36-42** 46-54 20-24** 29-37%*

* Miljomal éverskrids
** NUT overskrids

5.3.2.4 VARDERING AV VOSS-BERAKNINGARNA

Av genomforda berdakningar framgar att det framférallt ar halter av PM10 som
overskrider NUT i utvecklingsscenarierna. Till skillnad fran utslapp av NO, férvdntas
inte utslapp av PM10 minska i framtiden i takt med att fordonsflottan byts ut. Detta
beror pa att partiklar framst genereras vid slitage mellan dack och vagbana samt pa
grund av uppvirvling av l6sa partiklar.

Utslappen av NOy fran vagtransporter i Sverige var nastan 39 kiloton under ar 2018.
Det motsvarar 31 procent av de totala utslappen av NOy i Sverige och 73 procent av
utslappen i inrikes transporter. Vagtransporter omfattar tunga och latta lastbilar,
personbilar, bussar samt motorcyklar och mopeder. Personbilar och tunga lastbilar ar
de storsta utslappskallorna inom vagtrafiken. Under 2018 var utslappen fran
personbilar 22 kiloton och fran tunga lastbilar 8 kiloton [21].

Enligt Naturvardsverkets berdkningsmetodik kommer utslappen av NOy fran
vagtrafiken att halveras till nagon gang mellan 2025-2030 jamfért med dagens
utsldappsmangder, se Figur 6. Denna minskning kommer till stor del paverka halterna
av NO, for prognosar 2040. Dock ar alltid dessa prognoser behiftade med osdkerheter
och sambandet mellan NOy-utsldppen och NO,-halterna ar inte linjart. Troligtvis
kommer det dnda vara PM10 som blir den begrdansande faktorn sett till risk for
overskridande av NUT for prognosar 2040.
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Figur 21. Utslapp av kvaveoxider (NOx) fran vagtrafiken aren 1990-2030 [21].

Vid uppriakning av trafikmangderna med Trafikverkets uppriakningstal (se avsnitt 2.2)
okar antalet fordon fran ca 27 000 ADT (7 % tung trafik) till ca 38 000 ADT (7 % tung
trafik) pa Stockholmsvagen vid Birkakorset. Denna trafikdkning pa cirka 40 % bedéms
till stor del genereras av att staden och regionen vaxer och till mycket liten del
genereras av att planomradet utvecklas.

I h6jd med Birkakorset finns redan idag en problematik kring halter av PM10 dar MKN
overskridits ett ar (2018) sedan matserien startades. Trafikdkningen pa 40 % medfor
en 6kning av PM10-halterna pa omkring 10-20 % enligt VOSS-berdkningarna vilket ger
en storre risk for 6verskridande av MKN i framtiden for PM10 90-percentil dygn vid
Birkakorset. For NO, ar det, om utsldppsprognoserna stammer, troligare att halterna
minskar nagot trots de okade trafikmangderna.

5.4 SLUTSATS OCH DISKUSSION

Luftmiljon for planomradet ar i dagslaget god med halter huvudsakligen under MKN
och miljomal. P4 och i anslutning till omkringliggande vagar kan miljomalet for NO, 98-
percentil timme och arsmedel fér PM10 Overskridas eller tangeras.

For ett utvecklingsscenario ar 2040 med byggnadshoéjder pa cirka 24 meter eller hogre
intill vagarna, pa samma avstand som dagens byggnader, ar det relevant att
genomfora mer detaljerade riskundersokningar gallande luftkvalitet. Med
byggnadshojder pa cirka 12 meter ar luftmiljon sannolikt fortsatt god med liten risk att
overskrida MKN. Detta galler under forutsattning att bakgrundshalter pa grund av
utslapp fran nar och fjarran inte 6kar vasentligt eller att det sker en mycket storre
trafikbkning an antaget.

I h6jd med Turingegatan och Birkakorset kommer risken fér overskridande av MKN for
framforallt PM10 att 6ka till ar 2040. De 6kade trafikmangderna kommer framforallt
fran att staden och regionen vaxer och endast i liten utstrackning fran utvecklingen av
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planomradet. | dagsldaget finns det redan trafik till och fran planomradet i och med att
det finns annan handel och verksamheter situerad inom och omkring planomradet.

5.4.1 DAMMBINDNING OCH ANDRA ATGARDER

Sodertdlje arbetar idag med dammbindande atgarder och strukturella forandringar i
hur man kan minska mangden trafik genom forbattrad kollektivtrafik och gang- och
cykeltrafik.

Dammbindningen har gett effekter pa partikelhalterna vilket har utvarderats i flera
rapporter, bland annat "PM10 i Sodertdlje och effekten av dammbindning” [22] och
"Dammbindning Sodertdlje 2017 och 2019, 33:2019” [23]. Under mars och april ar
2017 utfordes dammbindning pa utvalda strak i centrala S6dertdlje. Modellering och
statistik visade pa att dammbindningen haft effekt. Dammbindningen minskade
dygnsmedelvardet av PM10 under perioden for dammbindande insatser med cirka 12 %
och hindrade ett dygn fran att 6verskrida 50 pg/m?3, vilket ar ett dygnsmedelvarde vars
antal begransas av miljokvalitetsnormen [22].

Dammbindningen berdknades ar 2017 hindra 4 dygn fran att 6verskrida gransvardet
for PM10 ar 2017, och 5 dygn ar 2019 om man en siankande effekt om 35 % pa
dygnsmedelvdardet av PM10 [23]. Ytterligare 11 dygn ar 2017, och 6 dygn ar 2019
skulle kunna ha hindrats fran att éverskrida gransvardet om dammbindning hade
utforts alla dagar da det var halter éver 50 pg/m?.
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7 BILAGA - FARLIGT GODS-BERAKNINGAR

I denna bilaga redog6rs for berdkningsunderlaget som ligger till grund for

individriskberdakningarna.

OLYCKSFREKVENS FOR FARLIGT GODS-OLYCKA

For att berdkna frekvensen for en farligt gods-olycka anvdnds den sa kallade "VTI-
modellen” [24]. En del av olyckorna forvdntas leda till utslapp och konsekvenser i form
av brand och utsldapp av fratande vatska. Berdkningsunderlag redovisas i Tabell 13,

Tabell 14 och Tabell 15.

Tabell 13. Berdkning av férvantat antal farligt gods-olyckor per &r p& Stockholmsvagen.
Parameter Varde
Hastighetsgrans [km/h] 60
ADT [fordon per dygn] 37 938
Antal transporter skyltade med farligt gods [fordon per dygn] 3,1
Olyckskvoten [antal olyckor per miljon fordonskilometer] 1,15
Andel singelolyckor [-] 0,175
Index for farligt gods-olycka [-] 0,065
Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till utslapp [per ar] 1,6 x 10*

Tabell 14. Berékning av férvantat antal farligt gods-olyckor per ar pa Bergaholmsvagen (mellan

Wedarondellen och Stockholmsvéagen).

Parameter Varde
Hastighetsgrans [km/h] 40

ADT [fordon per dygn] 25 837
Antal transporter skyltade med farligt gods [fordon per dygn] 3,1
Olyckskvoten [antal olyckor per miljon fordonskilometer] 1,35
Andel singelolyckor [-] 0,1

Index for farligt gods-olycka [-] 0,02
Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till utslapp [per ar] 59x10°

Tabell 15. Berakning av forvantat antal farligt gods-olyckor per &r p& Morabergsvagen och
Bergaholmsvagen (mellan Wedarondellen och rondellen Bergaholmsvégen/ Morabergsvagen).

Parameter Vdrde
Hastighetsgrans [km/h] 40

ADT [fordon per dygn] 16 956
Antal transporter skyltade med farligt gods [fordon per dygn] 0,86
Olyckskvoten [antal olyckor per miljon fordonskilometer] 1,35
Andel singelolyckor [-] 0,1

Index for farligt gods-olycka [-] 0,02
Forvantat antal olyckor med farligt gods som leder till utslapp [per ar] 8,0 x 10"

KONSEKVENSER VID FARLIGT GODS-OLYCKA

Analys av olyckornas konsekvenser utfors med berakningsmodeller for pélutbredning
och varmestralningspaverkan. Vid olyckstillfdllet antas det rada en for omradet
genomsnittlig vind och temperatur. | Tabell 16 redogors for konsekvensavstand for
olyckor med representativa amnen och foremal i respektive ADR-klass.
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Tabell 16. Konsekvensavstand for olyckor med representativa &mnen i respektive ADR-klass.
ADR- | Typ Antaget dmne och Konsekvensavstand
klass foremal (median) [m]
2 Komprimerade, kondenserade Gasol i flaska for BLEVE: 27
eller under tryck 16sta brandfarliga | konsument, 10 kg
och/eller giftiga gaser
3 Brandfarliga vatskor Bensin fran tankbil Polbrand (direkt): 17
Polbrand (fordrojd): 36
8 Fratande amnen Saltsyra (30 %) i IBC- Polutbredning: 4
behallare 4 2000 liter

MODELLJUSTERING

Da frekvensen med vilken en person intill transportleden drabbas av en farligt gods-
olycka beror pa hur stort konsekvensomradet for de enskilda klasserna blir, justeras
frekvensen for att berdkna individrisken. Frekvensen for en olycka berdknas for en
specifik stracka forbi omradet. Denna justeras sedan for respektive klass baserat pa
konsekvensavstandet.

OSAKERHETER

Berdkningsmodellen for att rakna fram olycksfrekvenser och konsekvenser innehaller
ett flertal forenklingar av verkligheten. Genom att anvanda ett probabilistiskt
angreppssatt och basera resultatet pa berakningar med 10 000 stycken iterationer,
korningar av modellen, fangas dock bredden i utfallen upp och darmed erhalls ett
resultat som i storre utstrackning efterliknar verkligheten.

13 Till foljd av att saltsyran transporteras i lag koncentration (30 %) och i sma volymer (2000 liter) begrinsas
olyckans paverkan till vigomradets omedelbara narhet.
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8 BILAGA - BULLERBERAKNINGAR
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