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1 Inledning

Sodertélje kommun har anlitat Structor Mark Stockholm AB for att gora en trafikutredning for
omradet Moraberg och Weda i norddstra Sodertélje. Trafikutredningen omfattar bland annat en
utveckling av den befintliga trafikmodell som tagits fram for kommunen i tidigare uppdrag.

2 Bakgrund och syfte

Moraberg och Weda i nordostra Sodertélje &r tillsammans kommunens viktigaste industri- och
handelsomrade. Omradet har ett strategiskt lage nara E4 och E20 och har stor potential att
utvecklas. En utbyggnad av omradet pagar och kommunen far flera forfragningar pa
etableringar. For att omradet ska utvecklas pa ett positivt satt behover kommunen ha en
strategisk plan for hur omradet ska forandras och hur trafikfragorna ska hanteras. En
oversiktshild av studerat omrade visas pa nasta sida, se bild 2.1.

Redan idag har omradet problem med trafiken pa framfor allt Klastorpsvagen dar in- och
utfarterna till handelsomradet skapar trafikkonflikter och kobildning. Studier har gjorts for att
underséka hur trafiksituationen kan forbattras vid dessa fastigheter. Samtidigt pagar en
expansion av Moraberg och trafiken kommer att ¢ka i framtiden. Klastorpsvéagen ingar ocksa
som en del av den framtida trafikleden Ritorpsleden. Néar den ar utbyggd kommer trafiken att
Oka kraftigt och det blir ocksa en blandning mellan genomfartstrafik och lokal trafik till
omradet. Det ar ocksa en uttalad malsattning for kommunen att forbattra kollektivtrafiken i
Moraberg. Sammantaget finns darfor ett stort behov av en samlad trafikutredning for hela
omradet.

Syftet med trafikutredningen &r att beskriva trafiksituationen i nuléget for biltrafiken och hur
den fordndras vid ett antal olika framtidsscenarier redovisade i tabell 2.1.

Scenarionamn

Oversikt av studerade scenarier, vagnat och matriser
1|2 |3 |4a|4b| 5 [ 6

Vagnat 2010 v

Vagnat 2010 inklusive nya vagar till omradet nordost om
Morabergsvagen. v

Vagnat 2030, Ritorpsleden och Sagoleden 6ppnade. VI ivIv

Vagnat 2030, Ritorpsleden och Sagoleden 6ppnade.
Ny vag mellan Morabergsvagen och Stockholmsvéagens norra v
rampanslutning mot vag 225

Vagnit

Vagnat 2030, Ritorpsleden och Sagoleden 6ppnade.
Ny vag fran E4:ans motorvagsavfart mot Klastorpsvagen och v
Morabergsvagen.

Matris for 2010 v

Matris for 2030 vV | v vV |

Matris for 2030 med ny etablering av dagligvaruhandel mellan
Morabergsvagen och Bergaholmsvagen. v

Matris

Matris for 2030 for ny etablering av dagligvaruhandel sydost
om E4/E20. v

Tabell 2.1 Studerade scenarier
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3 Genomfdrande

Arbetet med trafikutredningen har omfattat féljande moment:
1. Kodning av befintligt vagnat i trafikmodell

2. Kalibrering av modell mot trafikmé&tningar

3. Exploateringar enligt detaljplaner for studerade omraden
4. Kodning av végnat for framtida scenarier

5. Analys av resultat for framtida scenarier

| detta kapitel presenteras detaljer kring moment 1-4 samt en allmdn genomgang om
trafikmodellen medan resultatet analyseras i kapitel 4.

3.1 Befintligt vagnat

Det befintliga vagnatet for 2010 skapades genom att forst bygga upp végnatet fér 2007. Detta
beror pa att de trafikmatningar som fanns tillgangliga géllde for ett vagnat enligt 2007 ars
utformning. Eftersom vagnéatet ska kalibreras &r det viktigt att naten som jamfors ar likadana
(modellerat vagnat jamfort med verkligt végnatet). Som exempel kan ndmnas att
Fornhojdsvagen inte var ansluten mot lansvag 225 under 2007.

Végnatet som skapas bestar av noder och lankar kodade enligt befintliga forhallanden. Varje
lank innehaller information om langd, antal korfalt, hastighet, och kapacitet. Noderna innehaller
information om eventuella regleringar. Dessutom anges de svangstraff som finns for respektive
fordonsrorelse i varje korsning. Svangstraff anvands for samtliga regleringar forutom
signalkorsningar. Foljande svangstraff har anvants:

- Hogersvangande fordon  +9,9s
- Fordon som kor rakt fram + 4,9s
- Vénstersvangande fordon +14,9s

Ovanstaende véarden kommer fran de riktlinjer som tagits fram for kodning av
Stockholmsmodellen i programmet Contram.

Bostader och arbetsplatser

Med utgangspunkt fran de demografiska data, som erhallits av kommunen, gors en berékning av
resealstringen till och fran de aktuella omradena i kommunen. Bedémning har gjorts av antalet
alstrade resor pa individniva. For berdkningen av alstringen har erfarenhetsvarden enligt tabell
3.1.1 anvants.
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Trafikalstring bostader Alstrade bilresor per dygn
o Villor 2,0
@ | Radhus/Parhus 1,6
% | Flerfamiljshus 13
@ Centrala flerfamiljshus 11
Trafikalstring arbetsplatser Alstradg C?]' I;ﬁigf; rdygn
Jordbruk, skogsbruk, jakt och fiske 2,0
Tillverkning och utvinning 2,0
Energi, vattenforsdrjning och avfallshantering 4,0
Bygg 30
g Handel eller kommunikationer 1 (ej dagligvaruhandel) 22,0
& | Handel 2 (dagligvaruhandel) 60,0
% Finansiell verksamhet och foretagstjanster 2,0
f;: Utbildning och forskning 3,0
Vard och omsorg 3,0
Personliga och kulturella tjanster 2,0
Offentlig forvaltning 2,0
Ej specificerad verksamhet 2,0

Tabell 3.1.1  Alstringstal fér bostader och arbetsplatser

Genomfartstrafik samt in- och utfartstrafik

Trafiken utgors av uppmatta eller bedémda trafikfloden i prognosomradets ytterzoner.
Trafikmatningarna har erhallits fran kommunen eller Vagverket.

3.2 Kalibrering

Végnatet for 2007 kalibrerades mot ett antal méatpunkter utférda under 2006 och 2007.
Modellen kalibrerades mot nedanstaende faktorer och viktning:

Trafikmétningar
Startpunkters trafikgenerering
Malpunkters trafikattrahering
Resmatris

80%
15%
15%
2%

Att faktorerna viktats olika beror pd vilka varden som bedomts ha storre betydelse for

modellens resultat.
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I bild 3.2.1 nedan redovisas en detalj 6ver Moraberg och Weda for de méatningar som utforts i
naromradet och hur modellen kalibrerats mot dessa.
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Bla siffror motsvarar estimerade varden fran modellen

EHIE

Bild 3.2.1 Jamforelse mellan trafikmétningar och kalibrerad modell

Den kalibrerade modellen anvéandes darefter som utgangspunkt for de framtida scenarierna. For
scenario 1 (vagnat 2010, matris 2010) raknades till exempel trafiken upp med 1,2 % per ar
samtidigt som vagnatet justerades for att motsvara 2010 ars utformning. En trafikkning med
1,2% per ar motsvarar den genomsnittliga trafikokning som forekommit pa vagnatet under de
senaste aren.
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3.3 Exploateringar

For de scenarier som beskriver trafiksituationen 2030 har matrisen raknats upp utifran vilka
omraden som kommer exploateras. Nedanstaende tabell 3.3.1 och 3.3.2 redovisar vilka indata
som lagts till i matrisen for 2030. Alstringstalen enligt tabell 3.1.1 har antagits vara lika for den

Structor Mark Stockholm AB, Industrigatan 2A 112 46 STOCKHOLM, Org nr: 55 66 24 — 68 55. Tel: 08-545 556 30. Fax: 08 - 545 556 40

framtida trafiken som for dagens trafik.

Yttre Maren

Bostadsprojekt Bebyggelse

Lampan 100 lagenheter

Géstgivaren ca 30-40 lagenheter
@ | Solen 50 lagenheter
@ Humlan 50 lagenheter
D Garvaren 50 lagenheter
pred 8| saturnus 30 lagenheter
E f:ci Lejonet 200 lagenheter
.GO_’,é Korsharet 60 lagenheter
S 3| Grodingevégen 280 lagenheter
§ Inre Maren 250 lagenheter
@ | Stationsomradet 1000 lagenheter
m

250 lagenheter

Langs Hertig Carls vag

ca 250-400 lagenheter

Gamla Ridskolan

300 lagenheter

Viksberg 2:1, etapp 2

25 villatomter

Fop Viksberg/Viksater Holmen, Vikséter

50 hus

Ritorps Hage

Kaxberg ca 50-100 villor & lagenheter
< Sédra Hamnen 1000 lagenheter
_% Ritorp 20 lagenheter
'(_~,<) Bjorkmossen ca 100-150 villor & lagenheter
g Talby Strand 25 villor
$ Lina Strand 40 bostader
E‘ Karlberga 40 lagenheter
& | Geneta Hage 40 villor & lagenheter
:(,8) G:a Hogloft/Vastergard 7 villor
5 Ekgarden 80 villor & l&genheter
“% Maélarparken ca 300-400 lagenheter
S | Slungan, Rosenlund 20 grupphus
% Igelsta Gard 100 lagenheter
'§‘ Lugnet 70 villor
@- Sofieberg, Barstabergen 22 grupphus
& | Toreberg 120 l&genheter
é Ragnhildsborg/Ornstugan 25 villor

26 villatomter

Glasberga

500 villor & lagenheter

Igelsta Strand

400 lagenheter

Sddra Pershagen

ca 50-100 villor & lagenheter

Tabell 3.3.1

Bostadsprojekt i Sodertélje som 1&ggs till i matrisen for 2030.
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For ovanstaende tabell galler att antalet lagenheter kan vara nagot hogt skattade for vissa delar.
Detta har kommit fram i slutfasen av uppdraget och en ny modellkdrning har inte ansetts vara
nodvéndig enligt bestallare.

Medan trafikalstringen for bostadsomraden baseras pa bostadstyp, baseras alstringen for
arbetsplatser istallet pa antalet anstallda. Med hjalp av detaljplanen har ytan for respektive
omrédes verksamhet tagits fram. Antalet anstéllda per 1000 m? BTA bedéms, utifran
erfarenhetsvarden, beroende pa typ av verksamhet.

- o -
Exploateringomraden i Moraberg och Weda
Antal anstallda
per 1000 m2
Omrade Yta(m2) | Verksamhet | Andel BTA Antal anstallda
Handel 0
240 Moraberg Norra 1 9600 - - 33% 10 32
Kontor/industri | g79 40 257
Handel 9
241 Moraberg Norra 2 9600 - - 33% 10 32
Kontor/industri | g704 40 257
Handel 0
242 Moraberg Norra 3 17000 - : ek 10 20
Kontor/industri | g79 40 456
Handel 9
243 Moraberg Norra 4 14000 - - 33% 10 0
Kontor/industri | g704 40 375
Handel 0
244 Moraberg Norra 5 7200 - - 33% 10 24
Kontor/industri | g704 40 193
Handel )
237 | Moraberg Sodra 1 & 2 20400 - - 100% 10 24
Kontor/industri 0% 40 0
Handel )
238 | Moraberg Sodra 3 & 4 10600 - - 100% 10 105
Kontor/industri 0% 40 0
B Handel 9
125 Moraberg Ostra 1 22000 - - 33% 10 3
Kontor/industri | g704 40 590
B Handel 0
245 Moraberg Ostra 2 14000 - - 33% 10 -
Kontor/industri | g70 40 375
) Handel 0
246 Moraberg Ostra 3 20000 - - 33% 10 %
Kontor/industri | 794 40 536
Handel )
239 Sddra Moraberg 8000 - - 100% 10 L
Kontor/industri 0% 40 0

Tabell 3.3.2  Exploateringsomraden i Moraberg och Weda som laggs till i matrisen for 2030.

Fordelningen av verksamhetstyp inom respektive omrade har bestamts efter samrad med
bestéllare.

Placeringen for de nya omradena i Moraberg redovisas nedan i bild 3.3.1.
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3.4 Framtida scenarier
For de framtida scenarierna anvands dels nya matriser och dels nya vagnat.

Justeringen av matriserna bestar av tva delar, dels nyexploateringar redovisade ovan i kapitel
3.3, och dels den allménna trafikdkningen. Det sistnamnda paverkar storleken pa in- och
utfartstrafiken samt genomfartstrafiken. For att ta med denna trafikdkning i berédkningarna har
den réknats upp med 1,2% per ar fram till 2030. Detta motsvarar den genomsnittliga
trafikokning som forekommit pa vagnatet under de senaste aren.

Végnaten har modifierats for respektive scenario enligt Tabell 2.1.
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3.5 Trafikmodellen

Trafikprognosen &r framtagen med verktyget Cube version 5.1.2. Cube &r en produkt framtagen
av Citilabs (wwuw.citilabs.com). Programmet innehaller flera olika nivaer av verktyg for
trafikprognostisering och simulering och for detta uppdrag har framst Cube Voyager anvénts.
Nedan redovisas en dversikt av de olika steg som utforts for modellframstallningen:

1. Resealstring
Utifran demografiska data beraknas resealstring per omrade.

2. Fordelning mellan omraden
Genom Cube:s inbyggda gravitationsmodell fordelas resorna mellan omradena.

3. Natutlaggning
Resvagen mellan omradena paverkas av gatu- och korsningsutformningar.

4. Matrisestimering
Modellen kalibreras mot trafikmatningar.

5. Ny Nétutlaggning
For respektive scenario har gatunatet justerats och resultatet av natutldggningen for varje nytt
scenario redovisas som bilagor i slutet av rapporten.

Den aktuella modellen arbetar pa makroniva med statisk natutlaggning. De dynamiska
forloppen med kduppbyggnad och kdavveckling under hogtrafiktid behandlas inte i detalj med
den framtagna Overgripande modellen. Detta kan i vissa fall leda till en viss dverskattning av
ruttval genom hogt belastade korsningar. Vill man studera enskilda korsningar eller system av
ett fatal korsningar rekommenderas att man anvander en mer detaljerad modell pa meso- eller
mikroskopisk niva. De mer detaljerade modellerna lampar sig dock inte sarskilt val for
Overgripande trafikprognoser av framtida trafikutveckling.
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4 Resultat och analys

Trafikmodellens resultat for de olika scenarierna redovisas dels med trafikflodeskartor i bilaga
1-7 och dels med trafikflodesforandringskartor i bilaga 8-16.

Jamforelserna i bilaga 8-16 har gjorts mot scenario 2 och scenario 3.

4.1 Scenario 1l

| scenario 1 redovisas det vagnat som ska motsvara trafiksituationen for 2010. Nétet har tagits
fram fran det kalibrerade natet fran 2007 men med en uppraknad matris och ett nagot justerat
vagnat (till exempel har Fornhoéjdslanken 6ppnats i scenario 1). Scenario 1 ligger till grund for
de férandringar som darefter planeras in for de 6vriga vagnaten.

4.2 Scenario 2

Det hér scenariot beskriver situationen 2030 ndr Moraberg har byggts ut och déar det dvriga
vagnatet ar oftrandrat jamfort med idag (2010). I de kommande analyserna gors flera
jamforelser mot detta scenario, som kan ségas vara ett nollalternativ.

Vid en full utbyggnad av Moraberg okar trafikflodena pa Klastorpsvagen till knappt 18 000
fordon per dygn. | maxtimmen kan detta innebéra att kapacitetsproblemen har okat sa pass
mycket att en utbyggnad av strackan och/eller en eller flera korsningar &r nodvéandig for att
undvika en mer omfattande kobildning.

4.3 Scenario 3

I och med att Ritorpsleden och Sagoleden 0Oppnas i scenario 3 sker omfattande
trafikomfordelningar i omradet. | bilaga 8 redovisas vilka forandringar detta scenario ger
jamfort med scenario 2 da Ritorpsleden och Sagoleden inte ar 6ppnade for trafik.

Nar Sagoleden och Ritorpsleden 6ppnas for trafik 6kar flodena pa Klastorpsvagen. Detta beror
pa att Klastorpsvagen binder samman de tva nya vagstrackorna. Resultaten fran trafikmodellen
visar att flodena som mest ar uppe i ca 20 000 fordon per dygn. Likt scenario 2 innebér detta
kapacitetsproblem och kdbildning frdmst under maxtimmen.

Samtidigt som trafiken Okar pa Klastorpsvagen innebar Oppnandet av Sagoleden och
Ritorpsleden att en avlastning sker pa stora delar av det Gvriga véagnatet. Framst
Morabergsvéagen, Stockholmsvagen och Erik Dahlbergs vag far en avlastning jamfort mot
nollalternativet. Som mest minskar trafiken med ca 4 500 fordon per dygn.
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Bild 4.3.1 Oversikt av studerat vagnat. Bakgrundskarta fran Google Maps.

4.4 Scenario 4a

Scenario 4a bygger pa scenario 3 men med skillnaden att det &ven har etablerats en ny
dagligvaruhandel mellan Morabergsvégen och Bergaholmsvégen (Ekensberg). | bilaga 9 och 13
redovisas vilka forandringar detta scenario ger jamfort med scenario 2 respektive 3. Idag tillater
inte detaljplanen att dagligvaruhandel bedrivs pa platsen men diskussioner har forekommit om
att &ndra detta.

Etableringen innebar 6kad belastning pa framst Bergaholmsvégen vid infarten till omradet. Med
en 6kning av trafiken med ca 3 000 fordon per dygn innebér detta att om en etablering ska
placeras har bor stor vikt laggas pa hur in- och utfarten till handelsplatsen utformas. Det riskeras
annars att uppkomma en liknande situation som vid Klastorpsvagen dar omradena Oster
(Elgiganten, Siba, Onoff, Plantagen etc.) och vaster (K-Rauta & Shurgard) om végen just har en
gemensam korsningspunkt som i dagslaget inte fungerar tillfredstallande i hogtrafik.
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4.5 Scenario 4b

Scenariot bygger likt 4a pa scenario 3. Placeringen av den nya dagligvaruhandel ar nu istéllet
Oster om E4/E20 mellan Morabergsvagen och lansvdg 225. | bilaga 10 och 14 redovisas vilka
forandringar detta scenario ger jamfort med scenario 2 respektive 3. Aven har galler att
detaljplanen inte tillater dagligvaruhandel men att det forekommit diskussion om att &ndra detta.

Okningen av trafik forskjuts i detta scenario helt naturligt mot den nya etableringen. Eftersom
omradet ligger lite mer atskilt &n placeringen i foregaende scenario ger inte forandringen lika
omfattande trafikomférdelningseffekter. Trafikokningen jamfort med scenario 3 & som mest ca
1 500 fordon per dygn. Att forandringen inte ar storre beror pa att omradet redan i scenario 3 har
utvecklats enligt de exploateringsplaner som redovisats i kapitel 3.3.

46 Scenario5b

De tva foljande scenarierna visar vilka omfordelningseffekter som forvantas uppkomma vid tva
olika alternativ pa kopplingar mot Morabergsvagen. For scenario 5 har en ny vag kopplat
samman Stockholmsvégens norra rampanslutning mot vag 225 med Morabergsvégen, se bild
4.6.1 nedan. | bilaga 11 och 15 redovisas vilka forandringar detta scenario ger jamfoért med
scenario 2 respektive 3.
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Bild 4.6.1 Ilustration av ny vag for studerat scenario. Bakgrundskarta fran Google Maps.

s

Den nya végen ger ytterligare en koppling mellan Stockholmsvégen och Morabergsvagen. Detta
ger en avlastning till Klastorpsvédgen och Bergaholmsvdgen. Drygt 5 500 fordon per dygn
berdknas anvanda den nya vagen samtidigt som Klastorpsvagen och Bergaholmsvagen avlastas
med ca 3 000 respektive 2 000 fordon per dygn.
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Den nya vagen innebér ocksa att Akervagen far okade floden pa grund av att trafik pa vig
norrut anvander detta som en genare vag att na fortsattningen pa Ritorpsleden.

47 Scenario 6

| detta sista scenario har den nya vagen istéllet kopplats fran E4:ans avfart mot Klastorpsvagen,
se bild 4.7.1 nedan. | bilaga 12 och 16 redovisas vilka fordndringar detta scenario ger jamfort
med scenario 2 respektive 3.
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Bild 4.7.1 Illustration av ny vag for studerat scenario. Bakgrundskarta fran Google Maps.

Forandringen i lage ar inte s& stor men gor att vagen attraherar helt andra trafikfloden eftersom
kopplingen nu gar fran motorvagsavfarten istallet. Nagot farre an i scenario 5 beraknas anvanda
vagen, knappt 5 000 fordon per dygn. | évrigt sker en avlastning av kringliggande vagar pa
liknande satt som i foregdende scenario. Bade Klastorpsvagens och Bergaholmsvégens trafik
minskar med ca 2 000 fordon per dygn. Aven i detta scenario okar trafikflodena p& Akerivagen
av samma anledning som i scenario 5.
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5 Slutsatser och rekommendationer

Detta kapitel har delats upp i fyra delar. | den forsta delen fors en allmén diskussion om
resultaten.

Den andra delen behandlar placeringen av en ny dagligvaruhandelsetablering.

Tredje delen behandlar den nya vagen fram till Morabergsvagen fran Stockholmsvagen
respektive E4:ans avfart mot Klastorpsvagen.

Avslutningsvis diskuteras vilka fortsatta arbeten som rekommenderas.

5.1 Allméan diskussion

De utbyggnadsplaner som Sédertalje kommun planerar for i Moraberg kommer innebéra en
okning av Dbiltrafiken till, frdn och inom omradet. Beroende pa var besoksintensiva
verksamheter placeras och hur trafikanter kan ta sig till och fran dessa omraden kan faktorer
som miljopaverkan, framkomlighet, tillganglighet, trafiksakerhet m.m. variera stort.

Den har rapporten har enbart studerat biltrafikens berdknade forandringar vid olika
nyetableringar och végnatsforandringar. Faktorer som forandringar i kollektivtrafiknat (nya
busslinjer, ev. spartaxi etc.) eller beteendeférandringar (t ex samakning, fardmedelsbyte etc.)
har inte tagits med i prognosen. Daremot finns den typen av diskussion med i nedanstaende text
for att bredda synsattet som resultaten kan tolkas pa.

Resultaten for 2030, oavsett scenario, innebar en allméan trafikokning i studerat omrade. Detta
innebar i sin tur att de omraden, strackor eller korsningar som ur trafikteknisk synvinkel har
problem idag kommer att forsamras om inga atgarder vidtas. Med atgarder menas har inte
enbart forandringar i vagnatet, det kan dven rdra sig om mer systemomfattande férandringar
som till exempel vilka tider folk faktiskt besoker omradena, eller om fler besokare samaker till
handelsplatsen.

Att bygga Sagoleden och Ritorpsleden och darmed ge viss avlastning mot flertalet
kringliggande gator innebéar samtidigt att Klastorpsvagen far dkad trafik samtidigt som man
redan idag upplever framkomlighetsproblem.

Samtliga studerade scenarier visar att Klastorpsvagen far sd pass stora trafikfloden att
omfattande kapacitetsproblemen kan uppsta. Darfor rekommenderas en utredning om forandrad
vagutformning for Klastorpsvagen dar till exempel antalet korfalt utokas fran tva till fyra samt
att korsningsutformningar andras langs strackan. En sadan forandring skulle forbattra
tillgangligheten bade for trafikanter pa vag till handelsomradet men dven de som enbart ska
passera genom omradet.

5.2 Placering av ny dagligvaruhandelsetablering

Med en ny dagligvaruhandel i Moraberg paverkas narliggande gator med hogre trafikbelastning.
Har diskuteras placeringens betydelse om den gors i Ekensberg med infart fran
Bergaholmsvagen eller séder om E4/E20 med infart fran Morabergsvagen.
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Om etableringen sker i Ekensberg bor detaljstudier utféras av hur in- och utfarten ska utformas.
Aven Bergaholmsvigen som da far trafikfloden upp mot knappt 19 000 fordon per dygn bor ses
over.

Att istallet placera dagligvaruhandeln soder om E4/E20 innebér att trafiken 6kar pa gator som
klarar av en mattlig 6kning av trafik utan att behdva genomfora mer omfattande ombyggnader
av végnatet. Daremot rekommenderas att korsningsutformningen vid in- och utfarten till
handelsplatsen detaljstuderas.

5.3 Ny anslutning mot Morabergsvéagen

Att skapa en ny anslutning mot Morabergsvagen, oavsett varifran, avlastar Klastorpsvagen och
Bergaholmsvagen. En effekt av den nya végen &r att trafiken dven 6kar pa Akerivagen.

Vilket av utformningsalternativen man vill anvanda for den nya vagen beror pa vilken trafik
som ska omfordelas. Antingen flyttas trafik fran Sagoleden som annars skulle ha fortsatt pa
Klastorpsvéagen eller trafik pa motorvagsavfarten ner mot Klastorpsvagen som istéllet aker
direkt till Morabergsvagen. Storst omfordelning ger det forsta alternativet (scenario 5) med ca
5 600 fordon pa den nya véagen.

For bade scenario 5 och 6 galler att inga detaljstudier har gjorts pa hur den nya véagen skulle
utforas. | den hér rapporten diskuterades alternativen medvetet forutsattningslost.

5.4 Fortsatt arbete

Denna utredning tar framst upp diskussioner kring férdelning av trafik vid olika
utbyggnadsalternativ. Nagot som inte har ingatt i uppdraget ar att studera detaljutformningen av
strackor och korsningspunkter. Resultaten fran utredningen kan daremot anvandas som underlag
for att vidare studera just detaljutformningen.

For att studera kéuppbyggnad- och avveckling rekommenderas att en dynamisk trafikmodell
gors for omradet. Med den typen av modell kan studier goras av till exempel kolangder och
belastningsgrader i korsningar. Den befintliga trafikmodellen som anvants i det hdr uppdraget
kan vidareutvecklas for att skapa en dynamisk trafikmodell. |1 Cubefamiljen anvénds
programmet "Cube Avenue" for att géra dynamiska trafikmodeller.

Nagot som bor studeras &r kombinationer av de scenarier som
presenterats i den hér rapporten. Till exempel kan det vara
intressant att kombinera en ny dagligvaruhandelsetablering
med en ny anslutning mot Morabergsvégen.

PPy Lt

For att visa hur olika utformningar paverkar trafiksituationen
i till exempel en korsning kan en grafisk presentation av
prognosen goras. | det som kallas mikrosimuleringsprogram
redovisas det i detalj hur olika utformningsalternativ kommer
se ut. | Cubefamiljen anvénds programmet "Cube Dynasim"
for mikrosimulering. Med tydliga presentationer blir det
lattare att forstd vilka konsekvenser olika alternativ far.
Presentationerna kan vanda sig till saval allmanheten och
beslutsfattare som till tjinsteman inom kommunen.
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- Okning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn

D aning av trafiken i Scenario 4a jamfort med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn
e (Okning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn
e \inskning av trafiken i Scenario 4a jAmfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn
@ Minskning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn
- Minskning av trafiken i Scenario 4a jamfoért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn
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Trafikutredning Moraberg
Trafikflodesférandringskarta (fordon/dygn)
Scenario 4b jamfért med Scenario 2

(Scenario 2 = Vagnat fran 2010 inklusive nya omraden nordost om Morabergsv. Matris 2030)
(Scenario 4b = Scenario 3 inklusive ny dagligvaruhandel sydost om E4/E20)

Licensed to Structor Mark AB



Teckenférklaring

- Okning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 2 > 6000 fordon/dygn

D aning av trafiken i Scenario 5 jamfort med Scenario 2 > 4000 fordon/dygn
emm» (Okning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 2 > 2000 fordon/dygn
e Minskning av trafiken i Scenario 5 jdmfért med Scenario 2 > 2000 fordon/dygn

@ Minskning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 2 > 4000 fordon/dygn
- Minskning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Sc
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Trafikutredning Moraberg

Trafikflédesférandringskarta (fordon/dygn)
Scenario 5 jamfért med Scenario 2

(Scenario 2 = Vagnat fran 2010 inklusive nya omrader nordost om Morabergsv. Matris 2030)

(Scenario 5 = Ritorpsleden och Sagoleden éppnade. Matris 2030. Ny vag mellan Morabergsv. g
och Stockholmsvéagens norra rampanslutning mot vag 225.)

Licensed to Structor Mark AB



Teckenférklaring

- Okning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 2 > 6000 fordon/dygn

D aning av trafiken i Scenario 6 jamfort med Scenario 2 > 4000 fordon/dygn
emm» (Okning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 2 > 2000 fordon/dygn
e Minskning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 2 > 2000 fordon/dygn
@D Minskning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 2 > 4000 fordon/dygn
- Minskning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 2 > 6000
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Trafikutredning Moraberg

Trafikflédesférandringskarta (fordon/dygn)
Scenario 6 jamfért med Scenario 2

(Scenario 2 = Vagnat fran 2010 inklusive nya omrader nordost om Morabergsv. Matris 2030)

(Scenario 6 = Ritorpsleden och Sagoleden 6ppnade. Matris 2030. Ny vag 6ppnad fran
E4:ans motorvagsavfart mot Klastorpsv. och Morabergsv.)

Licensed to Structor Mark AB



Teckenférklaring

@ Okning av trafiken i Scenario 4a jamfort med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn = =

@ Okning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn

= - Bilaga 13
e Okning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn :

e \inskning av trafiken i Scenario 4a jAmfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn

@ Minskning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn

- Minskning av trafiken i Scenario 4a jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn

Trafikutredning Moraberg

Trafikflodesforandringskarta (fordon/dygn)
Scenario 4a jamfért med Scenario 3

|
[
o ! (Scenario 3 = Ritorpsleden och Sagoleden éppnade. Matris 2030)
E" l “ (Scenario 4a = Scenario 3 inklusive ny dagligvaruhandel mellan Morabergsv. och Bergaholmsv.)

Licensed to Structor Mark AB
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Teckenférklaring N
@ Okning av trafiken i Scenario 4b jamfort med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn =

D (:)kning av trafiken i Scenario 4b jamfort med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn
emm» (Okning av trafiken i Scenario 4b jamfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn

@D Minskning av trafiken i Scenario 4b jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn
@) Minskning av trafiken i Scenario 4b jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn S

RO

e \inskning av trafiken i Scenario 4b jAmfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn B

LI

Trafikutredning Moraberg
Trafikflodesférandringskarta (fordon/dygn)

Scenario 4b jamfért med Scenario 3

(Scenario 3 = Ritorpsleden och Sagoleden éppnade. Matris 2030)
(Scenario 4b = Scenario 3 inkl. ny dagligvaruhandel sydost om E4/E20)

Licensed to Structor Mark AB



Teckenférklaring

- Okning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn = =
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D (:)kning av trafiken i Scenario 5 jamfort med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn e -
emm» (Okning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn

e \Minskning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn
@ Minskning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn

- Minskning av trafiken i Scenario 5 jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn =
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Trafikutredning Moraberg
Trafikflodesférandringskarta (fordon/dygn)

Scenario 5 jamfért med Scenario 3

(Scenario 3 = Ritorpsleden och Sagoleden &ppnade. Matris 2030)
(Scenario 5 = Scenario 3 inklusive ny vadg mellan Morabergsv.
och Stockholmsvagens norra rampanslutning mot vag 225.)

Licensed to Structor Mark AB



Teckenférklaring

- Okning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn

@ Okning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn
e Okning av trafiken i Scenario 6 jAmfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn
emm» Minskning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 3 > 2000 fordon/dygn
@D Minskning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 3 > 4000 fordon/dygn

- Minskning av trafiken i Scenario 6 jamfért med Scenario 3 > 6000 fordon/dygn
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Trafikutredning Moraberg

Trafikflédesférandringskarta (fordon/dygn)
Scenario 6 jamfért med Scenario 3

(Scenario 3 = Ritorpsleden och Sagoleden &ppnade. Matris 2030)

(Scenario 6 = Ritorpsleden och Sagoleden 6ppnade. Matris 2030. Ny vag 6ppnad fran
E4:ans motorvagsavfart mot Klastorpsv. och Morabergsv.

Licensed to Structor Mark AB
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