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1 Sammanfattning

I borjan av planldggningen av en ny jarnvag tas ett samradsunderlag fram
som beskriver hur projektet bedéms paverka miljon. Underlaget ligger till
grund for Lansstyrelsens beslut om projektet kan antas medfora en
betydande miljopaverkan. Enskilda som kan antas bli sirskilt berérda ska fa
mojlighet att yttra sig pa samradsunderlaget innan beslutet tas.

Stadsbyggnadsndmnden godkande Start-PM for detaljplan och jarnvagsplan
2023-10-25 § 156 och gav Samhdllsbyggnadskontoret i uppgift att ta fram en
jarnvdgsplan och detaljplan for det nya sparet.

Dagens jarnvagsspar fran Vastra stambanan till containerterminalen inom
Sydhamnen i Sédertélje dr idag inte elektrifierat utan godstagen maste
bogseras sista strackan med dieseldrivet lok. Detta medfor att kapaciteten dr
begransad for godstransporter, men dven att negativ klimatpaverkan
uppstar pa grund av utslipp. Andamalet med projektet dr darfor att
mojliggora en ny elektrifierad jarnvagskoppling fran stambanan till
containerterminalen i Sodertdlje hamn.

Utredningsomradet angransar i norr till station Sodertdlje hamn och i s6der
till containerterminalen i Sydhamnen. Planférslaget omfattar elektrifiering
av befintliga spar samt anldggande av ett nytt spar som knyter dessa
samman. Det nya spdret anlaggs i en sparport under befintlig stambana.
Utredningsomradet ar darfor avgransat till befintliga jarnvagar i omradet
samt lage for tilltankt sparport.

Miljépaverkan &r begransad till omraden nara befintlig jarnvag,
industrimark och pad behérigt avstand fran bostadder, kansliga miljéer och
omraden med sarskilt skydd. For vissa miljéaspekter kravs vidare
utredningar, men i detta skede beddms projektet inte medfoéra en betydande
miljépaverkan. Detta grundar sig i att projektet har en begransad
omfattning.



2 Inledning

2.1 Planlaggningsprocessen

Ett jarnvagsprojekt ska genomga en specifik planeringsprocess som
regleras av lagar och som i slutandan leder till en jarnvagsplan, se Figur 2.
En jarnvagsplan ger jarnvagsbyggaren ratt att anldgga jarnvagen pa det satt
som redovisas i plankartan.

I inledningen av planeringsarbetet tas ett dokument fram dar den som avser
bygga jarnvagen bedomer hur projektet kan paverka miljon. Detta
dokument, samradsunderlaget, ligger till grund f6ér Lansstyrelsens
bedémning av huruvida projektet kan antas fa en betydande miljopaverkan
eller inte. Innan Lansstyrelsen gor sin bedomning ska enskilda som kan
antas bli sarskilt berorda ges mojlighet att yttra sig.

Samrad ar en viktig del av hela planeringsprocessen. Detta innebar att
kommunen delar information och samlar in synpunkter fran olika aktorer,
inklusive andra myndigheter, organisationer, privatpersoner och
allmdnheten som paverkas. De synpunkter som inkommit under samradet
sammanstalls i en samradsredogorelse.
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Figur 2 visar planldggningsprocessen for bdde vdg- och jdrnvdgsplaner. Projektet
befinner sig i skedet samrddsunderlag ldngst till vénster i figuren. Figuren dr hdmtad
frdn Trafikverket.

2.2 Bakgrund

Dagens jarnvagsspar fran Vdstra stambanan (uthamnssparet) till
containerterminalen i sédra delen av Sodertdlje hamn, Sydhamnen, dr idag
inte elektrifierat utan godstagen maste bogseras sista strackan med
dieseldrivet lok. Tagen maste dessutom in och vanda i stadsdelen Sédra for
att ta sig till Sydhamnen eftersom det saknas direkt forbindelse. Det
befintliga vindsparet i Uthamnen begrdnsar majligheten att trafikera med
tag pa over 450 meter till containerterminalen. Den befintliga
jarnvagsinfrastrukturen har hammat kapaciteten

och mojligheten att 6ka andelen gods som lastas over till jarnvag. Dartill
bidar utformningen till en negativ klimatpaverkan till f61jd av utslapp av
koldioxid. Sodertdlje kommun vill med anledning av detta anldgga en ny
elektrifierad jarnvagskoppling till Sydhamnen kallat Sydhamnssparet och
ersdtta befintligt vindspdr som da slopas. Pa sa sdtt kan dven en utveckling
med bostdder och skola i stadsdelen Sodra moéjliggoras.



Projektet stodjer Sodertdljes stravan att 6verga till mer hallbara
godstransporter. Genom projektet kan kombiterminalen i S6dertdlje hamn
utokas for att mota internationella krav pa kapacitet och sparlangder. Detta
mojliggor en 6kad overflyttning av gods fran vagtransport till sjofart och
vidare pd jarnvag.

Stadsbyggnadsndmnden godkande Start-PM for detaljplan och jarnvagsplan
2023-10-25 § 156 och gav Samhdllsbyggnadskontoret i uppgift att ta fram en
jarnvdgsplan och detaljplan for det nya sparet. Syftet med detaljplanen ar
att de gdllande stads- och detaljplanerna ersdtts med en ny detaljplan som
Overensstammer med jarnvagsplanen.

2.3 Tidigare utredningar och studier

2.3.1 Idéstudie Sodertalje hamn — Behovs- och
atgardsanalys for godstrafiken pajarnvag,
Trafikverket, juni 2011.

Trafikverket genomforde Idéstudie Sodertdilje hamn- Behovs och
datgdrdsanalys av godstrafiken pd jdrnvdg ar 2011. Idéstudien syftade till att
utreda det investeringsbehov som fanns i jarnvagsanldggningen for att
godstrafiken ska kunna utvecklas, detta i takt med att godstrafiken viantades
oka.

I utredningen redovisades dtgarder pa kort- och medellang sikt som skulle
skapa battre férutsattningar for godstrafiken. Det handlade om 6versyn av
effektivisering av tidtabell och tidtabellsplanering, signalreglering av
godsbangarden vid station S6dertdlje hamn (spar 9—13) samt elektrifiering
av de hamn och godsbangdrdsspar som dnnu inte dr elektrifierade.

P3 langre sikt gjordes en beddmning om att godstrafiken till och fran
station Sodertalje hamn skulle 6ka ytterligare till mellan 22-30 tag/per
dygn till ar 2030. Om en trafikutveckling skulle ske i den omfattningen
bedomdes att det behévdes ytterligare investeringsatgdrder. Darfor
presenterades dtgarder som i sd fall kunde vara aktuella pa langre sikt och
som skulle skapa battre forutsattningar for godstrafiken. Presenterade
atgdrder var férlangning av spar 6 och 7 pd station Sédertélje hamn samt en
ny anslutning séderifran fran Vistra stambanan direkt till Sodertélje hamn.

2.3.2 Funktionsutredning - S6dertélje Hamn,
Trafikverket, mars 2014,

Funktionsutredning - Sodertdlje Hamn, genomfordes ar 2014 av Trafikverket.
Utredningen syftade till att genomféra fordjupade analyser av de atgarder
som foreslogs i tidigare utredning fran ar 2011. Tre atgarder identifierades i
utredningen for att forbattra anslutningen, 6ka kapaciteten och underldtta
godstagstrafik till containerterminalen i Sodertélje hamn. Dessa atgdrder
bestod av upprustning av befintlig sparanldggning, signalreglering av
godsbangarden vid station S6dertilje hamn samt elektrifiering av det
befintliga industrisparet till hamnen via Uthamnen i stadsdelen Sodra.



Utredningen redovisade dven ett forslag att anldgga en helt ny anslutning
norrifrdn mellan godsbangarden och Sydhamnen. Atgirden skulle
mojliggora lattare forflyttning till Sydhamnen, vilket Trafikverket ansag
skulle spara tid och 6ka kapaciteten. Det skulle dven 16sa problemet med det
befintliga vindspdret i Uthamnen i stadsdelen S6dra, som begrdansade
mojligheten att trafikera langre tag (6ver 450 meter) till
containerterminalen. Detta ansags vara viktigt for att kunna uppfylla EU:s
krav pd taglangder for kombiterminaler. Det papekades ocksa i
funktionsutredningen att Sédertélje kommuns pagdende exploateringar
kunde medféra nya behov kopplat till sparanliaggningarnas lokalisering.

2.4 Andamal och projektmal

Andamalet med projektet dr att mojliggora en ny elektrifierad
jarnvagskoppling till Sédertdlje hamn. Detta for att skapa mojlighet till 6kad
andel fossilfria transporter till och fran Sodertalje hamn.

Féljande projektmal har identifierats:
o DProjektet ska bidra till en starkt kapacitet och 6kad andel gods som
transporteras pa jarnvag.
e Projektet ska bidra till att frigora mark for stadsutveckling i
stadsdelen Sodra.
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3 Avgransningar

t////} Utredningsomr&de
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Figur 3 visar ortofoto 6ver utredningsomradet.

Utredningsomradet omfattar ett buffertomrade runt den nya jarnvagen,
samt de delar av befintlig anslutande jarnvdgsanldggning som ska
elektrifieras eller modifieras samt ytor som behdvs under en begransad tid
for att bygga jarnvdgen. Utredningsomradet angrédnsar i norr till station
Sodertdlje hamn och i séder till containerhamnen. Den nya jarnvdgen ges en
strackning under befintlig stambana, se Figur 3. Oster om
utredningsomradet finns energihamnen och vaster gar E4. Norr om
utredningsomradet finns stadsdelen S6dra med bostadsbebyggelse.
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3.2 Tid

Foljande tider gdller for projektet:

Samrad jarnvagsplan vinter ar 2026/2027
Granskning jarnvagsplan sommar ar 2027
Faststallelse jarnvagsplan var-sommar ar 2028
Byggstart sommar ar 2029

Fardigstéllande vinter ar 2030/2031

12



4 Forutsdattningarnai
utredningsomradet

4.1 Overgripande beskrivning

Utredningsomradet utgors till storsta del av ianspraktagen mark for
industri och jarnvég. I norr angransar utredningsomradet till
Storstockholms lokaltrafiks pendeltagsdepa, Sodertéljedepan.
Utredningsomradet korsas av Vastra stambanan som &r forlagd pa en
banvall genom omradet. Inslag av trad och gronska finns i anslutning till
befintlig jarnvag i norra delen av utredningsomradet samt intill stambanan.
Genom omradet leder Tallviagen och Sydhamnsvégen i nord-sydlig riktning.
I vast-0stlig riktning leder Svaldangsvagen.

4.2 Kommunala planer

4.2.1 Oversiktsplan

Gallande 6versiktsplan antogs ar 2013 och stracker sig fram till ar 2030. I
oversiktsplanen beskrivs att Sodertdlje Hamn under de senaste dren har
utvecklats positivt. Det beskrivs vidare att en effektiv hamnverksamhet ar
viktig f6r den lokala naringslivsutvecklingen, det dr avgorande att denna
verksamhet fortsdtter att vixa. Det framgar dven att férandringar av
sparanldggningen ar aktuella for att 6ka kapaciteten och separera gods- och
persontransporter. Elektrifiering av sparen till hamnen ndmns som en
atgard.

Sodertdlje kommun arbetar dven med framtagande av en ny 6versiktsplan
"Framtid SGdertélje - Oversiktsplan 2050” som vantas antas under ar 2026.
Elektrifierad jarnvag till sydhamnen finns utpekad i denna.

4.2.2 Detaljplan for del av Sodra 1:1 m.fl.
(Sydhamnssparet)

En detaljplan som motsvarar den nya jarnvdgens strdackning tas fram

parallellt med denna jarnvagsplan. Arbetet med den nya detaljplanen avses
samordnas med projektet for att 6verensstdimma med jarnvagsplanen.

4.2.3 Géllande detaljplaner

Inom omrade som omfattas av detaljplan eller omradesbestimmelser far en
jarnvag inte byggas i strid med planen eller bestimmelserna. Om syftet inte
motverkas, far dock mindre avvikelse goras (1 kap. 58 Lag om byggande av
jarnvag). Tabell 1 redovisar de detaljplaner som finns inom
utredningsomradet.
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Tabell 1 visar detaljplaner inom utredningsomrddet i geografisk ordning norr till séder.

Nr | Plan Aktbeteckning | Faststdlld/Laga | Markanvdandning
kraft datum
1 | PENDELTAGSDEPA | 0181K-P1532B | 2007-04-26 Industri,
VID SODERTALJE depaverksamhet
HAMN
2 | NASET 0181K-P93C 1946-10-11 Jarnvagstrafik,
gatumark
3 | KOMPL SPL BEST 0181K-P190 1955-03-25%* Jarnvagstrafik,
TILLHORANDE gatumark
STADSPLANEN
FOR STADSDELEN
NASET
4 KOLPENAS OCH 0181K-P263C 1960-07-08 Park eller plantering
STROMS GARDE
5 | Stadsplan KV 0181K-P361C 1967-09-03 Omrade f6r
SEGELMAKAREN jarnvigsindamal,
omrade for elektrisk
hdgspanningsledning
6 SEGELMAKAREN, 0181K-P1697A | 2016-04-13 Upphdvande av
Andring av DP tomtindelning
7 MOTORVAGEN DEL | 0181K-P281C 1962-08-09 Omrade for
3, KOLPENAS motortrafiksandamal
8 | Stadsplan KV 0181K-P364C | 1964-11-13 Industriindamal,
LINVAVAREN OCH planterat
URMAKAREN skyddsomrade
9 | Stadsplan 0181K-P329C | 1963-08-16 Omrade for
MOTORVAGEN DEL motortrafiksindamal,
4 omrade for
motortrafiksdndamal,
avsett att planteras
10 | Detaljplan 0181K-P985C 1991-03-21 Hamn, Lokalgata
SODERTALJE
SYD/IGELSTABRON
11 | Stadsplan 0181K-P429C | 1968-04-11 Omrade for
Sydhamnen hamnindamal, gata

* For Nr 3, 0181L-P190, anges antagandedatum.

4.3 Riksintressen

Enligt kapitel 3 och 4 i miljébalken kan vissa omraden, som &r av sarskild

betydelse ur ett nationellt perspektiv, klassificeras som riksintresse. Dessa
omraden ska skyddas fran dtgarder som kan patagligt skada, motverka eller
forsvara deras syften.

Utredningsomrdadet ber6r foljande riksintressen:

Jarnvdg - Vdstra stambanan Stockholm - Goteborg

Jarnvag — Sodertdljedepan (pendeltag)

Jarnvag — Svealandsbanan Sodertdlje — Eskilstuna

Jarnvdg — Sodertdlje C — Jarna (Omledningsbana)

Jarnvdg — Sodertdlje H — Flemingsberg (Omledningsbana)

Vag — Anslutning till S6dertilje hamn fran Trafikplats Saltskog
(Verkstadsvagen, Svaldngsvagen, Sydhamnsvdgen)

Vag — E4 genom Stockholms ldn (utanfér utredningsomradet, men i
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direkt anslutning)
o Sjofart - Sodertdlje hamn

e Totalférsvar — Pdverkansomrade for viderradar Hatuna

4.4 Naturmiljo

Inom utredningsomradet finns det naturmark som omgérdar det befintliga
sparet soder om godsbangarden, och fortsatter séderut till strax norr om
korsningen med Sydhamnsvagen. S6der om Vdstra stambanan bestar
utredningsomradet framst av hardgjorda ytor.

En naturvdardesinventering har genomférts inom delar av
utredningsomradet enligt svensk standard SS 199000:2023. Inventeringen
har utférts med detaljeringsgraden detalj och med fordjupade inventeringar
av sdrskilt skyddsvarda trad samt naturvardestrad. En kompletterande
naturviardesinventering planeras att utforas varen 2026.

I utford inventering identifierades fyra naturvardesbiotoper inom
utredningsomradet och en naturvardesbiotop angransande till
utredningsomradet. Vidare noterades ett sarskilt skyddsvart trad och sex
naturvdrdestrad. Inom utredningsomradet noterades dven ett mindre
omrdde med den invasiva arten kanadensiskt gullris/hostgullris. I Figur 4
nedan redovisas samtliga fynd fran naturvardesinventeringen.
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Figur 4. Utredningsomrddet i férhdllande till resultat frdn naturvdrdesinventeringen.

Naturvardesbiotop 1 utgors av en restbiotop i det urbana landskapet.
Tradskiktet utgors av medeldlders tallar, ronn, bjork och sdlg. I buskskiktet
finns det nypon, hallon och hassel. I markskiktet finns det bland annat
sndrjmadra, rédven, luden johannesort, hostgullris samt sly av 16vtrad.
Markskiktet bestar mestadels av gras men enstaka hdrdgjorda ytor finns
aven. Ddd ved forekommer sparsamt inom biotopen. Biotopens naturvarden
ar kopplade till det barande buskskiktet och ett tradskikt med en variation
av olika tradslag. Sammantaget bedéms biotopen halla naturvardesklass 4
— visst naturvdrde.

Naturvardesbiotop 2 utgors av en sydvand torr vagkant. I faltskiktet hittas
bland annat vagtistel, krusskrappa, vanlig palsternacka, backvial,
sandlosta, vit s6tvappling och vartorel. I buskskiktet hittas nypon.
Biotopens naturvdrden dr knutna till dess ekologiska funktion som en
solexponerad torr vagkant som skapar forutsattningar for stérnings- och
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torrmarksvédxter. Sammantaget bedoms biotopen halla naturvardesklass 3 —
patagligt naturvarde.

Naturvardesbiotop 3 utgors av en nordvand vagkant. I faltskiktet hittas
bland annat skogsklover, duvvicker, gulkampar, vagtistel och akta
johannesdrt. I buskskiktet hittas yngre ronn, hassel och sly av olika l6vtrad.
Biotopens naturvdrden dr knutna till dess ekologiska funktion som en artrik
vagkant. Sammantaget bedoms biotopen hdlla naturvirdesklass 4 — visst
naturvdrde.

Naturvardesbiotop 4 utgors av en 16vskog som domineras av asp. I
tradskiktet finns asp, bjork och inslag av ek. Tradskiktet dr aningen skiktat,
men de dldsta trdden bedoms vara runt 50 — 60 ar gamla. Markskiktet dr
bart med tuvtatel, smultron och sly av 16vtrad och buskar. I buskskiktet
finns hassel och hagtorn. Déd ved forekommer i mattlig mangd i form av
grova och klena 1agor av 16vtrad. Biotopens naturvarden ar knutna till en
riklig mangd asp, dod ved, och ett utvecklat buskskikt. Sammantaget
bedéms biotopen halla naturvardesklass 4 — visst naturvarde.

Naturvardesbiotop 5 utgdrs av en aspskog med inslag av ek. Tradskiktet ar
flerskiktat och flera grovre aspar forekommer. Markskiktet dr bart med
tuvtatel och sly av 16vtrad. Buskskiktet utgors av ett valutvecklat bestand av
hassel. Det férekommer en riklig mangd grov och klen déd ved i biotopen,
samtliga i form av lagor av asp. Biotopens naturvarden dr knutna till en
kontinuitet av asp. Sammantaget bedéms biotopen halla naturvardesklass 3
— patagligt naturvarde.

4.5 Kulturmiljo

Industribebyggelsen omkring S6dertdlje hamn dr beldgen langs vattnet och
representerar en period fran tidigt 1900-tal till dagens industribyggnader.
Sodertédlje hamn har anvants for hamnverksamhet sedan 1500-talet. Férsta
industrin i omradet etableras pa 1860-talet da en lysoljefabrik byggdes vid
norra delen av Sodertélje hamn, Uthamnen. Dérefter har omradet
expanderat i olika omgangar med olika industri- och hamnverksamheter
fram till idag. S6dra delen av S6dertdlje hamn, Sydhamnen, var ett havsbad
innan hamnverksamheten etableras pa platsen. Sodertélje hamn har ett
samhallshistoriskt vdarde i dess kontinuitet sedan 1500-talet och belyser den
for staden sa viktiga sj6farten, hamnverksamheterna och industriernas
utveckling (Sodertalje kommun, u.d.).

Norddst om utredningsomradet, omkring pendeltagsstationen Sodertalje
hamn, finns bostadsbebyggelse som av Sédertadlje kommun utpekats som en
miljo med samlat hogt kulturhistoriskt varde. Det kulturhistoriska vdrdet
bestar i miljons vdlbevarade stadsplan och i bostadsbebyggelsen som
representerar en sammanhallen arkitektur fran 1930-1940-talet samt
stationsomradet fran 1910-talet (Sodertélje kommun, u.a.).
Stationsbyggnaden och det ndrliggande vattentornet dar byggnadsminnen.
Nasets udde, som dr en udde beldgen sydvast om Sydhamnen, dr ytterligare
en utpekad kulturmiljé som har sdrskilda kulturhistoriska virden med
friliggande sommarnéjen fran sent 1800- och tidigt 1900-tal.

Det finns inga kdnda fornlamningar eller 6vriga kulturhistoriska lamningar
inom utredningsomradet.
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4.6 Stads- och landskapshbild

Inom utredningsomradet och dess nirhet ar stadsbilden starkt praglad av
infrastruktur och industri av olika karaktir men dven av skogen pa Nasets
udde i soder.

E4, de befintliga jarnvagssparen och den hoga jarnvagsbron med station
Sodertalje syd dominerar intrycket bade pa grund av anldggningarnas
storskalighet och av trafikmdngderna som orsakar buller. De utgor dven
starka barridrer. Se figur 5.

De utrymmeskravande industrierna och verksamhetsomradena med mycket
hardgjord mark och tillhérande stora parkerings- och biluppstallningsytor
har en storskalig karaktdr som ocksa dominerar det visuella intrycket, bade
inom utredningsomradet och betraktat utifran.

Den hoga jarnvagsbron och de stora silobyggnaderna i energihamnen
fungerar ocksa som landmadrken i S6dertélje. Fran delar av
utredningsomradet och dess ndaromrade finns siktlinjer mot Gster Gver
kanalen.

Norr om utredningsomradet ligger bostadsbebyggelsen i omradet kring
stadsdelen Sodra som har en karaktdr som helt skiljer sig fran den
industriella med smaskalig bebyggelse och mycket gronska, se vidare under
kulturmiljo ovan.

Inom utredningsomradet och dess ndrhet ar det, utéver skogen vid Nésets
udde i s6der, framst vag- och jarnvagslanter och dess sidoomraden som dr
grona och bevuxna med grds, buskage och trdd, se figur 6 och 7. Eftersom
flera av slanterna dr hoga och breda dr det positivt ur ett
landskapsperspektiv att de dr bevuxna da det bade dr rumsavskiljande och
skapar en gron konstrast till de hardgjorda ytorna.

gsbron vid Sodertdlje Syd.

Figr5. Foto mot jdrnvd
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Figur 6. Bevuxen sldnt mot E4.

4.7 Vatten

Utredningsomrddet avvattnas till Igelstaviken, som &r lokaliserad cirka 350
meter 6ster om utredningsomradet, se Figur 8. Igelstaviken klassas som en
ytvattenférekomst. Den ekologiska statusen for Igelstaviken dr mattlig. Den
kemiska statusen dr uppndr ej god pa grund av att gransvardena for
kvicksilver och bromerade difenyleter éverskrids. Kvalitetskravet for
Igelstaviken dr god kemisk status och mattlig ekologisk status. Undantag
gadller for kemisk ytvattenstatus i form av mindre stranga krav f6r
kvicksilver och kvicksilverforeningar och bromerade difenyleter.
Kvalitetskravet fér ekologisk status, mattlig status, ar ett undantag fran
kravet att na god ekologisk status. Det mindre stranga kravet ar kopplat till
fysisk paverkan av hamnanldggningen for S6dertdlje hamn. All fysisk
paverkan ska trots det mindre strdnga kravet atgardas sa langt det dr
mojligt och rimligt. For alla andra typer av paverkan galler att god status ska

19



uppnas pa kvalitetsfaktorniva. For en del kvalitetsfaktorer finns det en
tidsfrist till ar 2027, till exempel for fys-kemiska kvalitetsfaktorer kopplat
till 6vergddning.

Igelstaviken har bland annat problematik med 6vergodning pa grund av
belastning av ndringsdmnen som gor att kvalitetsfaktorn for ndringsamnen
och vaxtplankton har otillfredsstédllande respektive mattlig status.

Inom utredningsomradet finns dven de tva grundvattenférekomsterna
Sodertéljedsen-Sodertdlje och Sdertéljedsen-Bjorkudden, se Figur 8. Bada
grundvattenforekomsterna dr grus- och sandférekomster med god kemisk
status och god kvantitativ status. Kvalitetskraven for vattenforekomsterna
ar god kemisk status och god kvantitativ status. S6dertdljedsen-Sodertédlje
dr dven en dricksvattenforekomst.
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[ Utredningsomrade
Vattenforekomst

[ ] Grundvatten
Ytvatten
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Figur 8. Utredningsomrddet i forhdllande till vattenférekomster (VISS, 2025a; VISS,
2025b).
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4.8 Jordartsforhallanden

I utredningsomradet bestar jordlagret ndstan uteslutande av fyllning enligt
SGU:s jordartskarta, se Figur 9. I omradet séder om Svaldngsvagen fram till
strax norr om jarnvagens planerade korsning med stambanan underlagras
fyllningen av postglacial sand.

Enligt SGU:s jorddjupskarta dr jordlagren som djupast i norra delen av
utredningsomradet, cirka 10—20 meter. I mellersta delen av
utredningsomradet &r jorddjupet, cirka 5—10 meter. I omradet séder om
Sydhamnsvdgen minskar jorddjupet till cirka 3—5 meter.

T

LRl B Tt d

TECKENFORKLARING

3 Utredningsomréde Urberg JORDARTER
Jordarter Fyllning
Postglacial sand Vatten

Sandig moran
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— ———— ™

Figur 9. Utredningsomrddet i férhdllande till SGU:s jordartskarta (SGU, 2025).
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4.9 Fororenad mark

Omkring den sddra delen av utredningsomradet har det under lang tid
funnits olika industrier och hamnverksamheter som innefattar miljofarliga
verksamheter. Forutom de verksamheter som kan ha bidragit till
fororeningar inom utredningsomradet har marken i omradet dven fyllts ut.

I Lansstyrelsens databas EBH-st6d finns inga objekt inom
utredningsomradet, se Figur 10. Det finns dock flera objekt i
utredningsomradets ndrhet. Langst i norr vid Sodertalje godsbangard finns
det ett objekt for jarnvagstrafiken, den ar dock inte riskklassad. Langre
s6derut i h6jd med dar utredningsomradet svanger av Osterut finns det ett
objekt cirka fem meter Gster om utredningsomradet. Objektet innefattar
bekdmpningsmedelstillverkning och ldkemedelsindustri och har klassats
med stor risk. Strax sydost om det objektet finns det ett annat objekt fran
lakemedelsindustri, objektet dr inte riskklassad. Norr om korsningen med
stambanan finns det ett objekt fran verkstadsindustri som utgor mattlig
risk. Sodra delen av Sodertdlje hamn utgors dven av ett objekt som inte ar
riskklassat.

1\
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TECKENFORKLARING

) utredningsomride @ Liten risk

Riskklass enligt EBH @ Ej riskkklassade
. Mycket stor risk
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Figur 10. Utredningsomrddet i férhdllande till utpekade objekt i Ldnsstyrelsens databas
EBH-stod (Ldnsstyrelserna, 2025).
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4.10 Oversvamningsrisk

Klimatet forandras och extrema vaderforhallanden blir alltmer frekventa.
Kraftiga skyfall riskerar att bli mer intensiva. Enligt Lansstyrelsens
skyfallskartering for ett 100-arsregn med klimatfaktor 1,30 finns det risk
for en storre vattenansamling inom utredningsomradet pa platsen dar
jarnvagen planerar att korsa stambanan, se Figur 11. Utover det finns det
risk for enstaka mindre vattenansamlingar inom utredningsomradet.
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100-8rs regn I 50-70 cm

Maxdjup I 70-100 cm
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Figur 11. Maximalt vattendjup enligt Léinsstyrelsens skyfallskartering for ett 100-
drsregn (Ldnsstyrelsen Stockholm, 2021).
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4.11 Olycksrisk

Inom utredningsomradet finns trafikerade vigar och befintliga jarnvagar
med trafik. Oster om det tinkta jarnvigssparet ligger Energihamnen vilken
inkluderar Sevesoanldggningar ddr det forekommer farliga dmnen som
bland annat lagras i cisterner. Inom samma omrade aterfinns dven tva
drivmedelsstationer.

Langs utredningsomradets nordligaste del 16per vag E4. Dér vag och jarnvag
dr ndra varandra alternativt dr placerade i en oférdelaktig vinkel kan det
finnas risk for blandning av bade lokférare och forare i vagtrafiken. Detta
kan leda till olyckor pa nagon av transportlederna som drabbar den andra
transportleden.

E/ utgor ocksa en riskkalla da fordon kan dka av vagen och paverka
jarnvagen. Vidare ar bade vag E4 och jarnvagen rekommenderade (primara)
transportleder for farligt gods vilket kan medféra risker.

Skyddsobjekten i ndrheten av jarnvagen ar bland annat olika typer av
verksamheter sa som kontor, gym, verkstad, restaurang och trafikskola.
Dessa verksamheter medfor att det ror sig manniskor regelbundet i
omradet, utéver de som forvantas arbeta med anldggningen under bygg-
och driftskede. I kommande skede kommer riskpaverkan pa befintlig
bebyggelse beaktas.

Inom utredningsomradet finns ocksa tva grundvattenforekomster (sand-
och grusforekomsterna Sédertaljeasen-Bjorkudden samt Sodertéljedsen-
Sodertdlje), samt fyra naturvardesbiotoper med naturvardesklass 3
respektive 4.

Manniskor inom och i ndra anslutning till utredningsomradet, de
verksamheter som finns ddr, grundvattenférekomster samt anlaggningen i
sig (jarnvagen) utgor skyddsvarda objekt utifran paverkansomrade risk och
sdkerhet.

4.12 Elektromagnetiskt falt

For alla elledningar och elektriska apparater skapas tva typer av falt,
elektriska och magnetiska fdlt, vilket bendmns elektromagnetiska falt. Vid
mycket 13ga frekvenser, exempelvis vid 16,7 Hz vilket dr aktuell frekvens for
det svenska jarnvdgssystemet, ar dock det elektriska faltet och det
magnetiska féltet oberoende av varandra. Bade de elektriska och
magnetiska fdlten avtar med avstandet fran kéllan. For jarnvag overfors
elektriciteten till taget via kontaktledningen som finns ovanfor ralsen.
Magnetfdltet fran kontaktledningen ar svagt ndr det inte dr ndgot tag i
ndrheten, men det 6kar ndr taget passerar. Paverkan fran magnetfalt ar
beroende av styrkan, antalet tagrorelser och avstandet till mottagare.

Internationella stralskyddskommissionen, ICNIRP, har publicerat en
oversikt om kunskapslaget f6r magnetfaltens hdlsoeffekter. De konstaterar
att det inte finns entydigt samband mellan exponering for svaga,
lagfrekventa magnetfalt och ndgon kronisk sjukdom men att det

kan finnas ett mojligt samband mellan ldgfrekvent magnetfalt och
barnleukemi vid en sammanlagd exponering av en magnetisk flodestdthet
pa mer an 0,4 pT (Stralsdkerhetsmyndigheten, 2012;
Stralsdkerhetsmyndigheten, 2016). Folkhdlsomyndigheten har konstaterat
att forskningen inte kan visa ndgon 6kad risk for sjukdom f6r den som
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utsdtts for magnetiska flodestathet med ett arsmedelvarde under 0,4 pT
(Folkhdlsomyndigheten, m.fl., 2009). Darfor kan 0,4 pT anvdndas som ett
gransvarde vid berdkning av avstand fran sparmitt dir paverkan fran
magnetfalt kan ske.

Dagens jarnvagsspar mellan Vdstra stambanan och Sydhamnen &r inte
elektrifierat och har dirmed inget magnetfalt.

4.13 Buller

Stora delar av utredningsomradet ar idag bullerpaverkat av E4 som gar
parallellt med utredningsomradet. Utover E4 bidrar dven stambanan och
industriverksamheten i omradet med tillhérande transporter till buller.

Narmsta bostadsbebyggelse, stadsdelen Sodra, ligger pa cirka 80 meters
avstand fran utredningsomradet. Inga skolor eller forskolor finns i

niaromradet.

Ljudnivaer fran jarnvagstrafiken beror pa hur manga tag som passerar,
vilken typ av tag och deras hastighet, samt om det finns vaxlar eller broar.
Detta tillsammans med avstandet fran jarnvagen samt omkringliggande
terrdng avgor vilken som blir den resulterande ljudnivan vid den plats som

avses.

Trafikverket har riktvirden for buller och vibration fran vag- och spartrafik
som dven projektet stravar efter att félja. I och med att projektet delvis ar en

nybyggnation anvands riktvarden enligt Tabell 2.

Tabell 2. Trafikverkets riktvdrden for buller och vibrationer frdn vig- och spdrtrafik
gdllande nybyggnad och vdsentlig ombyggnad av infrastruktur, TDOK 2014:1021,

version 4.0.

Lokaltyp Ekvivalent Ekvivalent Maximal Ekvivalent Maximal

eller ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva, ljudniva,

omrﬁdestyp Leq24h Leq24h Lmax, Lequh LmaxF,
utomhus utomhus pa | utomhus pa | inomhus inomhus

uteplats uteplats

Bostdder!? | 55dBA3 55 dBA 70 dBAS 30dBA 45 dBA°
60 dBA 4

Kontor 78 35 dBA 50 dBA?

1) Riktvdrden inomhus omfattar bostadsrum i permanentbostad och fritidsbostad.

2) Dessa riktvdrden for luftburet buller anges dven i prop. 1996/97:53

3) Avser ljudnivd vid fasad frdn vdgtrafik samt frdn spdrtrafik i hastighet hogre dn 250 km/h
4) Avser ljudnivd vid fasad frdn spdrtrafik vid hastighet ldgre dn eller lika med 250 km/h

5) Avser trafikdrsmedeldag/kvill (06-22). Ljudnivd 70 dBA fdr éverskridas hégst fem gdnger per timme.
Ljudnivdn 8o dBA fdr dock inte éverskridas regelbundet dag- eller kvillstid.

6) Avser trafikdrsmedelnatt (22-06). Ljudnivdn 45 dBA fdr 6verskridas hégst fem gdnger per natt. Ljudnivdn
50 dBA fdr dock inte éverskridas regelbundet nattetid.

7) Beaktas endast vid nybyggnad av infrastruktur.
8) Avser rum for enskilt arbete.

9) Avser trafikdrsmedeldag (06-18). Ljudnivdn 50 dBA fér kontor fdr éverskridas hégst fem gdnger per timme.
Ljudnivdn 55 dBA for kontor fdr dock inte 6verstigas regelbundet dagtid.
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5 Projektets lokalisering,
utformning, omfattning
och utmarkande
egenskaper

Jarnvagsplanens utredningsomrade omfattar befintliga spar som ska
elektrifieras samt en ny elektrifierad jarnvagsstracka som kopplar samman
dessa. Utredningsomradet stracker sig darfor utmed befintliga spar fran
station Sodertdlje hamn i norr via en ny tilltankt planskild korsning med
Vdstra stambanan till containerterminalen vid Sydhamnen i séder.

Atgirdens lokalisering bygger pa att nyttja befintlig jarnvig s 1dngt det &r
mojligt och pa sa sdtt minimera kostnader och nya markansprdk. Den nya
jarnvagsanlaggningen omfattar darfor cirka 300 meter nytt elektrifierat
enkelspar som kopplar samman det befintliga uthamnssparet vaster om
stambanan med det befintliga sparet mot containerhamnen dster om
stambanan. De befintliga spdrstrackorna inom utredningsomradet
elektrifieras med ny kontaktledning, totalt cirka 1200 meter. Den nya
anlaggningen far som helhet namnet Sydhamnssparet.

Den nya jarnvdgskopplingen innebdr att vagskyddet vid befintlig hamnbanas
korsning med Tallvdgen, se figur 12, kommer att slopas och ett nytt byggas
vid det nya sparets ldge, cirka 20 meter langre soderut. Elektrifiering avses
genomforas fram till containerhamnen, ndarmare bestamt strax séder om
Igelstabron dir utredningsomradets sodra grians gar. Aven dir elektrifiering
sker av befintliga spar kan ny mark behova tas i ansprak for nédvandiga
anldggningar sd som kontaktledningsstolpar.

Vdstra stambanans spar kommer att behéva korsas i en planskild korsning
for att mojliggéra det nya sparet. En jarnvagsbro behover darfor anlaggas for
stambanan. Denna planeras konstrueras vid sidan av jarnvdgen for att sedan
skjutas pa plats ndr stambanan ar avstangd. Darefter kan det nya sparet
anldggas under Vdstra stambanan. Beddmningen dr att det vid
fardigstallande av det nya sparet kommer skilja cirka 8 meter i hojd mellan
det nya sparets rilséverkant (ROK) och den nya bron for befintlig stambana
dar dessa korsas. Detta for att kunna uppfylla krav om fri hojd pa 6,2 meter
mellan ROK och fast konstruktion. Den nya jarnvigsdragningen kommer
sannolikt inte paverka stambanan i sidled eller i hojdled.

Utformning av en anslutning for transporter i byggskedet mellan
arbetsomradet och Sydhamnsvagen ska utredas.
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Figur 12 visar en illustration éver hur det ya spdret dr tdnkt att dras och vilka delar
som elektrifieras samt slopas.

5.1 De mojliga miljoeffekternas typ och
utméarkande egenskaper

5.1.1 Riksintressen

Viéstra stambanan kommer paverkas under byggtiden, men projektet
bedoms inte medfora pataglig skada pa riksintresset. Projektet avser
samordna byggnation av den nya bron med andra planerade driftstopp pa
stambanan.

Ovriga identifierade riksintressen bedéms inte berdras av projektet.

5.1.2 Naturmiljo

Projektets fysiska paverkan pa naturmiljo ar framst lokaliserat till det
omrade dir den nya jarnvdgsstrackningen planeras att ga. Det nya spdret
kommer att medféra intrang i naturmark som dock ar planlagd for
jarnvdgsandamadl. Det kommer paverka en identifierad naturvardesbiotop,
biotop nummer 4. Ett identifierat sdrskilt skyddsvart trdd och enstaka
naturvardestrad kan dven komma att paverkas.

Utover det kan det ske fysiskt intrang i naturmiljon vid anldggande av
stolpar ddr befintligt spar ska elektrifieras samt for tillfdlliga
etableringsytor. Vidare kan trad intill jirnvagssparet behova avverkas pa
grund av tradsakringszon. Det gor att dven naturvardesbiotop 1, 2,3 och 5
som finns vid befintligt jarnvagsspar kan komma att paverkas.

En kompletterande naturvdrdesinventering planeras att utféras varen 2026
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for delar av utredningsomradet med naturmark som inte har inventerats.

I det fall markberedning eller schakt utfors dar den invasiva arten
kanadensiskt gullris/hostgullris patréffats finns risk att arten sprids om
man inte tar hansyn till detta under byggskedet.

Effekter pa naturmiljon bedoms nir den kompletterande
naturvardesinventeringen dr genomford.

5.1.3 Kulturmiljo

Den planerade elektrifierade jarnvagskopplingen bedéms inte paverka det
samhallshistoriska virdet som Sédertdlje hamn har da den planerade
ombyggnaden inom hamnomradet gors inom och intill befintligt
jarnvagsspar och inte inom Uthamnen dar kulturhistoriska varden finns.

Bostadsbebyggelsen invid station Sodertdlje hamn bedoms inte heller
paverkas av atgarderna da planerade atgarder i norra delen av
utredningsomradet enbart omfattar elektrifiering av befintligt
jarnvagsspar.

Det finns inga kdnda fornlamningar inom utredningsomradet. Patraffas
fornlamningar i samband med markarbeten ska dessa, i enlighet med 2 kap.
10 § i kulturmiljolagen, omedelbart avbrytas och ldnsstyrelsen underrdttas.

5.1.4 Stads- och landskapsbild

Jarnvagsplanen bedéms fa férsumbar paverkan pa stads- och
landskapsbilden inom utredningsomradet. For att minska negativ paverkan
ytterligare och tillféra gronska kan sldnter och eventuella restytor sas eller
planteras dar sa ar mojligt.

5.1.5 Vatten

Hur den planerade jarnvagsanlaggningen ska avvattnas och var vattnet ska
ledas dr dnnu inte beslutat och kommer utredas vidare i den
dagvattenutredning som tas fram inom projektet. Dagvattnet som
uppkommer fran jarnviagsomradet kommer att ledas via befintligt
dagvattensystem till vattenforekomsten Igelstaviken. Paverkan pa
vattenférekomsten Igelstaviken av tillkommande dagvatten och behov av
atgdrder for att inte dventyra uppsatta miljokvalitetsnormer kommer att
utredas i dagvattenutredningen.

Farligt gods kommer att transporteras pa jarnvagen, likt situationen pa
dagens jarnvagsspar. En olycka pa jarnvagen kan riskera att sprida
fororeningar till vattenforekomster i ndromradet (se avsnitt 4.7). En
riskutredning kommer att tas fram for att utreda riskerna med transport av
farligt gods, se avsnitt 5.1.8.

For byggnation av jarnvagsbro fér Vastra stambanan krdvs ett storre schakt
under markytan. I omradet finns grundvattenférekomsten Sodertaljeasen—
Bjorkudden (se avsnitt 4.7). Grundvattenmatningar genomfors i
grundvattenmagasinet for att undersoka grundvattenférhdllandena i
omradet. Hittills genomférda matningar visar att grundvattennivan ligger
pa cirka 6 meter under markytan. Det planerade schaktet for byggnation av
jarnvagsanldggningen bedéms i nuldget inte ske under grundvattennivan.
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Darmed bedéms de planerade atgarderna inte paverka kvantiteten i
grundvattenforekomsten under bygg- och driftskedet.

5.1.6 FOororenad mark

Under anldggningsarbetena kan férorenade massor behéva hanteras. En
markmiljoteknisk undersokning kommer att genomféras for att kartlagga
forekomsten av fororeningar inom utredningsomradet. Eventuella
fororenade massor ska hanteras i enlighet med gdllande lagstiftning vilket
innebér att spridning till omgivningen forebyggs. Pa sa vis undviks negativ
inverkan pa manniskors halsa och miljon.

Lampliga 6verskottsmassor kan komma att dteranvandas inom omradet.

5.1.7 Oversvamningsrisk

Inom ramen for projektet pagar en utredning av 6versvamningsrisker samt
behovet av anpassningar av anldggningen och andra atgarder for att skydda
jarnvagsanldggningen fran skador orsakat av 6versvimningar.
Utredningens slutsatser kommer redovisas i kommande samradshandling.

5.1.8 Olycksrisk

I kommande skeden utreds olycksrisker, det vill sdga effekter pa
manniskors hdlsa och sdkerhet genom plétsligt uppkomna handelser eller
konsekvenser pa narliggande naturvarden till f6ljd av olycka pa jarnvagen.
Arbetet kommer genomféras i linje med Myndigheten f6r samhallsskydd
och beredskaps publikation ”Olycksrisk och MKB”. Anldggningens effekter
pa omgivningen, paverkan fran omgivningen pa anldggningen, samt
paverkan inom anldggningen utreds for att ge en sammantagen bild av
risker for manniskors hélsa och sdkerhet.

Trafiken pd jarnvagen kan innebdra risker for manniskors hélsa och
sakerhet. Riskerna dar huvudsakligen kopplade till transport av farligt gods,
ursparning, plankorsningsolycka och olyckor till f61jd av att obehoériga
vistas i spar. En olycka pd jarnvdgen kan paverka narliggande skyddsobijekt,
sa som kontor, negativt. I synnerhet om olyckan inkluderar farligt gods.

I den framtida trafikprognosen, med planerad ombyggnad, bedéms
tagrorelserna 6ka vilket i sin tur medfoér hogre sannolikhet for olycka pa
jarnvagen.

Narheten till andra riskobjekt s som Sevesoanlaggning eller E4 kan leda till
negativa dominoeffekter pa jarnvagsanlaggningen. Verksamheter inom
omrddet som lagrar brandfarliga vitskor kan forstarka konsekvenser vid
handelse av en olycka som paverkar jarnvdgen. Dartill kan last tappas fran
jarnvdgsbron som passerar over utredningsomradet.

Utover att jarnvagen inom utredningsomradet utgor en riskkalla kan dven
anldggningen i sig utsdttas for risker, till exempel sabotage eller
ovadersrelaterade risker som kraftig vind och sné.

Vég E4 i anslutning till jarnvagen utgor bade ett riskobjekt och ett
skyddsobjekt. Vid en olycka som involverar farligt gods pa ndgon av
transportlederna kan bland annat utsldpp av brandfarliga vatskor och
explosiva dmnen ske. Vid explosion eller brand till f6ljd av olycka pa vag E4
eller jarnvagen kan jarnvagsanlaggningen eller viagen paverkas negativt.
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Aven blindning mellan vig och jarnvig utgér en eventuell risk. Jirnvigen
ligger dock hogre dn vag E4 vilket fungerar riskreducerande med avseende
pa bade blandning och avaknings- eller ursparningsolyckor samt olyckor
med farligt gods.

Under byggskedet foreligger risker for tredje man, exempelvis i samband
med schaktning och anvandning av arbetsmaskiner. En mdjlig risk ar
pakorning av arbetsfordon vilket kan leda till personskador, samt risker for
ras och skred som kan triggas av schaktning i omradet. Aven utslipp frén
fordon, tankar eller cisterner under byggskedet medfér en risk, i synnerhet
for de bada grundvattenférekomsterna i omradet.

I det fortsatta arbetet kommer risker kopplade till bland annat transport av
farligt gods, ursparning, blandningsrisk, plankorsningsolycka, obehéoriga i
spar, brand och viderrelaterade risker utredas vidare.

Den sammantagna risken for olycka med farligt gods beror pa
trafikmangden i framtida driftskede, men dven sparutformning da en
olycka med farligt gods pa jarnvag framst utgors av ursparningsolyckor. I
bedémningen av risker med transport av farligt gods kommer befintlig
bebyggelse och infrastruktur samt kdnda platser dar personer uppehaller
sig beaktas.

5.1.9 Elektromagnetiskt falt

Berdkning av det magnetiska flodestatheten (B-falt) har genomforts och
gransvardet 0,4 nT Overskrids inte dar det idag finns bostdder, skolor och
forskolor.

5.1.10 Buller

I nuldget trafikeras jarnvagssparet till hamnen av cirka fyra tagrorelser per
dygn. I den framtida prognosen, med planerad ombyggnad, bedoms
tagrorelserna oka.

Ekvivalenta ljudnivaer forvantas att 6ka till ar 2040, i och med att fler tag
forvantas ga pa strackan. Det tillkommande jarnvagsspdret kommer dven
att medféra att buller uppstar pa en ny plats.

En bullerutredning kommer att tas fram som inkluderar enklare
berdkningar av ekvivalenta och maximala ljudnivaer fran tagtrafiken fér
nuldget, nollalternativ och planalternativ. Projektet stravar efter att f6lja
Trafikverkets riktvarden och att utforma anlaggningen sa att riktvardena
innehalls.
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6 Atgdrder

I detta kapitel redovisas endast de miljéaspekter som bedéoms kunna
paverkas negativt av projektet och de anpassningar och skyddsatgarder som
identifierats for att undvika eller begransa miljopaverkan.

Eventuella férorenade massor ska hanteras i enlighet med gédllande
lagstiftning.

Grovre trdad som behéver avverkas kan forflyttas till narliggande
skogspartier for att ta tillvara dod ved for att aven fortsdttningsvis kunna
nyttjas som livsmiljo.

I det fall mark behéver schaktas eller beredas dir bestand av de invasiva

arterna kanadensiskt gullris/hostgullris finns bér Naturvardsverkets
metodkatalog anvdndas for hantering av vaxtavfallet fran arten.
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7 Bedomning om
betydande miljépdaverkan

Miljépaverkan dr begransad till omraden ndra befintlig jarnvag, E4 och
industrimark och pa behorigt avstand fran bostader, kiansliga miljéer och
omraden med sarskilt skydd. Den nya jarnvagsdragningen kommer att ta i
ansprak viss naturmark. Inom utredningsomradet som inventerats finns
inga hogre naturvdrden. Enstaka naturvdrdestrdd och sdrskilt skyddsvarda
trad kan dock komma att avverkas. For kulturmiljo och stads- och
landskapsbild bedéms inga negativa konsekvenser uppsta. For 6vriga
miljéaspekter kravs vidare utredningar men pa grund av den begransade
omfattningen av projektet bedéms projektet inte kunna antas medféra
betydande miljopaverkan.
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8 Fortsatt arbete

8.1 Planldggning

Detta dokument utgor underlag for Lansstyrelsens beslut om dtgarden kan
antas medféra en betydande miljépaverkan. Detta beslut dr viktigt eftersom
det ger forutsdttningarna for den fortsatta planprocessen. Bedémer
Lansstyrelsen att projektet medfor en betydande miljopaverkan behéver en
separat miljokonsekvensbeskrivning upprattas.

Samrad ska genomforas med enskilda som kan bli sérskilt berérda av
projektet innan beslut om betydande miljopaverkan kan tas av
Lansstyrelsen, men dven andra intressenter. Samrad som genomfors i
samband med detta underlags upprattande dokumenteras och bemots i
projektets samradsredogérelse. Denna redogorelse utgor en separat egen
handling.

8.2 Utredningar

Féljande utredningar kommer att tas fram som en del av det vidare arbetet
med bedomning av miljokonsekvenser:

e Kompletterande naturvdrdesinventering
Dagvattenutredning (gdller dven for detaljplanen)
Skyfallsutredning (gdller &ven f6r detaljplanen)
Riskutredning
Bullerutredning

Utover det kommer f6ljande provtagningar att genomféras och vara
underlag till bedomning av miljokonsekvenser:

e Grundvattenprovtagning

e Markmiljoteknisk undersokning

8.3 Viktiga fragestdllningar

Projektet behéver samordnas med den detaljplan som tas fram parallellt.
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