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Sammanfattning

Denna riskutredning utgoér riskbedémning i samband med uppférandet av byggnader
inom kvarteren Kryssaren 8 m fl i S6dertalje kommun.

Befintlig verksamhet inom aktuellt omrade kommer i och med projektet att avvecklas.
Planomradet ar beldget i narheten av ett antal tyngre industrier samt rekommenderade
farligt godsleder, bade via vag och sjofart.

Riskbedémningen har framst utférts med kvalitativa resonemang dar det stora av-
standet till de flesta identifierade riskkallor inneburit att deras riskpaverkan pa berort
omrade kunnat avskrivas. Viss kvantifiering av risker med nérheten till sjoétrafiken har
genomforts och visar att riskreducering av en eventuell pasegling ska genomforas.

For att sdkerstalla tillfredsstallande riskniva foreslar Brandkonsulten AB att utformning
och placering av byggnader i ndrheten av kajkant ska ske med beaktande av risk for
pasegling av kaj, bade avseende kraftoverforing via kajen och risk for direkt traff av ett
fartyg. Detta kan uppnas med sarskild utformning av byggnadskonstruktionen, med
skyddsavstand eller som en kombination av dessa bada.

[ aktuellt forslag till utformning placeras huskropparna pa ett avstand omkring 18 meter
fran kajkant. Brandkonsulten AB bedomer att detta avstand uppfyller kravet pa
skyddsavstand och att inga sarskilda konstruktiva l6sningar behovs.
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1 Inledning

1.1 Syfte och mal

Brandkonsulten AB har av Savana Kryss 8 Teti AB, fatt i uppdrag att genomfora en risk-
bedémning for uppforande av bostader pa fastigheterna Kryssaren 8, Isbrytaren 1,
Kanoten 2, Jollen 2 m fl.

Riskbedémningen syftar dels till att identifiera och vardera eventuella risker som kan
paverka de foreslagna byggnaderna, dels till att vid behov presentera férslag pa riskre-
ducerande atgarder, inklusive verifiering av desamma, vilka innebar en for &ndamalet
acceptabel riskniva.

Arbete pagar hos kommunen for att uppdatera befintlig detaljplan for berért omrade
samt ett antal ytterligare fastigheter i omradet bendmnt S6dra Hamnen.

1.2 Bakgrund

Aktuellt omrade, Kv Kryssaren 8, Isbrytaren 1, Kanoten 2 samt Jollen ar beldget i ndra
anslutning till S6dertalje kanal. P4 planomradet finns idag framst lagerbyggnader,
enklare industri samt kontor. Avsikten ar att uppfora bostader i kvartersbebyggelse. I
naromrddet finns ett antal verksamheter som pa ett eller annat satt kan utgora risker for
sin omgivning. Riskbeddmningen upprattas for att utreda hur riskerna kopplade till
dessa verksamheter samt farligt godstrafik kan paverka planerade bostader.

1.3 Avgransningar

Riskbedémningen i denna rapport ar avgransad till att endast behandla olycksrisker som
kan leda till negativa effekter pd manniskors liv. Eventuella hélsoeffekter som uppkom-
mer till f6ljd av normal vardaglig vistelse inom planomradet beaktas inte.

Miljopaverkan under byggtid, brukartid eller till f6ljd av en olyckshdndelse beaktas inte i
riskbedémningen.

Risker som harstammar fran uppsatliga handelser eller illvilja beaktas inte i riskbedom-
ningen.

Brandkonsulten AB forutsatter att transporter av farligt gods sker enligt de myndighets-
krav som galler for aktuell typ av transport.

1.4 Styrande dokument och riktlinjer

Styrande dokument finns i form av olika lagstiftningar med tillh6rande férordningar och
foreskrifter samt riktlinjer och rekommendationer som anger nar en riskanalys/riskut-
redning/riskbeddmning ska eller bor utféras.

Ar 2016 gav Lansstyrelsen Stockholm ut rapporten ”"Riktlinjer for planliggning intill
vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods” (Lansstyrelsen Stockholm, 2016)
dar det anges riktlinjer avseende risker i den fysiska planeringen i Stockholms lan. I rap-
porten framgar bl a féljande rekommendationer avseende bebyggelse intill vigar med
transporter av farligt gods.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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1.4.1 Bebyggelse vid primér led av farligt gods
e  Minst 25 m byggnadsfritt ska ldmnas ndrmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse narmare dn 40 m fran vagkant bor undvikas.

e Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet narmare dn
75 m fran vagkant bor undvikas.

e Inom 30 m ska foljande atgarder vidtas for bebyggelse som klassas som bostader,
centrum, vard, handel, skola, kontor, industri, tillfillig vistelse, verksamheter, fri-
luftsliv och camping, bes6ksanldggningar och drivmedelférsorjning:

- Fasader utfors i obrannbart material alternativt i lagst brandteknisk klass EI 30.
- Friskluftsintag riktas bort fran vagen.
- Det ska finnas madjlighet att utrymma bort fran viagen.

Inom 30 m ska dessutom fonster utforas i lagst brandteknisk klass EW 30 for be-
byggelse som klassas som bostdder, centrum, vard, handel, skola, kontor, tillfallig
vistelse och besoksanlaggningar.

1.4.2 Bebyggelse vid jarnvag dar det sker transporter av farligt gods
e  Minst 25 m byggnadsfritt ska ldmnas ndrmast transportleden.

e Tat kontorsbebyggelse narmare dn 30 m fran vagkant bor undvikas.

¢ Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiv verksamhet ndrmare én
50 m fran viagkant bor undvikas.

¢ Inom 30 m ska foljande atgiarder vidtas for bebyggelse som klassas som bostéder,
centrum, vard, handel, skola, kontor, industri, tillfallig vistelse, verksamheter, fri-
luftsliv och camping, bes6ksanldggningar och drivmedelforsorjning:

- Fasader utfors i obrannbart material alternativt i 1agst brandteknisk klass EI 30.
- Friskluftsintag riktas bort fran vagen.
- Det ska finnas mojlighet att utrymma bort fran vagen.

Utover ovanstaende finns riktlinjer i rapporten "Riskanalyser i detaljplaneprocessen -
vem, vad ndr & hur” (Slettenmark, 2003), Lag (2010:1011) om brandfarliga och explo-
siva varor samt foreskrifter fran Svenska Gasforeningen som ar relevanta i foreliggande
projekt.

1.5 Underlag

Foljande underlag har anvants i denna riskbedémning. For telefonsamtal och mail-
konversation anges datum for forsta svar aven om kontakt tagits vid fler tillfallen.

- TIllustrationsplan for hela omradet upprittat av AF daterat 2018-10-10

- Sodertdlje hamn, design development report, upprattat av Metod arkitekter daterad
2018-06-14.

- Platsbesok 2017-01-24
- Mote med Samhallsbyggnadskontoret Sodertélje kommun 2017-01-24
- Ritningsunderlag upprattat av White Arkitekter, skissforslag daterat 2016-06-28

- Telefonsamtal med Claes-Goran Ohman, Sédertdorns brandforsvarsforbund
2017-02-07

- Telefonsamtal med Masoud Taheri, Stf Utvecklingschef Lantmannen, 2017-02-17
- Mail och telefonsamtal med Jonas Forsell, Filialchef Stena Recycling AB, 2017-02-10

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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- Mailkontakt med Patrik Skoglund, Sdkerhetsansvarig Sjofartsverket, 2017-02-10

- Mail och telefonsamtal med Hakan Radman, Produktionschef Malarhamnar AB,
2017-02-13

- Mail och telefonsamtal med Tommy Engstrom, Trafikchef S6dertilje Hamn,
2017-02-15

- Mailkontakt med Hans Martensson, depachef ST1 Oljehamnen, 2017-02-16

- Mailkontakt med Jonas Eriksson, Site Manager Kemetyl AB, 2017-02-16

- Mailkontakt med Henrik Braatz, Scania CV AB, 2017-02-17

- Mail och telefonsamtal med Martin Oscarsson, VD ODEC Tankstorage, 2017-02-22

- Mailkontakt med Linn Andersen, Miljoinspektor Miljokontoret Soédertélje kommun,
2017-02-28

- Mail och telefonsamtal med Tomas Zackrisson, IT Kvalitet miljo Sodertélje Hamn,
2017-02-28

- Mote med Rosie Kval, Brandskyddslaget AB, 2017-02-21
- Mail och telefonsamtal med Anders Nilsson, statistiker trafikverket, 2017-03-01
- Mail och telefonsamtal med Tomas Zackrisson, Sédertalje hamn, 2017-02-28 (m fl)

- Mail och telefonsamtal med Mikael Hellgren, statistiker sjéfartsolyckor,
Transportstyrelsen, 2017-03-06 (m f1)

- Telefonsamtal med lotsplaneringen i Sédertalje, 2017-03-01.
- Tidigare riskutredningar i niromradet:
e Riskanalys Sodertélje Taltetomradet, upprattad av Grontmij AB 2014-12-12

e Overgripande riskbeddmning vid fysisk planering - Igelsta strand, upprittad av
WSP 2008-04-28

1.6 Revideringar

Revideringar ror ny illustrationsplan for omradet. Vaningshojder for hus har fastslagits.
En mer noggrann uppskattning av personantal som berors ar dirmed moijlig.

Brandkonsulten AB beddmer att detta inte dndrar forutsattningarna for de tidigare
slutsatserna. En farligt gods-olycka till sjoss bedoms inte leda till dver 100 dodsfall vilket
innebar att denna riskkalla inte behover hanteras.

Den stora bryggan vid kajen innebar att flera personer kommer att befinna sig i ett
omrade dar det foreligger risk for pasegling. Da dessa personer till storsta del kan
forvantas vara vakna och ha god uppsikt 6ver farleden samt dessutom enkelt kan
utrymma bryggan bedoms risken féorsumbar.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
2018-11-28



8 (22)

brandkonsulten ab

2 Metod

Denna riskbedémning ar upprattad med vagledning i en grundlaggande modell for risk-
hantering framtagen av den Internationella elektrotekniska kommissionen (IEC, 1995).
Modellen som visas i Figur 1 dr framtagen som ett stod for riskhantering inom tekniska
system men dr i dess fundamentala delar dven applicerbar for riskutredningar i detalj-
planearenden.

Riskanalys \ \

- Omfattning
- Riskidentifiering
- Riskuppskattning > Risk-

beddmning

Riskvérdering Risk-
- Acceptabel risk
- Analys av alternativ

hantering

Riskreduktion/kontroll
- Beslutsfattande
- Genomférande
- Overvakning j

Figur 1: Modell for riskhantering, aterskapad fran IEC (1995, s.41)(forfattarens éversittning).

Enligt IEC:s modell kan riskhantering delas upp i tva block; riskbeddmning och riskre-
duktion. Riskbedomningen bestar i sin tur dels av en riskanalys, dels en riskvardering.

2.1 Riskanalys

2.1.1 Omfattning och riskidentifiering

Riskanalysen syftar till att definiera systemet som ska analyseras, identifiera risker samt
gora en inledande uppskattning av desamma. [ detaljplanedrenden avgransas normalt
riskanalysen till att endast omfatta det berérda planomradet. [ samband med definiering
av systemet gors ocksa en identifiering av skyddsobjekt, dvs de byggnader eller verk-
samheter inom planomradet gentemot vilka riskexponeringen ska utredas. Det kan rora
sig om personintensiva lokaler, bostader eller andra verksamheter som innebér en sta-
digvarande vistelse av manniskor.

Vidare sker en identifiering av riskkallor, dvs potentiella verksamheter, transporter etc i
planomradets omgivning (riskkallor kan i vissa fall dven finnas inom planomradet) vilka
i samband med en viss oonskad hindelse kan utgora en fara for de personer som vistas
inom det berdérda planomradet. Exempel pa riskkéllor kan vara transporter av farligt
gods, bensinstationer, jarnvagar etc. Riskidentifieringen omfattar en beskrivning av
respektive riskkalla samt en initial bedomning av deras mojliga bidrag till den 6ver-
gripande riskbilden. Den initiala beddmningen kan sagas utgora en grovsallning bland
riskkéllorna for att identifiera vilka av dem som erfordrar en mer detaljerad analys.
Redan i detta skede kan alltsa vissa riskkéllor avfardas utan att genomga den mer detal-
jerade riskuppskattningen. Den framsta anledningen till att riskkallor avfardas ar om
deras potentiella skadeomrade inte nar berért omrade.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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2.1.2 Riskuppskattning

Riskuppskattningen ar den huvudsakliga och mer detaljerade utredningen kring risk-
erna och dess forutsattningar. Riskuppskattningen ska beskriva hur riskerna kan initie-
ras samt karaktiren och frekvensen pa dess skadliga konsekvenser, med syftet att pre-
sentera ett matt pa risknivan.

Riskuppskattningen baseras ofta pa kvantitativa analyser sasom frekvens och konse-
kvensanalyser men kan dven utgoéras av kvalitativa resonemang. Det senare kan exem-
pelvis vara aktuellt i de fall dar kvantitativ information ar otillracklig. I sddana situa-
tioner kan dock samrad med sakkunniga anses motsvara en rimlig niva.

Det finns flera olika sitt att presentera risk. De vanligaste ar individrisk och samhalls-
risk. Individrisk beskriver risken for att en individ omkommer och uttrycks i en frekvens
per ar. Individrisk redovisas vanligen i form av riskkonturer pa en karta eller i form av
ett diagram som visar risknivan som funktion av avstandet fran riskkallan.

Samhallsrisk aterspeglar risken for ett helt omrade och resultatet beror pa antalet per-
soner som kan tankas paverkas av risken. Samhallsrisk inkluderar samtliga personer
som kan tdnkas vistas inom ett omrade oavsett hur langvarig vistelsen ar. Samhallsrisk
redovisas ofta med en s k FN-kurva, dar FN star for frequency number. FN-kurvan be-
skriver sambandet mellan ackumulerad frekvens och antal omkomna.

2.2 Riskvardering
2.2.1 Allmant

Riskvarderingen innebér att de risker som identifieras och uppskattas i riskanalysfasen
ska virderas och tolkas. Syftet med detta ar att utreda huruvida riskerna ar for stora
eller kan anses vara acceptabla med hénsyn till den planerade verksamheten, och se-
dermera dven faststilla om riskreducerade dtgarder krévs eller ej. Riskvarderingen
grundas pa fyra grundldggande principer i enlighet med Davidsson, Lindgren och Mett

(1997):
1. Rimlighetsprincipen - en verksamhet bor inte leda till risker som ar rimliga att
undvika.

2. Proportionalitetsprincipen - de totala riskerna forknippade med en verksamhet
bor inte vara oproportionerligt stora i forhadllande till verksamhetens férdelar.

3. Fordelningsprincipen - riskerna forknippade med en verksamhet bor vara skaligt
fordelade i samhallet i relation till nyttan med verksamheten.

4. Principen om undvikande av katastrofer - risker bor hellre realiseras i mindre
olyckor med begriansade konsekvenser an tvart om.

For att underlatta riskvarderingen kravs nagon form av acceptanskriterier. En del i detta
bestar vanligen av att risker delas in i tre kategorier; generellt acceptabla, acceptabla
under vissa forutsittningar och oacceptabla risker. En sddan uppdelning skapar tva
granser; en grans som avgor upp till vilken niva risker generellt sett anses vara accep-
tabla och en grans 6ver vilka risker som inte far existera. [ omrdadet mellan dessa tva
granser, aven kallat ALARP-omradet (as low as reasonably practicable) ska risker goras
sa sma som mojligt med rimliga atgarder. Risker som ligger nira den évre gransen kan
exempelvis tdnkas accepteras antingen om riskreduktion ar omdijlig, eller om kostnad-
erna for riskreduktionen ar oproportionerligt stora. Risker som ligger nira den nedre
gransen kan tinkas accepteras om kostnaden for riskreducerande atgarder dverstiger
nyttan. Figur 2 visar de tre kategorierna for vardering av risk.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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ALARP-omradet Mellan den évre och den nedre gransen ska riskerna hallas as
low as reasonably practicable (ALARP), eller sa laga som ar
praktiskt rimligt. Risker i ndrheten av den évre grénsen tolereras
endast om riskreduktion dr omajlig eller oproportionerligt
kostsam. Risker i narheten av den undre gransen kan tolereras
om kostnaderna for riskreduktion dverstiger nyttan.

Huvudsakligen accepta-  Risker under den nedre gransen anses huvudsakligen vara

bla risker acceptabla. Det betyder att riskerna ar sa laga att nagon risk-
reduktion inte anses behovlig. Det &r dock nédvindigt att
vidta dtgarder som sakerstéller att riskerna blir kvar pa denna
laga niva.

Figur 2: Konceptet med de tva grinserna for acceptabla/oacceptabla risker, samt ALARP-omradet
(Davidsson m fl, 1997).

2.2.2 Acceptanskriterier vid detaljerad riskbedémning

Sverige har i dagslaget inga nationellt fastlagda kriterier for acceptabla eller oacceptabla
risker. Davidson m fl (1997) har dock tagit fram forslag pa acceptanskriterier avse-
ende undre, respektive 6vre gransen enligt resonemanget ovan. Dessa ar enligt foljande.

Individrisk

Ovre grians for ALARP-omradet: 105 per ar.

Ovre grians for omradde med huvudsakligen acceptabla risker: 10-7 per &r.
Samhallsrisk

Ovre grans for ALARP-omradet: F=10-* per ar for N=1.

Ovre grians for omréde med huvudsakligen acceptabla risker: F=10-6 per ar for N=1.
Lutning pa FN-kurva: -1.

Ovre gransvirde for mojliga konsekvenser: Inget.

Undre gransvarde for tillampning av kriterier: N=1.

Transportrisker

Transportrisker, till exempel sddana forknippade med transporter av farligt gods, maste
delvis behandlas annorlunda. Forst och fraimst maste risker for trafikanter sarskiljas fran
risker for dem som vistas utmed transportleden. I riskbedomningar for detaljplane-
omraden beldgna utmed transportleder ar det framst risker for dem som vistas utmed
den aktuella transportleden som ar relevanta att studera.

Vad giller individrisk ar tolkningen densamma oavsett om det ar fasta punktrisker som
analyseras eller transportrelaterade risker. Kriterierna enligt ovan for individrisk kan
darfor tillampas dven for transportrelaterade risker.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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Sambhallsrisken dr dock beroende av den aktuella strackans langd, eftersom samhalls-
risken 6kar ju langre stracka som studeras. Darmed bor acceptanskriterierna for trans-
portrisker lampligen korrigeras till den studerade strackans langd. Davidson m fI (1997)
foreslar att de ovan namnda Kriterierna for samhallsrisk ska galla for transportrisker
langs en stracka av 1 km. Baserat pa detta kan kriterierna saledes skalas om till den
aktuella strackans langd.

2.3 Tillampningar i denna riskbedémning

Analysen i denna rapport bygger huvudsakligen pa kvalitativa resonemang, som till viss
del stods av kvantitativa uppgifter och skattningar. Kvantitativa uppgifter anvands
framst vis skattning av olycksfrekvenser.

Vardering av risknivder gors som jamforelse med acceptanskriterier for platsspecifik
individrisk (vilket innebar risken for att en individ omkommer om den vistas pa en
specifik plats i ett ar) och samhallsrisk.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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3 Riskanalys

3.1 Omradesbeskrivning

Berort omrade utgors av Kryssaren, Isbrytaren m fl som ligger i Sodertélje i hamnom-
radet Sodra. Omradet stracker sig fran inloppet till Sodertdlje kanal i dster cirka 260 m i
over land och avgransas delvis av Hansavagen i vast. Figur 3 visar planomradets place-
ring med E4/E20 och pendeltdgsstationen till viast om omradet.

Figur 3. Planomrade

[ Figur 4 nedan visas illustrationsplan for hela det berérda omradet.

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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Figur 4. Illustrationsplan berort omrade.

3.2 Skyddsobjekt

Med skyddsobjekt avses de byggnader eller anlaggningar som bedéms kunna paverkas
av olyckor i eller utanfoér beroért omrade och for vilka det ar aktuellt att bedoma vilken
risk de ar utsatta for (med avseende pa olycka).

Kryssaren 8 mfl, riskutredning nybyggnad bostader
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3.3 Riskidentifiering

Riskidentifiering syftar till att identifiera riskkallor inom och utanfér planomradet som
kan hota nagot av de definierade skyddsobjekten.

Riskidentifieringen omfattar en beskrivning av respektive riskkalla samt en initial be-
doémning av deras mdjliga bidrag till den 6vergripande riskbilden. Potentiella riskkallor
som ej bedoms bidra till den totala risknivan avfardas utan att genomga den mer detal-
jerade riskuppskattningen.

[ Figur 5 nedan visas identifierade riskkallors placering i omradet. Planomradet ar in-
ringat. Punkt K visar ungefarlig strackning av farled for sjofart. J1 visar Sydhamnen, ]2
visar Oljehamnen och J3 visar Igelstahamnen. Ovriga bokstiver redovisar respektive
riskkédlla som presenteras i detta avsnitt, riskkéllor utanfér planomradet.

Ngpaaik. £ Nl - T e W

Figur 5. Riskkillornas placering

3.3.1 Riskkallor inom planomrade

Befintliga verksamheter inom planomrddet kommer att avvecklas i samband med pro-
jektet.

3.3.2 Riskkallor utanfér planomradet

Med riskkallor utanfor planomradet avses sddana riskkallor som kan utgora en fara for
skyddsobjekten inom berort omrade. Foljande potentiella riskkallor utanfor planom-
radet har identifierats i ett initialt skede. Somliga riskkallor kan avskrivas genom en
overgripande undersokning av verksamheten och deras hantering av kemikalier, detta
presenteras da direkt i nedanstaende text med en kortfattad motivering.
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A. Farligt gods vigtrafik

Farligt gods ar en vara eller ett &mne med sadana kemiska eller fysikaliska egenskaper
att de i sig sjalvt eller i kontakt med andra dmnen, t ex luft eller vatten, kan orsaka ska-
dor pa manniskor, djur, egendom, miljo eller paverka transportmedlets sdkra framfor-
ande.

Farligt godstrafiken forutsatts primart transporteras langs utmarkta primara och sekun-
déra farligt godsleder. Viss transport av mindre kvantiteter farligt gods bedoms ske till
lokala anlaggningar. Vid behov kommenteras dessa transporter for beskrivning av re-
spektive verksamhet.

1. E4/E20

Vaster om planomradet passerar E4:an samt pafarten till E 20 vilka bada utgor primar
vag for farligt godstransporter. Detta innebdr att stora mangder transporter passerar
omradet varje dag. Pa vigarna transporteras amnen av alla de nio farligt godsklasserna i
varierande omfattning. Avstandet fran vagkant till berért omrade uppgar till 300 m.

Med avseende pa avstandet till berért omrade anses inte farligt godstrafik langs vigarna
utgora nagon risk for berért omrade. Lansstyrelsen betraktar generellt 75 m avstand
som ett tillrackligt stort avstand fran primar farligt godsled och 6ver 150 m behover
ingen sarskild riskanalys goras.

2. Mindre viagar med farligt gods

I ndrheten av omradet finns ett antal mindre verksamheter dit transporter av farligt
gods sker. Till en del av dessa kommer transporter passera i nara anslutning till berort
omrade. Inom Soédertélje Sodra finns dven ett antal storre verksamheter som hanterar
omfattande mangder kemikalier. Dessa verksamheter ar dock placerade i Oljehamnen
och transportvigarna for landtransporter passerar ej berért omrade.

Med hénsyn till att avstandet fran berort omrade till sekundar farligt godsled 6verstiger
rekommenderat skyddsavstand, anses farligt godstrafiken pa den sekundéira leden inte
utgora nagon risk for berort omrade.

3. Jarnvdg med farligt gods

Avstandet till jarnvagen fran berort omrade uppgar till drygt 160 m. Ett stickspar som
ags av Sodertélje kommun ar belaget intill berért omrade men nyttjas ej for farligt gods-
transporter.

Da avstandet overstiger 150 m anses att en farligt godsolycka pa jarnvagen inte utgor en
risk for berort omrade.

B. Oljehamnen

I Oljehamnen hanteras fraimst import av brannolja, bensin, diesel och etanol. Ett antal
foretag bedriver depaverksamhet i hamnen dar petroleumprodukter lagras i cisterner.
Storleken pa cisternerna varierar dar de stérsta uppgar till cirka 12 300 m3. Avstandet
fran de storre cisternerna till berért omrade uppgar till drygt 850 m och avstandet
mellan fastighetsgrans for Oljehamnen till berort omrade uppgar till omkring 620 m.

For narvarande finns det 75 stycken cisterner med en sammanlagd lagringsvolym om
156 000 m3 inom Branslehamnens omrade. Sedan 1969 finns det dven 3 stycken berg-
rum med en total lagringskapacitet om ca 55 000 m3. Bergrummen anvands inte i dags-
laget. Tillstandsgiven omsattning for de olika depadgarna har uppgatt till 1 200 000 ton
per ar. Under dren 2008 - 2012 varierade den faktiska hanteringen mellan 375 000 och
432 000 ton per ar.
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Det har utfardats ett nytt tillstand for Oljehamnen som medger utékad hantering upp till
2200 000 ton per ar. Det har dock inte dnnu skett nagon férandring i hanterade gods-
mangder. Hur 6kningen kommer att hanteras ar inte klarlagt i dagslaget men det
kommer troligen bli aktuellt med en utbyggnad av antalet cisterner. Utformning av dessa
ar inte klarlagd men en eventuell utbyggnad kommer enligt Miljokontoret sannolikt inte
att ske narmare berort omrade dn inom fastigheten Sédra 1:10. Det innebar ett nirmaste
mojliga avstand om 660 m fran en framtida cistern till berért omrade.

Schablonberdkningar som utférts av MSB for att anvdndas vid samhallsplanering och
riskhantering i anslutning till storskalig kemikaliehantering uppger att vid ett sakerhets-
avstand pa 500 m till cisterner innehallandes 7500 ton bensin sa finns ingen risk for
manniskors liv. I de storsta cisternerna pa omradet ryms det som mest drygt 10000 ton,
sdakerhetsavstandet ar dock inte linjart och vid 20000 ton uppges sakerhetsavstandet
vara 750 m. Avstand mellan de storsta cisternerna och berdrt omrade uppgar till 850 m.

Med avseende pa det stora avstandet, dven efter en eventuell expansion av verksam-
heten i Oljehamnen, beddmer Brandkonsulten AB att Oljehamnen inte innebér en risk
for dodsfall i berort omrade.

C. Scania

Scanias anlaggning ar placerad till vinster om E4:an. Verksamheten hanterar manga
olika kemikalier, framfor allt brandfarliga vatskor och gaser samt ammoniak i mindre
mangder till vissa kylcentraler. Kemikalierna hanteras pa olika platser 6ver hela indu-
striomradet. En 300 m3 gasoltank ar placerad knappt 650 m fran berdort omrade. [ 6vrigt
finns ingen hantering som skulle kunna paverka berdrt omrade.

Med avseende pa det stora avstandet bedomer Brandkonsulten AB att verksamheten pa
Scanias anlaggning inte utgor en riskkélla for berért omrade.

D. Uthamnen

Uthamnen tjanstgor for saltimport och Lantméannen har utlastning vid kajen. Inget farligt
gods hanteras via kajen som dessutom tjanstgor ytterst begransat i och med det mycket
daliga skicket. Enligt kommunen ar en avveckling av hamnen en viktig forutsattning for
genomforandet av detaljplanen och ett samtal om markforsaljning har inletts med Telge
Hamn.

Uthamnen utgor saledes ingen riskkalla for personer i berdrt omrade.
E. Lantminnens spannmalsmottagning

Lantmannen bedriver spannmalsmottagning i ndrheten av berért omrade. Verksam-
heten innebar mellanlagring av spannmal i silos, ingen farligt godshantering fore-
kommer. Avstandet fran nirmaste silo till berort omrade uppgar till knappt 100 m.

Brandkonsulten AB bedomer att spannmalsmottagningen inte utgér nagon risk for per-
soner i berért omrade.

F. Stena Recycling AB

Stena Recyclings anldggning ar placerad nara berort omrade och verksamheten utgors
av mellanlagring av material for atervinning. Anldggningen har tillstand att hantera en
viss mangd farligt avfall dar blybatterier utgér den stoérsta andelen. Hantering av brand-
farliga varor utgors endast av sddant som kunder skickar av misstag, frimst gasflaskor
med varierande fyllnadsgrad men i regel i det ndrmaste tomma. Sddana varor samlas
ihop och skickas dérefter till andra anlaggningar. Som mest forekommer ett tiotal sddana
flaskor samtidigt pa anldggningen.

En mindre méngd gasol for skarbranning anvands i produktion. Upp till 5 stycken 45-
kilos gasolflaskor hanteras pa anldggningen for detta andamal. Leveranser till och fran
anlaggningen sker via Uthamnsvagen.
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Brandkonsulten AB gér bedomningen att den ringa hanteringen av brandfarlig gas
endast utgor en marginell risk for personer i beroért omrade och darmed inte behover
beaktas i denna riskanalys.

G. Kemetyl AB

Kemetyl AB hanterar drygt 5000 m3 etanol per ar. Pa anldggningen finns atta cisterner,
fyra stérre om 1500 m3vardera och fyra mindre pa 50 m3 vardera. Etanolen levereras
via bat och gar ut med tankbil fran anlaggningen. Tankbilarna passerar inte berort
omrade. Avstandet fran anldggningen till berért omrade uppgar till drygt 750 m.

Det stora avstandet gor att Brandkonsulten AB bedémer att ingen vidare utredning av
riskkallan kravs.

H. Igelstaverket

Igelstaverket omfattar Igelsta kraftvairmeverk samt Igelsta vairmeverk och ar placerat pa
andra sidan kanalen pa ett avstand omkring 500 meter fran berort omrade. Pa anlagg-
ningen eldas biobranslen i form av cellulosaprodukter samt en mindre andel retur-
branslen och liknande. Inom anliaggningen finns en invallad cistern som mater ca 70 m3
for lagring av 25-procentig ammoniak.

Tidigare genomford riskanalys av WSP (2006) for expansion av Igelstaverket samt for
fysisk planering av planomraden i narheten av verket har uppskattat riskavstandet till
en dimensionerande olycka till 100 m. Brandkonsulten AB har granskat rapporten och
delar dessa slutsatser.

I. Statoil tankstation

Strax vaster om E4:an pa ett avstand runt 500 m fran berort omrade finns Statoil tank-
station. Anldggningen tillhandahaller bensin, diesel, etanol och fordonsgas. Leveranser
till stationen passerar ej berért omrade.

Avstandet 6verstiger vida det sdkerhetsavstand som foreslas mellan bostiader och tank-
stationer varfor riskbidraget kan ses som forsumbart.

J. Soddertilje hamn

Det berorda planomradet ligger i direkt anslutning till Igelstaviken, invid s6dra dnden av
Sodertdlje kanal. Vattendraget utgor en viktig farled in till Malaren, dit sjotransporter
kan ga langs Sodertiljeleden (fran Landsort i skiargarden in till S6dertalje kanal), vidare
via Sodertilje kanal och vidare till Malarleden. Strax s6der om planomradet finns dven
Sodertdlje hamn.

Sodertadlje hamn bestdr i huvudsak av tre hamndelar; Sydhamnen, Oljehamnen och
Igelstahamnen. Baserat pa uppgifter fran Sodertilje hamn anldper totalt omkring 600-
700 fartyg per ar nagon av de tre hamndelarna. Sédertilje hamn har dock nyligen er-
hallit tillstand for utokning av godshanteringen vilket i framtiden kan medfora en 6kning
av antalet anl6p.

1. Sydhamnen ar beldgen strax séder om Igelstabron och ar den hamndel som i dagslaget
hanterar flest antal anlop inom Sodertalje hamns verksamhet. Har hanteras framforallt
containers, trailers, nya personbilar, chassier, projektmoduler samt betongelement.
Farligt gods forekommer framst i form av ammoniumnitrat (klass 5.1). I Sydhamnen
hanteras utover detta dven dmnen i farligt gods i klasserna: 2.1, 2.2, 3.3, 4.1, 6.1, 8 och 9.
Inga giftiga gaser hanteras.

2. Oljehamnen ar beldgen i anslutning till bransledepan strax norr om Igelstabron. Till
denna hamn transporteras huvudsakligen farligt gods i form av brandfarliga vatskor.
Avstandet mellan den del av hamnen dar fartyg lagger till och det aktuella planomradet
uppgar till drygt 700 m.
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3. Igelstahamnen dr den hamndel som ar beldgen narmast det aktuella planomradet. Vid
denna hamn hanteras framst transporter av torv, flis, sopor och annat brannbart
material till Igelstaverket. Farligt gods hanteras ej vid denna hamndel. Avstandet fran
Igelstahamnen till planomradet uppgar till ca 500 m.

I princip alla fartyg som anléper Sodertilje hamn kommer séderifran, fran Ostersjon.
Fartygen lagger normalt till med foren norrut vid ankomst, och vander sedan vid kaj
soderut i samband med avgang. Undantaget ar i branslehamnen dér fartyg av sakerhets-
skal ofta vander innan de lagger till, for att vid eventuell brand i bransledepan snabbt
kunna ldmna hamnen.

Verksamheten inom Sodertéaljehamn innebér i praktiken att inga av de fartyg som an-
loper deras hamnar passerar det studerade planomradet. Fartygen kommer dessutom
under normala omstandigheter att befinna sig sa pass langt ifran planomradet att de inte
bedéms utgora nagon betydande risk fér planomradet.

K. Soddertilje kanal

Sodertilje kanal trafikeras arligen av ca 3000 lastfartyg. Samtliga av dessa kommer att
passera det berdrda planomradet.

Lotsplikt galler for alla fartyg som ar storre an 70x14x4,5 (LxBxD). Lotsplikt géller aven
for mindre fartyg om de transporterar radioaktiva material, vissa miljofarliga &mnen,
gastankfartyg, m m. Lotsplikten géiller hela vigen fran Landsort och in till samt inom
Malaren.(TSFS 2012:38)

Lotsplikten innebdr att de flesta passager av lastfartyg sker med assistans av erfarna
lotsare som har goda kunskaper om farleden och dess omgivningar.

Maojliga risker forknippade med sjofarten forbi planomradet ar dels pasegling av kaj, dels
olycka som involverar farligt gods. Brandkonsulten AB beddmer att dessa risker behdver
analyseras ytterligare.

3.4 Riskkallor for vidare analys

Med utgangspunkt fran den genomforda riskinventeringen bedéms att riskkallor i sam-
band med sjofart férbi planomradet erfordrar ytterligare analys. Ovriga riskkillor r pa
ett sa pass langt avstand fran beroért omrade och/eller hanterar farligt gods i sa pass
ringa omfattning att deras riskbidrag utan djupare analys kan avskrivas. Riskkallor som
analyseras vidare:

e Sjotrafik med farligt gods som transporteras via Sodertélje kanal
e Paseglingsrisk

Dessa riskkallor utvecklas ytterligare i samband med riskuppskattning och vardering.

4 Riskuppskattning

For farligt godsolyckor till sjoss dr bade uppskattningen av frekvens och konsekvens
forenade med stora osdkerheter. Tillgangliga dataunderlag och anlysmodeller ar
begransade. Brandkonsulten AB har darfor valt att fora ett kvalitativt resonemang,
primart fokuserat kring olycksfrekvensen, for att med stod av vissa statistiska underlag
gora en kvantitativ skattning av risknivan.

4.1 Frekvensuppskattning

Som stodd i resonemangen kring sjo6fartens riskbidrag, har Brandkonsulten AB studerat
olycksstatistik fran Transportstyrelsen. Det omrade inom vilket olycksstatistiken stude-
rats stracker sig fran strax soder om Igelstabron till omkring Kilholmen i norr, en striacka
pa ca 8 km. I Tabell 1 nedan framgar antal och typ av intraffade olyckor under tids-
perioden 1985-2015.
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Typ av hidndelse Antal Kommentar
Brand/explosion 1 Tekniskt fel pa elsystem
Grundstétning 10 Orsak huvudsakligen mansklig faktor, men i vissa fall tekniska fel

eller dalig sikt m m

Kollision med kaj, bro 19 Orsak huvudsakligen méansklig faktor, men i vissa fall tekniska fel
o dyl eller dalig sikt m m

Kollision mellan fartyg 3

Maskinhaveri 7

Personskada/dédsfall 2

Utslapp 1

Totalt 43

Tabell 1. Olycksstatistik sjofart

Datauttaget visar att det i snitt sker knappt 1,5 olyckor per ar, men att dessa dven i
samtliga fall varit av mindre allvarlig karaktér och sillan lett till nagra betydande foljd-
verkningar. Det har exempelvis inte vid nagot av olyckstillfillena rapporterats nagot
lackage eller annan pakédnning pa last, forutom i fallet med utslapp. De vanligaste olycks-
typerna ar "kollision med kaj, bro o dyl” samt "grundstdtning” vilka motsvara ca 44 %
respektive 23 % av det totala antalet intrdffade handelser.

4.1.1 Olycka med farligt gods inblandat

Det studerade avsnittet av farleden trafikeras arligen av ca 3600 lastfartyg (enligt
aktuella uppgifter for 2017). Grovt raknat medfor det en olycksfrekvens i storleksord-
ningen 10-4 per ar och lastfartyg. Brandkonsulten AB beddmer dock att sannolikheten
for att ndgon av dessa olyckor skulle leda vidare till ett omfattande utsléapp och/eller
eventuell foljdverkan som involverar farligt gods ar mycket liten, vilket dven stods av det
ovan redovisade statistikunderlaget. [ anslutning till planomradet sker ingen lastning
eller lossning och hastigheterna som fartygen haller vid passage kan forvantas vara laga
(max 6 knop enligt farledens restriktioner). Att en grundstdtning eller kollision med
kaj/bro skulle leda till en allvarlig farligt godsolycka bedéms inte troligt. Det troligaste ar
snarare att en sddan olycka intraffar spontant eller som en foljdeffekt av en hdandelse
ombord pa fartyget ifraga, sdsom brand, tekniskt fel pd ndgon anordning som paverkar
lasten etc. Aven dessa typer av hindelser bedéms var mycket osannolika. Brandkon-
sulten AB uppskattar att frekvensen for en olycka med farligt gods som medfor en
betydande konsekvens for manniskor inom planomradet ar minst en faktor 1000 lagre
an den initiala olycksfrekvensen, dvs en uppskattat frekvens for betydande olycka i
storleksordningen 10-7.

Statistiken omfattar en stracka pa ca 8 km, men det ar inte alla olyckor utmed denna
stracka som kan forvintas ge nagon paverkan pa planomradet. Om planomradet antas
kunna beroras av en olycka som sker langs en stracka av ca 1 km, reduceras olycks-
frekvensen till storleksordningen 10-8.

[ ovanstaende resonemang har inte andelen fartyg som transporterar farligt gods vagts
in. Brandkonsulten AB har inte tillgang till ndgra tydliga uppgifter om detta men
beddmer att andelen fartyg som transporterar farligt gods utgér omkring 10-20% av de
totala transporterna. Detta skulle da ytterligare reducera olycksfrekvensen med omkring
en faktor 10.
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Mangden transporterat farligt gods ldngs kanalen ar i det ndrmaste oférandrad 6ver
aren. En eventuell utékning av verksamheten i Oljehamnen kommer inte att paverka
mangden transporterat farligt gods forbi planomradet da leveranser till denna hamn
aven fortsattningsvis kommer att vanda langre ut i hamnomradet. Det finns darfor ingen
anledning att tro att mangden farligt gods férbi planomradet kommer att 6ka markant
inom en 6verskadlig framtid.

4.1.2 Olycka med pasegling av kaj

Planomradet ligger i anslutning till sédra mynningen av Sédertilje kanal, dar farleden
gor en riktningsforandring pa knappt 50 grader. Det kan finnas risk for att fartyg som
passerar planomradet, bade norrifran och séderifran, kan 6verstyra sa att de hamnar pa
kollisoinskurs med kajen vid Uthamnen, dvs dar det aktuella planomradet dr lokaliserat.

Den vanligaste olyckstypen enligt Tabell 1 ar "kollision med kaj, bro o dyl” (44 %). I
statistikunderlaget gar det ej att utlasa nagra ytterligare detaljer kring exakt var dessa
olyckor intraffade, men Brandkonsulten AB bedémer att merparten av dessa har in-
traffat antingen vid tranga passager av bropelare eller i samband med angoring till kaj.
Dvs dessa typer av olyckor bedoms inte annat dn i sdllsynta fall ske vid nagon kaj som
endast passeras pa vag mot annan plats. En justering av den initiala olycksfrekvensen
(ca 10-4) for andelen kollisioner med kaj, bro o dyl ger forvisso en halvering av frekven-
sen, men denna ligger fortfarande i samma storleksordning. Med hdnsyn tagen till att
kajen vid det aktuella planomradet inte ligger i ndgon néira anslutning till farleden
(avstandet fran kajen vid Uthamnen till centrum av farleden ar 6ver 100 m) uppskattar
Brandkonsulten AB att frekvensen for pasegling av kaj kan sankas ytterligare en faktor
10-100, dvs med en resulterade frekvens for pasegling av kaj som ligger i storleks-
ordningen 10-6-10-.

4.2 Riskvardering

Frekvensuppskattningen for farligt godsolycka som kan leda till dédsfall inom planom-
radet uppskattas till i storleksordningen 10-8. Féreslagen acceptabel niva for individrisk
ar 107 vilket innebér att individrisken inom planomradet med hansyn till farligt gods-
transporter med fartyg bedoms som tillfredsstillande.

Konsekvensen av en farligt godsolycka till sjoss ar svar att kvantifiera da det empiriska

underlaget for sddana olyckor som lett till dédsolyckor pa land ar begransat. Samhalls-

risken ar darfor svar att uppskatta utifran hur manga som kan forvantas drabbas av en

farligt godsolycka. Ett omvant resonemang ger dock att med ovanstdende frekvensupp-
skattningen kravs 100 dodsfall for att samhallsrisken ska hamna inom ALARP-omradet.
Brandkonsulten AB finner det inte troligt att antalet omkomna vid en farligt godsolycka
skulle 6verstiga 100.

Brandkonsulten AB bedémer utifran detta resonemang att inga atgarder mot farligt
godsolyckor kravs.

Paseglingsrisken uppskattas till i storleksordningen 10-6-10-5, vilket innebar att de ligger
inom ALARP-omrddet for individrisk. Konsekvenserna bedéms som relativt sma med
hansyn till de 1aga hastigheterna i farvattnet men inte férsumbara. Riskerna med
pasegling ska dairmed beaktas i de framtida byggnationerna.

Paseglingsrisk for personer som befinner sig utanfor byggnader bedéms féorsumbar da
dessa har direkt uppsyn 6ver farleden. Brygga vid kajen utfors sa att personer kan ta sig
fran bryggan upp mot land 6ver hela bryggans langd.

5 Riskreduktion

Risknivan for pasegling av kaj har beddmts ligga inom ALARP-omradet, vilket innebar
att riskreducerande atgarder ska vidtas i rimlig omfattning.
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Brandkonsulten AB bedomer inte att det finns nagra relevanta atgarder som ger ndgon
vasentlig paverkan av sannolikheten for att en paseglingsolycka ska intriffa, utan att
atgarder istillet ska inriktas pa att reducera eventuell konsekvens av en pasegling.

Den framsta konsekvensen att begransa bedéms vara att byggnader inte helt eller delvis
raseras pa grund av pasegling av kajen. Brandkonsulten AB foreslar darfor foljande
riskreducerande atgard:

- Utformning och placering av byggnader i narheten av kajkant ska ske med beaktande
av risk for pasegling av kaj, bade avseende kraftoverforing via kajen och risk for
direkt traff av ett fartyg. Detta kan uppnas med sarskild utformning av
byggnadskonstruktionen, med skyddsavstand eller som en kombination av dessa.

Brandkonsulten AB anser utifran resultaten av analysen att inga 6vriga riskreducerande
atgarder kravs.

6 Hantering av osdkerheter

For flertalet studerade riskkéllor sd innebar det stora avstandet till planomradet att
osdkerheten i uppskattningen av konsekvensomradet dr av mindre vikt. I dessa fall leder
dven en mycket konservativ uppskattning av konsekvensen att riskkéllan dnda inte pa-
verkar berort omrade.

For farligt godsolyckor till sjoss ar bade uppskattningen av frekvens och konsekvens
forenade med stor osdkerhet. WSP (2008) har i tidigare skede genomfort en risk-
bedémning for omradet Igelsta strand, som ligger tvérs o6ver Igelstaviken sett fran det nu
aktuella planomradet. I riskutredningen som upprattats av WSP uppskattas sannolik-
heten for farligt godsolycka till i storleksordningen 10-5. Brandkonsulten AB anser att
dataunderlaget for olyckor i omradet, trots att det ar begransat, ar tillrackligt om-
fattande for att utgéra en ny uppskattning av grundfrekvensen for farligt godsolycka i
omradet. Med detta underlag uppgraderas frekvensen med en faktor 10 jamfort med
frekvensen WSP anvént sig av. Da specifikt dataunderlag for omradet anvénts anser
Brandkonsulten AB att osdkerheten for grundfrekvens till viss del reducerats.

Uppskattningen av hur stor andel av olyckorna till sjos som kan leda till dédsfall inom
planomradet beddms vara mycket konservativ. Ett bakvdnt resonemang ger att om var
1000:e olycka till havs (observera att detta inte géller nar fartyget ligger i hamn) dar
fartyget befinner sig upp till 100 m ifran bebyggelse skulle leda till dodsfall sa skulle det
innebara ett antal sddana dodsfall per ar i Sverige vilket inte ar fallet. I det material
Brandkonsulten AB tagit del av finns inget dokumenterat fall dar en farligt godsolycka
till sjoss inneburit dédsfall bland personer som befunnit sig pa land.

Sammanfattningsvis bedomer Brandkonsulten AB att de antaganden som gjorts dr
konservativa och att riskanalysens slutsatser dirmed bor vara konservativa.

7 Slutsats

Riskreducerande dtgarder for att hantera paseglingsrisken ska vidtas och
Brandkonsulten AB foreslar foljande atgard:

- Utformning och placering av byggnader i narheten av kajkant ska ske med beaktande
av risk for pasegling av kaj, bade avseende kraftoverforing via kajen och risk for
direkt traff av ett fartyg. Detta kan uppnas med sarskild utformning av byggnads-
konstruktionen, med skyddsavstand eller som en kombination av dessa.

Med foreslagen utformning dir byggnader placeras omkring 18 meter fran kajkant anser
Brandkonsulten AB att inga 6vriga atgarder behover vidtas.

Om atgarder vidtas for att begransa konsekvensen av en paseglingsolycka anser
Brandkonsulten AB att risknivan i omradet dr acceptabel.
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