‘.2 SAKERHETSPARTNER

Riskutredning detaljplan for Slussholmen,
Sddertalje kommun

Sodertalje kommun

Riskutredning
Detaljplan

Beteckning Riskutredning
Datum: 2021-10-13
Version: Version 2

www.sakerhetspartner.se



Q SAKERHETSPARTNER

Sida:

2(18)

Projektnamn:

Riskutredning detaljplan for Slussholmen, Sodertélje kommun

Uppdragsgivare:
Sodertalje kommun

Ombud, Sakerhetspartner Norden AB:
Jakob Gruvnas

Handlaggare, Sakerhetspartner Norden AB:
Mikael Ahnfelt

Civilingenjor Riskhantering
mikael.ahnfelt@sakerhetspartner.se
0706 94 70 26

Uppdragsgivarens referens-/kontaktperson:
Tove Entin

Uppdragsansvarig, Sékerhetspartner Norden AB:

Mattias Odén

Granskare, Sékerhetspartner Norden AB:
Erik Isaksson

Brand- & Civilingenjor
erik.isaksson@sakerhetspartner.se
070694 77 08



Sida:

Q SAKERHETSPARTNER 3(18)

Innehallsférteckning

1 ALLMANT
1.1
1.2
1.3
T4 STYRANDE DOKUMENT ....ctttetitttetetestererestssesessssesessssesesessesessssesessssesessssessssssesessssesessssesessssesessssesessssesessssesessssesesssesens 5
1.5 AVGRANSNINGAR ...c.etvititetiteteits ettt ete et ebe e bebe e s bebe e s b e b e e s bebe e s b ebe e b ebese b e b e s e b e b e e b e b e R e s b e b e s e e b ebese st ebe s e st ebe s st ebe e srebens 7
LI T O 1N )= 2 7Y T 7
1.7 KVALITETSSAKRING OCH KONTROLL.....veviiiiviveistesiiesteseestesssestesesessassssssesessssasessssasessssasessssasessssasessssesessssesessssassssssesens 7
2 RISKHANTERINGSPROGCESSEN ......cviitiiiiitieies ittt sttt sttt st sts st et sbassassbeebesbaesassbeasbesbesessbaenbesbesstesreentesnis 7
2.1 RISKANALYS .1ttt ititetitetest et ire et ete st et ete st b ebe b e b ere b b ebe b e b ere b e bese b e b e Re st ebeRe b e b e R e b ebeRe b e b e R e b e b eRe b e b eRe b e b eRe b e b e et ebe et ebeRn et ebens 8
2.2 RISKVARDERING ....euvitivtietitestebete st et ete st ebete st ebess st bese st ebebs st bese b ebese st ebese b ebess b ebebe st ebebe b ebeRe b ebebe b ebeRe b ebese st ebess st ebenssbabens 8
R S {2 = 0 TU 1= N1 9
3 ACCEPTANSKRITERIER OCH RISKIMATT ...ttt ettt st tese st st ets s et en s s e eneseneneesreaens 9
4 AMNESKLASSER OCH KONSEKVENSER .....ovviiteeeeeeeeeeeeeeeee et sttt seetesen s ses e esesssssn e s neeeenenanens 11
5 OMRADESBESKRIVNING ..ottt et e ettt tes e tee s eeetetssesessesetesesees e esessaseesseeesesnsesseeeneseneseessneesasns 13
5.1 BESKRIVNING AV PLANOMRADET ....cueiititiiistete ittt st stesssesbesssesbebssasbebssasbe b sesbebssesbabs st babe e st abesesbesesasbesesesbesssesbesssnsas 14
5.2 OMKRINGLIGGANDE BEBYGGELSE .....vcviveistireestesesessesssessesssessessssssessssssessssssesssessassssssassssssessssssessssssessssssessssssessssases 14
5.3 PERSONTATHET uvitititiititete sttt sttt b bbb e bt e bt e e b ebe e b ebe b b ek b b e ke b e b e ke b e b e b e b b e b e b e b ebe b e bebe b bebe bt ebe bt ebenaban 14
6 RISKANALYS ...ttt ettt ettt ettt ettt st e b e et e e bt e st e e bt e b e s bt e st e ebe s b e ebte st eebe st e ebtesesebesebesatesbaebessbeanbesbeeressreas 14
.1 RISKIDENTIFIERING ..vevvititeiiteteitetete it bete e bebe st s bebe st sbebe e sbebe e sbebe s sbebe e st ebe s st ebe s s bebe e s bebess st ebese st ebese st ebess st abe s st ebesssterens 14
6.2 OLYCKA | SODERTALIE KANAL SOM PAVERKAR PLANOMRADET ......vcviiiiitiiiiete ittt bbb st ve st bt ss e b s snenns 15
.3 FARLIGT GODS OLYCKA ...viveivevieiiteetecteteetestetete st ste st abe st e stesesbesbesseseabestessebesbestessabe st e s ebesbe st essebesbestessabesbesesssbestensenis 15
B4 INARHET TILLJARNVAG ...t iviitetet et sttt ettt sttt sttt ebe st st e st sbesb e s eseabe st e st ebeebesaessabe st et ebesbe st e st ebeebe st essabesbe st eneabestensanis 15
7 RISKVARDERING ...ttt ettt et ettt ee e e e ee et et et es e e ee e et eeee e e et e en s et et et e e e e e reeeeeeeeennenees 15
7.1 OLYCKA KOPPLAD TILL FARLED ...vviviitevetetere st bete st sbese s sbebe e sbebe e sbabe s sbebe s sbebe s sbabe st ebesssbebesssbene s stenessssesessssesessssasens 15
7.2 FARLIGT GODS OLYCKA PA FARLED .....viviiiiviteiiiteteitstese it stete e bt ss st ebe et et sttt sbabe st abe s sbabess st abessstenesssbebessssesessssasens 16
7.3 INARHET TILLJARNVAG ...t ettt sttt ettt sttt st sttt ebe s bt esasbe s b et ebeabe st eseebe e b e st essabe st et ebesbe st e st ebeebe st essabesbe st ensarestessanis 16
8 (DR SRS (@ ]\ RS 16
9 RISKREDUCERING ..ottt ittt st ste sttt e s be e et e satesbeetesebesstesbeeseebeeatesaesseeabesatesbearseabeeatesbeeseearean 17
O T LU 1Y 2 1 TSROSO 17
T o N U 18
Projekt: Version: Datum:

Riskutredning Slussholmen, Sodertélje kommun Version 2 2021-10-13



Sida:

‘.2 SAKERHETSPARTNER 4(18)

Sammanfattning

Sodertélje kommun vill uppréatta en detaljplan som méjliggor en attraktiv parkmiljé med lekplats,
vistelseytor, promenadstrak, samt restaurangomrade med uteserveringar pa den sodra delen av
Slussholmen som kallas Lotsudden. | dagslaget &r omradet knappt utnyttjat. Pa grund av detta har
riskerna i omradet utvarderats for att kunna sakerstalla att risknivan for planomradet ar acceptabel.
Sakerhetspartner Norden AB har pa uppdrag av Sodertélje kommun genomfort en riskutredning och
utvarderat resultatet i forhallande till radande acceptanskriterier.

Med hansyn taget till géllande regelverk och riktlinjer, industrier och persontathet har
konsekvensberakningar utforts och individ- och samhéllsrisk har beréknats.
Riskutredningens slutsatser ar foljande:

e Planerad planlaggning av omradet Slussholmen kan fortsatta enligt plan.

e Utredningen ar gjord med forutsattningen att omradet planlaggs enligt plan. En etablering av
en attraktiv parkmiljo med lekplats, vistelseytor, promenadstrak, samt restaurangomrade med
uteserveringar. For att ha verksamheter som bidrar med en hdgre persontéthet maste en
grundligare analys goras.

Projekt: Version: Datum:
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1 Allmént

1.1 Bakgrund

Pa uppdrag av Sodertalje kommun har Sakerhetspartner Norden AB anlitats for att upprétta en
riskutredning. Utredningen ska anvandas for att kunna ta fram en ny detaljplan. Omradet i fraga har
pa senare tid varit relativt otillgangligt for allmanheten, da byggnation av en ny sluss paverkat
omradet.

Uppdraget omfattar att analysera de risker som finns for omradet (Slussholmen) och undersoka
huruvida det &r acceptabelt att anlagga lekplats, vistelseytor, promenadstrak pa Slussholmen, samt
restaurangomrade med uteserveringar pa den sédra delen av Slussholmen som kallas Lotsudden.

Riskutredningen ska ocksa ta hansyn till om det ska implementeras nagra begransningar for eventuella
framtida industrier som vill etablera sig inom omradet, da det idag &r planlagt for en expansion av
specifikt industrier.

| riskutredningen har bade dagens situation och en framtida utveckling belysts, bade med och utan att
detaljplanen genomfors (nollalternativ).

1.2 Syfte

Syftet med riskutredningen &r att kartlagga riskbilden for aktuellt omrade med avseende pa
narliggande riskkallor samt eventuella framtida narliggande riskkéllor.

Riskutredningen avser utgora underlag for bedémning av lampligheten av féreslagen bebyggelse som
detaljplanen medfor. Vid behov ska aven riskreducerande atgarder foreslas.

1.3 Metod
Riskutredningen ar uppbyggd enligt féljande arbetsgang:

e Grovanalys. Kartlaggning av omradet och riskinventering genom litteraturstudier, statistiska
databaser och myndighetsinformation. Majliga olycksscenarier identifieras baserat pa den
insamlade informationen.

e Berékning av riskniva. Analys av de identifierade scenarierna dar konsekvens och
sannolikhet uppskattas kvalitativt.

e Riskbeddmning. Sammanstélining av riskbilden med. Redovisning av eventuella
riskreducerande atgarder. Diskussion, kénslighetsanalys och slutsats.

1.4 Styrande dokument

| detta avsnitt redovisas relevanta lagar, forordningar och riktlinjer som styr riskhanteringen i
detaljplaneérenden och samhéllsbyggnadsprocessen.

1.4.1  Plan- och bygglagen

| Plan- och bygglagen (PBL, SFS 2010:900) 2 kap. 5 § finns bestdmmelser om att vid planlaggning,
och i &renden om bygglov, ska bebyggelse och byggnadsverk lokaliseras till mark som ar lampad for
andamalet med hansyn till bland annat:

e Manniskors halsa och sakerhet.
e Risken for olyckor.

142  Miljobalken

| miliobalken (MB, SFS 1998:808) 1 kap. 1 § anges det att manniskors hélsa och miljon ska skyddas
mot skador och olagenheter oavsett om dessa orsakas av fororeningar eller annan paverkan.

Projekt: Version: Datum:
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1.4.3 Lagen om skydd mot olyckor

| lagen om skydd mot olyckor (LSO, SFS 2003:78) 2 kap. 4 8§ redogors for vilka skyldigheter som
géller for den som &ger eller bedriver farlig verksamhet. En verksamhet ségs vara farlig om en olycka
vid denna kan orsaka allvarliga skador pa manniska eller miljon. Den som bedriver verksamheten ar
skyldig att inom rimliga grénser hindra eller begransa sadana skador. Verksamhetsutévaren &r aven
skyldig att analysera riskerna for dessa olyckor.

1.4.4  Transport av farligt gods pa jarnvag

Transport av farligt gods pa jarnvég regleras genom det europeiska regelverket RID (The regulation
concerning the international carriage of dangerous goods by rail). | Sverige anvands den svenska
versionen RID-S som tillhandahalls av myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB).

1.45  Ovriga riktlinjer

Lansstyrelsen Stockholm har tagit fram riktlinjer planlaggning intill véagar och jarnvagar dar det
transporteras farligt gods. Dessa riktlinjer galler inom Sédertalje kommun, och tas i beaktning vid
denna riskutredning. | Figur 1 presenteras rekommenderade skyddsavstand mellan transportleder for
farligt gods och olika typer av markanvandning. Lansstyrelsen anser att kommunen bor lokalisera
bebyggelse enligt dessa rekommendationer for att uppna en god samhéllsplanering.

Dessa riktlinjer tar ej hansyn till transport av farligt gods pa farleder, vilket &ar aktuellt i detta fall.
Riktlinjerna kommer enbart att anvéndas som stod.
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Figur 1. Lansstyrelsen Stockholms rekommendationer fér rekommenderad markanvandning.
| Tabell 1.1 beskrivs vad de olika zonerna rekommenderas ha fér anvandning.
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Tabell 1.1. Beskrivning av de olika zonerna fér rekommenderad markanvandning.

G - drivmedelsforsorjning | E - tekniska anldggningar B - bostader
(obemannad) G - drivmedelsforsorjning (bemannad) | C - centrum
L - odling och djurhallning | J - industri D - vard
P - parkering (ytparkering) | K - kontor H - detaljhandel
T - trafik N - friluftsliv och camping O - tilifallig vistelse
P - parkering (6vrig parkering) R - besdksanlaggningar
Z - verksamheter S - skola

1.5 Avgransningar

Denna riskutredning behandlar endast akuta risker for manniskors liv och hélsa som en riskkalla i
naromradet kan innebara. Darmed beaktas inte eventuella effekter pa egendom, naturmiljo,
grundvattentakter eller liknande. Eventuell langtidspaverkan som en olycka kan medftra beaktas inte
heller.

1.6 Underlag

Riskutredningen baseras pa féljande underlag:
e Offertforfragan fran Sodertalje kommun
e Underlag erhallet lopande av Tove Entin, Sodertélie kommun
e Startméte med Tove Entin och Maria Norén pa Sodertélje kommun.
e Statistik avseende godstransporter i Sodertalje kanal (Sjofartsverket)
o Ovrig litteratur, se referenser i avsnitt 11.

1.7 Kvalitetss&kring och kontroll

Denna handling omfattas av internkontroll i enlighet med Sakerhetspartners kvalitetssystem, certifierat
enligt ISO 9001 och ISO 14001. Detta innebar bland annat att annan sakkunnig granskar
forutsattningar och redovisade l6sningar i rapporten.

2 Riskhanteringsprocessen

Risk kan definieras som en otnskad handelse som kanske intréaffar. Begreppet risk kan aven definieras
som svaret pa fragorna i den sa kallade risktrippletten:

e Vad kan handa?

e Hur sannolikt ar det?

e Vad blir konsekvenserna?

| sékerhetstekniska sammanhang kan risk beskrivas matematiskt som produkten av sannolikhet och
konsekvens enligt féljande:

risk = sannolikhet - konsekvens

Konsekvens och frekvens kan faststéllas antingen kvalitativt eller kvantitativt. Begreppet konsekvens
avser resultatet av en odnskad handelse. Begreppet frekvens anger hur ofta en héndelse forvantas
intraffa och anges oftast i enheten per ar. Begreppet sannolikhet anger hur troligt det &r att en viss
handelse intraffar och anges oftast i procent. Baserat pa frekvensen kan sannolikheten beréknas.

Hantering av risker ar en kontinuerlig process, uppdelad i tre delar, som innebdr att analysera,
vardera och reducera risker. Metodiken framgar i Figur 2. Enligt metodiken utgor riskbeddmning de
tva forsta stegen i riskhanteringsprocessen.

Projekt: Version: Datum:
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Riskanalys \ \
- omfattning/syfte
- identifiering av risker

v

- berdkning av riskerna
\2

Riskvardering

—— - beslut om tolerabel riskniva > Riskhantering

- atgdrdsforslag och verifiering }
v

Riskreduktion/kontroll

- beslutsfattande

Riskbeddmning

- genomforande
- 6vervakning /

Figur 2. Schematisk bild 6ver processen vid genomférande av riskutredningar. (Lansstyrelserna Skane lan,
Stockholms |&n, Vastra Gotalands lan, 2006).

2.1 Riskanalys

Riskanalys utgor den forsta delen i riskhanteringsprocessen. En grundlaggande forutsattning for
resultatet av en riskanalys &ar att dess omfattning och dvergripande syfte ar faststallt och tydligt
beskrivet. Darefter kan riskinventering genomforas och riskkallor kan identifieras. Det sista steget i
riskanalysen innefattar att berékna riskerna (kvalitativt eller kvantitativt) genom att faststélla
sannolikhet och konsekvens for respektive riskkalla. (Lansstyrelserna Skane lan, Stockholms lan, Vastra
Gotalands lan, 2006).

2.2 Riskvardering

Nar riskanalysen ar genomford ska risken varderas, vilket utgér det andra steget i
riskhanteringsprocessen. Risken varderas genom att den jamfors mot tydligt beskrivna
acceptanskriterier for att faststalla huruvida risken &r tolerabel eller inte. Om resultatet visar att risken
inte &r tolerabel ska atgardsforslag tas fram. Vidare har foljande fyra principer formulerats av
Raddningsverket 1997 som forslag pa utgangspunkt for vardering av risker:

o Rimlighetsprincipen. En verksamhet bor inte innebéra risker som med rimliga medel kan
undvikas. Detta innebdr att om risker som med tekniskt och ekonomiskt rimliga medel kan
elimineras eller reduceras alltid ska atgardas (oavsett riskniva).

¢  Proportionalitetsprincipen. De totala risker som en verksamhet medfér bor inte vara
oproportionerligt stora jamfort med de fordelar (intékter, produkter, tjianster etc.) som
verksamheten medfor.

o  Fordelningsprincipen. Riskerna bor vara skaligt fordelade inom samhéllet i relation till de
fordelar som verksamheten medfor. Detta innebdr att enskilda personer eller grupper inte bor
utsattas for oproportionerligt stora risker i forhallande till de fordelar som verksamheten
innebar for dem.

¢ Principen om undvikande av katastrofer. Risker bor hellre realiseras i olyckor med
begréansade konsekvenser som kan hanteras av tillgéngliga beredskapsresurser &n i
katastrofer.

Projekt: Version: Datum:
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2.3 Riskreducering

Riskanalysen och riskvarderingen ligger till grund for riskhanteringsprocessens sista del; riskreduktion.
Denna del omfattar beslutsfattande och genomférande av eventuella riskreducerande atgarder samt
kontroll och aterkoppling gentemot riskanalysens syfte och mal.

3 Acceptanskriterier och riskmatt

Beddmningen av huruvida en risk ar acceptabel baseras pa flertalet faktorer. Férutom en teknisk
beddmning av risken ligger &ven mer subjektiva uppfattningar till grund for en bedémning av huruvida
en risk kan accepteras eller inte. Exempelvis paverkas bedémningen av vem som utsatts for risken i
relation till vem som gynnas av verksamheten som aktuell risk &r en bieffekt av (se férdelningsprincipen
i avsnitt 2.2). Inom samhéallsplanering stélls risker och vinster av olika karaktir mot varandra och det
ar viktigt att géra en genomtankt bedémning av vilka risker som kan accepteras.

I denna handling gors en teknisk bedémning som ska ses som ett underlag for en helhetsbeddmning
av huruvida risknivan for det aktuella planomradet kan accepteras. Nedan foljer de
beddmningsgrunder som anvands i denna handling. | vissa lander forekommer nationella riktlinjer for
vilken riskniva som kan accepteras. | Sverige finns inga sddana nationella riktlinjer, daremot har det
blivit praxis att anvanda de kriterier som foreslas av Raddningsverket 1997.

311 Individrisk

Individrisk ar en platsspecifik risk och anger sannolikheten per ar att en hypotetisk person omkommer
om denna vistas oavbrutet pa en bestamd plats i narheten av en riskkalla. De acceptanskriterier som
foreslas for individrisk &r 10-7 som undre gréans och 10-5 som Gvre gréans. Mellan dessa finns ett
omrade som benamns ALARP (As Low As Reasonably Practicable). For risker som befinner sig inom
detta omrade ska riskreducerande atgarder vidtas sa lange kostnaderna for dessa atgarder star i
proportion till den riskreduktion som de medfor.

Ett exempel pa en individriskkurva inklusive 6vre och undre gréns for ALARP aterges i Figur 3.

Individrisk
1,0E-02
= |ndividrisk
1,06-03 === ALARP &vre
== ALARP undre
1,0E-04
=
oG 1,0E-05
S
(]
o
» 1,0E-06
c
(]
>
=
L 1,0e-07
('
1,0E-08
1,0E-09 _I
1,0E-10
0 50 100 150 200 250

Avstand fran riskkalla (m)

Figur 3. Exempel pd individriskkurva. Observera att y-axeln ar logaritmisk.
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Vid berakning av individrisk med avseende pa transport av farligt gods pa vag eller jarnvag maste
olycksfrekvensen justeras, eftersom riskkallan utgdrs av en linje. Olycksfrekvens anges vanligen per
kilometer vag/jarnvag vilket maste tas i beaktning nar individrisken pa olika avstand beraknas. | Figur
4 presenteras en schematisk bild som tydliggdr metoden.

Figur 4. Schematisk bild som forklarar hur olycksfrekvensen justeras vid berékning av individrisk

nar riskkallan utgors av en linje.

En olyckas konsekvensomrade antas ofta ha cirkulér utbredning. Annorlunda uttryckt har olyckan ett
konsekvensavstand som motsvarar radien av dess cirkulara utbredning. | Figur 4 benamns
konsekvensavstandet med r. For att en olycka med konsekvensavstand r ska paverka en punkt pa

avstandet y fran vagen maste olyckan intraffa ndgonstans pa strackan 2x. Med Pythagoras sats kan 2x
beréknas och frekvensen kan justeras.

3.1.2 Sambhallsrisk

Samhallsrisk formedlar risken att ett antal manniskor omkommer till foljd av olycka per ar.
Samhallsrisken beror till stor del pa persontatheten i omradet till skillnad fran individrisken som &r
oberoende av antal personer i omradet.

Generellt &r det vanligare med mindre olyckor (fa dodsfall) vilket gor att frekvensen minskar da
antalet dédsfall 6kar. Det &r mer acceptabelt med flera olyckor med begransade konsekvenser an
med ett fatal olyckor med omfattande eller katastrofala konsekvenser. Detta gor att risktoleransen blir
lagre ju fler ménniskor som forvéntas omkomma vid en olycka.

Samhallsrisk redovisas vanligen i form av ett s kallat F/N-diagram (F = frequency of accidents, N =
number of fatalities). F anger den ackumulerade olycksfrekvensen och N anger antalet dédsfall.

Ett exempel pa ett F/N-diagram inklusive acceptanskriterier aterges i Figur 5.
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Samhallsrisk
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Figur 5. Exempel pa F/N-diagram. Observera att axlarna ar logaritmiska.

4 Amnesklasser och konsekvenser

Farligt gods kategoriseras baserat pa dess kemiska och fysikaliska egenskaper. MSB delar in farligt
gods i nio olika huvudklasser samt ett antal underklasser. Raddningstjénsten gjorde 2006 med hjélp
av Statistiska Centralbyran en kartlaggning av férdelningen av farligt gods pa farleder inom Sverige

under september.

| Tabell 4.1 aterges fordelningen mellan de olika klasserna samt deras fordelning.

Tabell 4.1. Foérdelning av antal transporter fér de olika huvudklasserna (Raddningstjansten

2006).
ADR-klass

1. Explosiva amnen och foremal

2.1 Brandfarliga gaser

2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser

2.3 Giftiga gaser

3. Brandfarliga vétskor

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjalvreaktiva &mnen och fasta
okansliggjorda @mnen

4.2 Sjéalvantandande amnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarliga gaser vid kontakt med vatten
5.1 Oxiderande &mnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga &mnen

6.2 Smittforande amnen

(%)
2,9

4,1

32,7

1,9

241

5,2
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7. Radioaktiva &mnen 0,2
8. Frétande amnen 16,2
9. Ovriga farliga &mnen och féremal 12,9

De olika &mnesklasserna ar forenade med olika konsekvenser, i handelse av en olycka med utslapp. |
Tabell 4.2 redovisas exempel pa dessa konsekvenser for olika amnesklasser.

Tabell 4.2. Méjliga konsekvenser som férknippas med respektive &mnesklass.

ADR-klass Mojlig konsekvens Kommentar
1 Explosion Detonation av massexplosiva &mnen som orsakar tryckpaverkan och
brénnskador.
2.1 BLEVE*, UVCE**, Utslapp och anténdning av kondenserad brannbar gas som kan leda till
jetflamma, brannskador och tryckpaverkan.

gasmolnsexplosion

23 Giftigt gasmoln Utslapp av kondenserad giftig gas som kan orsaka forgiftning vid
inandning.
3 Pélbrand, giftigt Utslapp och antandning av mycket brandfarliga vatskor vilket kan leda
gasmoln till pélbrand och brannskador. | franvaro av antandning kan en

brandfarlig vatska avdunsta och spridas som ett giftigt gasmoln.
4 - Utgor vanligen ingen risk for omgivningen da konsekvenserna
begransas till fordonets nérhet.

5.1 Explosion Detonation av massexplosiva &mnen som orsakar tryckpaverkan och
brénnskador.

5.2 Explosion Detonation av massexplosiva &mnen som orsakar tryckpaverkan och
brénnskador.

6 Stank Utgar vanligen ingen risk for omgivningen da konsekvenserna

begransas till fordonets narhet.
7 - Olyckor med amnesklass 7 &r forknippade med langtidsverkande
effekter och beaktas saledes inte i detta sammanhang.
8 Stank Utslapp av fratande vatskor som ger fréatskador vid hudkontakt.
9 - Utgor vanligen ingen risk for omgivningen da konsekvenserna
begrénsas till fordonets nérhet.
*Boiling Liquid Expanding Vapour Explosion
**Unconfined Vapour Cloud Explosion

Amnesklasserna 4, 6, 7 och 9 utgor normalt ingen stor risk da konsekvenserna som &r kopplade till
dessa amnesklasser begransas till fordonets narhet och/eller endast innebar langtidsverkande
effekter. Ibland kan emellertid &mnesklass 5 beaktas eftersom explosion kan ske nér organiska
peroxider blandas med organiska material sdsom diesel.

De d&mnesklasser som har tillhérande konsekvenser som vanligen beaktas ar sdledes 1, 2.1, 2.3, 3, 5
och 8. De konsekvenser som vanligen beaktas ar darmed:

e Explosion

e BLEVE, UVCE, jetflamma
e Giftigt gasmoln

e Polbrand

e Stank
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5 Omradesbeskrivning

| detta avsnitt beskrivs planomradet och dess omgivning, planerad bebyggelse och placeringen av
denna i forhallande till identifierade riskkallor. | Figur 6 aterges planomradets placering i Sodertalje
kommun, Sodertélje.

a \\\\\\‘\ ",' o R n= - Py %o \ g: My 3™ o A A
Figur 6. Oversiktsbild for Slussholmen, Sodertalje. Rott omrade markerar planomradets placering.

Omradet som &r aktuellt ar hela slussholmen samt omradet pa Gster sida om kanalen. En mer
detaljerad bild kan ses i Figur 7, dar dven fartygsleden &r markerad i blatt. Fartygsleden gar mellan
Malaren och ut till Ostersjon via slussen. Slussen &r Nordens storsta for handelssjofart.

Figur 7. Detaljerad bild Gver aktuellt planomrade.
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5.1 Beskrivning av planomradet

Planomradet har under senaste tiden till stor del varit avstangt da det har skett en ombyggnation av
slussen. Idén med planomradet ar att géra marken tillganglig for allmanheten. Platsen &r mycket
central och av stor vikt for Sodertaljes invanare. Visionen for Slussholmen &r en attraktiv parkmiljé med
lekplats, vistelseytor, promenadstrak, samt restaurangomrade med uteserveringar pa den sodra delen
av Slussholmen (Lotsudden). Planomradet ligger i direkt anslutning till Sodertalje kanal. Sodertélje
kanal forbinder Ostersjon med Malaren.

52 Omkringliggande bebyggelse

Omradet ligger centralt i Sodertélje. Pa den dstra sidan av kanalen finns det ett stort parkomrade,
bostadsomraden och diverse fritidsaktiviteter. P& vastra och norra sidan om planomradet ligger
centrala Sodertélje. P& vastra sidan om planomradet ligger Marenplan, dar det emellanat kommer att
hallas evenemang. Det forvantas aven evenemang pa sjalva Maren (vattenmassan direkt till vaster
om planomradet).

Inom 150 meter fran planomradet ligger jarnvagslinjen mellan Sodertalie hamn och Sodertélje
centrum.

53 Persontathet

| dagslaget ar persontatheten i planomradet lag da det inte finns sérskilt mycket som lockar dit
personer. Planomradet planeras att vara ett parkomrade inklusive restauranger. Enligt SCB har
Sodertalje kommun en persontathet pa 191 personer / km2. Persontatheten &r ett genomsnitt pa hur
manga personer som befinner sig inom ett omrade. Ett parkomrade har i snitt en lag persontathet da
det stora delar av aret framst nyttjas under specifika timmar pa dagen. Uteserveringarna bidrar ocksa
till en 6kad persontathet, men utnyttjas troligtvis mer under sommarsésongen och mindre under
resterande tid. Vid de tillfallen d& evenemang halls pa Marenplan eller pa sjalva Maren kan en okad
persontathet forvantas pa planomradet. Trots detta beddms persontétheten inom omradet vara lag
aven om planerade férandringar genomfors. Evenemang som patagligt 6kar persontatheten inom
planomradet utgors framst av evenemang under sommartid, och kommer inte att vara en veckolig
foreteelse. Nar risken for olyckor uppskattas anvands ett genomsnitt pa persontétheten. Detta blir
sarskilt patagligt nar det handlar om véldigt Iaga sannolikheter men dar konsekvenserna blir stora.
Om den hdgsta tdnkbara persontatheten anvands i stallet for ett genomsnitt blir utredningen inte
antaglig.

6 Riskanalys

Det dvergripande syftet med en riskutredning styrs av vad som beddms vara skyddsvart. | detta fall &r
manniskors liv och halsa det skyddsvarda, se avsnitt 1.5 for avgrénsningar. For att kartlagga
riskbilden som foreligger i berort omrade har en riskinventering genomforts och sammanstéllts i detta
avsnitt.

6.1 Riskidentifiering

De risker som har identifierats for nuvarande omstandigheter fér Slussholmen ar:
- Olycka i Sodertélje kanal som paverkar planomradet
- Farligt gods olycka i Sédertélje kanal
- Narhet ill jarnvag (inom 150 meter)
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6.2  Olyckai Sodertélje kanal som paverkar planomradet

| detta avsnitt identifieras de olyckor som kan ske i Sodertélje kanal (exklusive olyckor déar farligt gods
ar inblandat).

e Fartygskollision med slussen
e Kollision med annat fartyg
e Brand pa fartyg

e Fartyg gar pa grund

6.3 Farligt gods olycka

Majoriteten av all trafik till sjoss som gar mellan Malaren och Ostersjon gér via slussen. Detta medfor
ait samtliga industrier i anslutning till Malaren som anvander sig av fartyg for att transportera sitt
farliga gods vidare kommer att passera forbi aktuellt planomrade.

For att kunna kvantifiera risken som detta medfor har data hamtats ut fran Sjofartsverket. Aktuella data
avser samtliga passager som skett férbi slussen mellan 19 augusti 2020 till 18 augusti 2021.

Totalt passerade 2971 fartyg genom slussen, exklusive fritidsbatar.
Av dessa var 328 tankers och 1286 godsfartyg.

Godstyper ar uppdelade i olika varugruppsnummer. De tva innehallandes farligt gods ar varugrupp
02 (kemikalier, kemiska produkter, konstfibrer, gummi- och plastvaror samt karnbransle) och
varugrupp 08 (kol, raolja och naturgas).

Enligt myndigheten Trafikanalys &r cirka 27% av allt gods inom Sverige lastade med varugrupp 02
eller varugrupp 08.

| varugrupp 02 &r det enbart vissa kemikalier, viss typ av kemiska produkter samt k&rnbrénsle som
definieras som farligt gods. | varugrupp 08 &r det enbart naturgas. Majoriteten av varorna som ingar i
varugrupp 02 och 08 definieras ej som farligt gods.

6.4 Narhet till jarnvag

Cirka 120 meter fran planomradet ligger jarmvéagsstrackan Sodertalje hamn - Sodertélje central.
Strackan &r en avstickare fran Sodra stambanan och trafikeras av pendeltag.

7 Riskvérdering
7.1 Olycka kopplad till farled

| detta avsnitt varderas den risk som fartyg som gar igen Sodertalje kanal bidrar med till riskomradet.
De fartyg som varderas i detta avsnitt ar alla fartyg exklusive fartyg med farligt gods. Det hanteras i ett
senare kapitel.

Foljande risker identifierades i kapitel 6 avseende risker i kanalen.
o Kollision med slussen
e Kollision med annat fartyg
e Brand pa fartyg
e  Grundstétning

Enligt Sjofartsverkets utredning (Risk och sakerhet i Malarprojektet — Riskanalys fér uppgradering av
kanal, sluss och farled) skedde totalt 112 olyckor i Malaren mellan 1985-2012. | detta omrade
inkluderas Sodertalje kanal. Av dessa var 8 allvarliga. Ingen av de 8 olycksfallen hade nagon
paverkan pa naromradet.
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Ingen av de listade riskerna bedoms utgdra en storre risk for aktuellt planomrade. Detta da ingen av
de identifierade handelserna i normalfallet kommer att resultera i paverkan pa manniskors liv och
halsa inom planomradet.

Risken som fartyg i kanalen medfor till planomradet bedéms vara acceptabel.

7.2  Farligt gods olycka pa farled
Som beskrevs i kapitel 6 ar det 328 tankers och 1286 godsfartyg som arligen gar igenom slussen.
Enbart en mindre mangd av de godsfartyg som gar igenom kanalen transporterar farligt gods.

Hastigheten i kanalen &r begransad till 6 knop. Inga moten far ske mellan fartyg inom de smalare
delarna av kanalen.

| Mélaren &ar det kravstallt att alla tankfartyg skall vara konstruerade med dubbelskrov. Detta innebér
ait konsekvenserna av den typ av grundstotningar som kan intréffa i Mélaren begréansas. Detta
eftersom det endast &r det yttre skrovet som skadas vid grundstétning. Aven om det yttre skrovet skulle
penetreras, eller yttre bottenplatar skulle slitas sonder s& kommer innehdllet i lasttankarna inte att
paverkas. Aven skrovsidorna ar dubbla och eventuella grundstétningsskador i slaget mellan botten
och sida eller i fartygssidan leder ej heller till Iackage fran lasttankar.

For samtliga tankers och majoriteten av fartygen som transporterar farligt gods kravs det utdver en
allvarlig olycka att en tandkélla finns for att fara for liv och halsa ska uppsta. Utan en tandkélla sker
ingen brand/explosion. Ar amnet i gasfas kan enbart antandning ske under de férutséttningar d&
brannbarhetsomrade uppstar. Det innebar att det krévs en viss koncentration av amnet for att det med
hjélp av en tandkalla ska kunna bdrja brinna eller explodera.

Risken for kollision eller grundstotning beddms vara minimal. Risken att ett fartyg ar med i en olycka
som resulterar i lackage av farligt gods som paverkar planomradet bedoms som valdigt Iag.

7.3 Narhet till jarnvag

Det transporteras inget farligt gods pa den aktuella stracka vilket innebar att den risken som jarnvagen
bidrar med &r ursparning. Da planomradet ligger cirka 120 meter bort &r risken att paverkas av en
ursparning inte aktuell.

Sammantaget beddms jarnvagen utgora en acceptabel risk for planomradet.

8 Diskussion

Riskbedomningar av ar alltid forknippade med osékerheter. Osékerheter kan paverka resultatet av
riskbeddmningen och &r ofta forknippade med underlagsmaterial, bedémningar och antaganden.

| denna riskbeddmning har riskuppskattning och riskvérdering gjorts dels utifran Lansstyrelsens
framtagna riskpolicy for planlaggning intill vagar och jarnvégar dar det transporteras farligt gods,
dels utifran kvalitativa resonemang och rekommendationer. D& Lansstyrelsen Stockholm ej har
framtagna riktlinjer till hur planlaggning far ske intill farleder dar transport av farligt gods sker har
atgardsforslagen baserats pa den kvalitativa utredning som gjorts.

Att planlagga Slussholmen med en attraktiv parkmiljo med lekplats, vistelseytor, promenadstrak, samt
restaurangomrade med uteserveringar pa Lotsudden bedoms resultera i en hogre persontéthet &n
nollalternativet. Trots planlaggning av nya verksamhetsomradet bedoms persontatheten fortfarande
vara l&g om an hogre an nollalternativet. Okningen i risk baserad pa den persontathet som tillkommer
jamfort med nollalternativet bedéms vara acceptabel. Denna bedémning baseras pa en kvalitativ
vardering av samhalls — och individrisken.

Enligt Trafikverket planeras godstrafiken till sjoss att 6ka med 1,9% per &r fram till 2040. Aven med
den 6kningen gdrs bedémningen att riskbilden som fartyg med farligt gods utgér ar férsumbar.
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9 Riskreducering

Inga riskreducerande atgarder kravs. Slussholmen kan planlaggas enligt forslag “ en attraktiv parkmilio
med lekplats, vistelseytor, promenadstrak, samt restaurangomrade med uteserveringar pa den sodra
delen av Slussholmen (Lotsudden)”.

10 Slutsats

e Planerad planlaggning av omradet Slussholmen kan fortsatta enligt plan.

e Utredningen &r gjord med forutsattningen att omradet planléaggs enligt plan. En etablering av
en attraktiv parkmiljo med lekplats, vistelseytor, promenadstrak, samt restaurangomrade pa
Lotsudden med uteserveringar. FOr att ha verksamheter som bidrar med en hogre
persontathet maste en grundligare analys goras.
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