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Haren 9, 12 & 16: Trafikfloden som underlag for bullerberékningar

1. Bakgrund
1.1. Syfte

Detta PM redovisar trafikfloden som underlag for bullerberdkningar vid nyproduktion av
bostdder pa fastigheterna Haren 9,12 och 16. Fastigheterna ligger langs Birkavagen centralt i

Sodertalje (Kv Haren).

1.2. Bakgrund

Birka Nya Hem AB planerar nya flerfamiljshus pa fastigheterna Haren 9,12 och 16 i Sédertélje.
En arkitektskiss finns framtagen for planomradet, daterad 2025-03-11. Skissen visar ett
flerbostadshus med sammanh&ngande fasad mot Birkavdgen. Totalt planeras for ungefar 80
lagenheter i varierande storlekar fran 1 -4 rum och kok, tva radhus och ett par mindre lokaler.

Den nya bebyggelsen uppskattas bli hem fér ungeféar 160 personer. Befintlig bebyggelse rivs.

| husets kallare planeras ett garage. Garaget I6per under huset och utmed Birkavdgen med

infart fran Algatan.
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2. Befintliga floden

Tabell 1 redovisar befintliga motortrafikfloden pa gator i narheten av planomradet. Uppgifterna

har inhamtats fran Sodertalje kommun.

Tabell 1. Uppmétta motortrafikfloden pa gator i planomradets nérhet.

Gata Flode Andel Skyltad Uppmétt Kommentar

(ADT tung hastighet | hastighet p&

motor- trafik stracka

fordon)
Birkavagen 11600 3,7% 40 km/h 37 km/h** Matar 2020.
Algatan 650 Max 5 | 30 km/h 35 km/h* Mellan Birkavagen och

%*** Loévlundsgatan. Matar
2012.

Stockholmsvagen | 40 000 10 %** | 40 km/h Ingen Uppmatt pa Malarbron’.
/ Sédertaljevagen uppgift Matar 2018.

* 85-percentil. **Medelhastighet. *** Antagna varden.

Antal motorfordon pa Birkavagen avser strackan mellan Algatan och Bruksgatan.

3. Trafikalstring inom planomréadet
2.1. Nulage

Nuvarande hus ar i daligt skick och kommer rivas i sin helhet. Trafikutredningsbyran har for
enkelhets skull utgatt fran ett nuldge dar ingen biltrafik genereras fran fastigheterna vilket ger

en viss dverskattning av nytillkommande trafik.

Kommunen saknar for ndrvarande aktuella flodesdata fran Stockholmsvagen. Darfor anvénds data fran
Malarbron strax vaster om Stockholmsvagens korsning med Birkavagen.
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Totalt forvdantas bebyggelsen inom planomradet generera 350 resor per dygn vilket ger

2.2. Antal genererade resor

ungefar 120 bilrorelser. Tabell 2 redovisar hur antalet bilrérelser fordelas pa gatunatet. Som

visas i tabellen kommer flodet pa Birkavagen 6ka med mindre &n en procent.

Tabell 2. Antal genererade bilrérelser per vardagsdygn frén och till planomradet.

Gata Antal Andel av Kommentar

bilrérelser flode pa

gata
Birkavagen 96 <1%
mot sdder
Birkavagen 12 0.1%
mot norr
Algatan 6ster 12 2% Pa Algatan vaster om Birkavagen tillfors
om Birkavagen 120 bilrérelser pa en mycket kort stracka
in till garaget.

Totalt 120

Atta av tio bilresor beddms fardas langs Birkavagen soderut frdn planomradet (80 %). Ovriga
bilresor férdelas pa Birkavagen norrut (10 %) samt pa Algatan Osterut (10 %). Bilresorna sdderut
fordelas sedan framst pa Stockholmsvagen vaster (35 bilrérelser) och Gsterut (35 bilrérelser),

med en mindre del vidare mot sdder langs Erik Dahlbergsvagen (drygt 20 bilrérelser).

2.3. Underlag fér berdkning

2.3.1. Planomradets lage

Planomradet har god koppling till befintligt gang- och cykelnat och kollektivtrafik. Det minskar
antal korta bilresor. Avstandet till stadskarnan &r 1,1 km (matt till Stortorget). Resan till centrums

utbud tar 10-15 min till fots och knappt 5 minuter med cykel. En stor del av rutten till
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stadskarnan har egen cykelinfrastruktur, cykelbana eller gc-bana, men vissa stréackor gar pa
lokalgator och kan foérbattras ur cykel- och fotgdngarperspektiv. Matt i restid ar cykeln mycket

konkurrenskraftig pa resor till stadsk&rnan.

2.3.2. Resandestatistik for boende i flerbostadshus i Sodertdlje

Invanare i Sodertélje kommun gor 2,2 resor per invanare och dygn?. Huvuddelen av resorna,
1,3 resor sker med bil. Boende gor 0,9 resor per person och dygn med kollektivtrafik, cykel
och till fots. Resvanor skiljer sig markant mellan boende i flerbostadshus och boende i villa.
Boende i de nya flerbostadshusen kan darfor férvéntas ha en lagre bilanvandning i vardagen
an snittet i kommunen. | Stockholms l&n &ar det t.ex. fem ganger vanligare att hushall i

flerbostadshus inte disponerar bil jamfort med boende i villa och radhus (RTK 2002).

2.3.3. Antal bilrérelser

Om bebyggelsen antas alstra 1 bilresa per person och har en genomsnittlig belaggning per bil

pa 1,3 personer ger det ca 120 bilrérelser per vardagsdygn (80 lagenheter a 2 personer * 1/1,3).

Det bor noteras att antal bilrorelser delvis beror pa hur ndromradet utformas och hur
konkurrenskraftiga bilresor blir i jamforelse med andra fardmedel. Faktorer som paverkar ar
t.ex. restid och kollektivtrafikutbud, kostnader for parkering, tillgang till bil som tjanst (bilpool)

mm. | denna utredning utgar vi dock fran ett generellt normvarde.

Alla boendes bilresor utgar inte fran bostaden. Det tas dock ut av att bilburna besckande och
leveranser till omradet inte finns med i schablonen. Lokalerna berdknas generera enstaka

bilrorelser.

3. Prognos som underlag for bullerberédkningar
3.1. Bakgrund

Berakningarna i foregdende avsnitt visar tydligt att det antal bilresor som genereras av den
nya bebyggelsen inte signifikant 6kar de totala motortrafikvolymerna pa gatorna i ndromradet.
Trafikvolymen pa omgivande gator kan dock komma att dndras av andra orsaker, t.ex. 6kad
eller minskad befolkningstdthet i omradet, 6kad eller minskad anvéandning av kollektivtrafik
med mera. Framforallt kan trafikflodena 6ka pa Birkavdgen om andra nya planomraden
bebyggs langre norrut nar Sodertélje vaxer, sarskilt om dessa ansluts till Birkavagen som

huvudsaklig biltransportlank.

2 Baserat pa data fran Resvanor i Stockholms lan. Trafikforvaltningen Tabell 1 pad sidan 25. Rapport
daterad 2016-08-17.
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Okning av biltrafik har historiskt skett som en konsekvens av 6kat bilinnehav hos hushallen allt
eftersom det blivit billigare att dga och kora bil i forhallande till inkomster (och allt dyrare
kollektivtrafik). Vad galler hushall som bor i flerbostadshus i Stockholms |&an sa ar dock trenden
att bilinnehavet varit konstant de senaste 20 aren. Bilinnehavet i Sverige har framst 6kat hos
boende i villor som i relativt stor grad gatt fran en till tva bilar i hushallet och fler bilresor per
person. | riket som helhet har bilinnehavet per hushall minskat det senaste aret. Det &r val
belagt att i stadsmiljo innebar okad befolkning att trafikmdnster forandras och bilandelen av
resandet per person minskas. Det kan enklast forklaras av att ju mer staden vaxer desto fler
stadsgator blir mattade pa biltrafik vilket gor att fler véljer att ga och cykla pa korta resor. Det
blir relativt sett snabbare och enklare. Bilresande minskar sarskilt nar konkurrensen om

bilparkering vid arbetsplatser okar och nar avgifter for parkering infors.

3.1. Normalscenario 2040

Tabell 3 redovisar ett normalscenario for trafikutvecklingen pa gator i naromradet.

Tabell 3. Normalscenario for motortrafik 2040 som underlag for bullerberdkning.

Gata Fléde Andel Kommentar
(ADT tung
motor- trafik
fordon)
Birkavagen 12 680 3,5% | Prognosen innebé&r 6kad personbilstrafik vilket

sdnker andelen tung trafik nagot.

Algatan 650-770 Max 5 | HOgre siffra avser kort stracka mellan garage och

% Birkavagen.

Stockholmsvégen | 44 000 10 % Motsvarar knappt 0,5 % dkad motorfordonstrafik per

/ Sédertaljevagen ar.

Scenariot bygger pa att ytterligare ny bebyggelse ansluter till Birkavdgen norr om

planomradet for Haren. Totalt motsvarar den antagna tillvdxten planomradets 80 ldagenheter
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plus ytterligare ungefdar 600 nya lagenheter under perioden fram till 20403. Alla 600
lagenheter tilldelas for enkelhets skull Birkavdgen som sin priméra biltransportlank till

stadskarnan och E4.

For Stockholmsvagen/ Sodertaljevdgen antas 6kade motortrafikfloden om 0,5 % per ar 2018-
2040. Biltrafiken inom och in till stadskarnor okar inte i samma takt historiskt som pa det
statliga vagnatet. Det statliga vagnatet har byggts ut kraftigt i 1anet vilket bidrar och medger
Okade biltrafikfloden och minskar kollektivtrafikresandet. Det motiverar och resulterar i en
hogre okningstakt dar. Trenden for lanets stadskarnor ar en lagre trafikdkning och i nagra fall

en minskning av biltrafiken 6ver tid, bl.a. till forman for fler resor med kollektivtrafik och cykel.

For Algatan rdknas motortrafiken endast upp med fordonsrorelser fran planomradets boende.
Okad biltrafik pd huvudnétet, 6kad konkurrens om parkering i stadskarnan och vid centrala
arbetsplatser forvéntas innebara en minskad andel korta bilresor pa lokalgator. Gator som till

stor del anvdnds av boende i omradet.

/Slut

3 Tillvéxten kan ocksa motsvaras av andra férandringar som ger Gkat biltrafikresande, t.ex. 6kad
befolkningstathet, minskat gang-, cykel- och kollektivtrafikresande.
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