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Po206 Haren

PM Trafik och parkering - Haren 9, 12 & 16

1. Bakgrund
1.1. Inledning

Absint Fastighetsutveckling AB planerar nya flerbostadshus pa fastigheterna Haren 9,12 och 16 i
Sodertdlje. Befintlig bebyggelse kommer att ersattas och utfarter mot Birkavagen och Algatan
ses Over fOr att anpassas efter den nya bebyggelsens behov. Antalet resor och transporter till och

fran fastigheterna dkar.

1.2. Syfte

Syftet med detta PM ar att redogéra for de trafikldsningar som nybyggnationen innebdr, som
underlag for Sodertdlje kommun i samband med upprdttande av ny detaljplan. PM-et ska
redogora for att nédvandiga trafikfunktioner ar I6sta eller kan I6sas med god standard. Effekterna

av ett 6kat antal trafikrorelser ska beskrivas.

1.3. Bebyggelsens utformning och omfatining

En arkitektskiss finns framtagen for planomrddet, daterad 2019-10-12. Skissen visar ett
flerbostadshus med sammanhdngande fasad mot Birkavdgen och en 6ppnare struktur in mot
gard. Totalt planeras for ungefdr 9o lagenheter i varierande storlekar fran 1 -4 rum och kok.
Skissen redovisar flest ldgenheter pa 2-3 rum och kék. Bebyggelsens hojd varierar mellan 4 och 5

vaningar. Schablonmdssigt sa kan den nya bebyggelsen skapa hem for 160-180 personer.

Det ska noteras att utformningen av bebyggelsen annu ar i ett tidigt skede och att Iagenhetsantal

och lagenhetsférdelning kan férandras langre fram.

| husets kallare planeras ett garage. Garaget I6per under den del av huset som ligger utmed

Birkavdgen med infart fran Algatan.
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2. Trafikalstring
2.1. Nulage

Nuvarande hus dr i daligt skick och kommer rivas i sin helhet. Trafikutredningsbyran har for

enkelhets skull utgatt fran ett nuldge dar ingen biltrafik genereras fran fastigheterna.

2.2. Utgangspunkter och berédkning

Invanare i Sodertalje kommun gor 2,2 resor per invanare och dygn'. Huvuddelen av resorna, 1,3
resor sker med bil. Boende gor 0,9 resor per person och dygn med kollektivtrafik, cykel och till
fots. Resvanor skiljer sig markant mellan boende i flerbostadshus och boende i villa. Boende i de
nya flerbostadshusen kan darfér férvantas ha en ldagre bilanvéndning i vardagen an snittet i
kommunen. | Stockholms [dn ar det t.ex. fem ganger vanligare att hushall i flerbostadshus inte

disponerar bil jamfért med boende i villa och radhus (RTK 2002).

Om bebyggelsen antas alstra 1 bilresa per person och har en genomsnittlig belaggning per bil pa
1,3 personer ger det ca 140 bilrérelser per vardagsdygn (90 ldgenheter a 2 personer * 1/1,3).
Schablonmassigt sd antas 10 % av bilresorna ske under morgonens maxtimme vilket ger runt 14

bilrérelser med potentiell paverkan pa det lokala gatunatets kapacitet och framkomlighet.

Det bér noteras att antal bilrorelser delvis beror pa hur omrddet utformas och hur
konkurrenskraftiga bilresor blir i jamférelse med andra fardmedel. Faktorer som paverkar &r t.ex.
restid och kollektivtrafikutbud, kostnader for parkering, tillgang till bil som tjanst (bilpool) mm. |
denna utredning utgar vi dock fran ett generellt normvdrde da manga parametrar som kan

paverka biltrafiken uppat eller nedat dnnu ar obekanta.

Alla boendes bilresor utgar inte fran bostaden. Det tas dock ut av att bilburna besékande och

leveranser till omradet inte finns med i schablonen.

Huset har god koppling till befintligt gang- och cykelndt och kollektivtrafik. Det minskar antal
korta bilresor. Avstandet till stadskarnan &r 1,1 km (matt till Stortorget). Resan till centrums utbud
tar 10-15 min till fots och knappt 5 minuter med cykel. En stor del av rutten till stadskarnan har
egen cykelinfrastruktur, cykelbana eller gc-bana, men vissa strackor gar pa lokalgator och kan
forbattras ur cykel- och fotgangarperspektiv. Matt i restid ar cykeln mycket konkurrenskraftig pa

resor till stadskarnan.

' Baserat pa data fran Resvanor i Stockholms I&n. Trafikférvaltningen Tabell 1 pa sidan 25. Rapport daterad
2016-08-17.

2 (10)



O

2.3. Trafikfordelning: dit gar bilresorna

Atta av tio bilresor bedéms firdas lings Birkavigen séderut fran planomradet (80 %). Ovriga

bilresor férdelas pa Birkavagen norrut (10 %) samt pa Algatan dsterut (10 %).

2.4. Bedémning av paverkan

Trafikutredningsbyrdns bedémning ar att den o6kade biltrafik som den nya bebyggelsen ger
upphov till &r hanterbar och att inga atgarder behover vidtas pa grund av 6kade fléden. Gator i
ndromradet kan utformas for att dstadkomma hog kvalitet for rorelse till fots och for vistelse, om
sa Onskas.

3. Gatuutformning

3.1. Birkavéagen

3.1.1. Befintlig situation

Planomrddet gransar i dster till Birkavdgen. Birkavagen ar en huvudgata som foérbinder Brunnsdng

Tallhéjden och Viksater med stadskdrnan. Birkavdgen trafikeras av busslinjer 751 och 761 med

hallplatser norr och séder om planomradet (Bruksgatan och Frejagatan).

Figur 1. Birkavdgen sedd norrut fran korsningen med Algatan. Planomrddet pd vinstra sidan efter

korsningen. Foto: Google maps.
Birkavagen har pa aktuell strécka en sektion som ser ut som féljer, fran vaster till 6ster:
e Gang-och cykelbana delad med vit linje.
e Korbana med markerad mittlinje (med mittrefug séder om korsning med Algatan, se bild).

e Gemensam gang- och cykelbana.
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Ar 2018 uppmittes ca 11 600 motorfordon per dygn p& Birkavigen. Matningen gjordes pa
strackan mellan Algatan och Bruksgatan. 85-percentil f6r motorfordons hastighet uppgick vid

mattillfallet till 52 km/h. Skyltad hastighetsgrans dr relativt nyligen andrad till 40 km/h.
Birkavagen lutar svagt uppfor i nordlig riktning.

Birkavagen ar ej rekommenderad rutt for farligt gods>. Trafikutredningsbyrdn kanner ej till att det
finns ndgon industri eller annan destination i ndromradet som transporterar farligt gods med hog

konsekvens vid utslapp under transport.

] =) N\ 1

Bruksgatan

Hpl Bruksgatan

\ sﬁd‘

Figur 2. Karta 6ver planomrddet med Bruksgatans hdllplats utmdrkt samt befintliga utfarter

markerade.

*> Lansstyrelsen i Stockholms lans kungérelse om sammanstallning av rekommenderade vdgar och

lokala trafikforeskrifter fér transport av farligt gods i Stockholms [&n. Beslutat den 2016-03-30.
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Figur 3. En av de befintliga utfarterna till Birkavdgen fran planomrdadet. Foto: Google maps.

Birkavdgen har idag funktioner for angéring, sophamtning och vid akutfall rdddningsfordon.

Gatan ar skyltad som huvudled och parkering dr darmed inte tilldten. Strax norr om korsningen

med Algatan finns skylt fér zon med parkeringsférbud. Zonférbudet galler séder om denna punkt

(norr om samma punkt géller parkeringsférbud dnda pa grund av huvudled).

3.1.2. Ny situation

Ett nytt flerbostadshus anldggs invid gangbanan langs storre delen av aktuell stracka.

Birkavagen blir flerbostadshusets huvudsakliga entré for fotgangare och resendrer med

kollektivtrafiken.

De tre befintliga tre utfarterna for biltrafik mot Birkavdgen tas bort och ersdtts med en

garageinfart fran Algatan.

Hallplatsen Bruksgatan ligger kvar i befintligt lage och bedéms inte paverkas av den nya

bebyggelsen.

Befintlig skylt med zon for parkeringsférbud foreslas flyttas norrut till en punkt strax

s6der om korsningen med Bruksgatan.

Mojlighet for cykeltrafiken att angdra via Birkavdgen 6vervdgs i planomradet (placering av

cykelrum i fastighet)
Befintligt 6vergangsstalle (zebra) 6ver Birkavagen i korsning med Algatan behalls.

Det finns tre gatlyktor vid planomradesgransen pa Birkavdgens vdstra sida. Hansyn till

dessa behdver tas vid projektering och genomférande.
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Nar befintliga utfarter 6ver gang- och cykelbana tas bort 6kar cykeltrafikens framkomlighet och
sdkerhet. Nya fotgdngarrorelser tillkommer pd gdngbanan. Hansyn till det behdver tas i
planarbetet, speciellt i utformningen av fotgangarentréer sa att dessa inte i praktiken inkraktar pa
gangbanan. Foérutsattningar finns dock for en god I6sning och frdgan &r inget hinder for start av

planarbete.

Sophantering och atervinning beddms kunna I6sas ldangs Birkavdgen eller Algatan, ur
trafikperspektiv lampligen fran Algatan. Den senare l6sningen kan dock innebdra langre

gangavstand for boende vilket maste balanseras i utformningen.

Den nya bebyggelsen inte paverka trafiksituationen pa Birkavagen. Befintlig skyltad hastighet pa
Birkavagen behalls. Birkavagen blir pa aktuellt avsnitt mer lik i sin karaktar hur Birkavagen ser ut

langre sdéderut, ndrmare stadskdrnan.

3.2. Algatan
3.2.1. Befintlig situation

Algatan vdster om Birkavdgen ar en lokalgata med villabebyggelse och mindre flerbostadshus.

Trottoarer finns pa bada sidan kérbanan.

Ar 2012 uppmittes 650 motorfordon per vardagsdygn p& Algatan. Métningen gjordes p& strickan
mellan Birkavdgen och Loévlundsgatan. 85-percentil for motorfordons hastighet uppgick vid

mattillfallet till 35 km/h. Skyltad hastighet ar 30 km/h.
Gatan lutar utfor i vastlig riktning.

P& norra sidan av Algatan &r parkering tilldten. Tva normalstora bilar ryms utmed

planomradesgrdnsen (invid Haren 16).

Trafikanter som ska ut pa Birkavdgen eller korsa densamma har vajningsplikt, vilket i nuldget

endast ar markerat med hajténder.
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Figur 4. Vy éver Algatan, sedd frdn korsningen med Birkavdgen. Foto: Google maps.

3.2.2. Ny situation

Algatan &r enligt arkitektskissen féreslagen som den huvudsakliga infarten f6r motorfordon till
planomrddet. En garageinfart anlaggs cirka 20 m fran korsningen med Birkavagen (matt fran

korbanekant, ca 16 m fran gangbanekant). Se Figur 5 for en illustration av ny situation.

Trafikflodet berdknas oka till 790 fordon per vardagsdygn pa den korta strackan mellan

garageinfarten och Birkavagen (+ 140 nya rérelser/ dygn). Gatan blir alltjamt 13gt trafikerad.

Utmed fastigheten Haren 16 finns dven en méjlighet att anldgga en plats for lastning och lossning
samt sophantering. Det behdver studeras ndrmare i planarbetet. Befintliga tva p-platser pa den
norra sidan (mot Haren 16) tas bort. Dessa tva p-platser dr i nuldget avgiftsbelagda och tillgangliga

for bildgare med boendeparkeringstillstand i omradet.

| planarbetet behdver det sdkerstallas en god utformning av trottoar med avseende pa Algatans
lutning och féreslagen infart till garage. Det ar viktigt att detaljutformningen av garaget medger

en trottoar med god tillganglighetsstandard med avseende pa ldngs- och tvarslutning.
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Figur 5. Vy 6ver skisserad ny garageinfart pa Algatan, vy 6sterut mot korsningen med Birkavdgen.

Foto: Google maps.

Detaljprojektering i senare skede avgor lamplig reglering av Algatan och ev. behov av tydligare
skyltning i korsning med Birkavdgen. Projekteringen bér ocksa ta stéllning till om
korsningspunkten med gangbana och cykelbana pa vastra sidan av Birkavdgen dar densamma
moter Algatan behdver byggas om for att ge tydligare och hoégre prioritet for fotgangare och
cykeltrafik langs Birkavdagen. | kommande skede kan det ocksa 6vervdgas om en véxtbadd pa
Algatan vaster om garageinfarten kan bidra till ett attraktivare gaturum och fungera som en
hastighetssakrande atgard vilken bidrar till smidiga trafikrérelser in och ut ur garaget, se Figur 6

for ett exempel pa vaxtbadd.
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Figur 6. Vixtbddd i den kérbara ytan. Exempel pd utformning fran gata i Malmé som ger korta raka
sektioner fér motortrafiken och pa sd sdtt prioriterar fotgdngares rérelse och vistelse.

4. Bilparkering

Befintlig situation

Fastigheterna Haren 9 och 12 har bilplatser inom kvartersmark for ett par bilar per fastighet.
Haren 16 har en stdrre parkeringsyta for ett 10-tal motorfordon. P-ytan pd Haren 16 ar reglerad
och tillstand krévs. Parkeringsefterfragan pa fastigheterna dr dérmed helt kopplade till befintliga

verksamheter som avvecklas i och med planens genomférande.

Ny situation

Parkering for boende med bil i de nya husen I6ses i garage under jord. Totalt innehaller aktuell

arkitektskiss 45 parkeringsplatser i ett kdllarplan. Infart kan ske fran Algatan, se avsnitt 3.2.2.

Geoteknisk genomfdrbarhet av garaget har utretts. Garaget fungerar.3

3 Kommunikation med Peter Bergvall, Projit/ Absint.
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Den skisserade bebyggelsen bedéms fungera val ur trafikperspektiv. Skissforslaget innebar i viss

6. Sammanfattande bedémning

man att fotgdngare och cykeltrafik kan f& en nagot tryggare rorelse ldngs vdstra sidan av

Birkavagen nar ett flertal utfarter tas bort.
Parkeringsplatser for rérelsehindrade gar att ordna i garage och ev. pa Algatan.

Ytor for sophantering och sopfordon bedéms ha férutsattningar att kunna I6sas pa ett bra satt.

Raddningsfordons och kollektivtrafikens tillganglighet langs gatunatet ar sakerstalld.

Lutningar langs Birkavagen ar sma vilket ger god tillganglighetsstandard. Entréhallars hojd
relativt Birkavagens gatuniva ar en viktig fraga i kommande steg eftersom inget eller endast
litet utrymme finns att anlagga externa ramper.

Angadende forgardsmark langs Birkavagen kan sagas att det ur trafikperspektiv fungerar val
utan sadan, forutsatt ratt entréutformning sa att dérrar med mera inte tvingar ut gdende i
cykelbanan. Vid en utformning utan forgardsmark bor cykelrum med entré mot Birkavagen
Overvagas.

| kommande planarbete behdver en god utformning av trottoar sdkerstallas, med avseende pa
Algatans lutning och foreslagen infart till garage (hojder).

/Slut.
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