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SAMMANFATTNING

Sodertdlje kommun har fatt i uppdrag att i ett detaljplaneforfarande prova mojligheten
att andra anvandningen for fastigheten Mariekalla 1:26. Planomradet ar lokaliserat pa
Torekadllberget i ndra anslutning till Torekdllbergets friluftsmuseum. Tanken dr att
majliggora for en byggratt for hotell med 90 rum och tillhérande verksamheter sa som
restaurang och/eller café.

Vad galler trafikfloden ar de redan idag relativt héga i centrala Sédertélje. Framforallt
pa Holmfastvdgen och ner vidare mot Turingegatan. Korsningen
Turingegatan/Oxbacksleden ar redan idag hart belastad och med en historik av
nedsatt luftkvalitet i och med 6verskridande halter av PM10. Totaltrafiken pa Kallgatan
vid anslutning till Torekallberget ar idag ungefar 4200 fordon per dygn. Torekéllberget
har idag en parkering vid Kallgatan med ungefdr 115 platser.

For att angora till hotellet foreslas befintlig anslutning vid Kallgatan.
Parkeringsbehovet for planerad verksamhet berdknas till:
e 37 platser dagtid och 56 platser nattetid.

Sammanstallning av parkeringsstatistik 2019 for befintlig parkering (Mariekalla 1:25)
visar att:

e Parkeringen bedoms tiacka berdknat behov nattetid.
e Under dagtid berdknas behovet att tackas i genomsnitt per manad. Vid maximal

beldggning sa var det dock under nagra dagar som behovet inte kunde tackas.
Detta hdande under 8 dagar under den studerade perioden.

Vidare berdknas hotellet generera ungefar 175 resor per dygn. Kapacitetsanalyser visar
inte pa nagra kapacitetsproblem vid Kallgatan.

Korsparsanalyser visar att det inte ar mojligt att vanda uppe vid Torekallberget med
Boggibuss och normalstor lastbil (typfordon Lbn). Det bedoms att latta lastbilar och
sopbilar kan angora hotellets foreslagna lastplats. 3 parkeringsplatser for
rorelsehindrade och en angdringsplats kan placeras i anslutning till hotellet. Strackan
upp till Torekallberget ar relativt kort, det bedéms dock vara kostsamt att genomfora
atgarder i befintlig miljo. Dessutom kan det innebéra att vardefull skogsmiljo tas i
ansprak, vilket ar negativt. Atgarden i form av en ny trottoar kan évervigas for att
skapa en mer trafiksdker och fungerande anslutning mot hotellet men bor sattas i
relation mot de konsekvenser som detta kan innebara.

For att fraimja resor med kollektivtrafik, gang och cykel till och fran hotellet kan
hotellet gora en rad informativa atgarder for att 6ka gasternas medvetenhet om detta.
Exempelvis kan hotellet pa sin hemsida:

e Ha information om intilliggande kollektivtrafik och hallplatser

e Hanvisa till sl.se for information om biljetter och tidtabeller

e Ha kommunens gang- och cykelkarta

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion
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Hotellet kan dven arbeta med skyltning, hyrcyklar, elcyklar etcetera for att 6ka andelen
gang- och cykelresor.

Med tanke pa att hotellet kommer att byggas pa en hojd sa finns lutningsbarridren
oavsett vilken vag man valjer att anvdnda for att ta sig till hotellet. Av den anledningen
kan hotellet fokusera framst pa mjuka atgarder for att géra hotellet mer tillgangligt
samt anldagga tillgangliga parkeringsplatser samt maéjliggora for fordon att stanna for
av- och pastigning i anslutning till entrén. Mjuka atgarder skulle kunna vara:

e Led- och varningsytor vid 6évergangsstallen och busshallplatser

e Rita kantlinjer och 6vriga vigmarkeringar ldngs angéringsgatan upp mot

hotellet
Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion
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1 INLEDNING

| detta kapitel beskrivs bakgrunden till uppdraget och det 6évergripande syftet. Har
presenteras dven relevant underlag och styrande dokument.

1.1 BAKGRUND

Sodertdlje kommun har fatt i uppdrag att prova mojligheten att andra anvandningen
for fastigheten Mariekalla 1:26. Planomradet ar lokaliserat pa Torekallberget i ndra
anslutning till Torekéllbergets friluftsmuseum. En forfragan om planlaggning har
inkommit for att méjliggora for en utokad byggradtt for hotell med 90 rum med
tillhérande verksamheter, sa som restaurang och café om ungefar 400 BTA. Inom
planomradet lag tidigare ett vardshus med restaurang och festlokal som brann ner ar
2016. Fastigheten ar i dag sanerad och obebyggd. Figur 1 visar fastigheten.

e

By
Marickélla 1:26

Ry,

L

Figur 1 - Mariekalla 1:26. Kalla: Uppdragsbeskrivning Sédertélje kommun 2019.

Gdllande detaljplan medger restaurang och festlokal och méjliggér en byggnad i en
vaning. Fastigheten ar den forsta som besdkare till Torekdllbergets museum mots av
da de kommer in pa omradet genom den dldre entrén. Fastigheten ligger invid en
vaderkvarn som ar en viktig symbolbyggnad for Torekallberget och staden.

For fortsatt planlaggning av omradet kravs en trafikutredning som utreder framtida
trafiksituation och parkeringsbehov foér foreslagna verksamheter.

1.2 SYFTE

Syftet med trafikutredningen ar att fa en nuldagesbeskrivning av trafikfloden inom och i
narheten av utvecklingsomradet samt hur planerad bebyggelse kan komma att paverka

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion
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denna. Utredningen ska fungera som ett underlag i planarbetet, bland annat vid
avvdgning av bebyggelseytornas lamplighet, lokalisering av mdjliga in- och utfarter,
stod vid placering av ny bebyggelse samt planering av framtida trafiklésningar.
Trafikutredningen ska ta hansyn till det befintliga vagnatet, kommande bebyggelse
inom denna detaljplan samt omkringliggande projekt och dess paverkan pa
trafikflodena i naromradet. Trafikutredningen ska dven ge svar pa lampliga sektioner
for angoringsgator till Mariekélla 1:26 samt sdkerstdlla framkomlighet for saval fordon
som oskyddade trafikanter. Vidare ska dven tillganglighet och mobilitetslésningar
beskrivas inom ramen for utredningen.

1.3 FRAGESTALLNINGAR

Nedan listas fragestdllningar som ska besvaras inom ramen av denna trafikutredning.

e Hur ser dagens trafiksituation ut pa relevanta vagar i narheten av omradet,
gillande ADT', andel tung trafik, farligt gods, gang- och cykelstrak etcetera

e Hur forvantas planerad exploatering paverka dagens trafiksituation gallande
kritiska korsningspunkter och trafikfloden

e Var bor angoéring och vandplats placeras for planerad bebyggelse

e Hur bor sektionen se ut for vagen mellan Kallgatan och Mariekalla 1:26
e Hur ser parkeringsbehovet ut for planerad verksamhet

e Hur skulle ett parkeringsforslag kunna utformas

e Finns det behov av att forandra och/eller forstarka gang- och cykelstraken i
omradet, och vilka férandringar ar i sa fall aktuella

e Hur ska tillgangligheten for personer med funktionsvariationer sakerstallas

e Vilka mobilitetslosningar kan tilldmpas for att minska andel resor med bil till
foreslagen verksamhet

1.4 UNDERLAG OCH STYRANDE DOKUMENT

Underlag och styrande dokument som beddms vara relevanta for uppdraget ar:

Uppdragsbeskrivning framtagen av Sodertidlje kommun, september 2019
e Beskrivning av relevanta revideringar efter samrad, oktober 2021

e Trafikstrategi, 2017-10-02

e Cykelplan 2019

e Hastighetsplan 2016 Sodertdlje

e Genomfoérandeplan for hastighetsplan 2017

1 Arsdygnstrafik

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion
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RiBuss

Utbyggnadsstrategi 2036

Fortatningsanalys (underlag till utbyggnadsstrategi 2036)

VGU, vagar och gators utformning.

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion
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2 NULAGESBESKRIVNING

| detta kapitel beskrivs befintlig infrastruktur och trafikfloden i anslutning till
utvecklingsomradet. For att kunna gora rimliga bedomningar pa hur tillkommande
trafik kommer att paverka nuldget, gors dven en oversiktlig malpunktsanalys.

2.1 GEOGRAFISKT LAGE OCH MALPUNKTER

Utvecklingsomradet planeras vaster om Sodertdlje stadskadrna, soder om Kallgatan
uppe pa Torekallberget. Figur 2 visar omradets geografiska lage.
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Storre vagar som omger omradet ar E20 som gar s6der om Sodertélje, och vidare upp
nordost mot Stockholm, och mot Nykvarn och Strangnds vdsterut. Nagot storre vdgar
norr om omradet ar Strangnasvagen som sedan Osterut overgar till Angsgatan. Se figur
3.
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Figur 3 - Malpunkter langvaga trafik.
Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestdllare: Sodertdlje kommun Slutversion
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Figur 4 - Malpunkter i narheten av Torekallberget vid Mariekalla.
2.2 BEFINTLIGA GANG- OCH CYKELSTRAK

Vad galler gang- och cykelstrak i Sodertdlje sa bestar cykelnatet i Sodertalje framst av 3
meter breda gang- och cykelbanor, dir gaende och cyklister delar utrymmet utan
separering. Da manga stadsdelar byggdes upp under en tid da bilen dominerade som
transportsatt, sa har manga gang- och cykelbanor byggts till i efterhand. | vissa
omraden har det ocksa varit svart att hitta den plats som kravs, och dar forekommer
darfor cykel/gang i blandtrafik. Blombacka i narheten av utvecklingsomradet ar ett
exempel pa ett sadant omrade?. Figur 5 visar gator samt gang- och cykelstrak i
omradet.

2 spdertalie kommun cykelplan, remissversion 2019

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestdllare: Sodertdlje kommun Slutversion
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Figur 5 - Vagar och strak i omradet. Gang- och cykelstrak visas i lila. Kalla: Sodertalje kommuns
webbkarta.

Att notera fran figur 5 dr att det idag finns ett viktigt gang- och cykelstrak som gar in i
gronomradet norr om Kallgatan mittemot Torekallbergets parkering. Se figur 6.

Figur 6 — Befintlig infart fran Kallgatan upp mot Torekéllberget. Observera att trottoaren for oskyddade
trafikanter passerar infarten. Kélla: Google Maps.

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIK

Kollektivtrafiken som gar i narheten av Torekallberget har i huvudsak en turtdthet pa
15-minuter under vardagarna och en turtdathet pa 15-30 min under helgerna. |
rusningstid ar turtatheten fran Sodertélje station till hallplatsen vid Torekallberget 15
minuter och resan tar 8 minuter. Att notera ar att det tar ungefar 9-10 minuter att ga
fran Sodertalje station till fastigheten Mariekalla 1:26.

Det ar en cirka 350 meters gangvag fran fastigheten Mariekalla 1:26 till
busshallplatsen Torekallberget. Detta kan anses som ett acceptabelt gangavstand
enligt Kol-TRAST?. Denna gangvdg ligger numera inom Torekallbergets omrade och for
att fa anvanda den maste entréavgift betalas. For att undvika avgiften maste gaende ga
via Kvarnbacken, vilket blir ett avstand som uppgar till drygt 500 meter. Det innebar en
standard som kan tillampas vid besvarliga planeringsforutsattningar, sa som
forandringar i befintliga omraden.

Figur 7 visar busshallplatser i ndarhet av utvecklingsomradet.

Figur 7 - Busshallplatser i narheten av Torekéllberget.

2.4 DAGENS TRAFIKFLODEN

Historiska trafikmatningar ar tillhandahallna av Sodertalje kommun. Trafikmatningar
fanns tillgdngliga pa foljande vagar och matar:

e Holmfastvdagen, matar 2006
e Angsgatan, matar 2014

e Oxbacksleden, matar 2014

3 Kol-TRAST - Planeringshandbok fér en attraktiv och effektiv kollektivtrafik

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestdllare: Sodertdlje kommun Slutversion
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Turingegatan, matar 2014
Kallgatan, matar 2013
Vastergatan, matar 2018
Floravagen, matar 2007
Blomstervdgen, matar 2018
Brolundavagen, matar 2016
Blombackagatan, matar 2018
Tappgatan, matar 2018

Hogbergsgatan, matar 2014

Gemensamt for samtliga tillhandahallna trafikmatningar ar att de ar givna per dygn och
som totaltrafik, det vill siga dubbelriktad trafik. Figur 8 visar matpunkterna. Totaltrafik
och andel tung trafik visas i tabell 1.

Figur 8 — Matpunkter.

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sodertdlje kommun Slutversion
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Tabell 1 visar totaltrafik och andel tung trafik for respektive matpunkt.

Tabell 1 - Totaltrafik och andel tung trafik for respektive matpunkt.

2.5

Matpunkt Gata Totaltrafik (f/dygn) | Andel tung trafik
1 Holmfastvdagen 9100 5%
2 Angsgatan 22 000 8 %
3 Oxbacksleden 13 000 6 %
4 Turingegatan 32 000 9%
5 Kallgatan 4 200 2%
6 Vastergatan 5300 9%
7 Floravdagen 2 000 5%
8 Blomstervdgen 2 200 6 %
9 Brolundavdgen 5300 5%
10 Blombackagatan | 2 100 2%
11 Tappgatan 2 450 8 %
12 Hogbergsgatan 2 000 2%

FARLIGT GODS

Det finns idag inga kdnda fardvagar for farligt gods som kan komma att passera
Kéllgatan vid utvecklingsomradet. Verksamheter i narheten som skulle kunna ge
upphov till farliga transporter ar Scania och Astra Zeneca. Transporter till och fran
dessa verksamheter bedéms inte ga forbi Torekallberget 1angd med Kallgatan, utan

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys
Bestallare: Sédertdlje kommun
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anvander sig istdllet av storre vdgar som gar runt aktuellt omrade. Figur 9 visar
rekommenderade fardvdgar for farligt gods enligt NVDB*.

. — - . § R ——

| fevest

| B Rekommenderad rutt for farligt gods

L
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ey
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Figur 9 - Rekommenderad fardvag for farligt gods.

2.6 PARKERING VID KALLGATAN

Inom utvecklingsomradet ligger dven fastigheten Mariekalla 1:25, som ags av Telge
Fastigheter. Fastigheten ar idag en parkeringsplats med ungefar 115 platser. Figur 10
visar parkeringen. Ldngs Kvarnbacken finns idag 9 parkeringsplatser samt
parkeringsplats for rérelsehindrade.

Figur 10 - Parkeringsplats Mariekalla 1:25.

4 Nationell vagdatabas

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion

16(47)



- 78 Sodertdlje
TYRENS kommulll

Som visas i figur 10 sa innebar parkeringen vid Kallgatan att besdkare till
friluftsmuseet via den nya entrén vid parkeringen. Besdkare till hotellet och
restaurang/café behover ga upp for Kvarnbacken som leder upp pa berget.

Baserat pa observationer sa racker parkeringen till idag utifran nuvarande besdksniva
pa friluftsmuseet under vanliga dagar. Daremot blir parkeringen ibland fullbelagd
under vissa evenemang och kapaciteten rdacker inte till. Detta innebdr att det finns en
risk att om besdksnivan till Torekallberget 6kar sa racker inte kapaciteten till, dven om
det inte byggs ett nytt hotell. Detta ar dock en grov uppskattning och for att utreda
detta vidare maste en mer detaljerad beldggningsstudie éver langre tid gbras. Detta
diskuteras vidare i avsnitt 3.3.2.

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
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3 TRAFIKUTREDNING
3.1 ANGORING TILL TOREKALLBERGET

Angoring till Torekallberget bor dven i framtiden ske via uppfartsvagen fran Kallgatan.
Att flytta vagen till en annan strackning beddéms inte rimligt utifran terrangen och att
det skulle krdvas omfattande atgarder som till exempel sprangning for att flytta vagen.
Befintlig gata lutar kraftigt (ca 10 %) vilket gor att tillgdngligheten ar mycket
begrdansad. For att bygga om till en lutning som klarar kraven for vad som kan anses
tillrackligt gdllande lutningar behéver vagens profil planas ut och sankas. Detta kraver
relativt omfattande markarbeten for en sa pass liten vdg. Profilen har idag en mycket
tydlig hogpunkt vilken behover sankas ned. Detta skulle dven paverka sidoomradena i
stor utstrackning da slanterna férskjuts utat. Det paverkar omgivande mark och miljo
dar det finns mycket héga naturvdarden kartlagda, samt innebdr en stor kostnad da det
troligtvis behdver sprangas bort berg. | denna utredning har det inte undersokts i
detalj vilka konsekvenser och om det ar mojligt att bygga om vdgen till att klara kraven
pa tillgdanglighet. Ytan framfor fastigheten Mariekalla begriansas av befintliga
byggnader och kringliggande rekreationsomrade.

Enligt tidigare genomforda korsparsanalyser, finns det med dagens utformning av
vandplanen ingen mdjlighet for boggibussar att angora ett kommande hotell pa
fastigheten Mariekalla 1:26, se Bilaga 1. "Utformning vandplan” fran utredning 2020.
Detta pa grund av det begriansade utrymmet framfor befintlig fastighet och
vaderkvarnens placering. Utformning av vandplan dar mark fran fastigheten Mariekalla
1:26 nyttjas presenternas langre ner i rapporten. Om gaster anlander med buss
foreslas denna fa angdra nedanfor uppfarten till omradet i anslutning till parkeringen
vid Kéallgatan, hotellet far sedan sjdlva svara for att transportera gaster upp till
anlaggningen.

Varuleveranser med latt lastbil (typfordon Lbm enligt VGU) och sophdamtning
(typfordon Los enligt VGU) for hotellet kan efter kdrsparsanalyser (Bilaga 4) angdéra pa
ytan i anslutning till hotellets framsida. Vandplanen behover utdkas cirka 3 meter
norrut jamfort med tidigare framtagna forslag, vilket bedoms som genomforbart. Detta
innebar att viss utfylinad av marken behoéver ske, vilket behdver studeras vidare i
kommande arbete.

Se bifogad principskiss (Bilaga 5) for foreslagen utformning av vandplan utformad for
sopbil och mojlig placering av 3 parkeringsplatser for rérelsehindrade i anslutning till
verksamheten, samt en angoéringsplats.

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
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Figur 12 - Korspar inom vandplan for att na lastplats utformad for sopbil och Lbm.
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Korsparsanalyser har ocksa genomforts med normalstora lastbilar (typfordon Lbn) for
angoring till hotellets lastplats. Analyserna visar pa att det inte ar mojligt att angora
for Lbn enligt forslaget som tagits fram for vandplan och hotellets utformning. Se
Bilaga 6 och figur 12.

Figur 12 - Korspar for Lbn.

Det ar en yta med begrdansat utrymme for alla de ansprak som finns, finns det en risk
att konflikter kan uppsta da mycket trafik kommer till hotellet samtidigt. Ett exempel
ar att bilar som star parkerade pa nagon av de norra parkeringsplatserna for
rorelsehindrade inte kan koéra ut till vandplanen om en varulastbil angor lastplatsen for
lastning eller lossning. Utrymme for raddningsvagar till Torekallberget och hotellet har
setts dver och plats finns for raddningsfordon att ta sig forbi angoéringsplatsen in mot
Torekallberget.

Den parkeringsplats for rérelsehindrad som placeras séder om hotellet behéver gora
vissa backrorelser som kan anses osdkra da de ska backa ut fran parkeringsplatsen
och kora mot Kallgatan. Backrorelsen behover ske mot Torekallbergets entré. Sikten
mot hotellets entré ar ocksa begransad. Se figur 13.

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
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Figur 13 - Backrorelse for personbil parkerad pa parkeringsplats for rérelsehindrad séder om hotellet.

3.2 SEKTION

Befintlig vagbana till Torekallberget ar enligt Sodertidlje kommuns grundkarta 6 meter
bred. Enligt tabell 2.4-4 i TRVR Rad for vagars och gators utformning (Figur 16) ar
detta tillrackligt for att tva lastbilar ska kunna métas (VR 30, Ovriga gator i Lokalnitet).
En eventuell breddning av sektionen skulle krdava stora ingrepp i omkringliggande miljo
med till exempel sprangning for att utdka utrymmet. Slanter skulle ta mer plats dn
idag vilket tranger undan omkringliggande miljo. Kostnaderna fér de atgarder som
kravs for att bredda upp sektionen for att fa plats med en trottoar kommer att bli hoga
sett till mdngden utrymme som skapas.

For att anvisa gaende och cyklister till en specifik del av gatan skulle ett gangfalt
kunna malas pa ena sidan av vagen. Detta far da dven anvandas av fordonstrafik nar
detta kravs, till exempel vid moten mellan stérre fordon. Se figur 15 och bilaga 2.
Detta alternativ beddms ge en falsk trygghet och kan innebaéra att tillgangligheten for
gaende och cyklister inte 6kas.

Vill man ytterligare forbattra situationen for de oskyddade trafikanterna kan en tva
meter bred trottoar anldaggas pa den norra sidan av befintlig vdg. | detta fall kan da

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
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ytan dar det idag ar parkeringsplatser nyttjas som gangyta, i och med att befintliga
parkeringsplatser tas bort. Det kommer dven att krdavas breddning av vigomradet
genom bade sprangning och utfyllnad i slant norrut. | vilken omfattning detta behoéver
ske redovisas inte i denna rapport. Dock ligger vdagen idag i bergskarning och denna
kommer att behdva utdkas. Méjligheter finns dock att ateranvanda bergmassor till de
omraden dar utfyllnad kravs. Strackan strax innan vdgen nar ytan vid vdaderkvarnen dar
fyllning kravs for att bredda ar sluttningen ner fran berget kraftig. Troligtvis kommer
detta krdva nagon form av murkonstruktion for att kunna byggas. Atgarder som
medfér kostnader och intrang i omgivande milj6é, som vid inventering av naturvarden
har visat sig innehalla mycket héga naturvarden.

Strackan upp till Torekallberget ar relativt kort, det bedoms dock vara kostsamt att
genomfora atgarder i befintlig miljé. Dessutom kan det innebéra att vardefull
skogsmilj6 tas i ansprak. Atgirden i form av en ny trottoar kan évervigas for att skapa
en mer trafiksdker och fungerande anslutning mot hotellet men bor sattas i relation
mot de konsekvenser som detta kan innebadra.

Vid kontroll pa plats har det visat sig att vagbanan endast ar ca 4,5 till 5,5 meter bred

och inte 6 meter som grundkartan sager. Detta innebar att atgarderna som kravs for
att skapa en tillrackligt bred sektion blir mer omfattande.

BEFINTLIG VAG 6,00 M

TROTTOAR 2,0 M

Figur 14 — Sektion med trottoar, vag till Torekéallberget, (Bilaga 2).

. BEFINTLIG VAG 6,00 M N
‘ ] MOJLIGT GANGFALT 1,30 M

| —— 1

Figur 15 — Sektion med malat gangfalt, vag till Torekallberget, (Bilaga 2).
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TRVR Rad for Vagars och gators utformning TRV publikation 2015:087
Sektion tétort — gaturum
Dimensionering av trafikbanor

Tabell 2.4-4 Exempel pa dimensionerande trafiksituationer pa lokalniitsgator. Cykeltrafik iar
inte separerad fran biltrafik. Om gangbana saknas anviinder dven giende viighanan

Gatutyp VR Mormal DTS Vagbanebredd m
Gator viktiga 30 (LBn+ LBn)B 6,0
for godstrafik
(P+LBn +C)A 6,5
40 (LBn+ LBn)A 6,5
(C+P+LBn)A 7.0
(LBn+LBn+C)A 8,0
Ovriga gator i | 30 (P+C)A 35
lokalnatet
(P+P)A 45
(LBn +C)A, (P+P)A 45
(LBn+P)B 5,0
(P+P+C)A 55
(LBn+ LBn)B 6,0
40 (LBn +LBn)B 6,0
(LBn+ LBn)A 6.5
(P+LBn+C)B 6.5
(P+LBn+C)A 7.0
(LBn+LBn+C)B 7.5

Figur 16 - Tabell 2.4-4 TRVR Rad for Vagar och gators utformning.
3.3 PARKERINGSBEHOV

For att bedéma parkeringsbehovet for planerad hotellverksamhet gors rimliga
antaganden vad galler belaggningsgrad och dven andra staders parkeringsnormer tas i
beaktande. Till grund for detta anvands en tidigare framtagen parkeringsutredning for
liknande verksamhet®. | Sodertdljes parkeringsstrategi finns det inget framtaget
parkeringstal for just hotellverksamhet varfér en utblick mot andra kommuner har
gjorts.

| just detta fall finns det dven statistik framtagen av planerad hotelloperatér att tillga
vad gdller dag- respektive nattbeldggning for hotellet.

Andra stader (Malmo, Helsingborg, Kalmar) anger ett behovstal pa 0,8 bilplatser/rum,
inklusive anstéllda. For de anstdllda har antaganden gjorts att omkring 80 % kommer
att aka bil till sin arbetsplats, vilket da innebar att det ar mojligt att separera
parkeringsbehoven for bestkare och anstallda. Parkeringsbehovet for anstillda
kommer att separeras fran parkeringsbehovet for besékande. Det antas att 20 % av de

5 K&seberga 14:71 — trafikalstring och parkeringsbehov, Tyréns 2010
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anstallda pa hotellet kommer att cykla till sitt arbete. Detta ar troligtvis inte helt sant
da en del kommer att ga eller aka kollektivt. Antagandet gors for att inte underskatta
antalet cykelparkeringar, och for att mojliggora for en stérre andel cyklande i
framtiden. Vidare bor det tillskapas cykelparkeringsplatser for anstallda som kan
placeras i last utrymme (cykelhus eller liknande). Vidare antas dven 10 % av biltrafiken
for besokande kopplad till hotellanlaggningen utgdras av taxi.

Vad galler parkeringstal for restaurang och café finns inget parkeringstal angivet for
detta i Sodertaljes parkeringsstrategi. Har har istdllet en utblick gjorts i andra
trafikutredningar som behandlar samma fraga. En utredning® som konsultfoéretaget
COWI gjort pa uppdrag av Ahlqvist & Almqvist Arkitekter for ett hotellprojekt i Nacka
kommun behandlar fragorna kring parkeringsbehov for hotell och restaurang. |
utredningen undersoks olika kommuners framraknade parkeringsbehov.
Undersdkningen som genomfordes visade att manga kommuner har parkeringstal for
restauranger som ligger mellan 20 - 30 platser per 1000 kvm BTA.

Med anledning av detta har beslut tagits att anvanda parkeringstalet 30 platser/1000
kvm BTA for restaurang (vilket bland annat anvands av Halmstad, Ostersund och
Umea).

Tabell 2 visar antaganden och statistik vad géller belaggning for hotell respektive
restaurang.

Tabell 2 - Antagna belaggningsgrader for hotell och restaurang.

Belaggning dagtid

Belaggning nattetid

09.00-18.00 18.00-09.00
Hotell, besokande 24 % 80 %
Hotell, anstéllda 100 % 25 %
Restaurang, 100 % 90 %
besokande
Restaurang, 100 % 100 %
anstallda

Observera att beldaggningen 18.00-09.00 for restaurangen avser besdkare och
anstallda som ar pa plats kvallstid 18.00-22.00. Mellan 22.00-09.00 ar beldaggningen
lagre eller lika med 0 % for restaurangen.

Utéver antaganden kring beldggningsgrad har foljande forutsattningar antagits for
berdkning av parkeringsbehovet.

& Parkeringsutredning Telegrafberget, COWI 2019

2021-11-25
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e 90 hotellrum

e 400 kvm restaurang och café, det antas vara 6 anstallda pa restaurangen
(hamtat fran Trafikverkets trafikalstringsverktyg) varav 80 % aker bil

Enligt gjorda antaganden kan bruttoparkeringsbehovet riaknas fram till:

e 53 platser for boende pa hotellet (0,8 platser per rum, 10 % avdrag for
taxiresorna, anstdlldas parkering berdaknas separat)

e 12 platser for anstdllda pa hotellet (14 anstdllda och det antas att 80 % av de
anstallda aker bil)

e 7 platser for besokande till restaurangen och caféet
e 5 platser for anstdllda pa restaurangen.
Pa grund av olika beldggning under olika tider pa dygnet kan samnyttjande av

parkeringsplatserna ske. Tabell 3 visar nettobehovet av parkeringsplatser i for
hotellanlaggningen.

Tabell 3 - Nettobehov av bilparkeringsplatser for scenario 1.

Bruttobehov | Belagda Belagda platser

platser dagtid | nattetid 18.00-
09.00-18.00 09.00

Hotell, 53 platser 13 43

besokande

Hotell, 12 platser 12 3

anstallda

Restaurang, 7 platser 7 7

besokande

Restaurang, 4 platser 4 4

anstadllda

Totalt 76 37 56

Tabell 3 visar att nettobehovet dagtid blir 37 parkeringsplatser, och 56
parkeringsplatser nattetid. Observera dven antagandet att restaurangen dven har
belagda platser under kvallen. Detta da restaurangen planeras vara 6ppen kvillstid, sa
ett visst parkeringsbehov uppstar kvallstid men inte nattetid.

2021-11-25
Slutversion

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys
Bestallare: Sédertdlje kommun

25(47)



TYRENS 1‘% Sodertélje

kommun

Aven ett uppskattat behov av cykelparkeringsplatser har berdknats. Det antas att
omkring 20 % av de anstallda cyklar till och fran sin arbetsplats, vilket innebar att
cykelparkering for dessa ska tillskapas.

20 % * 14 anstallda vid hotellet = 3 cyklande
20 % * 6 anstdllda vid restaurangen = 1 cyklande

For att motsvara det framrdknade behovet bor 4 cykelparkeringsplatser for anstallda
anldaggas. For att inte underdimensionera cykelparkeringen bor fler an 4 platser
tillskapas, alternativt att utrymme for detta finns. Detta da fler anstdllda dn sa kan
komma att vdlja cykeln som fardmedel i framtiden. Cykelparkering som ska anvandas
av anstéallda bor placeras i ett last, vaderskyddat utrymme.

Ingen berdkning av cykelbehov for besdkare till hotellet har genomforts. Detta da det
inte bedoms som troligt att besdkande cyklar till hotellet. Det ar dock troligt att vissa
kan komma att cykla till restaurangen for ett besék pa denna. | den utredning som
COWI tagit fram i Nacka kommun genomférdes en éversyn av cykelparkeringstal.
Cykelparkeringstalen ligger mellan 5-30 platser per 1000 kvm BTA. For berdkningen
anvands 30 platser per 1000 kvm BTA.

30 *(400/1000) = 12 cykelparkeringsplatser

Cykelparkering for besdkande bor placeras i anslutning till malpunkten, i detta fall
restaurangen. Utrymme for cykelparkering kan berdaknas enligt figur 14.

1.8m 2Zm 1.8m 1.5m 1.5m 1.5m
A . ]
"‘-—-‘ : E:: ) 05m
‘— r___..' — ) T
“ =
- |
- || 37
) » - -
He— |/ 5
ca 33 kvm ca 30 kvm

Figur 14 - Utrymmesbehov av cykelparkering. Bildkalla: Parkeringsstrategi Stdertélje (2015).
3.3.1 SAMMANFATTNING PARKERINGSBEHOV
Féljande nettoparkeringsbehov berdaknades.

e Nettobehov bilparkering: 56 parkeringsplatser nattetid, 37 parkeringsplatser

dagtid
Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion

26(47)



TYRENS 4 i

e Nettobehov cykelparkering: 16 cykelparkeringsplatser, varav minst 4 for
anstallda

e Onskvart 2-3 platser for rorelsehindradehindrade max 25m fran entrén (ca 5 %
av totala antalet platser)

3.3.2 PARKERINGSSTATISTIK MARIEKALLA 1:25

En sammanstdllning av parkeringsstatistik for 2019 har gjorts for parkeringen
Mariekalla 1:25. Statistiken har sammanstallts dels under nattetid 18.00-09.00, dels
under dagtid 09.00-18.00.

Den manad som under 2019 hade hogst beldaggning nattetid var juni. Under nattetid
juni manad var medelbeldaggningen 16 fordon, och maximal beldggning var 48 fordon.
Alla andra manader var belaggningen lagre under natten. Detta innebar att det i
genomsnitt fanns minst 99 lediga platser nattetid (115 platser totalt - 16), och nar det
var som hogst beldggning nattetid fanns det 67 lediga platser. Detta innebdar att
parkeringen beddéms tdacka berdaknat behov nattetid.

Vad gadller dagtid 09.00-18.00 sa var juni manad dven da den mest belagda. Under
dagtid juni manad var medelbeldaggningen 48 fordon, och maximal beldaggning var 106
fordon. Alla andra manader var belaggningen lagre under dagtid. Detta innebdr att det
i genomsnitt fanns minst 67 platser lediga dagtid och nar det var som hogst
beldggning dagtid fanns det endast 9 lediga platser. Om man tittar pa
parkeringsbehovet dagtid sa blev det framrdaknade behovet 37 platser dagtid. Under
2019 var det totalt 8 dagar da detta behov inte kunde tackas 09.00-18.00. Detta under
1 dag i maj, 4 dagar i juni, 1 dagar i juli, 1 dagar i augusti samt 1 dag i september.

Slutsatsen av beldggningsstudien for parkeringen Mariekalla 1:25 blir alltsa:
e Parkeringen bedoms ticka berdknat behov nattetid.
e Under dagtid berdknas behovet att tackas i genomsnitt per manad. Vid maximal

beldggning sa var det dock under nagra dagar som behovet inte kunde tdckas.
Detta hande under 8 dagar pa hela aret for framraknat parkeringsbehov.

Vidare maste parkering for hotellets och restaurangens gaster sikras med servitut
enligt PBL (plan- och bygglagen) och/eller ett langsiktigt avtal.

3.4 FRAMTIDA TRAFIKFLODEN

| detta avsnitt presenteras framtida prognostiserade trafikfloden for ar 2040. Den
framtida trafiken bestar dels av tillkommande trafik fran exploateringen inom ramen
for detta projekt, dels av befintlig trafik uppraknad for gallande prognosar.

3.4.1 UPPRAKNING AV BEFINTLIG TRAFIK

Uppriakning av befintlig trafik har gjorts dels med Trafikverkets upprakningstal EVA’,
dels med hansyn till den utbyggnadsstrategi® som tagits fram for Sodertdlje kommun.

7 Effekter vid vaganalyser
8 Utbyggnadsstrategi — Prioriterad fortatning och vagledning for bostadsbyggande till 2036

Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sédertdlje kommun Slutversion

27(47)



TYRENS

"8 Sodertdlje
ﬁ kommun

Trafikverkets uppriakningstal enligt basprognos 2017-2040 innebar en 6kning i
personbilstrafik pa 43 % mellan aren 2017 - 2040 i Sodertdlje kommun.
Befolkningsmdngden som denna procentsats baseras pa ar 115 441 invanare® i
Sodertdlje kommun ar 2040 samt 94 387 invanare i borjan av 2017. Detta innebdr att
antal invanare berdknas 6ka 22 % for aren 2017-2040, och trafiken berdaknas oka 43 %.
Detta innebar en faktor pa ungefar 1,95 mellan antal invanare och biltrafik.

Enligt utbyggnadsstrategin for Sodertdlje kommun berdknas dock befolkningsmangden
ar 2040 till 140 000 invanare. Detta motsvarar en 6kning i befolkning pa ytterligare 26
%, jamfort med Trafikverkets basprognos. Detta innebdr att justeringar (ytterligare
upprakning) av Trafikverkets basprognos for 2040 gors for att inte underskatta

trafiken.

Inom ramen for detta projekt gors tva olika typer av uppriakning. Dels da trafiken

endast justeras med den procentuella skillnaden i antal invanare, alltsa 26 %, dels pa
en justering som motsvarar samma forhallande mellan invanare/trafik som
Trafikverkets basprognos. Det senare resulterar i en justering med ytterligare ungefar
50 % biltrafik 2040, jamfort med Trafikverkets basprognos 2040.

De tva scenarierna for upprakning av trafik kommer vidare att kallas for ldg och hég

justering.

Tabell 4 visar den uppraknade trafiken for respektive matpunkt. Observera att den

justerade trafiken avser justering utéver Trafikverkets basprognos 2040, inte

procentuell 6kning. Det vill sdga att trafiken forst ar uppraknad fram till 2040 med
Trafikverkets upprakningstal, for att sedan justeras ytterligare baserat pa de skillnader

som upptacktes mellan prognosen och utbyggnadsstrategin.

Tabell 4 - Befintlig totaltrafik uppraknad mot prognosar 2040.

Matpunkt | Gata Trafikmatning | Trafikmatningar Upprakning | Upprakning
original uppraknad mot 2040 lag 2040 hog
(f/dygn) 2021 (f/dygn) justering justering
(f/dygn) (f/dygn)
1 Holmfastvagen 9100 11 500 19 467 23 283
2 Angsgatan 22 000 24 540 41 542 49 686
3 Oxbacksleden 13 000 14 500 24 545 29 356
4 Turingegatan 32 000 35690 60417 72 261
5 Kallgatan 4 200 4 760 8 064 9 645
9 Direktkontakt med Trafikverket
Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
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6 Vastergatan 5300 5560 9412 11 257
7 Floravdagen 2 000 2 490 4221 5 048
8 Blomstervdagen 2 200 2310 3 906 4672
9 Brolundavdgen 5300 5730 9702 11 604
10 Blombackagatan | 2 100 2210 3730 4 461
11 Tappgatan 2 450 2570 4 347 5199
12 Hogbergsgatan | 2 000 2 240 3780 4521

Upprakning av befintlig trafik med lag justering innebar att dagens trafik (2021)
kommer att 6ka med ungefar 70 % fram till 2040. Motsvarande procentuella 6kning vid
hdg justering blir en 6kning pa ungefar 100 %.
3.4.2 TILLKOMMANDE TRAFIK
Trafikalstringen har berdknats utifran foljande antaganden:

e 90 hotellrum

e Varje rum beddms generera 2 bilresor/dygn

e Antal anstédllda antas vara 14 personer'®och 80 % av dessa antas aka bil till
arbetet

e Nyttotrafik sa som leveranser, post och service antas vara 10 % av totaltrafiken
(nagot hogre an for ett bostadsomrade)

e Restaurangen och cafét berdknas alstra 32 resor per dygn"
Baserat pa dessa antaganden berdknas trafikalstringen bli ungefar 175 resor per dygn.

Andel tung trafik som ska angora hotellet bestar dels av leveranser, dels av
sophamtningsfordon. Telge atervinning hamtar normalt avfall 1 gang per vecka. Skulle
behovet uppsta kan det goras avsteg (skriftlig 6verenskommelse) och sophamtning
kan da ske maximalt 3 ganger per vecka'’. Nyttotrafiken antas besta bade av lattare
fordon/skapbilar samt tyngre fordon. Har antas det att halften av all nyttotrafik bestar

10 Referensobijekt har anvants med ungefar 11 anstéllda och 70 rum
11 Trafikverkets alstringsverktyg for restaurang i centrala Sodertalje
12 Telefonsamtal med Telge &tervinning 2021-10-06
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av tung trafik. Detta motsvarar ungefar 9 tunga fordon per dygn enligt ovanstaende
resonemang. Procentuellt blir da andel tung trafik kopplat till hotellet ungefar 5-6 %.

3.4.3 SLUTSATS TRAFIKFLODEN 2040

Vad galler svingandelar och andel trafik under maxtimme antas maxtimmestrafiken
utgora 10 % av dygnstrafiken. For hotellverksamhet kan 10 % vara nagot hégt raknat
men anvands hdr som ett worst case scenario. Vidare antas 85 % av trafiken lamna
hotellet under formiddagens maxtimme, och 15 % komma till hotellet. Omvand
fordelning anvands under eftermiddagens maxtimme. Vad gadller dessa antaganden sa
finns det en mojlighet att trafiken for hotellverksamhet egentligen dar mer utspridd
under dagen. Detta testas dock initialt for att gora en hog uppskattning av trafiken.
Antagna svdngandelar® vid Kéllgatan visas i figur 15.

Turingegatan/Stockholmsvagen £

D o o
¥ Vi

Torekallberget

Figur 15 - Antagna svangandelar vid Kallgatan.

Baserat pa ovanstaende resonemang och antaganden kan flodena for féormiddagens
och eftermiddagens maxtimmar rdknas fram. Figur 16 visar trafikflodena for
anslutningen vid infarten mot hotellet vid lag upprakning av trafiken.

13 Antagna i samr&d med Sodertélje kommun
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-
Hotell

Figur 16 -— Trafikfloden under formiddagens och eftermiddagens maxtimme och |ag uppréakning av dagens
trafik.

Figur 17 visar trafikflédena for anslutningen vid infarten mot hotellet vid hog
upprakning av trafiken.

Figur 17 -- Trafikfloéden under formiddagens och eftermiddagens maxtimme och hdg upprékning av dagens
trafik.

3.4.4 KAPACITETSANALYS

For att utreda belastning och koélangder vid dessa anslutningar har kapacitetsanalyser
gjorts.

Kapacitetsanalysen har genomforts med verktyget Capcal. Verktyget anvands for att
berdkna kapacitet och framkomlighetseffekter for ej signalreglerade och
signalreglerade korsningar samt cirkulationsplatser. Capcal foljer Trafikverkets
metodbeskrivning for kapacitet och framkomlighetseffekter'.

14 TRVMB Kapacitet och framkomlighetseffekter — Trafikverket 2013:64343
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Resultaten fran verktyget fas i form av belastningsgrader och genomsnittliga kélangder
vid varje ben i korsningspunkten. Belastningsgrad ar forhallandet mellan faktiskt flode
och kapacitet. Detta innebar att belastningsgrader > 1 visar pa en ohallbar
trafiksituation dar kéerna byggs upp snabbare dn de hinner avvecklas.

Figur 18 visar anslutningen vid Torekallberget i Capcal.

4 B B Calculation (F9]

i <

Kalgatan vast
4
Kallgatan st

VVVVV/

ﬂ Anslutning Torekallberget ﬂ
Figur 18 - Anslutningen i Capcal.

Tabell 5 visar resulterande belastningsgrader for anslutningen under férmiddagens
maxtimme. | parentes visas resultaten da hog upprakning av trafik anvants.

Tabell 5 - Resultat formiddag for anslutningen till Torekallberget.

Ben Belastningsgrad | Genomsnittlig kélangd Kolangd
(antal fordon) 90:e
percentilen

Kallgatan vast 0,22 (0,26) 0,0 (0,0) 0,0 (0,0)
Kallgatan 6st 0,22 (0,27) 0,0 (0,0) 0,0 (0,0)
Anslutning 0,02 (0,02) 0,0 (0,0) 0,0 (0,0)

Torekallberget

Tabell 6 visar resulterande belastningsgrader fér anslutningen under eftermiddagens
maxtimme. | parentes visas resultaten da hog upprakning av trafik anvants.
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Tabell 6 - Resultat eftermiddagens for anslutningen till Torekallberget.

"8 Sodertdlje
'ﬁ kommun

Ben Belastningsgrad | Genomsnittlig kélangd Kolangd
(antal fordon) 90:e
percentilen
Kallgatan vast 0,22 (0,26) 0,0 (0,0) 0,0 (0,0)
Kéallgatan Ost 0,23 (0,28) 0,0 (0,0) 0,0 (0,0)
Anslutning 0,00 (0,01) 0,0 (0,0) 0,0 (0,0)
Torekallberget

Som visas i tabell 5 och tabell 6 sa berdknas det inte uppsta nagra kapacitetsproblem i
anslutningen vid Kallgatan, vidare upp mot Torekadllberget. Samtliga belastningsgrader
blir under 1,0 med god marginal.

3.4.5 LUFTKVALITET

Utifran de berdkningarna som Ostra Sveriges Luftvardsférbund' (OSLVF) genomfér vart

femte ar (senast ar 2020) ses att varken Miljokvalitetsnormen (MKN) eller
Miljokvalitetsmalen (MKN) o6verskrids i nuldget vid Kallgatan for PM10 eller NO,, se

Tabell 7.

Tabell 7 - Beréknade halter av PM10 och NO: utifran Ostra Sveriges Luftvardsférbund kartlaggning ar

2020 vid Kallgatan.

Kallgatan 2020 MKN [ug/m?] MKM [ug/m?]
[ug/m’]

PM10, ar 10-15 40 15

PM10, dygn 20-25 50 30

NO,, ar 5-10 40 20

NO., dygn 18-24 60 -

NO,, timme 30-40 90 60

Den trafik som berdknas tillkomma i Kvarnbacken pa 175 f/d beddoms inte ge nagon
betydande paverkan pa luftkvaliteten.

15 https:/iwww.slb.nu/slbanalys/luftfororeningskartor/
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Pa Killgatan sker daremot en signifikant 6kning av trafik fran dagens 4760 f/d till
9820 f/d ar 2040. Kéllgatans gaturum ar relativt 6ppet och saknar bebyggelse vid den
studerade platsen vilket ger god mdjlighet till ventilation av luftféroreningarna. |
nuldaget har Holmfastvagen som ligger strax norr om Kallgatan ungefiar samma
trafikmangd som Kaillgatan forvantas ha ar 2040. Berdkningarna som OSLVF utfért
visar att halterna av PM10 och NO, pa Holmfastvagen underskrider bade MKN och
MKM. Gaturummets utformning ar snarlika for dessa gator vilket innebdar att samma
trafikmangd inte borde generera fororeningshalter 6ver MKN eller MKM pa Kallgatan i
framtiden. Gallande framtida utsldappsprognoser ar dven trenden att utslappen av NO,
kommer att minska till foljd av teknikutveckling av framtida fordonsflottan medan
utslappen av partiklar kommer vara pa liknande niva som idag. Utifran detta ar
slutsatsen att luftkvaliteten inte bedéms 6verstiga MKN eller MKM till f6ljd av framtida
trafikdkning.

3.5 GANG- OCH CYKELSTRAK

Anslutningen vid Kéllgatan ligger i direkt anslutning till ett befintligt gang- och
cykelstrak som gar genom gronomradet vidare norrut. Se figur 2194.

Bl Viktiga vagstrackor ‘
Viktiga gang- och cykelstrék
" W = f

7%

Figur 19 - Gang- och cykelstrak vid anslutningen.

Vad galler utformningen av gang- och cykelstrak sa ar de idag utformade som 3 meter
breda gang- och cykelbanor utan separering av kérbanorna. | Sodertélje cykelplan
(remissversion 2019) finns krav och riktlinjer som beskriver hur utformningen av
cykelbanor bor se ut. Figur 20 visar de krav och riktlinjer som finns specificerade i

cykelplanen.
Uppdrag: 297050, Trafikutredning och analys 2021-11-25
Bestallare: Sodertdlje kommun Slutversion

34(47)



TYRENS

Bredd dubbelriktad cykelbana

Huvudcykelstrak

2,6 m (Obs, e inkl géngyta och
sidoomréaden)

Lokalcykelndt

2 m (Obs, ej inkl géngyta och
sidoomréaden)

Oseparerad gc-bana: 3 m (ej inkl
sidoomraden)

Sodertélje
kommun

Rekreationscykelvdgar

2 m (Obs, e inkl géngyta och
sidoomréaden)

Bredd enkelriktad cykelbana
(Ej inklusive sidoomréaden)

1.7m

13m

1 m (minimum, hégre bredd
rekommenderas)

Separering fréan biltrafik

Alltid. Vid hastigheter om 30-60
km/h: skiljeremsa 0,3 m eller fysisk
barriar (staket, réacke eller dylikt).
Vid hastigheter 60 km/ eller hgre:
Skiljeremsa 0,5-1m samt racke.

Cykling kan ske i blandtrafik

vid upp till 30 km/h. Vid 60 km:
Skiljesremsa 0,5-1m eller fysisk
barriar. vid hastigheter 70 km/h
eller hogre: Skiljesremsa 0,5-1m
samt fysisk barriar.

Samma som fér lokaleykelnat

Separering fran fotgangare

Alltid. Med malad linje, avvikande
material, farg, eller skiljeremsa

Vid hoga floden av fotgangare
eller cyklister, vid skymd sikt i kurva
och i tunnlar

Ej krav. Rekommenderas vid hoga
floden av fotgangare samt vid
skymd sikt

40 m pd stracka

Separering av kérriktning Vid térvantade maxtimmesfloéden | Ej krav Ej krav
pa dver 500 cyklister/timme, vid
skymd sikt i kurva och i tunnlar

Linjeféring Mjuk linjeféring. Minsta kur‘J.'udie Mjuk linjeféring efterstrévandsvard | Ejkrav

Siktstracka

Cyklisten ska alltid ha en
slktstrécka pd minst 35 m i det
mest ogynnsamma laget pa
cykelbanan

Cyklisten ska alltid ha en
siktstracka pa minst 20 m I det
mest ogynnsamma laget pa
cykelbanan

Cyklisten ska alltid ha en
siktstrécka pd minst 20 mi det
mest ogynnsamma laget pa
cykelbanan

Underlag

slatt, sasom asfalt, med mjuka
nivaskillnader.

slatt, sasom asfalt. Mjuka
évergangar i nivaskillnad
efterstravas, fasad kantsten bor
undvikas i storsta méjliga man.

Inga krav, utdver méjlighet till god
drift. Nivaskillnader ska utformas
sa att de ej forsvarar for tunga
cyklar

Sidoomraden

sdkra sidoomraden pd minst
0,5 m.

sakra sidoomraden pa minst 0,3 m

sdkra sidoomréaden pd minst 0,3 m

Belysning

Helst egen anpassad belysning.
Spillbelysning fran gata
godtagbart om denna ar val
anpassad for att aven lysa upp
gc-vagen

Egen belysning efterstravansvard,
spillbelysning fréin gata
godtagbart

Ej krav

Figur 20 - Krav och riktlinjer vad géller utformning av cykelbana pa stracka. Kalla: Sodertélie kommun
cykelplan, remissversion 2019.

Som visas i figur 20 sa uppfyller inte en 3 meter bred kombinerad gang- och cykelbana
dessa krav och riktlinjer. Ett exempel pa detta ar kravet/rekommendationen pa
separering fran fotgangare. Inte heller bredden pa 2,6 meter (fér dubbelriktat
huvudcykelstrak) uppfylls vid en total bredd (bade gang och cykel) om 3 meter. Dessa
krav och riktlinjer skulle kunna ses over. Dock sa ar det mest troligt att detta skulle
medfora stora utmaningar i form av fysiska forutsattningar och brist pa utrymme.

Ett utpekat cykelstrak som idag saknas ar ett mot centrum, via Kdllgatan. For att lyckas
O0ka andelen gaende och cyklister till hotellverksamheten skulle detta strak kunna
prioriteras och forstarkas. Detta med hansyn till det som ar fysiskt och ekonomiskt
mojligt, baserat pa riktlinjerna ovan.

3.6

KOLLEKTIVTRAFIK OCH HALLPLATSER

Som namnts i avsnitt 2.3 sa har Mariekalla 1:26 drygt 450 - 500 meter till ndirmsta
befintliga busshallplats (Torekallberget), vilket enligt Kol-TRAST anses vara
gangavstand som kan tillampas vid mer besvarliga planeringsférutsattningar, sa som
forandringar i befintliga omraden. Bedémningen ar darfor att inga nya hallplatser

behover planeras i samband med utvecklingen av Mariekalla 1:26.
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4 MOBILITET OCH TILLGANGLIGHET

| detta kapitel kommer hotellets ldge och omgivning analyseras utifran ett mobilitet-
och tillganglighetsperspektiv.

4.1 MOBILITET

Hotellet kommer att generera manga resor i framtiden som kommer att goéras av
exempelvis hotellets personal och gdster. Genom att analysera och planera i tid kan
man se till att de flesta utav dessa resor sker pa ett hallbart satt. Syftet med detta
kapitel ar att minska bilresor till hotellet och framja hallbara transportsatt till
Mariekalla 1:26. De hallbara transportsatt som har undersokts i denna analys ar
kollektivtrafik, gang och cykel. Analysen innehaller en nuldagesbeskrivning som leder
sedan till en beskrivning av identifierade styrkor, svagheter och forslag pa atgarder.

4.1.1 NULAGET

Fastighetens ndarmsta busshallplats ar Torekallberget pa Vastergatan. Denna hallplats
ligger mindre dn 5 minuters gangavstand fran hotellet och trafikeras av buss 751 som
kor direkt till S6dertdlje Centrum. Denna bussresa tar 8 minuter. Bussens turtdthet ar
15 minuter pa vardagar och 30 minuter pa helger.

Huvudvagen (Kvarnbacken) som gar upp till hotellet fran Kallgatan saknar idag
separerad gang- och cykelbana.

Fastigheten ligger inom 13-15 minuters gangavstand fran Sodertédlje Centrum (city),
samt inom 9-10 minuter fran Sodertalje station. En skyltad och asfalterad gang- och
cykelvag gar igenom Torekallbergets Friluftsmuseum. Detta omrade ar 6ppet till
allmanheten 6:30-21:00. Det finns dven en grusad gangvdg som gar forbi fastigheten
vid utsiktsplatsen och gar da utanfor museiomradet. Denna vag ar otillganglig for
personer med funktionshinder och cyklister pa grund av trappor. Trots detta sa ar
beddmningen att denna vdg kommer att anvandas mest av gaende. Gangvagar till
fastigheten presenteras mer i detalj i avsnitt 4.2 - Tillgdnglighet.

Nar det galler cykel sa finns det, enligt kommunens cykelkarta, en cykelvdg fran
Sodertidlje Centrum till Mariekalla 1:26 som gar igenom Badparken och Torekallbergets
Friluftsmuseum. Men denna cykelvag avgriansas av museiomradets oppettider. Det ar
tillatet att cykla igenom omradet sa lange man cyklar lugnt och inte for snabbt. Men
den sista delen av denna vag har en mer brantare lutning vilket gor det svarare att
cykla. Dessutom maste man cykla igenom friluftsmuseets grindar vilket kan upplevas
som trangt med en cykel. Det finns dven majlighet att cykla till hotellet fran Sodertilje
Centrum genom Mariekallgatan, Satersgatan och Evalundsgatan. Denna resa tar
ungefdar 10 minuter.

Det finns 2 cykeluthyrningsstéallen nara hotellet: Cykelcenter Sodertadlje som ligger
inom 10 minuters gangavstand fran hotellet och Sédertadljebyran. Pa Sédertaljebyran
kan man dven hamta en cykelkarta och hyra elcykel.

4.1.2 STYRKOR, SVAGHETER OCH FORSLAG PA ATGARDER
Nar det galler kollektivtrafik ligger hotellet i ett bra lage. Hotellet ar redan valdigt nara

en busshallplats och en pendeltagsstation. For att frimja resor med kollektivtrafik till
och fran hotellet kan hotellet gora en rad informativa atgarder for att 6ka gasternas
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medvetenhet om kollektivtrafiken runtomkring. Exempelvis kan hotellet pa sin
hemsida:

e ge en vagbeskrivning till hotellet via kollektivtrafik,
e hanvisa till sl.se for information om biljetter och tidtabeller och

e uppmuntra resor med kollektivtrafik genom att foresla kollektivtrafik som
forsta alternativ pga. exempelvis lagre kostnad och kortare restid.

Nar det gadller gangresor till och fran hotellet kan hotellet ha kommunens gang- och
cykelkarta pa sin hemsida och ange restid fran Sédertdlje Centrum med gang och
cykel. Hotellets lage har styrkan att ligga bredvid turistattraktionen Torekallbergets
Friluftsmuseum. Detta omrade har caféer, muséer och andra destinationer som kan
vara intressanta for hotellets gaster. Med dessa attraktioner kan promenaden till och
fran hotellet upplevas som mer spdnnande. Gang- och cykelvdagar som leder till hotellet
ar redan skyltade med gang- och cykelskyltar och har belysning med jamna mellanrum.
Detta gor att framtida hotellgaster kdnner sig bekvima med att anvianda gang- och
cykelvdagarna. Vill man ytterligare forbattra situationen for de skyddade trafikanterna
skulle en tva meter bred trottoar kunna anldggas pa den norra sidan av befintlig vag.
Tekniska forutsattningar for denna atgard har beskrivits i avsnitt 3.2.

For att underldtta gangresor till hotellet Aannu mer kan hotellet, om tillatet, satta upp
ett antal skyltar med hotellets namn, riktning och restid med gang och cykel pa vissa
huvudpunkter av gang- och cykelvdagarna. Denna skyltuppsattning kan krava bygglov
och maste tillatas av kommunen.

For att fraimja cykelresor till och fran hotellet borde man forst se till att infrastrukturen
finns. Férutom de skyltade gang- och cykelvdgarna som gar igenom Torekdllbergets
Friluftsmuseum sa finns det andra cykelvdagar runt omkring hotellet som ingar i
kommunens cykelndtverk. Huvudvagen (Kvarnbacken) som nar hotellet fran Kallgatan
och upp pa backen saknar idag ett gang- och cykelfilt. Lings denna gata skulle man
kunna mala ett gang- och cykelfadlt som gor det tydligt for gasterna att de far ga och
cykla hela vagen upp till hotellet. Gang- och cykelféltet far da anvandas av
fordonstrafik nar detta kradvs. | och med att kommunens cykelnatverk gar igenom
Kallgatan, kommer detta adderade cykelfalt pa backen att bli en del av kommunens
sammanhangande natverk. Detta mojliggors endast om gatutekniska forutsattningar
tillater en cykelbana ldngs gatan.

En svaghet med denna adderade cykelvdg ar att vdgen har en brant lutning upp till
hotellet vilket kan gora det svart for cyklister att ta sig hela vagen upp. Med tanke pa
att hotellet kommer att byggas pa en plats dar anslutningsvdgarna bestar av backar
med relativt branta lutningar sa finns lutningsbarridrer oavsett vilken vag man viljer
att nyttja. For att underlatta cykelresor till och fran hotellet kan hotellet erbjuda ett
antal cyklar och elcyklar till sina gaster till bra priser. Med elcyklar kommer gasterna
kunna cykla upp for backen pa ett lattare satt.

Avslutningsvis kan hotellet skapa och ge gaster broschyrer i olika sprak som innehaller
information om olika trafikslag till hotellet, tidtabeller, kartor och priser. | senare
skede bor man aven planera for hur man ska informera biltrafiken att det inte ar tillatet
att parkera bil upp vid hotellet. | dagslaget ar det for tidigt for att veta hur en sadan
informering ska se ut men ett forslag ar informering via hotellets hemsida.
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4.2 TILLGANGLIGHET

For att analysera omradet utifran ett tillgdnglighetsperspektiv har det gjorts en analys
av det framtida hotellets lage och alla mdjliga satt en kan ta sig till hotellet samt andra
malpunkter i ndarheten. Férutom hotellet sa har 3 ytterligare malpunkter identifierats:
Torekallbergets Friluftsmuseum, busshallplatsen Torekallberget samt
pendeltagsstationen Sédertdlje Centrum. Bilden nedan (se figur 21) visar de 4 vdgarna
som leder till hotellet (markerad med stjarna) med bil och/eller gang och cykel. Dessa
4 vagar har undersokts under ett platsbesok den 3:e oktober 2019.

Talie
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Tennisbanor

Hembygdsgard

Torekallbergets 2
museum

KringelStugan

e

oV
/“

ueyeda®

Torekaliberget ; Mariekaligaen

o

Figur 21 - Fyra majliga séatt att nd Mariekalla 1:26 (hotellet). Friluftsmuseets 2 grindar visas med rod
stracka. Denna placering ar ungefarlig.

Vag nummer 1 (se figur 22) ar huvudvagen till hotellet och refereras till som
Kvarnbacken. Den borjar fran Kallgatan och fortsatter upp pa backen dar hotellet
planeras att byggas. Det finns belysning med jamna mellanrum langs denna vig vilket
gor det lattare for personer med nedsatt syn att orientera sig. For att underlatta
orienteringen for personer med nedsatt syn ar det bra att tydliggora vagkanten visuellt
och taktilt. Detta kommer da att skapa naturliga ledytor for personer med nedsatt syn
da de kan félja kanten hela viagen upp till hotellet. Vagen har 12 % lutning enligt
vagprofilen i bilaga 2. Enligt BBR sa borde en rullstolsramp luta hégst 8,3 %. Med detta
i atanke beddéms vdgen ha en for brant luntning vilket gor det svart for personer med
nedsatt rorelseférmaga att ta sig till hotellet pa egen hand.

Eftersom Kvarnbacken planeras bli huvudvagen till hotellet bor den vara tillganglig
dven for personer med rorelsehinder. Enligt BBR sa ska en tillganglig gangvdg ha en
lutning om hogst 8,3 %, och Kvarnbacken har en lutning pa 12 %. Det innebar att de
skulle behova anldaggas ramper och vilplan i Kvarnbacken for att uppna
tillganglighetskraven, vilket blir en utmaning da gaturummet i dagsldaget ar valdigt
begrdnsat.
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Forutom lutningsbarridaren finns det ytterligare utmaningar nar det galler
tillgangligheten. En tillganglig gangyta enligt BBR ska vara minst 2 meter bred eller
vara minst 1,80 meter bred och da ha vandzoner med jamna mellanrum. Enligt kapitel
3.2 skulle da ytan dar det idag ar parkeringsplatser behéva nyttjas som gangyta. Det
kommer dven att krdavas breddning av vigomradet genom bade spriangning och
utfyllnad i slant norrut. Dock ligger vagen idag i bergskarning och denna kommer att
behova utdkas. Mojligheter finns dock att ateranvanda bergmassor till de omraden dar
utfyllnad kravs. Strackan strax innan vagen nar ytan uppe vid vaderkvarnen, dar
fyllning kravs for att bredda, ar sluttningen ner fran berget kraftig. Troligtvis kommer
detta krdava nagon form av murkonstruktion for att kunna byggas. Detta ar atgarder
som medfor kostnader och intrang i omgivande miljo. Skogen intill Kvarnbacken har
troligen héga naturviarden da skogsomradet direkt norr om Torekaéllberget vid en
naturvardesinventering visades ha mycket hoga naturvarden och férekomst av flera
signalarter. Strackan upp till Torekadllberget ar relativt kort sa trots kostnader och
paverkan pa omkringliggande miljé bor atgarder i form av en ny trottoar dvervagas.
Detta for att skapa en mer trafiksaker och val fungerande anslutning till ett nytt hotell.

For att kunna avgdra om en tillgdnglighetsanpassad gangvag i Kvarnbacken ar méjlig
och vad det skulle innebdara for ingrepp i den omgivande miljén sa behdéver en
projektering goras.

De ovannamnda ar huvudutmaningarna med att skapa en gangbana i Kvarnbacken som
uppfyller tillganglighetskraven i BBR. Med tanke pa terrdngen som Kvarnbacken
befinner sig i har Tyréns i vissa fall rekommenderat ett antal mjuka atgarder som
underlattar resor till och fran hotellet for personer med funktionshinder trots att de
inte bidrar till att uppna tillgdnglighetskraven i BBR.

Figur 22 - Vag nr 1, den enda bilvagen upp till hotellet.

Idag finns det ett antal parkeringsplatser (ca 9 st) langs vdagen och nara hotellet. Har
finns dven parkeringsplatser for rorelsehindrade (se figur 22). Dessa platser anvands
av besdkare till muséet och kan i framtiden dven anvdndas av besékare till hotellet om
lediga platser finns. Men dessa dr ca 80 meter bort fran hotellet. Enligt BBR 3.122 ska
parkeringsplatser for rérelsehindrade kunna ordnas efter behov inom 25 meters
gangavstand fran en tillgdnglig och anvandbar entré till publika lokaler. Darfor
uppfyller inte dessa platser tillgdnglighetskraven i BBR. Som det har namnts i kapitel
3.1, for att skapa parkeringsplatser som uppfyller tillgdnglighetskraven i BBR, finns det
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mojlighet for placering av 2-3 parkeringsplatser for rorelsehindrade i direkt anslutning
till hotellet, vilket da uppfyller kraven enligt BBR.

Bade vag 2 och 3 gar igenom Torekallbergets Friluftsmuseum. Detta omrade har
caféer, muséer och andra friluftsattraktioner som kan vara intressanta for hotellets
gaster. Omradet har dock sina 6ppettider vilket betyder att man far promenera genom
omradet endast mellan 6:30- 21:00. Se figur 23.

Figur 23 - Torekéallbergets Friluftsmuseum och dess grindar.

Vag nummer 2 (se figur 24) dar en gang- och cykelvdg som kan anvandas for att na
hotellet fran pendeltagsstationen Sodertdlje Centrum. Storsta delen av vdgen ar
asfalterad och har belysning med jamna mellanrum. Vagens lutning i vissa delar
upplevs som brant vilket kan gora det svart for personer med funktionshinder att ta sig
till hotellet pa egen hand. Kontrasten mellan asfalt och jord kan anvdandas som naturlig
ledyta for personer med nedsatt syn.
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Figur 24 - Vag nr 2 som gar igenom friluftsmuseet fran Sodertalje Centrum.

Pa vdg nr 2, innan grinden till friluftsmuseet, finns det en korsning med vdg nr 4 (se
figur 25). Denna vdg, som dr en gangvdg, leder direkt till det framtida hotellet.
Forutom korsningen som har belysning ar resten av vdgen inte belyst. Det finns
trappor pa olika delar av vdagen vilket gor det omdjligt for rullstolsanvandare att
anvanda vagen. Det finns fyra bankar langs vigen som ar placerade bakom vagens
kanter. Detta skapar rastplatser som inte stor fotgdangarflodet som kan finnas pa
gangbanan. Det finns ett racke langs den 6stra sidan av vagen som skyddar fotgangare
fran backen till 6ster om vdagen. Detta riacke forsvinner dock ungefar 50 meter efter
korsningen. Resten av vagen ar alltsa oskyddad mot backen. Vagen ar, for det mesta,
en grusvag och det finns inga naturliga ledytor for personer med nedsatt syn. Vagen
ar, av dessa skal, inte anpassad for personer med nedsatt syn.

Om denna vdg planeras att anvandas regelbundet av hotellets gaster bedéms den
behdva kompletteras med belysning, ett racke langs hela vdgen samt nagon form av
ledyta (visuell pa trappornas kant och taktilt langs vagen). Dessa atgdrder kan
underldtta gangresor for personer med nedsatt syn. Daremot kvarstar vdagen som
otillgdangligt for personer med funktionshinder pga befintliga trappor.
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Figur 25 V&g nr 4. En gangbana som leder direkt till det framtida hotellet.
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Vag nummer 3 ar en vdg som gar fran busshallplatsen Torekallberget till hotellet.
Busshallplatsen saknar markbeldaggning som ar anpassad for personer med nedsatt syn
(se figur 26).

Figur 26 - Busshallplatsen Torekallberget.

For att na hotellet fran busshallplatsen behéver man korsa vdgen genom ett
overgangsstdlle. Overgangsstallet har inte en taktil markbeldaggning for personer med
nedsatt syn (se figur 27).

Figur 27 - Overgéngsstallet bredvid busshallplatsen Torekallberget.

Bade i busshallplatsen och 6vergangstallet kan man anvdnda sig av led- och
varningsytor (se figur 28) for personer med nedsatt syn. Denna typ av markbeldggning
underlattar orienteringen for dessa personer och mojliggor en sakrare resa.
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Figur 28 - Vanliga plattor som anvands som led-och varningsytor for personer med synnedsattning (bild
fran: Tillganglighetsplan for Offentlig Utemiljo i Tierps Kommun).

Med tanke pa den fysiska lutningsbarridren kan hotellet fokusera framst pa mjuka
atgarder som har namnts ovan som kan goras av hotellet och personalen for att géra
hotellet mer tillgangligt. Mjuka atgarder underlattar resor till och fran hotellet for
personer med rorelsehinder. Daremot bidrar de inte till att uppna tillganglighetskraven
i BBR.
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Trafikutredningen visar att det redan idag ar relativt hoga trafikfloden i narheten av
Torekéllberget med omnejd. Framforallt pa Holmfastvdgen och ner vidare mot
Turingekorset. Korsningen Turingegatan/Oxbacksleden ar redan idag hart belastad
och aven luftkvaliteten ar nedsatt. Totaltrafiken pa Kallgatan vid anslutning till
Torekallberget ar idag ungefar 4 200 fordon per dygn. Torekéllberget har idag en
parkering vid Kallgatan med ungefar 115 platser.

For att angora till hotellet foreslas befintlig anslutning vid Kallgatan.
Parkeringsbehovet for planerad verksamhet berdknas till:
e 37 platser dagtid och 56 platser nattetid.

Sammanstallning av parkeringsstatistik 2019 for befintlig parkering (Mariekalla 1:25)
visar att:

e Parkeringen bedoms ticka berdknat behov nattetid.
e Under dagtid berdknas behovet att tackas i genomsnitt per manad. Vid maximal

beldggning sa var det dock under nagra dagar som behovet inte kunde tdckas.
Detta hdande under 8 dagar under den studerade perioden.

Vidare berdknas hotellet generera ungefar 175 resor per dygn. Kapacitetsanalyser visar
inte pa nagra kapacitetsproblem vid Kallgatan.

Korsparsanalyser visar att det inte ar mojligt att vinda uppe vid Torekallberget med
Boggibuss och normalstor lastbil (Lbn). Det bedoms att latta lastbilar och sopbilar kan
angora hotellets foreslagna lastplats. 3 parkeringsplatser for rorelsehindrade och en
angoringsplats kan placeras i anslutning till hotellet.

Strackan upp till Torekallberget ar relativt kort, det bedoms dock vara kostsamt att
genomfora atgarder i befintlig miljé. Dessutom kan det innebéra att vardefull
skogsmiljo tas i ansprak, vilket dr negativt. Atgarden i form av en ny trottoar kan
Overvdgas for att skapa en mer trafiksdaker och fungerande anslutning mot hotellet
men bor sdttas i relation mot de konsekvenser som detta kan innebadra.

For att fraimja resor med kollektivtrafik, gang och cykel till och fran hotellet kan
hotellet gora en rad informativa atgarder for att 6ka gasternas medvetenhet om detta.
Exempelvis kan hotellet pa sin hemsida:

e Ha information om intilliggande kollektivtrafik och hallplatser

e Hanvisa till sl.se fér information om biljetter och tidtabeller

e Ha kommunens gang- och cykelkarta

Hotellet kan dven arbeta med skyltning, hyrcyklar, elcyklar etcetera for att 6ka andelen
gang- och cykelresor.

Med tanke pa att hotellet kommer att byggas pa en hojd sa finns lutningsbarridren
oavsett vilken vdg man valjer att anvanda for att ta sig till hotellet. Det finns idag ont
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om utrymme vilket kraver atgarder sasom bergsprangning for att skapa en 2 meters
gangbana. Detta medfor stora kostnader och intrang i omgivande miljon. Av den
anledningen har Tyréns i vissa fall rekommenderat ett antal mjuka atgarder som
underlattar resor till och fran hotellet for personer med funktionshinder trots att de
inte bidrar till att uppna tillganglighetskraven i BBR. Detta skulle kunna vara hjdlp fran
personalen och hotellets hamtningsfordon samt ett separat telefonnummer som
gasterna far ringa for att bli upphamtade samtidigt som de vdntar i en
hallplatsliknande vantplats med en bank, vind- och regnskydd.

Nar det galler tillganglighet for personer med synnedsattning kan staden anvidnda bl.a.
e Led- och varningsytor vid 6vergangsstallen och busshallplatser

e Rita kantlinjer och 6vriga vigmarkeringar ldangs angéringsgatan upp mot

hotellet
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6 BILAGOR

Bilagor tillhérande tidigare framtagen utredning, 2020.
Bilaga 1. Utformning vandplan sopbil, daterad 191206
Bilaga 2. Profil och sektion vdg till Torekallberget, daterad 191108

Bilaga 3. Utokad vandplan anpassad till viderkvarnens placering. Daterad 191206

Bilagor som tagits fram under denna utredning, 2021.
Bilaga 4. Korspar Lbm och Los

Bilaga 5. Utformning av vandplan

Bilaga 6. Korspar Lbn

Bilaga 7. Korspar Pb - parkeringsplats for rorelsehindrad

Bilaga 8 - Korspar Pb - angoringsplats
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