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1 Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Planomradet, Kv. Vagnmakaren 5 m.fl. star infor en forandring och en ny detaljplan maste darfor
upprattas. Detaljplanen som ska upprattas syftar till att mojliggora fér nytt kontor inom Scanias
fastighet mot Nykodpingsvagen. Dessutom syftar detaljplanen till att studera ett lage for en
parkeringsanlaggning pa Sodertalje kommuns fastighet da det inom kommunen finns ett behov av
parkeringsplatser. Av dessa skal har Sédertélje kommun genomfért denna trafikutredning, med syftet
att se Over trafiksituationen inom planomradet med omnejd och ge forslag pd mojlig utformning av
parkeringslosning.

Vidare ar syftet med trafikutredningen att 6versiktligt analysera hur trafikens utveckling paverkar
trafikmiljon inom planomradet med omnejd samt hur berérda gator bor utformas for att fa en séker och
tillganglig trafikmiljo.

2 Nuladgesbeskrivning

2.1 Omradesbeskrivning

Planomradet, Kv. Vagnmakaren 5 m.fl., ligger strax utanfor gransen for stadskarnan i Sédertalje
kommun, cirka en kilometer séder om centrala Sodertalje. Strax norr om planomrédet aterfinns
trafikleden Hertig Carls vag, se figur 1. | vastra delen av planomradet gar Nykopingsvagen, en vag
som strax norr on planomradet planeras omvandlas till en mer stadsmassig gata. Nykopingsvagen
kan nas via E4 och E20 séder om planomradet. | norra delen av planomradet passerar
Skomakaregatan.

Planomradet ligger i ett befintlig verksamhetsomrade med bland annat polishuset och en framtida
tingsratt. Det finns i dagslaget 290 parkeringsplatser pa markparkeringen inom det aktuella
detaljplaneomradet. Parkeringen anvands bland annat som langtidsparkering och ar avgiftsbelagd
vardagar mellan klockan 8 och 18. | narheten av planomradet finns flera malpunkter, bland annat
skola, ett flertal verksamheter samt tva drivmedelsstationer.
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Hertig Carls vag

Figur 1 - Karta 6ver planomradet med utpekade malpunkter

A) Polishuset D) Drivmedelsstation
B) Tingsrétten E) Skola
C) Verksamheter

2.2 Gang- och cykeltrafik

Nykopingsvagen har gang- och cykelbanor pa bada sidorna om vagen i héjd med planomradet. Gang-
och cykelbanan pa ostra sidan om Nykopingsvagen overgar till gangbana i sédergaende riktning cirka
400 m so6der om planomradet i korsningen Nykopingsvagen/Vagnmakarvagen. Norrut stracker sig
gang- och cykelbanan till Sodertalje centrum dar den ansluter till stadskarnans gang- och cykelnat.
Langsmed Nykopingsvagen finns det pa ett flertal platser kopplingar vasterut i gang- och cykelnatet,
se figur 2.
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Cykelvag

Cykel i blandtrafik

Figur 2 - Karta éver planomrédet med utpekade cykelvagar

| dagslaget ligger det flera in- och utfarter i anslutning till gdng- och cykelbanan pé vastra sidan om
Nykopingsvagen, se siffra 1 i figur 2. Det finns &ven ett flertal parkeringsplatser i anslutning till
verksamheterna som innebaér att fordonen som ska ta sig till eller fran dessa parkeringsplatser méaste
korsa gang- och cykelbanan for att ta sig till narmsta in- eller utfart mot Nykopingsvagen, se figur 3.

Skomakaregatan har i dagslaget ingen cykelbana utan endast trottoar for gdende. Skomakaregatan
fortsatter i viadukt under Hertig Carls vag in p& Bangatan. P4 Bangatan finns cykelbana i blandtrafik
pa en del av strackan, se figur 2.
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Figur 3 — Till vanster: Befintligt. Vy mot séder, vastra sidan om Nykdpingsvagen. Bilden tagen i héjd med
planomradet dar verksamheter och drivmedelsstation ar lokaliserade. Fran platsbestk 181031

Till hoger: Befintligt. Vy mot sdder, vastra sidan om Nykopingsvagen, norr om planomradet. Fran platsbesok
181031

Nykopingsvagen utgor en barriar i gAng- och cykelnatet och i hojd med planomradet aterfinns fa
kopplingar 6ver Nykopingsvagen. En koppling finns strax norr om planomradet, i form av en
planseparerad korsning, se siffra 2 i figur 2 samt figur 4, och en cirka 750 meter s6éder om den norra
kopplingen, i form av ett signalreglerat 6vergangsstalle, se siffra 3 i figur 2. Bristen pa kopplingar 6ver
hogt trafikerade vagar medfor att gaende och cyklister maste ta omvagar eller korsa vagarna pa ett
trafikfarligt sétt dar det fattas sékra kopplingar.
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Figur 4 - Befintligt. Vy mot oster, cirka 100 meter norr om planomradet. Fran platsbesok 181031

I narheten till planomradet finns cykelvagvisning i form av skyltning till malpunkter pa flertal platser, se
figur 5.
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Figur 5 - Befintligt. Vy mot norr, cirka 100 meter norr om planomradet. Fran platsbesok 181031

2.3 Kollektivtrafik

Planomradet ligger mindre &n 1 kilometer sdder om Sédertalje C dar bade pendeltdg mot Stockholm
och Uppsala samt ett flertal busslinjer finns att tillga. Cirka 250 meter norr om planomradet ligger
busstationen Hertig Carls vag som trafikeras av busslinje 784, 785, 789 samt 798. Cirka 400 meter
soder om planomradet ligger busstationen Scania centralkontor som utdver de ovan namnda
busslinjerna aven trafikeras av busslinje 752, 753 samt 802. En av fyra busstationer i narheten av
planomradet har i dagslaget inget vaderskydd, se figur 6.

Figur 6 - Befintligt. Vy mot norr, cirka 100 meter norr om planomradet. Fran platsbesok 181031
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2.4 Biltrafik

Nykodpingsvagen ar en viktig lank som knyter samman Sddertélje centrum och Sodertélje Syd.
Dessutom har Nykopingsvagen viktiga kopplingar till E4 och E20 och stréacker sig till trafikplats
Sodertélje syd (142) samt trafikplats Saltskog O (143). Nykopingsvagen har fyra korfalt, tva i vardera
riktning. Kérbanebredden &ar 12 meter. Norr om planomradet, i den signalreglerade korsningen
Nykopingsvagen/Hertig Carls vag, uppstar ofta bilkder vid rusningstrafik. Bilkéerna stracker sig ofta
forbi den befintliga korsningen Nyk&pingsgatan/Skomakaregatan, se figur 7, ett avstand pa cirka 100
meter.

X

Figur 7 — Karta 6ver planomradet med utpekade vagar.

Vagnamn Beteckning  Reglerad hastighet
Hertig Carls vag Huvudgata 50 km/h
Nyképingsvagen Huvudgata 50 km/h
Skomakaregatan/Bangatan Lokalgata 50 km/h

Skomakaregatan &r en lokalgata med tva korfalt, ett i vardera riktningen. Kérbanebredden &r 7-9
meter forutom vid viadukten under Hertig Carls vag dar kérbanan ar cirka 6 meter, se figur 8. Gatan
anvands idag, bland annat, som utryckningsgata av polisen i Sédertélje. Skomakaregatan fortsatter
norrut in p& Bangatan, en lokalgata som méter Nykopingsvagen samt leder till pendeltagsstationen
Sodertélje C, se figur 7. Hastigheten p& Bangatan/Skomakaregatan ar i anslutning till planomradet
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idag reglerad till 50 km/h, trots en relativt snav funktion, ogynnsam linjeféring samt ett stort antal in-
och utfarter pa strackan.

Figur 8 - Befintligt. Vy mot norr pa Skomakaregatan. Hertig Carls vag stracker sig dsterut ovan viadukten. Fran
platsbesdk 181031

3 Utredning av planforslaget - Konsekvensbeskrivning av
trafikens utveckling

3.1 Skomakaregatans nya dragning

Skomakaregatan foreslas forlangas genom planomradet for att sedan ansluta till NykGpingsvagen i
den sydvastra delen av planomradet, se figur 9. Den foreslagna strackningen av gatan mojliggér nya
verksamheter p& kvartersmark i enlighet med planforslaget, samt ett nytt parkeringshus i
planomradets ostra del. For att sakerstélla dimensioneringen av gatan i forlangningen av
Skomakaregatan genomfordes korsparsanalys for boggibuss.
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Figur 9 - Karta 6ver planomradet med foreslagen utformning av Skomakaregatan.

Enligt foreslagen ny strackning av Skomakaregatan stangs den tidigare utfarten mot Nykdpingsvagen.
Denna utfart anvénds i dagslaget bland annat som utryckningsvég for polisen. Mdjligheten for polisen
att rycka ut direkt mot Nykopingsvagen bor efter plangenomférandet behallas, for att ge en snabbare
utryckningsvag mot Nykopingsvagen. For att fortydliga att det endast &r en utfart och att den endast
far anvandas av polisen kravs tydlig skyltning och tydlig vagmarkering. Med anledning av den tidvis
hoga belastningen pa Nykopingsvagen, med langa kobildningar, bor olika lésningar som ger poliserna
en fri vag undersokas, exempelvis utryckningssignal. Konsekvenserna av sadana losningar bor i
férekommande fall vagas in vid en eventuell framtida trafikflddesanalys. Utfarten ligger langsmed en
vagstrackning med fri sikt.

Gatans nya utformning foreslas ha en 7 meter bred kérbana avsedd for bilister och cyklande. Cyklister
forvantas cykla i blandtrafik. P4 bada sidorna om Skomakaregatan foreslas en 2 meter bred gangbana
som fortsatter norrut mot Bangatan och vasterut mot Nykdpingsvéagen. Den nya strackningen av
Skomakaregatan tar i ansprak totalt 12 meter gatuutrymme, se figur 10.
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Figur 10 - Sektion dver Skomakaregatan samt dess gatufunktioner

| dagslaget har Trafikverket ett servitut som ska sakerstélla tillganglighet till jArnvagsanlaggningen
Oster om planomradet. Servitutet foreslas fa ett nytt Iage sdder om foreslaget parkeringshus, med
anslutning i vaster till Skomakaregatans nya dragning och i 6ster till jarnvagsanléggningen, se figur 12
nedan. Servitutet utformas som en infartsvag, och kan samnyttjas av Trafikverkets servicefordon,
trafik till verksamhetsomradet i soder samt infart till det nya parkeringshuset. For att tydliggora att
detta &r en infart och inte en vagkorsning foreslas det att gangbanan &r kontinuerlig och upphéjd forbi
infarten, med andra ord en upphojd gangoverfart.

Infartens placering paverkas av flera faktorer — placeringen och storleken p& parkeringshuset, behovet
av infart for verksamhetsomrédet séder om planomradet, Trafikverkets behov av servitut mot
jarnvagen oster om planomradet, korspar for boggibuss fran Skomakaregatan in pa servitutet samt
behovet av optimerad markanvandning. Férdelarna med den féreslagna placeringen av infarten ar att
flera funktioner kan samsas om markytan. Genom att placera infarten till parkeringshuset samt till
verksamhetsomradet soder om parkeringshuset pa Trafikverkets servitut 6kar nyttoanvandningen av
marken genom att markanvandningen optimeras. Nackdelarna ar att det kan uppsta en fordréjning for
fordonen om de maste passera olika bomsystem och gangpassager vilket i varsta fall kan leda till att
de lagras ut och skapar storningar i trafikflodet anda ut pa Nykopingsvagen.

For att minska stérningarna pa trafikflodet i forhallande till Nykopingsvagen bor féljande alternativ
Overvagas:

e Reglerain och utfart till parkeringshuset pa annat satt an med bommar, forslagsvis med
kameror eller med parkeringsbiljetter
o Fordelar — Mindre risk for fordrojning, d& fordon in mot parkeringshuset kan passera
direkt
o Nackdelar — Svart att reglera i detta skede
e Ta bort méjligheten for gdende att korsa infarten/servitutet
o Fordelar — Fordonen behover inte vaja for gdende
o Nackdelar — Gaende behdver ga omvagar for att ta sig mellan olika funktioner inom
planomradet
o Nackdelar — G&dende som har behov av att ta sig 6ver infartsgatan kommer att gora
det trots att det inte &r hastighetssékrat eller trafiksékert.
e Ta bort den féreslagna infarten pa sodra sidan om parkeringshuset
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o Fordelar - Minskar trafikmangden pa infartsgatan
o Nackdelar - Okar trafikmangden p& den véstra infarten till parkeringshuset d&
trafikflodet inte langre kan fordelas mellan de tva infarterna
e Flytta pa infarten till verksamhetsomradet séder om parkeringshuset
o Fordelar - Minskar trafikmangden pa infartsgatan
o Nackdelar — En annan lésning for infart mot fastigheten maste hittas
e Dimensionera om parkeringshuset — minska antalet parkeringsplatser bade per plan och totalt
samt minska parkeringshusets markansprak
o Fordelar — Minskar den totala trafikmangden pa Skomakaregatan
o Fordelar — Behovet av marklésen blir mindre for Sédertélje kommun
o Nackdelar — Mojliggor for farre bilar att parkera i omradet, nyttan blir inte lika stor sett
till antalet parkeringsplatser/markyta.

De ovan ndmnda alternativen bér studeras i samband med en eventuell trafikflodesanalys.

3.2 Trafiksakerhet i korsningar

For att sakerstalla att gdende och cyklister kan ta sig genom korsningar pa ett tryggt och sakert satt
kravs det ratt utformning av gang- och cykeléverfarterna i korsningarna.

| vastra delen av planomrédet dar Skomakaregatan och Nykopingsgatan mots planeras en
cirkulationsplats, se illustrationen av cirkulationsplatsen i figur 12 nedan. Cirkulationsplatsen planeras
innehalla tva korfalt da Nykdpingsvagen i dagslaget har tva korfiler i vardera riktningen. Gang- och
cykelpassagen o6ver Nykopingsvagen, norr om cirkulationsplatsen, bér utrustas med en minst 2 meter
bred mittrefug sa att cyklar och barnvagn med forare far plats. Mittrefugen sakerstéaller att gaende och
cyklister kan korsa Nykopingsvagen pa ett trafiksakert satt. For att reglera hastigheterna ytterligare
kan vagkuddar placeras norr om passagen i sédergaende riktning for att minska hastigheten pa de
fordon som fardas mot cirkulationen. Cirkulationsplatsen bor utformas sa att god standard enligt "Ratt
fart i staden” kan uppratthallas (< 30 km/h).1

| cirkulationsplatsens véstra del finns en avfart som leder till en skola. | dagslaget ar avfarten endast
en bilvag utan gang- eller cykelbana. Denna I6sning bor ses éver for att skapa en trafiksaker miljo for
skolans gaende och cyklande elever, personal samt besokare. Gang- och cykeloverfarten vid denna
avfart, bor utformas som en upphdjd gang- och cykeléverfart. Aven vid cirkulationsplatsens 6stra ben,
dar Skomakaregatan enligt foreslagen strackning moter Nykopingsvagen, bor gang- och
cykeloverfarten vara upphojd.

Cirkulationsplats resulterar vid ratt utformning i en sankning av hastigheten pa strackan. Denna
hastighetssankning ska under normala omstandigheter vara tillracklig for att sédkra 6vergangsstallen
pa platsen. Genom att vidare anlagga upphojda 6verfarter i kombination med en cirkulationsplats
signalerar det att gdende och cyklisters sakerhet och framkomlighet prioriteras langs med
Nykopingsvagen.

Det ar onskvart att ha ett vilplan innan dverfarten pa vastra sidan med en lutning pa 2,5% vid god
standard och 3,5% vid mindre god standard. Utformning av anslutning upp mot skolan bor studeras
ytterligare med avseende pé& plan- och profilgeometri.

Konsekvenserna av att ha upplojda 6verfarter och gang- och cykelpassager i cirkulationen ar att
trafiken langsmed Nykopingsvagen vid vissa tider pa dygnet kan komma att fordrojas. Alternativet till
en cirkulationsplats med upphojda passager kan vara en signalreglerad fyrvagskorsning med gang-
och cykeldverfarter for att mojliggéra séker passage for oskyddade trafikanter och battre
framkomlighet for biltrafiken. Utformning och placering av cirkulationsplats bor utredas vidare, och
kompletteras med en kapacitetsberakning med hansyn till foreslagna atgarder.

1 Johansson, R., Linderholm, L. and Indebetou, L. (2008). Rétt fart i staden. Stockholm: Sveriges
kommuner och landsting.
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Langsmed Skomakaregatan foreslas en 2 meter bred gangbana pa vardera sida om kérbanan.
Genom att ha en sammanhangande upphdjd gangbana vid infarten fran Skomakaregatan sa minskas
hastigheterna och gaende prioriteras. Figur 9Figur 1

3.3 Gang- och cykelstrakens kopplingar

Genom att bygga en cirkulationsplats med 6vergangsstallen mojliggérs nya kopplingar i gang- och
cykelstraken. Den befintliga barriaren 6ver Nykopingsvagen blir mindre i och med att en ny gang- och
cykelpassage med refug tillskapas dver den breda och hogt trafikerade vagen. Detta innebar att
géende och cyklister kan rora sig genare pa ett trafiksakert satt.

Aven den nya dragningen av Skomakaregatan bidrar till ett friare gang- och cykelnat. Genom att
skapa nya mojligheter att ta sig in till madlomréden inom plangransen bildas fler kopplingar inom gang-
och cykelnatet i Sodertélje. Gaende och cyklister far da fler alternativa rutter att valja mellan.

Gangbanorna langsmed Skomakaregatan foreslas fa fortsatta oavbrutet norrut mot Bangatan och
Sodertélje C, medan cyklarna foreslas ledas ut i blandtrafik i vagens nya strackning.

Beroende pa hur de nya verksamheterna och malpunkterna fordelas inom planomradet kan det bl
aktuellt med ett 6vergangsstille dver Skomakaregatan. Overgangstallet bor pa ett strategiskt satt
placeras p& Skomakaregatan sa att gdende till och fran malpunkterna inom planomradet ska kunna
forflytta sig pa ett sakert satt. Overgangsstallet bor hastighetssékras och placeras pé ett avstand som
ar tillrackligt langt ifrédn parkeringshusets vastra in- och utfart sa att férdrojning pa denna vagstracka
minimeras.

3.4 Parkeringshusets placering

Det foreslagna parkeringshuset placeras langsmed jarnvagssparet, séder om den kommande
tingsratten. Parkeringshuset tar i ansprak cirka 2 700 kvadratmeter markyta. | denna yta ryms 100
parkeringsplatser per plan samt ramp mellan planen. Placeringen tar hansyn till Trafikverkets behov
av servitut mot jarnvagen samt den planerade kvartersmarken norr och séder om parkeringshuset
samt sakerhetsavstandet till jarnvag. Trafikverkets befintliga servitut mot jarnvagen behover andras for
att genomfora andringarna inom planomradet. Genom parkeringshusets byggnation ¢kar antalet
parkeringsplatser i planomradet vilket i sin tur innebéar att trafiken i omradet forvantas oka.

Ut- och infart till parkeringshuset foreslas placeras langs med husets vastra langsida av
utrymmesskal. Utfarten fran parkeringshuset bor utformas sa att bilister vid fard ut fran
parkeringshuset kan stanna innan gangbanan och bilda sig en uppfattning om mdjligheterna att korsa
gangbanan och kora ut pa kérbanan, se figur 11 och 12. Utformningen innebér alltsa bade tillrackligt
bra sikt och tillrackligt mycket utrymme mellan gangbana och parkeringshus.

P —

5m

Figur 11 — Rekommenderad utformning av utfart for sékerstéllande av goda siktforhallanden. Fran Henrikson C.
(1990). Parkeringslexikon. Stockholm: Pelarkonsult, s.157.
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Figur 12 — Foreslagen utfart frAn parkeringshuset

For att minska potentiell trangsel pd Skomakaregatan foreslas tva infarter till parkeringshuset, en pa
sOdra sidan och en pé vastra sidan, se figur 13. Den sddra infarten till parkeringshuset samnyttjas
med trafik pa Trafikverkets servitet och trafik mot verksamhetsomradet séder om planomradet. Tva
infarter till parkeringshuset mojliggor for fordon som ska in i parkeringshuset att ta sig in snabbt, vilket
bidrar till mindre trangsel pa Skomakaregatan. Utformningen av parkeringshuet ska vara anpassad till
anvandningen av parkeringsplatserna, och bidra till god orienterbarhet i anlaggningen. Ett exempel pa
detta kan vara att gora parkeringsplatser avsedda for langtidsparkering, t. ex. for arbetande, mer
kompakta an parkeringsplatser avsedda for korttidsparkering da dessa har en stor omsattning per
bilplats. Férekommer bada formerna inom samma parkering ska bilplatserna for korttidsparkering vara
de enklaste att finna. De presenterade in- och utfarterna ar endast illustrationer och den exakta
placeringen av dessa kan komma att andras beroende pa potentiell trafikprognos och
kapacitetsberékning.
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Figur 13 — Foreslagna infarter till parkeringshuset

Detaljplanen mdjliggér fér en utdkning av antalet kontorsplatser. Denna utdkning innebéar att fler
personer kommer att behova resa till och ifran sina arbetsplatser. Det planerade parkeringshusets ar
ténkt att dimensioneras for 1 000 parkeringsplatser. Utformningen av parkeringshusets insida bér ses
over noggrant for att minimera negativa konsekvenser av kébildning vid rusningstrafik och maximera
antalet parkeringsplatser i parkeringshuset. Parkeringshusets in- och utgang for gadende bor placeras
pa ett strategiskt satt for att bidra till ett naturligt rérelseménster samt forhindra att gdende rér sig pa
ett trafikfarligt satt. S6dertélje kommun har foreslagit att det under foérsta etappen ska byggas 500
parkeringsplatser fordelade pa fem plan och att det vid behov kan utékas med flera plan. Detta
innebar en 6kning pa cirka 70% jamfort med antalet platser idag efter forsta etappens genomférande
samt en cirka 245% 6kning efter andra etappen. Om det inte finns en strategi for att fa de anstallda att
resa kollektivt betyder det att fler kommer att resa med bil till och fran arbetsplatsen. For att fa en
detaljerad bild 6ver hur stor 6kning det ar frdgan om bor en trafikalstringsstudie genomféras.
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4 Slutsatser

Sett till planarbetets behov av tillskapande av nya verksamhetsomraden och parkeringsmojligheter
uppfyller féreslagen strackning av Skomakaregatan behovet av att nd méalpunkterna inom
planomradet. Genom att dra Skomakaregatan mitt i planomradet skapas en lokalgata med olika
funktioner.

Polisens mdgjligheter att rycka ut mot Nykopingsvagen behalls, for att undvika den langre
utryckningsvagen via Skomakaregatans nya strackning. | detta avseende férandras inte trafikflédet till
det samre, snarare forbattras utryckningsmaojligheterna da polisen ensam kan nyttja utryckningsvagen
mot Nykopingsvagen.

Eftersom parkeringshusets dimensioneras for 1 000 parkeringsplatser, varav 500 parkeringsplatser
planeras byggas i forsta etappen, innebér detta en 6kning av parkeringsplatser pa cirka 70% inom
planomradet efter forsta etappens genomférande. Med en planerad utékning av kontorsplatser
innebar det att fler personer kommer att behova transportera sig till/ifran sin arbetsplats. Sammantaget
(70% 06kning av antalet parkeringsplatser och fler kontorsplatser) leder detta sannolikt till att fler
personer véljer att resa med bil till/frAn arbetsplatsen. For att f& en detaljerad bild 6ver den framtida
trafikbkningen bor en trafikprognos genomforas.

Planforslaget innebar att kopplingarna for gdende och cyklister forbattras. Dessa forbattringar
forstarks genom att hastighetssakra passagerna for gdende och cyklister vid cirkulationen vid infarten
frdn Skomakaregatan. Hastighetssékrade passager skapar en battre miljo for oskyddade trafikanter
och signalerar att de oskyddade trafikanterna har en hdgre prioritet i trafikrummet. Samtidigt innebar
hastighetsdampande atgarder en risk for storningar i trafikflodet vilket kan skapa kobildning och
trangsel i biltrafiken. En kapacitetsberakning/simulering bér genomféras for att sékerstélla om
kobildning ar ett scenario som kan uppsta i framtiden.

Slutligen bor utformningen av cirkulationsplatsen, och anslutande vagar, bér studeras mer ingaende
bade vad galler geometri och trafikpaverkan.

2019-02-11 | 15(15)



