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Ramboll - Trafiksimulering Vagnmakaren

SAMMANFATTNING

Syftet med utredningen &r att studera framkomlighetseffekter langs Nykdpingsvagen vid
anlaggandet av nya parkeringsgarage centralt i Sédertalje. Ett garage med 475 parkeringsplatser
planeras vid stationen som ansluter vid Bangatan. Tva garage pa totalt 1300 parkeringsplatser
planeras langre sdéderut pd Skomakaregatan vid Vagnmakaren dar dven en ny korsning planeras
vid Nykdpingsvagen/Skomakaregatan. Utredningen ska féresla utformning for denna korsning.
Utredningen ska ocksa foresla trimningsatgarder i korsningen Nykopingsvagen/Mariekallgatan.

Nulaget studeras med slangmatning pd Nykopingsvagen och dronarfilm éver korsningarna
Nykodpingsvagen/Mariekéllgatan, Nyképingsvagen/Hertig Carls vag samt Nykdpingsvagen
Genetaleden. Platsbesok och manuell trafikrakning genomfors ocksa vid Skomakaregatan. Samma
antal trafikrorelser per parkeringsplats antas galla i framtiden. Genomfartstrafiken raknas upp
med 20 % for att motsvara en trafiksituation ar 2040. I nulaget tycks omradet inte ha nagra
framkomlighetsproblem. Sammantaget bedéms dock de nya garagen och genomfartstrafiken 6ka
trafiken pa Nykopingsvagen med drygt 40 % vilket ger upphov till framkomlighetsproblem i
korsningen Nykdpingsvagen/Mariekallgatan under eftermiddagens maxtimme dar trafiken fran
Bangatan far langa koer om inga atgarder vidtas. Om Bangatan breddas upp till tre korfalt
forbattras framkomligheten patagligt. Andra mojliga atgarder som t.ex. byte av riktning pa
Campusgatan tros ge stor effekt men har inte studerats i denna utredning.

Den nya korsningen vid Vagnmakaren utformas med vanstersvangfalt och trafiksignaler samt fri
hogersvang ut fan Skomakaregatan och bedéms ge tillracklig framkomlighet.

Korsningen Nykopingsvagen/Genetaleden bedéms ha tillracklig framkomlighet aven om inga
atgarder vidtas.

En osadkerhetsfaktor ar dock alltid med trafiksimuleringar hur kapaciteten i omradet utanfér denna
trafiksimulering ser ut.
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1. BAKGRUND OCH SYFTE

Sodertalje kommun planerar for tva nya garage langs Nykopingsvagen. Det ena, med 475
parkeringsplatser, planeras vid Soédertélje station. Det andra, med 1300 parkeringsplatser,
planeras intill Skomakaregatans anslutning till Nykdpingsvégen. Kopplingen mellan
Skomakaregatan och Bangatan sténgs och istéllet leds Skomakaregatan ut mot Nykdpingsvagen i
en ny korsning strax séder om nuvarande Skomakaregatan, se Figur 1. Utformning fér denna nya
korsning ska utredas. Denna utredning studerar paverkan pa framkomlighet for trafiken i detta
omrade med en trafikprognos och en trafiksimulering med programvaran VISSIM. Denna
utredning studerar aven trimningsatgarder i den befintliga korsningen mellan Mariekallgatan och

Nykopingsvagen.
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DAGENS TRAFIKSITUATION

Omradet har inventerats genom drénarfilm och trafikrakning av video i korsningarna
Nykodpingsvagen/Mariekéllgatan, Nyképingsvagen/Hertig Carls vag och
Nykodpingsvagen/Genetaleden. Nykdpingsvdgen/Skomakaregatan rdknades manuellt p.g.a.
polisstationen som utgdr skyddsobjekt.
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Figur 2. Ogonblick fran eftermiddag maxtimme, korsningarna Nykopingsvagen/Hertig Carls vag t.v. och
Nykodpingsvagen/Mariekallgatan t.h..

Figur 3. Ogonblick fran formiddag maxtimme, korsning Nykdpingsvagen/Genetaleden.
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Tabell 1. Inventeringstillfallen.

Korsning

FM

EM

Nykopingsvagen/Genetaleden

2019-12-17 07:34-07:08

2019-12-17 16:13-16:45

Nykopingsvagen/Mariekallgatan

2020-01-23 07:56-08:58

2020-01-2316:17-16:48

Nykopingsvagen/Hertig Carls vag

2020-01-23 07:56-08:58

2020-01-23 16:17-16:48

Nykopingsvagen/Skomakaregatan

2020-01-23 07:36-08:15

2020-01-23 15:50-16:49

En slangmatning (2019-02-12 till 2019-02-19) har ocksa analyserats langs Nykopingsvagen
mellan Mariekéllgatan och Davidssons grand.

Antal passager per fardriktning - Nykopingsvégen, Davidssons grand - Mariekallgatan

1800

1600

1400

1200

1000

8

o
=]

6

o
o

4

=)
=

2

o
=]

|

o
<§
¥

o]

‘(vp & o

> ~

&
2

~ o k'd

& ~

M Norr I Syd

o 5 o o £ 2 P L o 2 o
o @ '];9 & q;Q & ”L'Q & J_;Q @ q;Q

3 Y s

Figur 4. Slangméatning vid Nyképingsvagen.

Trafikmangderna ar nagot hogre i slangmatningen an i drénarfilmerna. Trafikmangderna i
trafiksimuleringen har anpassats till slangmatningen.
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TRAFIKPROGNOS

3.1 Trafik till parkeringsplatser

Trafiken pa Skomakaregatan och Bangatan har uppmaétts enligt Figur 5. De 353 kommunala
parkeringsplatserna och de 88 parkeringsplatserna tillhérande BRF Ekhamra ansluter via dessa
gator.

Figur 5. Trafikrakning in till omradet.

Nedan visas en graf 6éver antal fordon som svénger in och ut mellan Nyképingsvagen och
Skomakaregatan. Resterande fordon till de analyserade parkeringsplatserna kor in via Bangatan.
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Figur 6. Antal fordon som svanger in och ut mellan Nyképingsvagen och Skomakaregatan.
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Tabell 2. Trafik till och fran parkeringsplatser. Summa av trafik via Skomakaregatan och Bangatan.

Tid Formiddag maxtimme Eftermiddag maxtimme
Riktning Till Fran Till Fran
Antal fordonsrorelser 216 63 92 285
Varav antal fordonsrorelser OKQ8 20 20 20 20
(antagande)

Berakn_at antal fordonsrorelser per 0,44 0,10 0,16 0,60
parkeringsplats

Trafiken till och frAn parkeringsplatserna fordelas ut pa vagnatet enligt Figur 7.
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Y

Figur 7 Trafikfordelning till och fran garage.
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3.2 Genomfartstrafik

Enligt Sverigeforhandlingen ska Sodertalje 6ka sin befolkning fran dagens ca 100 000 till 140 000
ar 2040, detta motsvarar en 6kning om 40 %. Det antas att fordonstrafiken i Sodertalje okar lika
mycket. Eftersom en exploatering i utredningsomradet hanteras separat antas genomfartstrafiken
endast 6ka med halften, det vill sdga 20 %.

3.3 Total trafik

Trafikmangderna fran slangmatningen fran ar 2019 har jamférts med trafikmangderna pa samma
plats i trafiksimuleringen ar 2040. Sammantaget bidrar trafikalstringen till parkeringsplatserna
och den 6kade genomfartstrafiken att den totala trafikméngden dkar med ca 43 %.

Trafikflode Nykopingsvagen (mellan Davidssons grand och
Mariekallgatan)
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4. UTFORMNING VID VAGNMAKAREN 5

En ny korsning med utformning har prévats i trafiksimuleringen, se Figur 8. Utformningen har
studerats med hjalp av programvaran VISSIM vilket innebar att det ar av schematisk karaktar.
Den nya gatan ges en fri hoger med vajningsplikt ut mot Nykodpingsvagen. Den fria hdgersvangen
behéver en separerande triangelrefug som évergangstillena ansluter till. Overgangsstallen tvars
den fria hoger blir skyltat med vajning mot gdende, medan 6vriga dvergangstallen regleras med
trafiksignal.

Vvanstersvangande fran Skomakaregatan gar i signal. Skomakaregatan behover ges tva korfalt i
riktning mot Nykdpingsvagen ca 40 m for att vanstersvangande inte ska blockera
hoégersvangfaltet.

Figur 8. Korsningsutformning fér den nya korsningen vid Nykdépingsvagen/Skomakaregatan.
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Det ar bra om garagen ligger en bit in frin Nykopingsvagen sd att inte koer fran garagens utfarter
leder ut pa Nykopingsvagen. | trafiksimuleringen har hastigheten i garagen godtyckligt satts till
12 km/h, detta ger inte upphov till ndgra sddana koproblem. Nar en stor del, 80 % antaget i
trafiksimuleringen, av trafiken fran garagen kor ut pa Nykopingsvagen via denna korsning har det
diskuterats kring risken att det norra garaget skapar framkomlighetsproblem for trafiken ut fran
det sodra garaget men det tycks inte vara sa, bada garagen har tillracklig kapacitet in och ut.

Trafiken fran Sodertalje Friskola bedéms ha mycket lite trafik och kan slappas pa i samma
signalfas som Skomakaregatan. Trafik frAn Nykopingsvagen norrifrdn behover ett
vanstersvangfalt om ca 50 m for kobildningen som uppstar under formiddagens maxtimme. Trafik
frdn Nykopingsvagen soderifran bor ocksa ha ett vanstersvangfalt. DA denna trafikmangd ar liten

racker det att bygga svangfaltet for att rymma en lastbil, ca 25 m langt.

Trafiksignalerna har programmerats tidsstyrda ungefar enligt Figur 9.

Faz 1 Fas 2 Faz 3
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Figur 9. Signalfaser i trafiksimuleringen.
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Nedan redovisas en figur med medelhastighet fér den nya korsningen ar 2040. Rott innebar en
medelhastighet upp till 10 km/h, det kan ungefar likstallas med medelvardet for kébildning. Grént
innebar friflode. Framkomligheten ar acceptabel under formiddagens och eftermiddagens
maxtimme, se Figur 10.

Figur 10. Medelhastighet i den nya korsningen vid Vagnmakaren formiddag maxtimme t.v., eftermiddag
maxtimme t.h.
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5. UTFORMNING VID KORSNINGEN
NYKOPINGSVAGEN/MARIEKALLGATAN

Da denna korsning far framkomlighetsproblem pa Bangatan under eftermiddagens maxtimme har
olika tankbara trimningsatgarder provats i korsningen. Formiddagens maxtimme uppvisar inga
framkomlighetsproblem. Nedan visas olika trimningsatgarder pa Bangatan som testats i
trafiksimuleringen under eftermiddagens maxtimme ar 2040:

¢ Nulagets utformning med férandrad grontid
e Undantagshoger

e Undantagshoger och tre korfalt

e Fri hoger

e Fri hdger med tre korfalt

Korsningarna Nykdpingsvagen/Mariekéallgatan och Nykoépingsvagen/Hertig Carls vag ar
trafikstyrda med lokal samordning/lankning. Detta innebér att korsningarna har en trafikstyrd
variabel grontid och omloppstid, men att de ar synkroniserade sa att den genomgaende trafiken
pa Nykopingsvagen normalt bara ska behéva stanna vid den forsta av korsningarna och sedan fa
gront genom bada. Detta har programmerats i detalj i VISSIM modellen.

En figur med medelhastighet redovisas for varje alternativ ar 2040, dar rott innebar en
medelhastighet upp till 10 km/h, det kan ungefar likstallas med medelvardet for kébildning. Grént
innebéar friflode. Trafiksimuleringen koérs fem varv med olika slumptal for fordonstrafiken for att
efterlikna hur trafiksituationen kan variera mellan olika dagar. Resultaten visar medelvardet av
dessa.

5.1 Nulagets utformning med foérandrad grontid

Nuléagets utformning har testats i trafiksimuleringen dar mer grontid har getts till Bangatan och
Mariekallgatan, med 6kad omloppstid som konsekvens. | nulaget ar grontiden p& Bangatan max 8
sekunder vilket kommer medféra stora framkomlighetsproblem pa Bangatan. | detta alternativ
forlangs grontiden till max 20 sekunder. Det beddms inte rimligt att 6ka grontiden mer eftersom
det da medfor for stora framkomlighetsproblem pa Nykoépingsvagen. Trots denna forlangning av
grontiden bildas en kobildning p& Bangatan nastan ner till stationen. Darfér rekommenderas att
ytterligare atgarder vidtas.

Figur 11. Utformning i nulaget.
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Med dagens utformning och forlangd grontid bildas langa kder pa Bangatan under eftermiddag
maxtimma ar 2040, se Figur 12.

Figur 12. Medelhastighet p& gatorna under eftermiddagens maxtimme, dagens utformning med férlangd grontid.
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Inga framkomlighetsproblem under formiddagens maxtimme, se Figur 13.

Figur 13. Medelhastighet p& gatorna under formiddagens maxtimme, dagens utformning.
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5.2 Undantagshoger

Den fysiska utformningen i detta alternativ a&r samma som i nuldget. Skillnaden ar att
hogersvangen fran Bangatan som utgor ca halften av trafikmangden fran Banggatan ges en
undantagssignal for hogersvang. Hogersvangen far da gront i tvd omgangar per omlopp varav
den ena omgangen samtidigt som i nulaget medan den andra omgangen gar samtidigt som
vanstersvangen fran Nykopingsvagen norrifran. For att detta ska fungera behovs ett eget korfalt
for hogersvangande trafik, och att raktgaende trafik fran Bangatan flyttas over till vanster korfalt,
se Figur 14. Detta ar en forhallandevis enkel atgard men okar kapaciteten endast marginellt.
Problemet ar kobildningen pa Bangatan fran raktgdende och vanstersvangande som hindrar
hogersvangande att na fram till korsningen.

Figur 14. Undantagshodger p& Bangatan.
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Med fri hoger bildas fortfarande langa kder pa Bangatan, se Figur 15.

Figur 15. Medelhastighet p& gatorna under eftermiddagens maxtimme, undantagshoger.
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5.3 Undantagshoger och tre korfalt

Detta alternativ har samma undantagssignal for hégersvang pa Bangatan som 5.2 men
kompletteras med att raktgdende och vanstersvangande ges varsitt korfalt. P& detta satt kan fler
fordon avvecklas i varje omlopp och det gor dven att de hogersvangande lattare nar fram till
korsningen. Detta alternativ kraver att Bangatan breddas med ett kdrfalt.

Figur 16. Undantagshoger och tre korfalt p4 Bangatan.
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Samtliga fordon lyckas ta sig ut fran stationen till Nykopingsvagen. Det uppstar anda viss
kobildning i likhet med koéerna pa Nykdpingsvagen och far anses acceptabla.

Figur 17. Medelhastighet p& gatorna under eftermiddagens maxtimme, undantagshéger med tre korfalt.
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5.4 Fri hdger

Med fri hbger pa Bangatan tas signalregleringen for hégersvangen bort. Hogersvangande trafik far
kora ut pad Nykopingsvagen med vajning. En triangelrefug behover placeras mellan korfalten som
styr de hogersvangande. Refugen behovs ocksa for att placera signalstolpe at raktgaende och
vanstersvangande. Refugen har inte illustrerats i trafiksimuleringen. Raktgdende fran Bangatan
behéver i detta alternativ lyftas éver till vanster korfalt.

Figur 18. Fri héger pd Bangatan.
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Alternativet med fri hoger ger inte tillracklig kapacitet och en lang kobildning bildas langs
Bangatan in mot stationen.

Figur 19. Medelhastighet p& gatorna under eftermiddagens maxtimme, fri hoger.
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5.5 Fri hdger med tre korfalt

Detta alternativ har samma fri héger pa Bangatan som 5.4 men kompletteras med att raktgdende
och vanstersvangande ges varsitt korfalt. P& detta satt kan fler fordon avvecklas i varje omlopp
och det gor aven att de hégersvangande lattare nar fram till korsningen. Detta alternativ kraver
att Bangatan breddas med ett korfalt.

Figur 20. Fri héger med tre korfalt p4 Bangatan.
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Alternativet med fri héger och tre korfalt klarar av att hantera all trafik som kommer fran garaget
vid stationen. Viss kdbildning uppstar anda.

Figur 21. Medelhastighet p& gatorna under eftermiddagens maxtimme, fri héger med tre korfalt.
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5.6 Jamforelse mellan de olika trimningsatgarderna

Total trafik pd Bangatan fran stationen ar 373 fordon under eftermiddagens maxtimme, detta
inkluderar aven trafik fran BRF Malinsbro. Nedan visas hur manga fordon som lyckas ta sig ut pa
Nykopingsvagen. Resultaten visar att det ar att féredra, ur framkomlighetssynpunkt, att bredda
till tre korfalt p& Bangatan. Nar det endast finns tva korfalt blir kapaciteten pa Bangatan for lag
och alla fordon fran stationen lyckas inte ta sig ut pa Nykopingsvagen med lang koébildning som
foljd. Svarigheten ligger troligen i att magasinlangden ar s kort.

Antal passerande fordon fran stationen
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Figur 22. Jamforelse av antal passerande fordon fran stationen till Nykdpingsvagen.

Medelhastigheten i trafiksimuleringsmodellen korrelerar med antalet som passerar fran stationen
till Nykopingsvagen, se Figur 23. Medelhastigheten ligger langt under skyltad hastighet eftersom
fordon emellanat star stilla vid trafiksignalerna.

Medelhastighet i hela trafiksimuleringen
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Figur 23. Jamforelse av medelhastighet mellan de olika alternativen.
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6. KORSNINGEN NYKOPINGSVAGEN/GENETALEDEN

Denna korsning har inga patagliga framkomlighetsproblem i trafiksimuleringen. En
osakerhetsfaktor har ar dock den kobildning som bildas fran E20 langre séderut och som riskerar

stracka sig in i denna korsning.

Figur 24. Medelhastighet i korsningen Nykoépingsvagen/Genetaleden under eftermiddagens maxtimme.
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7. SLUTSATS

Trafikprognoser innehaller alltid en viss osékerhet vilket man bor ta i beaktande nar man studerar
dessa resultat. Denna trafiksimulerings avgransningsomrade ser t.ex. inte eventuell kobildning
som kan skapas norrifrdn korsningen Nykopingsvagen/Jarnagatan eller kobildning soderifran E20.
Sadana effekter kan potentiellt ha stor inverkan pa trafiken i det omrade som denna utredning
har studerat. Trafikbkning for genomfartstrafiken ar valdigt beroende av kapaciteten i
omkringliggande korsningar utanfér denna trafiksimulering.

Trafikalstring fran parkeringsplatser kan variera mycket men da denna utredning har studerat just
denna plats i nulaget och att framtida anvandning av parkeringsplatser bedéms vara likartad som
idag bedéms detta inte vara nagon stor osdkerhet.

Den nya korsningen vid Vagnmakaren boér utformas med ca 50 m langt vanstersvangfalt norrifran.
Soderifran bor ocksa ges vanstersvangfalt men framst ur trafiksdkerhetssynpunkt da trafiken in
till Sodertalje friskola bedéms vara lag. Hogersvang ut frin Vagnmakaren bor ges fri hoger och
avgransas med en refug dit 6vergangstillen kan ansluta. Korsningen ser ut att klara kapaciteten
val om 80 % av trafiken véljer att kdra ut har.

Framkomlighetsproblem kommer uppsta i korsningen Nyképingsvagen/Mariekallgatan om inga
atgarder vidtas. Enbart forlangd grontid for Bangatan bedéms inte som tillrackligt. Andra atgarder
som fri héger och undantagshdger i signalen beddéms enbart ge tillracklig effekt om Bangatan
samtidigt breddas till tre korfalt. Problemet med dagens utformning ar den korta magasinlangden
mellan Nykopingsvagen och Bangatan, korsningarna ligger for nara varandra. En mindre atgard
skulle kunna vara att forlanga refugen och flytta med stopplinjen pa Bangatan langre ut mot
Nykopingsvagen, detta skulle kunna 6ka magasinlangden, om an marginellt men da den &ar valdigt
kort idag kan det ge 6nskvard effekt. Korsningen har idag val tilltagen geometri och en viss
forlangning borde vara mdgjlig.

En ytterligare tankbar atgard som inte har studerats ar att byta riktning p4 Campusgatan.
Campusgatan har ca 20 fordon under maxtimman. Trots denna laga trafikmangd gar denna
signalfas in i nastan varje omlopp och nar den gor det stoppas all annan trafik i korsningen. Om
riktningen byts kan dess signal tas bort och detta bor 6ka framkomligheten i korsningen.

Andra tankbara atgarder for att hantera detta men som inte har studerats i detalj skulle kunna
vara att 6ppna en ny korsning langre norrut mellan Bangatan och Nykdpingsvagen, ungefar i hojd

med Sodertédlje kommunhus, vilket skulle avlasta Bangatan.

Korsningen Nykdpingsvagen/Genetaleden uppvisar inga betydande framkomlighetsproblem.
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