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Trafikutredning Norra Saltskogen
(PM/Rapport)

1. Bakgrund

Sddertdlje kommun planerar att fortata stadsdelen Norra Saltskog med ca 500-
600 nya bostdader samt med ny samhallsservice. Barriareffekterna av Genetaleden
ska minskas och stadsdelarna Saltskog och Mariekdlla kopplas samman.
Exploateringsprojektet kommer paverka befintliga trafikférhallanden inom och i
narheten av utvecklingsomrddet. Ramboll har fatt i uppdrag att ta fram en
trafikutredning som underlag till planarbetet.
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Figur 1. Oversikt fér placering av delomr8den tillhérande etapp 1 och 2.

Denna trafikutredning fokuserar pa etapp 1 (se Figur 1), men fér att fa en battre
bild av framtida trafikmangder och angéringsméjligheterna inom hela
utvecklingsomradet vdgs &ven kommande etapp 2 in i utredningen.

Etapp 1 utgérs idag av gronomrade eller parkeringsgarage samt markparkering
som ansluter till ett gronomrade. Trafikangoring till dessa ytor finns till viss man.
Platsen utreds fér bebyggelse med radhus och flerbostadshus med cirka 300-350
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bostader samt eventuellt en férskola eller ett aldreboende. Etapp 2 utgérs idag av
parkeringsgarage och asfalterad markparkering och platsen utreds for 200-250
bostader.

1.1 Syfte
Syftet med trafikutredningen ar att:

e Sammanstilla platsens nuvarande trafikférutsattningar for gdng- cykel-,

kollektiv- och fordonstrafik. Inom utvecklingsomradet och dess omgivning.

e Utreda hur den prognostiserade exploateringen paverkar
utvecklingsomradet och dess omgivning.

e Ge forslag pa lamplig angéring till den nya bebyggelsen.

e Genomfora en bullerutredning for att analysera befintligt och méjligt
framtida buller fran Genetaleden (prognosar 2040).

e Se dver hur befintliga gdng- och cykelstrdk kan férstdrkas och kopplas till
den nya bebyggelsen.

e Se dver befintliga busshéllplatser och ge férslag pa lamplig placering av
nya hallplatser utifr&n planerna inom utvecklingsomradet.

1.2 Forutsattningar
Som forutsattningar for utredningen galler féljande:

e Trafikmangderna som ska anvédndas &r bedémda mangder vid prognosar
2040. Utdver det som planeras inom utvecklingsomradet finns ett antal
projekt i narheten som kan paverka trafikflddena om dessa foérverkligas.

e RiBuss styr pa de végar dar det finns eller kan tillkomma buss i linjetrafik.
e Vé&gstrackor vars trafikférhdllanden bor védgas in vid bedémningen.

o Nyképingsvédgen dster om utvecklingsomradet.

o Tvetavédgen vaster om exploateringsomradet.

o Stdlhamravigen séder om omradet.

o Saltskogsvagen som gar genom omradet i nord-sydlig riktning.

1.3 Planeringsunderlag
e Trafikstrategi (2017)

e Cykelplan (2013)

e Strukturplan for Mariekélla Saltskog (2018)
e Hastighetsplan Sédertalje tatort (2017)

e Utbyggnadsstrategi (2036)

e Fortatningsanalys (2036)

Sodertaljes Trafikstrategi syftar till att skapa battre férutsattningar for samtliga
trafikslag genom att prioritera gang-, cykel- och kollektivtrafik. Malsattningen &r
att kommunen &r 2040 har utvecklat en hallbar bebyggelsestruktur och
infrastruktur som underlattar for medborgarna att valja att promenera, cykla eller
dka kollektivt.

Arbete med beteende- och attitydféréndringar, sa kallade Mobility Management
dtgarder, ses som ett komplement till traditionell trafikplanering fér att paverka
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folks resval. Atgarder som namns i trafikstrategin &r att 6ka andelen
gangtrafikanter genom att anldgga ett gdngnéat av hog kvalité samt att 6ka
andelen resor med cykel genom att arbeta utifrén malen i cykelplanen.

I Sodertaljes Fortatningsanalys och Hastighetsplan namns méjligheterna att
fértata langs med Genetaleden och omvandla den fran en genomfartsled till en
stadsgata.

2. Nuldgesbeskrivning

Norra Saltskog bestdr framst av flerbostadshus upprattade i en kuperad terréng
utifrdn 1960-talets planeringsideal. Omradet har flera gronomraden men ocksa
stora biltrafikytor i form av markparkeringar.

2.1 Gang
P& de stérre vagarna i och omkring utredningsomradet delar gangtrafikanter

utrymme med cykeltrafiken pd gemensamma gang- och cykelbanor. De mindre
végarna har smala gdngbanor. Inne i bostadsomradena finns bilfria gdng- och
cykelvagar.

Orienterbarheten &r relativt 13g och korsningspunkterna éver Genetaleden f3.

Manga gangvéagar kan ocksa upplevas som otrygga da det saknas bebyggelse som

vander sig mot gatan.

Topografin i omradet innebar att vissa gator har héga lutningar som férsvarar
tillgédngligheten fér personer med begrénsad rérelseférméaga.

En ravin som stracker sig mellan Tvetavagen i vaster och Nykdpingsvagen i 6ster
skapar en barridr mellan stadsdelarna Saltskog och Mariekilla. Tva gangbroar
over ravinen minskar barriareffekten.

Den genaste vagen mellan Saltskogs centrum och Saltskogsvégen, dar hallplats
finns, sker via en trappférbindelse dar ramper saknas.
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2.2  Cykel
P& Nykopingsvégen finns gemensamma gang- och cykelbanor lédngs gatans bada

sidor. Genetaleden och Saltskogsvdgen har en gemensam gang- och cykelbana
l&ngs gatans ena sida, pa Saltskogsvagen &r gang- och cykelvagen friliggande frén
kérbanan. P& dvriga gator inom utredningsomradet sker cykling i blandtrafik samt
pd gang- och cykelvégar fria fr&n motorfordonstrafik.
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Cykelnatet &r relativt val utbyggt, men vissa kopplingar saknas for att fa ett
sammanhingande nat. Utrymmet delas med gangtrafikanter pd gemensamma
gang- och cykelvégar vilket kan medféra konflikter. Héjdskillnader, ravinen och de
storre vagarna utgér barridrer.

2.3 Kollektivtrafik
Omradet har god kollektivtrafikforsérjning med ett flertal busslinjer som i

rusningstid har en turtdthet pd 15 minuter mot Sédertalje centrum och Sédertalje
hamn. Till tagstation tar det 4-10 minuter fran hallplatsen vid Nykopingsvagen.
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Figur 3. Oversikt av befintliga busslinjer i och omkring Norra Saltskog.
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2.4 Fordonstrafik
Norra Saltskog angransar till Tvetavdgen/Vastergatan i vast, Nykdpingsvagen i ost

och Stdlhamravéagen, som I6per parallellt med E20, i séder. Genetaleden |6per
genom omradet och utgér en véast-ostlig forbindelse mellan Tvetavégen och
Nykdpingsvagen. Genetaleden anvands som genomfartsled for tung trafik och
tilldter transporter av farligt gods. Inom utvecklingsomradet finns &ven
lokalgatorna Agardevagen, Férmansvéagen och Forvaltarvagen vilka alla &r
dtervandsgator.

Ar 2017 antog Tekniska ndmnden en hastighetsplan for huvudvagnatet i
Sddertélje. Dagens hastighetsbegransning samt nya hastigheter enligt
hastighetsplanen illustreras i Figur 4.

|| s Huvudgata

7| mmmmmm  Primdr led for farligt gods
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Figur 4. Dagens hastighetsbegrdnsning samt nya enligt hastighetsplanen.
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Trafikmétningar har utférts p& gatorna inom utvecklingsomradet vid olika artal.
Nulaget fér denna utredning utgérs av ar 2019. I samrad med Sodertélje kommun
beslutades att samtliga trafikmangder skrivs upp med en &rlig trafikékning fran
dret d8 matning utférdes fram till &r 2019. Den &rliga trafikékningen berdknades
fran Trafikverkets trafikupprakningstal for Stockholms l&n for trafikutveckling
mellan 8r 2014 och 2040. For personbilar &r 6kningen 1,39 procent per ar och fér
lastbilar ar 6kningen 1,92 procent per ar. P& Nykdpingsvégen genomfordes en
trafikmatning under bérjan av 2019. Matpunkten var norr om avgransningen for
Norra Saltskog men flédet har &ndd bedémts fungera som nulége fér denna
utredning. Trafikméangder redovisas i ADT avrundat till nd&rmaste 100-tal i Figur 5.

i g S~ //- '{ L‘ ‘
T T e e - TR

Figur 5. ADT samt andel tung trafik (%) i utredningsomr8det for nulége &r 2019.
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3. Analys

3.1 Alstring och fordelning
I de bada etapperna fér Norra Saltskog planeras for upp till 600 bostéder. De

planerade bostaderna antas ha relativt goda méjligheter att kora bil. I samrad
med Sddertadlje kommun har trafikalstringstalet fér planerade bostader i Norra
Saltskog bestamts till 4 rorelser per bostad och dag, inklusive nyttotrafik som
exempelvis postutlamning och sophdamtning. Detta ger att det totala antalet
tillkommande fordonsrérelser for badda etapperna blir 2 400 ADT. Eftersom
planerad exploatering utgérs av bostdder antas andelen tung trafik vara I8g. Det
konstateras dven fran utférda trafikméatningar pa gatorna i ndromradet. Andelen
tung trafik for tilkommande exploatering har antagits vara 5 procent.

Infor denna utredning ar antalet bostader per bebyggelseyta inte beslutat. Darfor
har Ramboll gjort antaganden om hur de planerade bostéderna kan férdelas pa

o . . o
omradena, som underlag for trafikprognosen. Fran dessa antaganden har de
tillkommande fordonsrérelserna fordelats ut p& de omraden som utreds for
exploatering. Rambolls antagande om antal bostéder per omrdde och beraknad
trafikalstring anges i Tabell 1.

Omrade Antaget antal bostdder Berdknad trafikalstring
ApT
Al 40 160
A2 80 320
B 50 200
Cc 50 200
D 40 160
E 40 160
F 50 200
Etapp 2 250 1 000
Totalt 600 2400

Tabell 1. Antagande om bostdder per utredningsomréde.

Alldeles intill utredningsomradet finns tva géllande detaljplaner, dels Fasaden 5
m.fl. samt Mariekalla 1:1. Detaljplanen fér Fasaden 5 m.fl. m&jliggdér ungefar 70
bostdder i ett nytt flerbostadshus. Vid berdakning av trafikalstring for Fasaden 5
har samma trafikalstringstal som fér Norra Saltskog anvands, det vill saga 4
fordonsroérelser per bostad och dag.

Detaljplanen for Mariekdlla 1:1 avser en ny restaurangbyggnad med drive-thru,
lokaliserad p8 Genetaledens norra sida intill Nykdpingsvégen. Ett trafik-PM
upprattades av Tyréns 2014, dar restaurangens trafikalstring uppskattats till
1 500 fordon per dygn. Enligt antaganden i trafik-PM:et férdelas trafikmangden 30
procent vasterut och 70 procent dsterut pa Genetaleden. Antaganden om
trafikalstring och férdelning i véagnatet har dteranvénts i denna trafikutredning.
8 av 30
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I utredningen antas tillkommande fordonsrérelser fordelas 20 procent vasterut via
Genetaleden, 60 procent Osterut via Genetaleden och 20 procent sdderut via
Saltskogsvagen. Genetaleden &r den stérsta gatan inom utvecklingsomradet och
kan anses ha en viss del genomfartstrafik. Darfoér har trafikméngden frén nulaget
2019 raknats upp med den arliga trafikdkningen enligt trafikupprakningstalen for
Stockholms 1an fram till &r 2040. Darutdver har beraknad trafikalstring for
planerad exploatering adderats. Genom att bade rakna upp med en &rlig
trafiktillvaxt och att addera fordonsrorelser for exploatering finns en risk att
trafikmangderna dverskattas. For resterande gator inom omradet har beraknad
trafikalstring for planerad exploatering adderats till flodet fr&n 8r 2019 for att
skapa en prognos for &r 2040. Prognosticerade trafikmangder samt andel tung
trafik for gatorna inom utredningsomradet i Norra Saltskog redovisas i Figur 6.

~

prognos 2040 (ADT) | .
{ Andel tung trafik (%)

e = - - AT TT -

Figur 6. ADT samt andel tung trafik (%) i utredningsomr8det for prognos&r 2040.
Andra géallande och padgdende planer i ndromradet har antagits ingd i det generella

upprakningstalet med en arlig trafikdkning. Sédertaljes prognos om 20 000 nya
bostader har inte tagits med i berdkning.
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3.2 Angoring till planerad bebyggelse
Angoring till kommande exploatering har studerats utifrén trafikperspektiv.

Omradena som planeras exploateras har en kuperad terrang vilket skapar
utmaningar vad galler tillganglighet. I den féreslagna angoéringen till bebyggelsen
har hansyn tagits till trafiksakerhet, lutningar och omradets befintliga topografi.
For att skapa goda férutsattningar fér gdende och cyklister bér de nya
angoringsvagarna inte luta mer &n 5 procent och vilplan ska finnas. Nivaer och
lutningar har tolkats frén nivakurvor i grundkartan vilket innebér en stérre
felmarginal jamfort med om en inmatning genomforts. Daremot ar detta en
utredning i tidigt skede varfor detaljeringsnivan bedéms som tillracklig.

Enligt VGU ska avstandet mellan tva korsningar vara minst 50 meter, men mellan
korsning och en in- och utfart saknas riktlinje p& minsta avstand. I de fallen gérs
en samlad bedémning av platsens férutsattningar. Onskvérd lutning i
korsningspunkter @ar max 2,5 procent for primarvagen enligt VGU, men lutning upp
till 3,5 procent d@r godtagbart. Eftersom Norra Saltskog har kuperad terrang ar det
svart att uppfylla riktlinjerna men véghallaren kan godkénna hégre lutningar.

De nya angéringsgatorna i delomradena féreslds fa en kérbana pd 5,5 meter och
en gadngbana pa 2,5 meter. Bebyggelsens placering avgér om gangbanor behévs
pa bada sidor. I de fall gdngbana endast behdvs pa ena sidan bér en skyddsremsa
pd 1 meter anordnas pa motsatt sida for placering av vadgmarken och for
sndupplag. Parkering for boende féreslds ordnas pa tomtmark.

Vandplats for sopbil behéver en ha en diameter av 18 meter med en hindersfri
o . .
remsa pa 1,5 meter runt om, totalt 21 meter i diameter.
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Figur 7. Oversikt och namngivning fér delomr8den i etapp 1.
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3.2.1 Delomrade A1l - norr om Genetaleden
Omréde Al angrénsas av gatorna Genetaleden och Agardevagen. I omrddet

utreds méjligheten att uppféra flerbostadshus pa en yta dar det idag finns
markparkering och garage. I figuren nedan ar gatustrackningar mot vilken det ar
olampligt att anlagga en ny angdringsvag markerat med rott och lampliga med
gront. Gul markering visar méjlig, men inte rekommenderad, placering av
angoringsvég. Ej markerad kant visar att méjlig angéringsvég inte utretts pa
strackan dd den inte bedéms vara aktuell fér placering av in- och utfart.

mmmmmm | amplig placening angoringsvag
Mojlig placering angoéringsvag
msmmmm Olamplig placering angoringsvag

Befintlig gc-vag/bana

WAl

I

Figur 8. Klassificering av ldmplig, méjlig och olémplig placering av angéringsvdg
till delomréde Al.

¢ Rekommendationen ar att den nya angdringsvagen forlaggs vid den
befintliga infarten till parkeringsdacket. Angoring ar aven maéjligt mot
ARgardevagen langs norra delen av omrade Al.

e Av trafiksdkerhetsskal &r angéring direkt mot Genetaleden olampligt pa

grund av brant lutning (ca 8%) i kombination och begransad sikt i kurvan.

e Det & mojligt att angéra via Agardevéagen vaster om omrade Al eftersom
det &r liten nivaskillnad mellan gatan och omrdde Al. Daremot lutar
Agardevagen ungefar 5,5 procent pa strackan vilket &r brantare &n vad
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som rekommenderas i en korsningspunkt. Darféor rekommenderas inte
angoring langs den véastra delen av omradet.

e For gangtrafikanter foreslas en ny gdngbana anlaggas pd Agardevagen
norr om omradet, pd gatans sédra sida, dar gadngbana saknas idag (se
avsnitt 3.3).

e En gen gang- och cykelkoppling fran de planerade bostaderna till véastra
delen av Agardevéagen bor studeras i nasta skede.

e Cykling kan ske i blandtrafik d& Agardevéagen &r en 30-gata med 18ga
floden.

e Sophamtning bedoms kunna ske frdn Agardevagen och befintlig vandplats
i slutet av gatan kan anvandas.

3.2.2 Delomrade A2 - norr om Férmansvigen
Omrade A2 angrdnsas av gatorna Genetaleden, Saltskogsvagen och

Férmansvédgen. I omradet utreds mojligheten att uppféra flerbostadshus pd en yta
som idag bestar av markparkering och ett I3gt parkeringsgarage.

\ ) NG I
W |_amplig placering angoringsvag
" M@jlig placering angéringsvag
| #‘"‘ f‘ == Olamplig placering angoringsvag

[ | Befintlig gc-vag/bana

| A [N P | v \ \ \

_— Befintlig
=34 infart ca 40 m fran

AIEARA AP TN TSN

Figur 9. Klassificering av lamplig, mdjlig och olémplig placering av angbringsvég
till delomride A2.
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Rekommendationen ar att den nya angéringsvagen férldggs via
Férmansvagen, forslagsvis vid de befintliga infarterna till
parkeringsplatserna. Losningen &r trafiksdker och innebar samma princip
som dagens angoring till befintliga garage och markparkeringar.
Nackdelen &r att bostdderna vénder sig fran Genetaleden vilket férsamrar
forutsattningarna for en framtida omvandling av leden till stadsgata.
Mellan befintlig infart langst vasterut och Saltskogsvagen ar det ungefar
40 meter, vilket bedéms vara ett rimligt avstand till korsning &ven for
angoring till ny bebyggelse.

Ny angdringsvidg mot Genetaleden ar méjlig, pd delen ndrmast
Saltskogsvdgen dar lutningen ar under 5 procent. Detta staller dock krav
pd omvandling av Genetaleden for att sanka hastigheten. Det bér ocksa
vara ett avstand pa 50 meter fran befintlig korsning
(Genetaleden/Saltskogsvagen) till mojlig placering av ny in- och utfart till
omrade A2, varfor delen precis intill Saltskogsvdgen &r oldmplig. D3 battre
alternativ finns rekommenderas dock inte angéring fran Gentaleden.

Ny angdringsvég mot Saltskogsvagen rekommenderas inte pa grund av
det korta avstandet mellan korsningarna med Férmansvagen och
Genetaleden.

Fér gangtrafikanter féreslads gangbanan breddas mot den nya
bebyggelsen, pd Férmansvégens norra sida (se avsnitt 3.3).

Nya gena gang- och cykelstrak fran omradet till Genetaleden och mot
gangvagen nordost om omradet bor studeras parallellt med den fortsatta
planeringen av bostader.

Cykling kan ske i blandtrafik langs Férmansvagen da det ar en 30-gata
med 1&ga fléden.

Sophamtning bedéms kunna ske fran Férmansvagen och befintlig
vandplats i slutet av gatan kan anvandas.

Trafikutredning Norra Saltskog
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3.2.3 Delomrade B - vaster om Saltskogsvagen
Omrade B angrédnsas av gatorna Genetaleden och Saltskogsvédgen. I omradet

utreds mojligheten att uppfora antingen férskola/aldreboende eller bostader.

M ’ :‘ . ."' \ \ X
| — Lampllg placenng angorlngsvag 4
Majlig placering angoringsvag

mmmmmm Olamplig placering angoringsvag

Befi ntllg gc- vag/bana

,’ Q\‘\M‘

4 "'"H\\ /
l'" ™ o) ) N
Figur 10. Klassificering av ldmplig, mdjlig och olémplig placering av angéringsvdg
till delomréde B.

e Ny angéringsvag fran Saltskogsvdgen rekommenderas, men lampliga
placeringar léngs Saltskogsvégen &r begrénsade pa grund av
busshallplatsen, skymd sikt i kurvan och stora héjdskillnader i den sédra
delen av omradet. Ur ett trafiksdkerhetsperspektiv &r den mest lampliga
placeringen av angdéringsvag i Saltskogsvdgens befintliga korsning med
Férmansvéagen. Dock medfér det foljdeffekter for busshallplatsen i
sédergaende riktning pa Saltskogsvagen som da behdver flyttas.

¢ Ny angdringsvag mot Genetaleden ar mindre Iampligt och kraver
omvandling av Genetaleden for att sankta hastigheter. Delar av
Genetaleden &r olamplig att angéra fran pa grund av stora nivaskillnader
och nérhet till korsning (bér vara mer &n 50 meter). Pa del av strackan
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mot Genetaleden &r nivaskillnaden liten mellan gata och delomradet, och
pd denna stracka lutar Genetaleden endast omkring 2 procent.

e Den friliggande gdng- och cykelvdgen véaster om Saltskogsvégen bor
flyttas och foreslds placeras pa Saltskogsvagens véstra sida (se avsnitt
3.3). I nuldget &r gdng- och cykelvagen placerad ungefar 2-3 meter hogre
&n Saltskogsvédgen pa delen séder om Férmansvégen vilket ger
svarigheter med nivaskillnader.

e Inom delomrdde B bor det skapas en vandplats stor nog for att fordon fér
sophamtning ska kunna vanda, alternativt att en vandslinga anléggs.

3.2.4 Delomrade C - 6ster om Saltskogsvigen
Omréde C angransas av gatorna Férmansvégen, Saltskogsvdgen och

Forvaltarvagen. I omrddet utreds moéjligheten att uppfora flerbostadshus.

SO AN

~ 4 Il /

e Mojlig placering angoringsvag

‘ /! l\ _:j mmmmmm Olamplig placering angdringsvégi}

Figur 11. Klassificering av 1dmplig, méjlig och olémplig placering av angéringsvag
till delomr&de C.

e Ny angéring mot Férmansvagen ar mest lampligt. Har &r nivderna
gynnsamma for att skapa en tillfartsvag med mindre lutning.
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Angoéringsvagen bor dock placeras ca 30 meter fran korsningen med
Saltskogsvéagen, vilket innebar att den delvis kommer placeras pa
intilliggande fastighet Kupolen 5. En nackdel med placeringen ar att vagen
kommer néra inpa befintliga bostader vilket medfér negativa konsekvenser
for boende dar. Vagen kan dessutom samordnas med angdring till
delomrade F (se avsnitt 3.2.7).

e Angéring langre séderut pa Saltskogsvagen ar mojligt men mindre
lampligt p& grund av befintlig busshallplats i norrgdende riktning samt
samordningsmdjlighet med delomrdde F. Hallplatsen &r inte nddvandig att
flytta (se avsnitt 3.4).

e Angdring mot Férvaltarvagen ar olampligt. Dar nivaerna ar mest
gynnsamma kommer utfarten nara korsningen, mindre an 15 meter
emellan. Langre in pa Férvaltarvagen &r det stora héjdskillnader. Aven i
detta ldge beddms det svarare att samordna angéring med delomrade F.

e Inom delomrdde C bér det skapas en véndplats stor nog for att fordon for
sophamtning ska kunna vanda.

3.2.5 Delomrade D — norr om Genetaleden
Omrdde D angransas av gatorna Genetaleden och Agardevagen. I omradet utreds

mojligheten att uppféra radhus. Gra linje i Figur 12 symboliserar en méjlig intern
angoéringsgata.

9 i:_/,.—( -
Lutningca12%

vandplats for
sopbil behover.

s | amplig placering angoringsvag

N

Majlig placering angéringsvag
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Figur 12. Klassificering av léamplig, mojlig och olémplig placering av angéringsvag
till delomrdde D. Méjlig intern angéringsgata illustreras med grd linje.
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Ny angdringsvdg mot Genetaleden, vid korsningen Saltskogsvagen, ar
mest lamplig. Det ar méjligt att komplettera med ytterligare ett ben i
korsningen. Gang- och cykelvégarna norr om korsningen behéver da
anpassas (se avsnitt 3.3).

Av trafiksdkerhetsskal ar privata in- och utfarter direkt mot Genetaleden
olampligt pa grund av den dubbelriktade géng- och cykelbanan pa
Genetaledens norra sida och de relativt héga fordonsflodena pa
Genetaleden.

Mellan fastigheterna Anemonen 5 och Vallmon 1, norr om omrade D
inryms i nulédget en gang- och cykelvég. Platsen &r olamplig fér angéring
da marken lutar ungefar 12 procent vilket &r for brant fér en gata. Det ar
endast 9 meter mellan fastigheterna vilket skulle innebara att gatan laggs
direkt mot fastighetsgrans.

Det finns yta inom omrade D for att rymma en vandplats fér sopbil, men
den tar stor plats och delomradet &r Idngsmalt. Aven i den smalaste dstra
delen av omradet ryms en vandplats, men den tar da upp néstan hela
ytan mellan Genetaleden och fastigheten Vallmon 6. For att anlagga en
vandplats beddms det kravas stddmurar (enligt tolkning av grundkartan).
Darfor kan det vara mer fordelaktigt att istallet skapa ytterligare en in-
och utfart for att méjliggdéra genomkdrning fér sopbil.

Mellan fastigheten Vallmon 5 (villatomtomten léangst 6sterut) och
korsningen Agardevagen ar det majligt att anldgga en in-och utfart for en
ny angdringsgata. Avstandet mellan angéringsgatan och korsningen blir
endast ca 15 meter. Med tanke pa det I3ga fordonsflédet, hastigheten och
sikten i korsningen bér det inte inneb&ra ndgra problem, &ven om
avstandet inte &r optimalt. Rekommenderat avstand mellan in- och utfart
och korsning finns inte angivet i regelverk sdsom VGU.

Den korta gata som gar mellan Agérdevagen och Genetaleden lutar drygt
5 procent och ar darfor olamplig att placera ny angdring mot. Det &r ocksa
stor nivaskillnad d& mitten av gatan &r ungefar pa nivd +34,5 medan den
dstra delen av omrade D &r ungefir pa niva +37,5. Det skulle medféra en
drygt 60 meter 13ng angéringsgata fér att ta upp nivaskillnaden.
Rekommenderad l8sning &r en intern angéringsgata som gar mellan
korsningen Genetaleden-Saltskogsvégen i séder och Agardevagen i norr.
En nackdel &r dock att vdgen kommer néra inpa befintliga bostader vilket
medfér negativa konsekvenser for boende dar. Foér att en gata ska
inrymmas mellan nuvarande och tillkommande bostader bér den vara
smalare an rekommendationen for évriga delomraden, férslagsvis totalt ca
5 meter med moétesplatser. Den nya gatan kan utformas som
gangfartsgata. Den del av gatan som ansluter till Genetaleden foresl3s fa
en korbanebredd pa ca 6 meter s3 att tvad fordon kan métas.
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3.2.6 Delomrade E - norr om Forvaltarviagen
Omrade E angrénsar till Férvaltarvagen. I omradet utreds méjligheten att uppféra

terranganpassade radhus. Omradet &r i nuldget inte bebyggt.

S

[ wmmmm= | 3mplig placering angéringsvag

l| s Mojlig placering angéringsvag

-_h—*l ‘.7. -—_

Figur 13. Klassificering av lédmplig, m6jlig och olémplig placering av angéringsvag
till delomr8de E.

e Angoring rekommenderas mot Férvaltarvdgen. Separata in/utfarter till
radhusen &r méjliga i och med att Férvaltarvégen &r en 30-gata med l3ga
floden.

e Anpassning av nivaer mot Férvaltarvagen kréavs da befintlig mark lutar
brant och det &r nivaskillnad hela vagen fram till Férvaltarvagen.

e Sophamtning beddms kunna ske frdn Forvaltarvégen och befintlig
vandplats i slutat av gatan kan anvandas.

e En gdngbana bér anldggas utmed Férvaltarvagens norra sida, utanfor
planerad bebyggelse (se avsnitt 3.3). Den planerade bebyggelsen behdver
placeras med hansyn till sikten fran in/utfarterna till gdngbanan.

Trafikutredning Norra Saltskog

Unr 1320041076

18 av 30



3.2.7 Delomrade F - héjden 6ster om Saltskogsvagen
Omrade F omringas av gatorna Férmansvéagen, Saltskogsvégen och

Foérvaltarvdgen, men angrénsar inte till ndgon av gatorna. I omradet utreds
mojligheten att uppféra terranganpassade radhus.
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Max lutning 5% ||

S h_'. A\

msm | amplig placering angoéringsvag '».j

Mojlig placering angoringsvag
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- mmmmsmm Olamplig placering angoringsvag
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s MGjlig intern angoringsvag ]

Befintlig gc-vag/bana —

Figur 14. Klassificering av lédmplig, mojlig och olémplig placering av angéringsvég
till delomr8de F.

e Ny angéring mot Férmansvagen ar mest lampligt. Har bedéms nivderna
vara mest gynnsamma for att skapa en tillfartsvag med max 5 procent
lutning. Végen kan dessutom samordnas med angéring till delomrade C
(se avsnitt 3.2.4). Angoringsvagen bor dock inte placeras for nara
korsningen med Saltskogsvagen, vilket innebar att den delvis kommer
placeras pa intilliggande fastighet Kupolen 5. En nackdel med placeringen
&r att vdgen kommer néra inpa befintliga bostader vilket medfér negativa
konsekvenser for boende dar.

e Angéringsgatan blir valdigt 1dng pd grund av att hojden for delomrade F &r
ungefar 10 meter 6ver Férvaltarvagen. For att ta upp nivaskillnaden kravs
en 200 meter 18ng angodringsgata, darutéver bor det vara vilplan med
jamna mellanrum. For att anldgga angéringsgatan bedéms det kravas
bade bergschakt och stédmurar (enligt tolkning av grundkartan).

19 av 30

Trafikutredning Norra Saltskog

Unr 1320041076



e Angdring mot Saltskogsvagen eller Forvaltarvagen ar mindre lampligt pa
grund av de stora nivaskillnaderna. Genom att studera hur t&tt
. O . P . . . o P
nivakurvorna ligger bedéms befintlig lutning vara brantare pa vastra och
sddra sidan jamfort med den norra och den Ostra.
e Cykling kan ske i blandtrafik I&ngs den nya angéringsgatan d& hastigheter
och fléden kommer vara 18ga. En gdngbana kan 16pa utmed kérbanan.

e Inom delomrade F bor det skapas en vandplats stor nog for att fordon for
sophamtning ska kunna vanda.

3.3 Forstarkning av befintliga gdng- och cykelstrdk

For att framja ett hallbart resande &r det viktigt att skapa goda férutsattningar for
gang och cykel. Ett av malen i Sodertéljes Trafikstrategi &r att 6ka andelen gang-
och cykeltrafikanter. Ett sammanhangande gang- och cykelnat av god kvalitet &r

en forutsattning for att nd malet.

En viktig del av i arbetet med att férbattra for gdende och cyklister ar att atgarda
de brister som finns i omradet idag. Cykelnétet i och omkring Norra Saltskog &r
relativt val utbyggt, men det saknas vissa kopplingar for att fa ett
sammanhangande nat. Hojdskillnader, ravinen och de stérre vagarna utgor

barridrer. Cykelpassager och cykeldverfarter saknas dér straken korsar bilvdgarna.

Brister i dagens nat redovisas i Figur 15.
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Figur 15. Brister i dagens g&ng- och cykelnét.
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For att forstarka det befintliga gang- och cykelnatet bor féljande dtgérder
genomforas:

e Dagens tva smala broar 6ver ravinen bor breddas for att mojliggora
separering av gdende och cyklister. Broarna utgér viktiga kopplingar mellan
Norra Saltskog och Sodertalje centrum, som ett alternativ till
Nykopingsvagen.

o  Koppling mellan Saltskogs centrum och Saltskogsvagen saknas idag.
Nivaskillnaderna mellan centrum och intilliggande Saltskogsvédgen tas idag
upp med en trapp, denna bor kompletteras med en ramp for att forbattra
tillgangligheten till busshallplatsen pa Saltskogsvagen.

e En gangkoppling finns idag mellan Formansvagen och Genetaleden. Denna
bor breddas och skyltas till gang- och cykelvag.

e Cykelpassager bor anlaggas dar dessa saknas, se Figur 16.

Dar cyklister har behov av att korsa kérbanan féreslas cykelpassager anlaggas.
Cyklister har da vajningsplikt nar de korsar vagen. Utformningen ar 1amplig pa
strackor dar det gdr buss i linjetrafik och dar hastigheten &r max 50 km/tim.
Utformningen kan anvandas vid ett relativt stort fordonsfléde. “Varning for
gaende” (A14) eller "Varning fér cyklande och mopedférare” (A16) kan sattas upp
fore korsningen vid behov.

Den dstra cykelpassagen dver Genetaleden, se Figur 15, kan dvervagas att
utformas med hastighetsddmpande 3tgérder for att 6ka trafiksdkerheten, dock
medfor det samre framkomlighet for busstrafiken.

Figur 16. Principutformning cykelpassage och 6verg8ngsstélle med refug p&
strdcka. (Kélla: Trafikverket)
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Nya angdringsgator tillkommer i och med den nya bebyggelsen. Dessa kommer
vara av karaktéren lokalgator med 13ga fléden och hastigheter. Gang- och
cykelvagarna bor forlaggas tillsammans med gator for biltrafik for 6kad
orienterbarhet och trygghet. Gangbanor forlaggs pa ena eller bada sidor beroende
pd hur entréerna till bostaderna placeras. Cykling féreslds ske i blandtrafik.

Vissa delar av det befintliga gdng- och cykelnatet pdverkas av de forslag pa
angoringsvégar och hallplatsplacering som féreslds i denna rapport. Den nya
bebyggelsen skapar ocksa ett behov av nya géng- och cykelbanor for att skapa ett
sammanhingande nat, se Figur 17. Utdver de gemensamma gang- och
cykelbanorna som visas i figuren nedan behdver ett antal nya/breddade
gangbanor tillkomma pa befintliga gator, se Error! Reference source not
found.. Figur 21
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Figur 17. Férslag p§ justering och komplettering av g8ng- och cykelbanor.
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Figur 18. Férslag p& nya g&ngbanor i utredningsomrédet.

For att anpassa och komplettera gang- och cykelnatet till den kommande
bebyggelsen bor féljande atgarder genomféras:

e Dagens gang- och cykelbana som forbinder Agardevigen och Genetaleden i
hojd med Saltskogsvdgen behdver ges en ny utformning for att anpassas till
den foreslagna angoringsvagen till omrade D. Korsningen kan utformas som
en traditionell 4-vagskorsning med gang- och cykelbanor intill kdrbanan och
cykelpassager.

e Den friliggande gang- och cykelbanan vaster om Saltskogsvagen bor fa en ny
placering intill Saltskogsvagens korbana i samband med exploatering av
omrade B. Tva mdjliga alternativ dar gang- och cykelbanan kan flyttas ner
till kérbanan (se Figur 17):
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- 1 hojd med foéreslagen placering av ny angoring till omrade B, mitt
mot Formansvagen. Gang- och cykelbanan kan da anldggas i den yta
som nyttjas som hallplats idag, om hallplatsen flyttas till
Genetaleden.

- Langre soderut pa Saltskogsvagen. Da finns behov av stédmur mot
exploateringsomradet da det skiljer 2-3 meter mellan kérbanan och
befintligt lage for gang- och cykelbanan. Saltskogsvagens korbana ar
ungefar 9 meter bred pa platsen men eftersom det &r i kurva ar det
svart att ta bredd fran kérbanan.

e En ny gang- och cykelbana bor anldggas pa ostra sidan av Saltskogsvagen
mellan Forvaltarvagen och Genetaleden for att boende fran omradena A2,
C, E och F inte ska behdva korsa Saltskogsvagen for att ta sig norrut till
Genetaleden. Den nya gang- och cykelbanans passager dver Forvaltarvagen
och Férmansvagen kan utformas som genomgaende gang- och cykelbana.

e Nya/breddade gangbanor foreslas intill den planerade bebyggelsen pa
Agirdevagen, Formansvagen och Forvaltarvigen (se Figur 18).

e P3a de nya angoringsgatorna foreslas cykling ske i blandtrafik. De nya
angoringsgatorna bor inte luta mer an 5 procent.

3.4 Placering av framtida héllplatser
Befintliga busshallplatser har en relativt bra placering utifran befintlig och

kommande bebyggelse. Hallplats Férmansvdgen kunde ha en placering ndrmre
Nykodpingsvagen for att ge en ndgot battre spridning mellan hallplatserna. I
riktning fran Sédertélje centrum &r det i nuldget nara 600 meter till féregdende
hallplats (pa Nykdpingsvidgen) medan endast drygt 200 meter till ndstkommande
hallplats. I riktning mot Sédertélje centrum &r det knappt 300 meter till
foregdende hallplats och drygt 600 meter till ndstkommande hallplats.

Trafikférvaltningens riktlinjer sager att flerbostadshus ska ha ett langsta
gangavstand, fagelvagen, pd 400 meter till kommuntrafiken och 900 meter till
stomtrafiken. Omrdde A1 uppfyller inte riktigt Trafikférvaltningens riktlinjer med
dagens hallplatsplacering, men med hansyn till svarigheter att placera hallplatser
ldngre dsterut pa Genetaleden beddéms avstanden som acceptabla.

En hallplatsflytt blir dock nédvéndig for att méjliggéra en god angéringsvag till
delomrdde B. Det ar hdllplats Férmansvédgen i sédergaende riktning (ut fran
Sodertilje centrum) som behdver en ny placering da hallplatsen annars hamnar
for nara in- och utfarten till den nya bebyggelsen. En férskjutning av hallplatsen
har studerats saval norrut pd Genetaleden som langre séderut pd Saltskogsvagen.
En flytt séderut rekommenderas inte pa grund av svara hdjder vilket innebar att
en stédmur troligtvis kommer krévas mot kommande exploatering. Befintlig gang-
och cykelvag &r placerad ungefar 3 meter dver Saltskogsvdgen p& denna plats
men om hallplatsen placeras i detta ldge bér gang- och cykelvégen anpassas foér
att leda fram till hallplatsen. Sikten &r dessutom begrénsad pa grund av kurvan
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och hallplatsen skulle da placeras véldig nara nasta hallplats. Befintlig lutning pa
Saltskogsvagen uppskattas till drygt 2 procent vilket ar acceptabelt for att anlagga
en hallplats.
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Figur 19. Studerade h8llplatsldgen fér busstrafik.

En forskjutning av h3l|p|atsen norrut pg Genetaleden ar méjlig. Utrymme finns for
fickhallplats enligt RiBuss och sikten &r god. Lutningen pa Genetaleden uppskattas
till ungefar 3 procent vilket enligt RiBuss ar acceptabelt i undantagsfall, dven om
lagre an 2,5 procent ar dnskvart. Dock finns vissa nackdelar med en sadan
placering.

Nackdelar:

- Hallplatsen boér utformas som en fickhallplats vilket medfor att Genetaleden
breddas.

- Hallplatsens avstand fran 6vergangsstallet vid korsning behover vara minst
10 meter for god sikt. Det innebar langre avstand till motsvarande hallplats i
motsatt riktning och hallplatsernas placering blir otydligare for resenarerna
nar de ligger forskjutna.

- Hallplatsen far en placering fore korsning, men enligt RiBuss bor hallplatser
placeras efter korsning.

- Om forskola uppférs vid omrade B ar det positivt med en hallplats intill
forskolan, utan att foraldrar behéver korsa nagra gator.
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- Bussens framkomlighet forsamras nagot da det ar hogre floden pa
Genetaleden och svarare for bussen att svdanga ut fran hallplatsen.

- Busshallplatsens lage kan komma néara ny bostadsbebyggelse, problematik
med lagfrekvent buller bor beaktas i fortsatt planering.

Fordelar:
- Battre spridning av hallplatserna vilket medfor att omrade A1 tacks upp
nagot battre. Dock géller det endast for ena rikthingen.

Den samlade beddmningen &r att en flytt av h3llplatsen till Genetaleden &r majlig,
men innebar en forsamring gentemot dagens placering. Flytten ar dock nédvandig
for att mojliggéra en bra angéringsgata till omrade B.

Motsvarande hallplats i norrgdende riktning bér behdlla dagens ldge d& den enda
férdelen med en flytt skulle vara att hallplatserna d& far en placering mitt emot
varandra, vilket 6kar orienterbarheten. En flytt av den norrgdende hallplatsen &r
dock inte nédvandig till féljd av exploateringen. En nackdel med att flytta
norrgdende hallplats &r att Genetaleden d& breddas ytterligare pd stréckan vilket

forstarker barriareffekten.

f i T\v—'—”//; o -

Figur 20. Busshé§liplatsernas placering och upptagningsomr8de. De gula cirklarna
visar upptagningsomr8de (400 meter f8gelvdgen) kring respektive h8llplats.
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4. Buller

Som komplement till trafikutredningen har en bulleranalys utférts med en modell i
Soundplan. Utbredning av befintligt och méjligt framtida buller &r 2040 redovisas
for olika nivaer dver mark. Bulleranalysens forutsattningar, genomférande och
resultat beskrivs i Trafikbullerutredning Norra Saltskog, Ramboll 2019-05-17.

Generell for omradet géller att det paverkas av trafikbuller frén bade narliggande
gator, stérre omgivande vagar samt jarnvégen. P3 1&g hojd ar paverkan fran
narliggande gator stor medan buller fran dessa avtar med ékad héjd, samtidigt
som buller fran mer avlagsna kallor 6kar. De v§ningsh6jder som planeras i
respektive delomrdde beddéms klaras enligt bullerutredningen.

5. Rekommendationer och fortsatt arbete

Norra Saltskog har goda férutsattningar for ett hallbart resande inom stadsdelen
och till omkringliggande stadsdelar. Omradet ligger relativt ndra centrum med god
tillgéng till kollektivtrafik och ett relativt val utbyggt géng- och cykelnét. Brister
och nédvandiga kompletteringar pd dagens gang- och cykelnat bér genomféras i
samband med fértdtningen av Norra Saltskog. Genom att dtgérderna finns pa
plats fran bérjan kan man tidigt skapa goda resvanor hos dem som flyttar in i
omrédet.

Vid beslut av en eventuell flytt av hallplats Férmansvégen fran Saltskogsvégen till
Gentaleden behéver lamplig angéring till omrdde B végas in. En flytt av
hallplatsen till Genetaleden &r fullt mojlig, men med hansyn till busstrafikens
framkomlighet innebér det vissa nackdelar gentemot dagens placering, men dven
en fordel i och med béttre spridning av hallplatserna. For att hitta exakt lage for
flyttad busshallplats kan en beddmning av m&jlig kébildning i korsningen utféras.

Till vissa delomrdden &r det svart att anldgga lampliga angoringsvagar pa grund
av topografin, trafiksakerhet eller negativ paverkan pa befintliga bostader.

Fér omrade A1l rekommenderas angéring mot Agardevégen i norr dér det idag ar
infart till befintligt parkeringsdack. Bullerberakningar fér ar 2040 visar att omradet
kan inrymma flerbostadshus om 3-5 vaningar om byggnader placeras s3 att tyst
sida uppnds samt krav pa uteplats tillgodoses.

Vid omrade A2 ar rekommendationen angdring mot Férmansvégen. Illustration i
Figur 21 visar lage for befintliga infarter men beroende pa hur planerade
byggnader placeras kan andra ldgen utmed Férmansvagen fungera bra. Enligt
utredning om prognosticerat framtida buller bedéms det m&jligt att omradet kan
inrymma flerbostadshus om 3-5 vaningar. Omsorg krévs vid byggnaders placering
och utformning fér att uppfylla riktvdrden om buller vid fasad samt uteplats.
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Angéring till omrdde B rekommenderas som ett nytt ben i korsningen
Saltskogsvagen-Férmansvagen. En konsekvens av detta &r dock att busshallplats
Férmansvégen som ligger pd Saltskogsvégens véstra sida behéver flyttas. Flytten
innebar i vissa avseenden en férsamring gentemot dagens placering, men ar
nodvandig for att moéjliggéra en bra angdringsvéag till omrade B. I omradet &r det
mojligt att anldgga flerbostadshus med upp till 6 vdningar som klarar krav for
omgivande buller. Beroende p& placering inom omradet kan byggnadens
utformning vara viktig for att inte dverstiga riktvarden vid uteplats.

Fér omrdde C och F foreslds en gemensam angdringsgata som ansluter mot
Férmansvégen. For att fa ett avstand till korsningen med Saltskogsvéagen foreslas
angoring ske delvis pf.-’) narliggande fastighetsmark (Kupolen 5). Angoéringsgatan
behover klattra utmed hojden for att nd upp till omrdde F, vilket kan innebé&ra
bdde bergsskarning och stédmur. Dessutom inneb&r den nya angéringsgatan en
forsamring for narliggande fastighet d@ vdagen kommer néra inpd och delvis
hamnar pa en hogre niva an befintlig fastighet. Bullerberédkning for &r 2040 visar
att omrade C a&r méjligt att bebygga med flerbostadshus med upp till 8 vaningar.
P& grund av buller frén Saltskogsvagen bér uteplats anldggas dster om byggnader
for att dessa ska skarma av ljudutbredningen fran végen. Fér omrade F visar
bullerberakningarna att radhus om 2-3 vaningar kan tilldtas pa platsen.

Rekommenderad angéring fér omrade D &r fran den befintliga korsning
Genetaleden/Saltskogsvagen. For att undvika en ytkrdavande vandplats for sopbil
pad den smala ytan kan ny anslutning anldggas mot /Sg'ardevégen i norr. Dock
kommer den nya angdringsgatan valdigt nara inpfa’ befintlig bebyggelse. Av hansyn
till berédknad bullerutbredning ar det daremot olampligt att placera radhus om 2-3
vaningar direkt intill Genetaleden. Inom 40 meter fr@n vagen kan undantagsregel
om tyst sida anvandas och uteplatser bér placeras norr om byggnaderna for att
dessa ska verka som en skarm mot vagen.

Fér omréde E rekommenderas angdring mot Férmansvégen, mdjligtvis som
separata in- och utfarter fér radhus om det ar den typ av bebyggelse som
planeras. Bullerberdkning fér omrade E visar att radhus om 2-3 vaningar kan
uppféras pa platsen. Uteplatser bor placeras pa byggnadernas norra sida for att
skarmas av fran buller fran Férvaltarvagen.
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Figur 21. Samlat férslag fér placering av angéring, nya/breddade g8ngbanor och
féréndrade g8ng- och cykelbanor till delomr&den i etapp 1. Pilarna symboliserar
samlad in- och utfart fér g8ng-, cykel- och fordonstrafik.
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Forslag till fortsatt arbete:

Val av [6sning for angoringsvagar och placering av kommande bebyggelse
beror delvis pa hur kommunen ser pa Genetaledens fortsatta utvecklig. Fler
korsningspunkter och bostader med entréer ut mot gatan hjalper
utvecklingen fran trafikled till stadsgata, men medfor samre framkomlighet
for trafikanter som ror sig langs leden.

Korsningen Saltskogsvagen-Genetaleden foreslas byggas om fran trevags-
till fyrvagskorsning i och med att angéringsgatan fran omrade D far en in-
och utfart dar. Hela korsningen bor ses 6ver vad galler minsta mdojliga radier
och sdkra gang- och cykelpassager. Till exempel kan utformning med
upphojd tillfart, platagupp eller vagkuddar utféras i korsningen, i enlighet
med RiBuss, for att 6ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter.
Korsningen beddms i framtiden ha ojamna fléden in fran de olika benen,
vilket inte alltid ar lampligt i en cirkulationsplats. En bra utformad
cirkulationsplats kan medféra sankta hastigheter och ha en positiv effekt pa
trafiksakerheten. Dock ar cirkulationsplatser ytkravande och kan innebara
en viss trafiksdkerhetsrisk for cyklister da bilisters uppmarksamhet framst ar
riktad at vanster, mot andra motorfordon, nar de aker in i cirkulationen, och
kan da missa cyklister som kommer fran hoger. Nar dessa aspekter vags
samman rekommenderas fyrvagskorsning fore cirkulationsplats.

En forskjutning av Saltskogsvagens gang- och cykelvag 6sterut ar en
forutsattning for den planerade exploateringen av omrade B. Lamplig punkt
déar den friliggande gang och cykelvag flyttas till Saltskogsvagen behover
studeras.
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