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Sammanfattning

Rejlers Sverige AB har fatt i uppdrag av Sodertélje kommun att genomféra en teknisk forstudie,
en forprojektering for gator och vagar inom del av Tveta-Valsta 4:1 och Jumsta 3:1, dar
planlaggning for industriverksamhet har pabérjats. Detaljplanen syftar till att mojliggora
verksamhet i form av industri och logistik, som ett led i utvecklingen av Almnéas som ett
industriomrade inom det expanderande industri- och logistiknavet Stockholm Syd. Planomradet
ar belaget i Sodertélje kommuns vastra del och gransar i vaster till Nykvarns kommun.

Syftet med denna forstudie &r att utreda de tekniska fragorna inom vagar och gators utformning,
vilket ar en avgorande faktor for att sakerstalla effektivitet och hallbarhet i den framtida
infrastrukturen. Samtidigt har studien, i samverkan med ett flertal andra forstudier som pagatt
parallellt, identifierat de olika intressen som finns inom omradet och foreslagit ldsningar som tar
storsta mojliga hansyn och samtidigt méter uppstallda tekniska krav for utformning och krav pa
framkomlighet for olika trafikslag, till och fran omradet, men ocksa inom omradet.

Planomradet ar mycket kuperat och bestar i huvudsak av barrskog och en mindre andel
vatmarker. Omradets varierade topografi, dess héga naturvarden och behovet av gatorna som
avledningsstrak for dagvatten har i hog grad styrt utredningsarbetet. Andra forutsattningar ar att
planomradet ska ansluta till Almnas i norr via en befintlig tunnel under Svealandsbanan och en
befintlig vagbro Gver jarnvagen samt att omradet ska kopplas samman med kommande
etableringar vasterut i Nykvarns kommun. Omradet har dven befintliga vagar, bl a en servicevag
for jarnvagen, som beaktats i arbetet.

Utredningen har utmynnat i foljande:

e Storsta mojliga hansyn till terrangforhallandena for att minimera behovet av slanter och

bergskarningar i syfte att uppna optimal masshantering och -balans.

Flexibilitet att integrera busshallplatser pa valfria platser langs strackan.

Undvikande av fyrvagskorsningar

Optimerad dagvattenhantering

Anpassningar for att ge maximal trygg- och sakerhet for trafikanter.

Samverkan med foérstudier inom strukturplan, landskap, natur har optimerat

sammanhangande och funktionella kvartersytor, men det finns restytor kvar som kan

vara svara att nyttja fullt ut. Dessa ytor, som ar for sma for industriandamal, kan
eventuellt hitta andra anvandningsomraden.

e Sarskilda utmaningar har uppstatt vid inplaneringen av en lokalgata langs plangransen
mot Nykvarns kommun, sarskilt med tanke pa behovet av att skydda naturvarden.
Sadana hansyn har tagits pa ett flertal platser och strackningar och justeringar av
vaglinjen har gjorts. Trots intentionen att bevara de hogsta naturvardena sa har mindre
intrdng inte kunnat undvikas for att fa till stand en fungerande infrastruktur.

Rekommendationer for fortsatt projektering:

¢ Understk mdjligheten att bredda kurvan vid sektion 1/760 for battre kurvradie.

e Studera mdjligheten att placera gang- och cykelbanan véxelvis pa den sddra och den
norra sidan for att om majligt minska antalet korsningspunkter mellan fordon och
cyklister/fotgangare vid anslutningsvagarna.
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e Beakta gatusektionens bredd och hur utrymmet férdelas mellan korfalt, gang- och
cykelvagar, samt eventuella planteringsytor. Ett tillrackligt brett utrymme for fotgéngare
och cyklister ar avgorande for att framja sakra och hallbara transportmedel. Att utforma
planteringsytor och grona strak langs gatan kan dessutom bidra till att skapa en mer
estetiskt tilltalande miljo, samtidigt som det forbattrar dagvattenhanteringen och bidrar till
en béttre luftkvalitet.

e Planera gaturummet med tanke pa framtida behov och férandringar, sdsom 6kande
trafikvolymer och eventuella expansioner av kollektivtrafiken.

e Utred vidare placering och behov av antal busshallplatser vartefter battre nar det
klarlaggs hur omradet kommer utvecklas och vilka verksamheter som etableras.

e Cykelstall vid busshallplatser.

e Tillganglighetsanpassning av busshallplatser.
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PM Vagutformning

Uppréttat av
Ibrahim Jabur

1. Bakgrund och syfte
For narvarande pagar ett detaljplanearbete for del av Tveta-Valsta 4:1 och Jumsta 3:1.

Rejlers Sverige AB har fatt i uppdrag av Sodertalje kommun att genomféra en teknisk forstudie,
en forprojektering for gator och vagar inom del av Tveta-Valsta 4:1 och Jumsta 3:1, dar
planlaggning for industriverksamhet har pabérjats. Detaljplanen syftar till att mojliggora
verksamhet i form av industri och logistik, som ett led i utvecklingen av Almnas som ett
industriomrade inom det expanderande industri- och logistiknavet Stockholm Syd. Planomradet
ar belaget i Sédertalje kommuns vastra del och gransar i vaster till Nykvarns kommun.

Syftet med denna forstudie ar att utreda de tekniska fragorna inom vagar och gators utformning,
vilket ar en avgorande faktor for att sékerstalla effektivitet och hallbarhet i den framtida
infrastrukturen. Samtidigt ska studien, i samverkan med ett flertal andra forstudier som pagar
parallellt, identifiera de olika intressen som finns inom omradet och foresla I6sningar som tar
storsta mojliga hansyn och samtidigt moter uppstéllda tekniska krav for utformning och krav pa
framkomlighet for olika trafikslag, till och fran omradet, men ocksa inom omradet.

2. Forutsattningar

Vid utforskningen av planomradet framkom en mycket varierad topografi som en viktig faktor for
planeringen och utvecklingen av omradet. | Figur 1 syns en langdprofil som motsvarar en initial
strackning for huvudgatan infor att forstudien paborjades. | verkligheten ar hojdskillnaderna
annu storre, fran ca 35 moh till drygt 70 moéh inom planomradet, vilket behtver beaktas vid
anslutning till de olika kvartersytorna.

40 m- 1 1 |
0 km 0.7km  1.4km 2.7 km

Figur 1. Hojdvariation inom omradet langs en preliminar dragning av huvudgatan genom planomradet, angiven i meter 6ver havet.

Gatorna ska kunna fungera for avledningen av dagvatten inom omradet.

Trafikverkets befintliga servicevag langs jarnvagen i norr ar en viktig lank fér service och
underhall av jarnvagen.

Andra forutsattningar ar att planomradet ska ansluta till Almnas i norr via en befintlig tunnel
under Svealandsbanan och en befintlig vagbro 6ver jarnvagen samt att omradet ska kopplas
samman med kommande etableringar vasterut i Nykvarns kommun.
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Utbver dessa faktorer ar det nddvandigt att beakta och bevara de héga naturvardena inom
omradet. Dessa varden behover integreras i planeringen och utvecklingen av omradet sa langt
det ar mojligt.

3. Resultat

Véagnatet har planerats med hansyn till terrangens hojdkurvor for att minimera behovet av
slanter och bergskarningar for att darigenom minimera ingrepp i miljén och reducera framtida
underhallsbehov. En genomtankt strategi for masshantering och -balans, samt ateranvandning
av material inom planomradet, har implementerats for att sakerstalla hallbarhet och effektivitet.

Linjeféringen och geometrin av vagarna ar utformade for att minimera antalet element och
skapa langa, sammanhéangande strackor. Flexibilitet finns for att integrera busshallplatser langs
huvudvagen pa valfria platser langs strackan.

Langs de strackor dar gatorna ska fungera som avledning for dagvattenhantering, bade fran
gatan i sig och fran kvartersmark, har hansyn tagits for att tillférsékra en fungerande avrinning
mot dagvattendammar. Dagvattenhanteringen sker genom 6ppna krossdiken for att framja
rening, fordrojning och en mer naturlig avrinning.

Sarskilda utmaningar har uppstatt vid inplaneringen av en lokalgata langs plangransen mot
Nykvarns kommun, sarskilt med tanke pa behovet av att skydda naturvarden. Sadana hansyn
har tagits pa ett flertal platser och strackningar och justeringar av vaglinjen har gjorts. Trots
intentionen att bevara sddana omraden har ett visst intrang inte kunnat undvikas for att
uppratthalla en fungerande infrastruktur, se figur 2.

Stravan har varit att skapa sammanhéngande och funktionella kvartersmarksytor, men det finns
anda restytor kvar som kan vara svara att nyttja fullt ut. Dessa omraden, som ar fér sma for
industriandamal, kan eventuellt hitta andra anvandningsomraden.
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Figur 2. Oversiktskarta som visar hansyn till och kvarvarande mtréng i naturvarden.

3.1. Gatusektion

Gatusektionen langs huvudvagen ska ha en total bredd pa 16,5 meter. Denna bredd fordelas
med tva korfalt om 3,5 meter vardera, en planteringsyta vid ena sidan och ett krossdike pa
motsatt sida. Denna planteringsyta fungerar &ven som dike for att leda bort dagvatten effektivt.

Pa den norra sidan av huvudvagen forlaggs en gang- och cykelvag med en bredd pa 3 meter.
Detta gors for att sakerstélla en saker passage for fotgangare och cyklister, dar tva cyklister kan
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motas utan risk for kollision. Den planerade vagstrukturen syftar till att optimera trafiksékerheten
och ge utrymme for olika transportmedel att fardas tryggt langs vagen. Se figur 3 nedan.

FORSTARKNINGSREMSOR
KROSSDIKE

FORSTARKNINGSREMSOR

KORBANA INKL.
GC-BANA INKL.

Figur 3. Gatusektion langs huvudvagen.

Placeringen av gang- och cykelvagen pa lokalgatorna har anpassats for att minimera antalet
korsningar med anslutande fastigheter, se figur 4 nedan. Placeringen valdes for att minska
risken for olyckor mellan fordon som ska in och ut fran fastigheterna samt fotgangare och
cyklister. Aven om ingen formell analys gjordes, baserades beslutet p4 malet att skapa basta
mojliga placering genom projekteringen.

Genom att reducera antalet korsningar slipper cyklister att stanna eller sakta ner vid varje
fastighetsanslutning, vilket skapar en smidigare och séakrare fard. For fordonstrafiken langs
huvudvagen och lokalgatorna innebar farre korsningar ocksa minskat behov av stopp, vilket
bidrar till ett battre trafikflode i omradet. Sammantaget leder detta till en 16sning som forbattrar
bade sakerheten for oskyddade trafikanter och effektiviteten i trafikflodet for fordon.
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Figur 4. Placering av gang- och cykelvag i lokalgator.

3.2. Cyklister

For att framja smidig rérelse och 6ka tillgangligheten for bade cyklister och fotgangare har
cykelvagar anlagts langs omradets strackor. Syftet ar att skapa sakra och bekvama vagar for
dessa trafikanter, vilket bidrar till att framja hallbara och halsosamma transportsatt och samtidigt
skapa en mer levande och aktiv samhallsmilj.
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3.3. Kollektivtrafik

Vid utformning/projektering av huvudvégen har beaktats mdjligheten till framtida placeringar av
busshallplatser. Detta inkluderar siktlinjer och langslutningar som forberetts med en maximal
lutning pa 3 % for att underlatta bussarnas start efter att de stannat vid busshallplatserna. Enligt
riktlinjer fran RiGata-Buss bor gator med busstrafikering inte luta mer an 5 %, men ska inte
overskrida 7 % i langsled. Stora lutningar medfor risk for trafikeringsstopp vid halka, vilket kan
leda till att hallplatsen inte trafikeras vintertid. Genom att halla lutningen 1&g minskas risken for
sadana problem, vilket sakerstaller att bussarna kan stanna och starta smidigt. Syftet med detta
angreppssatt har varit att skapa en saker och effektiv trafikmiljo vid busshallplatserna och att
uppratthalla en god standard i projektet.

Busshallplatserna placeringar foreslas i detta skede, enligt figur 5 nedan.

—
=
)

Figur 5. Foreslagna placeringar av busshallplatser.
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4. Rekommendation

| kommande detaljprojektering ar det viktigt att noggrant beakta foljande punkter for att
sakerstalla en effektiv och hallbar utveckling av den foreslagna strukturplanen:

4.1. Linjefdring

Flera aspekter av linjeféringen i planen behover utredas narmare, sarskilt svangradien pa
huvudvagen i 6st vid sektion 1/760. Trots att radien i den foreslagna strukturplanen uppfyller
gallande krav fér denna typ av vagar, kravs en noggrann undersokning av mdjligheten till
kurvbreddning. En sddan atgard kan forbattra bade sakerheten och framkomligheten i kurvan,
sarskilt for fordon vid hdgre hastigheter eller for storre fordon. Genom att genomféra en
detaljerad studie kan en smidigare och sdkrare passage for trafikanterna sékerstallas.

4.2. Cyklister

For att forbattra placeringen av gang- och cykelvagen langs strackan bor ytterligare studier
genomforas. En rekommendation &r att vaxelvis placera gang- och cykelbanan pa den sddra
sidan av huvudvéagen istallet for den norra sidan. Detta syftar till att minska antalet
korsningspunkter mellan fordon och cyklister/fotgangare vid anslutningsvagarna. Det &r dock
viktigt att samtidigt beakta det antal korsningar som istéllet uppstar pa huvudvagen.

Beslutet att genomféra denna &ndring kan fattas senare i processen, sarskilt efter att olika typer
och storlekar av industrifastigheter/industritomter inom planomradet har identifierats. Att valja
den mest lampliga placeringen for gang- och cykelvagen ar avgorande for att framja sakerhet
och tillganglighet for fotgangare och cyklister, samtidigt som man beaktar den 6vriga
infrastrukturen och omgivande miljon.

4.3. Gaturummet

Vid vidare utveckling av gaturummet bor sarskild uppmarksamhet dgnas at att skapa en
valbalanserad och funktionell miljé som tar hansyn till olika trafikslag. Gaturummet ska inte bara
uppfylla de tekniska kraven for vag- och trafikflode, utan ocksa skapa en trivsam och saker miljo
for alla trafikanter, inklusive fotgdngare och cyklister.

For att uppna detta ar det viktigt att beakta gatusektionens bredd och hur utrymmet fordelas
mellan korfalt, gang- och cykelvagar, samt eventuella planteringsytor. Ett tillrackligt brett
utrymme for fotgangare och cyklister ar avgorande for att framja sékra och hallbara
transportmedel. Att utforma planteringsytor och grona strak langs gatan kan dessutom bidra till
att skapa en mer estetiskt tilltalande miljo, samtidigt som det forbattrar dagvattenhanteringen
och bidrar till en béttre luftkvalitet.

Det ar ocksa viktigt att planera gaturummet med tanke pa framtida behov och foérandringar,
sasom Okande trafikvolymer och eventuella expansioner av kollektivtrafiken. Flexibilitet i
utformningen &r avgorande for att kunna anpassa infrastrukturen over tid och sékerstélla att
gaturummet fortsatter att fungera pa ett effektivt och hallbart satt.
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4.4. Kollektivtrafik

| senare skeden av planeringsprocessen bor bade placering och behov av antal busshallplatser
noggrant studeras. Detta ar avgorande for att sakerstalla att det finns tillrackligt med hallplatser
pa strategiska platser for att méta behoven hos de resande som i sin tur beror pa vilka typer av
arbetsplatser som etableras i omradet. Samtidigt ar det viktigt att balansera antalet hallplatser
for att undvika onédiga forseningar i bussarnas fard langs rutten.

Vidare bor placeringen av cykelstéll vid busshallplatserna ocksa 6vervagas i senare skede av
planeringen. Genom att tillhandahalla tillrackligt med cykelstall nara busshallplatserna kan
anvandningen av cykel som ett komplement till kollektivtrafiken uppmuntras (mellan arbetsplats
och busshallplats). Detta stoder inte bara hallbara transportalternativ utan bidrar aven till att
minska trangsel och utslapp.

For att sakerstalla att busshallplatserna ar tillgangliga for alla ska de anpassas med tanke pa
tillganglighet. Detta innebar att de ska vara utformade sa att personer med
funktionsnedsattningar kan anvanda dem utan hinder.
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