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Sammanfattning

VAP har fatt i uppdrag att ta fram en trafikutredning i samband med framtagande av detaljplan som
omfattar del av Tveta-Valsta 4:1 och Jumsta 3:1. Detaljplanen syftar till att mojliggdra verksamhet i
form av industri och logistik, som ett led i den stora utvecklingen av Almné&s som industriomrade.
Planomradet ar beldget i Sodertalje kommuns véastra del och gréansar i vaster till Nykvarns kommun.
Utredningen har dven tagit hojd for angransande planering for att fa ett helhetsgrepp om framtida
trafikfloden i omradet.

Planomradet utgors framst av barrskogsmiljoer bestaende av produktionsskog, impediment och
dldre skog. Omradet utgér en del av det tidigare militdromradet som idag genomskars av
Svealandsbanan. Enligt planférslaget kommer det nya verksamhetsomradet att trafikforsorjas via
befintlig vagport under Svealandsbanan samt via befintlig vagbro. Huvuddelen av nyalstrad trafik
beddms trafikera vagporten under jarnvagen. Enligt planforslaget kommer en ny huvudgata anldaggas
genom omradet som pa sikt kan komma att forlangas vasterut mot kommande etableringar inom
Nykvarns kommun.

Trafikalstring har beriknats i férhallande till planomradets byggbara yta, cirka 351 500 m? BTA, och
beddms generera cirka 7 100 fordon per arsmedeldygn (ADT). Den vig som planomradet ansluter till
i Oster bedéms for ndrvarande ha en lag trafikbelastning. Med pagaende och angransande
planeringsarbeten forvantas trafikmangden 6ka betydligt, vilket innebar att vagar och korsningar
behover anpassas darefter. Det ar darfor viktigt att avsatta utrymmen i planen som mojliggor en
korsningsutformning som kan hantera framtida trafikfloden.

Utmed vissa vagstrackningar rekommenderas utfartsférbud, detta galler framst i anslutning till
korsningspunkter. Utfartsforbud kan dven vara lampligt att foresld utmed de omraden pa
genomfartsgatan dar busshallplatser foreslas sa att dessa inte omojliggors.

Vad galler oskyddade trafikanter ar det angeldget att ansluta befintligt gang- och cykelvdagnat norr
om Svealandsbanan till det nya planomradet. Vagbron 6ver jarnvagen som ansluter mot
planomradet foreslas nyttjas for gdende, cyklister och fordonstrafik. Vagbron foreslas bli reglerad
med trafikljus da vagbredden i nuldget ar begransad. | vagporten under jarnvagen foreslas en
separerad gang- och cykelvag anldggs utmed befintlig vag. Utmed med ny genomfartsvag och
lokalgator i planomradet foreslas separata gang- och cykelvagar.

Kollektivtrafiken som gar mot Morby och Almnas féreslas fa en forlangd linje via planomradet nar allt
ar utbyggt (inte enbart Jumsta). Férslaget medfor att en viss andel arbetspendling med bil kan 6verga
i busspendling och pa sa vis gynna trafiksituationen i omradet.
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Bakgrund

Detaljplanen omfattar del av Tveta-Valsta 4:1 och Jumsta 3:1 (Jumsta). Planomradet ar cirka 170
hektar och bestar framst av ett i huvudsak obebyggt skogsomrade. Planomradet ar belaget i
Sodertalje kommuns vastra del och gransar i vaster till Nykvarns kommun dar planlaggning pagar
parallellt. Planomradet ingdr i omradet Almnas i Sodertalje kommun som utvecklas till logistik- och
industriomrade tillsammans med omradet Maorby i Nykvarns kommun. Gemensamt fér de bada
kommunerna bendamns omradet som Stockholm Syd och omfattar cirka 1000 ha.

| norr gransar omradet till Svealandsbanan. Norr om jarnvagen finns saval lagakraftvunna planer som
pagaende planlaggning for verksamhetsomraden inom industri- och logistikomradet
Almnas/Stockholm Syd.

Omradet angors idag i huvudsak fran norr genom en vagbro 6ver och en vagtunnel under jarnvéagen
som ansluter fran Almnés i norr. Vag E20 finns cirka 2 km norr om planomradet.

Omradet utgér en del av det tidigare militdromradet som idag genomskars av Svealandsbanan.
Militdren avvecklade verksamheten 2004.

| denna fas har ett forsta planforslag tagits fram. Kopplat till nuvarande BTA ytor har trafikalstring
berdknats i grova drag da vi befinner oss i ett valdigt tidigt skede.

: Sodertalje

E20

Vég 509

S Vg'g575

Vig 516

Figur 1. Planomrddets placering i en 6vergripande kartbild.
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Avgransning
Utredningen avgransas till omradet som illustreras i figur 2. Korsningspunkter och trafikforsérjande

vagar i anslutning till planomradet har identifierats.
Gang- och cykelvdgnatet har analyserats i angransande omraden for att se hur det kan integreras

med befintligt och nytt vagsystem i planomradet.
Kollektivtrafikforsorjning har analyserats. Utredningen har undersékt nuvarande och framtida

mojligheter att fardas kollektivt.
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Figur 2. lllustration éver utredningsomrddet.
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Planforslag

Omradet ar cirka 170 hektar och ligger inom Sodertaljes kommun och angransar mot Nykvarn i vast.
Planomradet ar beldget precis séder om Svealandsbanan.

Detaljplanens syfte ar att mojliggora for verksamheter i form av industri samt logistik, som en del av
den stora utvecklingen av Almnas som industriomrade.

Idag finns det ingen bebyggelse inom omradet. Just nu pagar utredningsarbeten som ska klargéra
platsens forutsattningar samt identifiera olika intressen och foresla 16sningar som mojliggér en
utveckling for planerade andamal.

KULVERTERING AV DIKE ELLER TECKENFORKLARING
ANNAT VATTENDRAG

PLANGMRADESGRANS
Dmea SRS e FASTIGHETSGRANS
g XK FORESLAGEN MARKHE.D, DEL AV
SERVICEVAG TILL JARMVAG, ANDRAD DAGVATTENSYSTEM
HELLAN DESSA PUNKTER: XK BEF. MARKHUID SOM BEHALLS
(@ <ic  FORNLIMNMG RESP. UTREDNMGSO KT FbR

(: ) IGENFYLLNING AV SANKA ¥ FORMLAMMIG INGM PLAN

LEGE vAG AR UNGEFARLIGT ANTAGET EFTER / DFFICIALSERVITLT - BEF. VAG OCH/ELLER
® HBDKURVOR | BASKARTA MEN MASTE ey HARK TILLHGRANDE SVEALANDSBANAN

:fg:“‘m;ﬁ"zmty’f;f‘ AT ——— FORESLAGEN VAG M. 6-BANA, DKE,

A AS ALFLAN TTT———  BELYSNNG OCH TRADRAD
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S FORESLAGET DIKE
——— BEF.DKE
=mm o~ BEF.DIKE. EJINMATT
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d @X. FORESLAGEN DAGVATTENDAMM nr X,
23 INKL, SVAMZON 0CH UNDERHALLSVAG

" FUKTIG MARK/ LAGLANT OMRADE

FORESLAGEN MARK PR BILDANDE AV
INDUS TRIFASTIGHETER

Jumsta 3:1 och Tveta-Valsta 4:1
Nustrationsplan
skala 16000/A3

Figur 3. lllustrationsplan, gré omrdden illustrerar byggbar mark, gréna omrdaden illustrerar naturmark.
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Angransande planering

I anslutning till planomradet finns det ett antal angransande projekt dar det planeras for liknande
verksamheter, se figuren nedan. Det ar av stor vikt att beakta dessa for att omradets infrastruktur

ska kunna dimensioneras for framtida trafikfloden.
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.......................................... 9
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| Scenario2=19600ADT | /| Jumsta
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Vag 516

o ‘ '
y \:)
\r'a%E" /

En mojlig framtida koppling med
forbindelse mellan vag 515 och E4

Figur 4. Jumsta med intilliggande detaljplaner samt Tvetaldnken.

Kort beskrivning av intilliggande planomraden:

Moérby 5! & 6 mfl - Planomradet dr uppdelat pa flera detaljplaner och méjliggér for verksamheter

med begransad omgivningspaverkan.

Mérby 7 - Planomradet mojliggora for logistikverksamhet samt nya verksamheter med begriansad

omgivningspaverkan.

Ansta 2:1 — Planomradet mojliggora for logistik, ej storande industri, kontor och lager.

Tveta-Valsta 4:1 mfl — Planomradet &r uppdelat pa flera detaljplaner och maojliggér bland annat for

verksamheter, logistik och industri.

| Sédertalje kommuns nya OP (6versiktsplan) finns planer p& en ny koppling mellan vdg 515 och E4,
den sa kallade Tvetalanken, se figuren. En sadan koppling skulle innebara att trafikférdelningen

till/fran nya planomradet blir férandrad, med en 6kad trafikmangd soderut. | féljande

skede har

detta dock inte beaktats i beddmningen av trafikalstring samt férdelning av trafiken, se under avsnitt

trafikalstring.

1 Gér Mérby 5 genomférdes en trafikutredning ar 2015 (Tyréns, 2015).

2 En trafikutredning genomférdes 2024 (PM Trafikanalys Mérby 7, Norconsult 2024).
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Nulagesbeskrivning

| 6ster gransar planomradet mot en befintlig vag med ett storre naturmarksomrade 6ster om denna.
| soder ar plangransen anpassad till de topografiska forhallandena. Cirka 300 m séder om
planomradet ligger Langsjon. Soder om sjon, cirka 1 km bort, finns Vackstaskogens naturreservat och
en yta som atminstone tidigare utgjort camping samt ett villaomrade. Cirka 250 m sydost om
planomradet finns en gard, Hummeldal, som enligt uppgift bedriver hastverksamhet. Norr om
planomradet angrdnsar Svealandsbanan. | vast avgransas omradet av kommungransen till Nykvarn
samt Morby 7 som till stérsta del bestar av skog.

Planomradets topografi varierar mellan cirka 35—-75 m 6 h och utgors framst av barrskogsmiljoer
bestaende av produktionsskog, impediment och aldre skog. Hojdpartierna domineras av hallmarker
med tall. | svackorna férekommer stallvis fuktigare partier med l16vskog och sumpiga miljoer. En
mindre del av omradet bestar av mer 6ppna marker.

Omradet utgér en del av det tidigare militdromradet som idag genomskars av Svealandsbanan.
Militdren avvecklade verksamheten 2004. | norr, langs jarnvagen, finns ett stérre 6ppet omrade som
tidigare var del av ett skjutomrade for det nedlagda regementet Ingl. Omradet &r idag delvis
forsumpat och utgor en del av ett storre 6ppet blotare landskap som stracker sig over till norra sidan
av jarnvagen. | soder och sydvast finns nagra mindre spridda omraden med skogsplanterade
och/eller igenvixande jordbruksmarker.

Generellt har tidigare avvattnade marker blivit allt blotare genom att dikena inte langre underhalls.
Planomradet saknar bebyggelse, med undantag for ndgra 6vergivna byggnader, bl a tva kvarstaende
militara forradsbyggnader i norr.

Vagnatet - Omradet angors idag i huvudsak fran norr genom en végbro 6ver och en vagtunnel under
jarnvagen som ansluter fran Almnas i norr. E20 ligger cirka 2 km norr om planomradet och nas via
Almnasvagen/vag 518. Soderut sker anslutning mot vdg 516 via enskild vag.

g

— e Statlig vag
ADT 31500 (2 140) -22 Kommunal vé
E | ADT27800(2120)-22 | ipoiie
0 20 ‘ S ; (10 Enskild vag
50 2 @ ADT (andel tung trafik) - matar
29 ApT6700(900)-19 1) R a @ Uppskattat ADT c
2o J =@ ADT530(120)-13 . ;
o B s (70 ———————T

70 ADT 4700 (540)-19 |

ADT 800 (80) -13

Figur 5. Kartan visar vighdllarskap samt reglerad hastighet i omradet.
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GC-vagar — Narmaste gang- och cykelvag finns norr om planomradet utmed strackan dar
Svealandsbanans tidigare gick. | samband med att Svealandsbanan fick en ny strackning sa kunde
banvallen nyttjas till ny GC-vdag med strackning mellan Mérbyvagen (Moérby, Nykvarn) och
Hantverksvagen i Vasa (Sédertalje), se centrerad bla linjen i kartan nedan. GC-vagen ar ca 4 m bred
och ingar i det regionala cykelvagnatet.

Kollektivtrafik

Almnas - Buss 780 — Langs Almnasvagen trafikerar buss 780 vid tre tillfallen under vardagar mellan kl.
07:00-08:00 i riktning mot Nykvarn, samt tre tillfallen i eftermiddagstrafik mellan 15:00-17:00 med
riktning mot Sodertalje centrum.

Jumstaberg - Buss 789 trafikerar busshallplatsen vid fem tillfallen i vardera riktningen kl. 09:00-16:00
mellan Vackstanas och Sodertélje centrum.

Mérby industriomrade - Buss 780 — Andhallplats fér busslinjen, pa SL:s hemsida saknas information
gallande avgangar.

o2 Sodertalje

Mérby industriomrade
Buss 780

=

Almnéds
Buss 780 .

Vég 509

Busshallplatser i anslutning till planomradet

Kollektivtrafikens linjetrafik Vi
s Befintliga gang- och cykelvéagar il 98516
Buss 789 nst

Figur 6. Kartan visar befintliga busshdllplatser och dess linjetrafik, samt befintliga gang- och cykelvdgar.
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Trafikalstring

Som underlag for berdkning av trafikalstring for berért omrade har det befintliga vagnatet i
naromradet kartlagts och arsdygnstrafik (ADT) har tagits fram.

Utredningsomradet kommer domineras av Industri samt logistikverksamheter. Planarbetet ar inne i
ett tidigt skede. Trafikalstring har berdknats utifran den illustrationsplan som ses i figur 7 och med de
BTA-ytor som planen majliggor.

I nuldget uppgar industrimarken till totalt cirka 740 000 m?. Utifran den siffran har 5 % raknats bort
for det som avser vagar och slanter. Exploateringsgraden har beraknats till 50 %, vilket resulterar i
totalt cirka 351 500 m? byggbar mark.

Utifran detta har berakningar av antalet resor till och fran utredningsomradet genomforts.
Beddmningen &r att cirka 7 100 ADT genereras till foljd av ny verksamhet. Foljande nyckeltal har
tilldmpats:

Latt industri 30 fordonsrérelser/ 1 000 m? 175 750 m? 5300

Logistik/lager 10 fordonsrorelser/ 1 000 m? 175 750 m? 1 800

Riktningsfordelning

= Vig 516
= E20

Illusfra’rionspla; '

0 50100 200 300 400 500 (m]

Figur 7. Trafikalstring som bedéms generera frGn omrddet. Riktningsférdelning ér antagen enligt cirkeldiagrammet. Pilar
illustrerar méjliga utfartsvdgar, pil inom réd parentes méjliggors sGvida genomfartsvdg etableras via Mérby 7.
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Vagutformningsprinciper

Vagen som planomradet ansluter mot i 6st bedéms ha en lag trafikbelastning idag. Med pagaende
planarbeten kommer trafikandelen 6ka markant vilket medfor att vagar och korsningar behover
dimensioneras darefter.

Andelen tung trafik bedémts uppga till cirka 20 % (antaganden som tillampats i PM Trafikutredning
Morby 7). Reglerad hastighet i omradet bedéms bli 50 km/h.

Savida Morby 7 exploaterar enligt plan och 6ppnar upp fér genomfart via Jumsta sa bedéms trafiken
oka fran cirka 5 000 ADT till cirka 10 000 ADT vid 6stra utfarten. Rekommendationen i kommande
planarbete ar att ta hojd for en alternativ utformning av korsningen vid utfarten i 6st. | nulaget ar
uppskattning av framtida trafik oviss. Men med markanvandning som planeras och foreslas i omradet
samt i intilliggande planarbeten sa dr bedomningen att trafiken kommer 6ka i relativt hog grad.
Darmed ar det av stor vikt att reservera ytor i planen som maijliggor en korsningstyp
(cirkulationsplats) som klarar framtida trafikfloden.

Utmed vissa vagstrackningar rekommenderas utfartsférbud, detta géller framst i anslutning till
korsningspunkter. Utfartsférbud kan dven vara lampligt att foresla utmed de omraden pa
genomfartsgatan dar busshallplater foreslas sa att dessa inte omojliggors.

mmmm Genomfartsgata

Atervandsvag N = Genomfartsgata med begransad framkomlighet
alt. Genomfart N \\ ==mm LOkalgata
via Morby 7 \

Illus’rrafionsplanﬁr
———————

Pt
0 50 100 200 300 400 500

0 50

[m]

Figur 8. Planerad végstruktur samt hastighetsreglering inom planomrddet.
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Huvudgata samt lokalgator inom planomradet planeras bli cirka 16,5 meter breda inklusive slanter.
Gang- och cykelvagar kommer anlaggas parallellt med dessa, se principsektionen nedan.

TRADRAD
ac [a'4
o o
wv wv
= =
w w
ac [a'4
8 P 5
| —
£= w 2
= x x -~ x
< =) < o
= i<t w) = <
< w) < —
o UV o om v
I o [v '
o x 00
(L= T
3.50 2.00 8.00
L%
/
LA - - T \oo LOKAL ANPASSNING
_{E X T =N MARK VID TRAD
- 0 |

DRANERING VID BEHOV
Figur 9. Typsektion fér huvudgata och lokalgata, Jumsta.

Véagbron over jarnvagen fran Almnas i norr till planomradet (se figur 8, vid trafikljus) féreslas nyttjas
for gdende, cyklister och fordonstrafik. Med dagens utformning uppgar den totala viagbredden till
cirka 4,5 meter, vilket mojliggoér en kdrbana med cirka 3 meters bredd samt en gang- och cykelvag
som &r cirka 1,5 meter bred. Vagbron foreslas regleras med trafikljus eftersom tva fordon inte kan
motas.

Bedémningen ar att nyttjandegraden kommer vara relativt 1ag (ca 10 % av Jumstas trafik bedéms
komma trafikera den védgen i scenario 1 och 2. Ytterligare 5 % fran Morby 7 i scenario 3, se figur 11).
Savida bron byggs om och breddas upp med tva korfalt i framtiden sa ar sannolikheten stor att
trafiken okar.

For Morby 7 togs en ;",__.--—_-:.-:~\,.,\

trafikutredning fram 2024. | } - \‘Jm
denna berdknades
trafikalstring i tva scenarier

med riktningsfordelning som

illustreras i figur 10. For att | Mérby7 | R N 50000 e
fa en forstaelse for hur | | Scenario 1=28 000 ADT § 3 ‘{300/&Df’\1 ,:

i i " Scenario 2= 19 600 ADT g Jumsta \ 20
trafiken faller ut i ett fullt i Sceneios 19800807 | W 0 \oow‘ -,
utbyggt omrade séder om 0-4200 ADT SR

Svealandsbanan sa har

Mérby 7’s trafikalstring® . ,
ackumulerats till Jumstas

‘
oA

trafikalstring, figur 11. Figur 10. Planomrdden s6der om Svealandsbanan med uppskattad trafikalstring.

3 Utredningen har tagit héjd for trafikalstring som berdknats i scenario 1, for att visa hur trafiken resulterar i ett
worst case scenario.
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XXX Tillkommande trafikalstring Jumsta, ingen anslutning vasterut mot vag 509
XXX Tillkommande trafikalstring Jumsta, inklusive anslutning vasterut mot vag 509

g Jumsta + Morby 7, inklusive anslutning vasterut mot vag 509

XXX Tillkommande trafikalstrin
/ | I PO IN ) 7

Figur 11. ADT berdknat i tre scenarion, andel tung trafik inom parentes.

| Morby 7 utredningen har ytterligare forslag pa
vagkoppling tagits fram. Forslaget behover utredas vidare
men syftet ar att mojliggoéra en genare koppling mot
Almnas trafikplats och avlasta ovrigt trafikvagnat. En
sadan koppling bedoms ge en effektivare koppling till
trafikplats Almnas samtidigt som trafiken far en jamnare
spridning mellan de bada trafikplatserna (Almnas och

Nykvarn).

700(1;16)
700 (140)

1300 (260) |4

5900 (1 180)
4500 (900)
8900 (1 800)

=

<

”| 6400 (1280)
| 5000 (1060)

10 000 (2 000) |

e 3 N
‘| 900 (180)
900 (180)
1500 (300)

Figur 12. Principiellt férslag pd genare
koppling (gul linje). Kdlla, Trafikutredning
Mérby 7, 2024.
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Gang- och cykeltrafik

Parallellt med planerad genomfartsvag och lokalgatorna i omradet kommer géng- och cykelvagar att
etableras.

Allt eftersom omradet véxter sa ar det 6nskvart med bra gang- och cykelkopplingar. For att skapa ett
homogent gang- och cykelvagnat med god framkomlighet sa bor nya och befintliga vagar synkas sa
att missing links kan undvikas.

Over Svealandsbanan finns idag en bro éver jarnvigen. Denna skulle med férdel kunna nyttjas som
en gang- och cykelvag och fa en god koppling mellan Jumsta och befintlig gang- och cykelvdag som gar
pa den gamla banvallen i 6stvastlig riktning, se figur 13.

Oster ut passerar vagen Svealandsbana under en jarnvagsbro. Vagbredden uppgar till 6 meter
inklusive 2 meter fritt pa vardera sidan i tunneln vilket skulle inrymma en gang-och cykelvag, se figur
13.

Kollektivtrafik

Manga arbetstillfallen kommer pa sikt att skapas inom planomradet. Genom att inféra en busslinje sa
kan en viss andel arbetspendling med bil 6verga i busspendling och pa sa vis gynna trafiksituationen i
omradet. Motivet skulle 6ka ytterligare savida Morby 7 exploateras med en mojlig genomfart via
Jumsta. Gatorna ar dimensionerade for att mojliggéra byggnation av hallplatser om behov uppstar.

WIS

Ger

w/(: . Sodertlje

‘,""unn

9

Busshallplatser i anslutning till planomradet Valsta
Forslag till ny busshallplats

Befintliga gang- och cykelvagar
Forslag till nytt gang- och cykelvagnat \ Jumsta

Mojliga gang- och cykelkoppling om Mérby 7 exploatera'

V§g516

Figur 13. Bilden visar hur nytt gdng- och cykelvigndt kan integrerats med befintligt och en ny busshdllplats féreslds i
planomrddet.
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