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1 Bakgrund

Almnas ingar som en del i ett storre omrade vilket marknadsfors under namnet Stockholm syd,
dar den andra halvan, Morby, ligger i Nykvarns kommun. Sedan forsvaret lamnade
Almnasomrédet i borjan pa 2000-talet har diskussionen om alternativa anvandningar av
omradet pagatt.

Analyser visar att Sodertélje ar en av Sveriges mest strategiska knutpunkter fér transporter och
kommunikationer. Omradet har méjlighet till omlastningsplatser for godsfloden, allsidig
infrastruktur samt tillgang till mark. Av denna anledning har Stockholms syd sarskilt pekats ut i
den Regionala Utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) 2010 som tagits fram av
Stockholms lans landsting.

Sodertaljes mojliga och héllbara expansion &r i férsta hand inom tatorten och da sarskilt inom
den i RUFS utpekade regionala stadskarnan, i andra hand ur ett langre perspektiv at sydvast.
Mark har reserverats for en mgjlig, framtida tagstation i blivande Almnasstaden for att kunna
uppfylla regionplanens vision om en téat region baserad pa sparbunden trafik. Almnasomradet
pekas ut som ett omrade for 6vrig regional stadsbyggnad med utvecklingspotential for
transportintensiv verksamhet, samt anlaggningar for omlastning mellan transportslag -
logistikcentrum. Logistikcentrum avser omraden med potential for utveckling av storskalig
varuhantering och terminaler med stora omland.

2007 presenterade Sodertélje kommun tillsammans med Nykvarns kommun och Vasallen AB
en gemensam vision for hur man ség pa framtiden fér Aimnas- och Mérbyomradet.

Ett detaljplaneprogram har varit ute pa samrad under 2012. Programomradet for Almnas
omfattar ca 1 200 ha som under en lang tid framéver (flera decennier) avses utvecklas for
verksamheter. Under de narmaste aren kommer ett antal detaljplaner tas fram for
Almnasomradet.

Den viktigaste statliga investeringen for att pabdorja en utveckling av Almnasomradet ar att
trafikplats Almnas p& E20 kommer till. En ny trafikplats kommer att forbattra kommunikationerna
genom att p& ett smidigt satt knyta vag 518 till E20. Bygget ar paborjat och trafikplatsen ska sta
klar oktober 2014.

Swerock har 2012-04-25 fétt tillstand att bedriva bergtaktsverksamhet inom programomradets
sOdra del till den 1 november 2029. Endast verksamheter som tal bullerstorningar kan prévas i
naromradet. Nar takttillstdndet har I6pt ut kan eventuellt viss bostadsbebyggelse provas mellan
vag 516 och Svealandsbanan.

Uppdrag: 252687, TRAFIKUTREDNING - ALMNAS | SODERTALJE 2014-06-19
Bestallare: Sodertalije kommun

O:\STH\252687\T\_Text\Rapport\Almnas 140617.docx
6(43)



Sodertdlje
kommun

_Vattubrinken iy cherg

Tegeltorp \
N

i L -
! J’ gsnareind "
= )
'-.__‘ e

g L\ W Hall

{3 Pershagen
1 o |

“ [ e |
Y 1
\

_c #Bianninge | {
RS, - R
- Maara S

Kungsdalen

“Ostray

Ka!lf?"rs L
1 R ds
arna 4 A P

Y /] . I?lés‘h'a'ppan

Naslandgt | v

/o K5V

Ay b}

Figur 1 visar hur Almnas ligger mellan europavéagarna, Nykvarn och Sodertélje.

2

Syfte och avgransning

Syftet med rapporten &r att utreda hur framtida trafikfloden och luftkvaliteten paverkas vid olika
utvecklingsscenarier for markanvandningen i Almnas. Utredningen ska ge ett underlag till de
detaljplaner som héller pa att tas fram for Almnas. Den geografiska avgransningen for
utredningen visas pa figur 2 nedan.

Foljande delar ska utredas i rapporten:

e Framtida trafikfloden. Tva scenarier berédknas med olika typ av exploatering. En
etapplosning for vartdera scenariot med en halverad exploatering redovisas ocksa.

e Trafik spridning fran omradet, med bedémning av konsekvenserna pa det intilliggande
vagnatet och dess anslutningar.

o Trafikens paverkan pa luftkvaliteten, partiklar (PM10) och kvavedioxid (NO2) och framtida
klimatpaverkande utslapp. Hur miljokvalitetsnormerna for luft paverkas. Paverkan pa
luftkvalitet pa stallen dar trafiken signifikant forandras till foljd av planen.

e Paverkan av trafikfloden och en eventuell Tvetaled med bostader.

e Utformningsforslag for anslutningar mellan huvudgator (infarter) till omradet med
utgdngspunkt fran framtida trafikfloden. Tva alternativt tre korsningar i plan. Hansyn tas till
den trafikalstring som exploateringen i Nykvarn bidrar till.
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Figur 2 visar utredningens omfatning.

Utredningsomradet &r omgardad av E20 i norr och mindre vagar i vaster, dster och soder. En ny
trafikplats byggs pa E20 vid Almnas trafikplats. Trafikplatsen ansluts till befintlig vag mot
Almnas. Programomradet genomskars pa diagonalen fran nordvast till sydost av
Svealandsbanan.

Peab AB och Sddertdlje kommun &r de storsta markagarna i utredningsomradet.
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2.1 Vagnéat och fléden

V&g E20 gar norr om Almnasomradet och har motorvagsstandard. E20 har en betydande
regional och nationell funktion. Vagen trafikforsorjer delar av kommunerna Nykvarn och
Sodertélje och forbinder dessa med varandra samt med Stockholm, Eskilstuna och Orebro.
Trafikflodet &r ca 25 000 fordon/arsdygn (Adt) och tilldten hastighet 110 km/tim. Avstandet
mellan de tva befintliga trafikplatserna Nykvarn och Vasa ar ca 6 km.

CdRATe

Trafikplats
Nykvarn

Trafikplat:
Vasa

Masnaren

E{:@

Figur 3 visar vagnatet till Almnas. Trafikplats Almné&s vid E20 byggs for néarvarande.

Norr om vag E20 och parallellt med denna gar Gamla Strangnasvéagen, vag 576. Den har ett
flode pa ca 1 100 fordon/Adt och den tillatna hastigheten &ar 70 km/tim. Vag 576 ansluter i 6ster
till StrAngnasvagen.

Fran Gamla Strangnasvagen gar vag 518 soderut ned till AlImnas. En ny trafikplats byggs dar
vég 518 korsas av E20, trafikplats Almnés. Vag 518 har ca 550 Adt.

Nykvarnsvagen, vag 509, gér i nord-sydlig riktning och ansluter till E20 vid trafikplats Nykvarn.
Fran Nykvarnsvagen gar det in vagar mot arbetsplatsomradet Morby som ligger vaster om
Almnas.

Soder om Almnéas och Svealandsbanan gér vag 516 och Tvetavagen, vag 515. Vag 515 har ca
500 Adt och Tvetavagen har 4 500 Adt.

Vag E20 ar priméarvag for farligt gods. Genetaleden och Strangnasvagen i Sodertélje ar
sekundarvag for farligt gods. L&ngs vag 576 Gamla Strangnasvagen ar transporter med farligt
gods forbjuden mellan vag 509 och Strangndsvagen p.g.a. narheten till Djupdals vattenverk.
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2.2 Jarnvag — Svealandabanan

Svealandsbanan passerar genom programomradet i ost-vastlig riktning och forbinder Sodertalje
med bl.a. Eskilstuna och Vasteras. | Valskog ansluter Svealandsbanan till Malarbanan. Den
trafikeras idag i huvudsak av persontrafik och ar anpassad for snabbtag. Nykvarns station ligger
8 km véaster om Almndas och stationen Sédertélje syd ca 8 km dsterut.

Figur 4 visar Svealandsbanan som passerar planfritt 6ver vagen som gar sdderut fran Almnas.
(bild fran Google)

2.3 Gang- och cykeltrafik

Vagarna kring Almnasomradet saknar gang- och cykelbanor. Ett regionalt cykelstrak mellan
Sodertalie och Nykvarn gar idag langs Genetaleden och vag 576 Gamla Strangnasvagen.
Cykelstraket planeras i samband med utbyggnad av AImnas att ledas om till den gamla
banvallen séder om E20. Den har en flack profil och ar lamplig att behalla d& omréadet
exploateras. Idag ar det mdjligt att cykla mellan Hovsjé och Almnas men fortsatt forbindelse
mellan Almné&s och Nykvarn behéver byggas ut.

Cykelavstandet fran Aimnas kan med ett val utbyggt cykelvagnat bli ca 6 km till Nykvarn, ca 7
km till Sédertalje centrum och drygt 7 km till jarnvagsstation Sodertélje syd.

Figur 5 visar den gamla banvallen som gar mellan Sodertélje och Nykvarn via Almnas.
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2.4 Kollektivtrafik

Idag gar busslinje 780 mellan Sodertélje centrum och Nykvarn. Fyra avgangar under morgonen
pa vardagar gar fran Sodertélje via Almnas i en sé kallad skaftkdrning och fyra avgangar under
eftermiddagen i motsatt riktning. Det innebér att det idag inte gar att ta sig direkt fran Nykvarn till
Almnas. Fran bade Nykvarn och Sodertalje gar under vardagar 20-25 avgangar via vag 576
Gamla Strangnasvagen som stannar vid Almnés vagskéal som ligger ca 1,6 km norr om Almnas.
Det gar aven avgangar som trafikerar Sodertalje och Nykvarn direkt via E20.

Till Morby industriomrade véaster om Almnas i Nykvarn gar linje 780, i ett skaft, ett par ganger
om dagen pé& vardagar.
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=
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ﬁigL]rl 6 visar dagens kollektivtrafik till Almnés' och Morby industriomrade.
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3 Planeringsférutsattningar

Nedan redovisas de antaganden och férutsattningar som ligger till grund for trafikflédena och
Ovriga delar av prognoserna foér framtidens trafik som redovisas i kapitel fyra..

3.1 Gator och vagar

Majligheter till kommunikationer via Skavsta Flygplats och Sddertélje hamn, Svealandsbanan,
E20 och E4 gor Stockholms syd till ett strategiskt intressant omrade for logistik i regionen.

Genom att bygga trafikplats Almnas mellan trafikplatserna Nykvarn och Vasa fas en gen
koppling mellan Almnéas och E20. Aven delar av framtida exploatering i Morby antas fa en
genare koppling till E20.

Morby

For att knyta ihop Stockholm syd i 6st-vastlig riktning planeras en genomfartsvag fran Almnas till
Nykvarn och vag 509, forlangning av Mérbyvéagen. Det skapar en mdjlighet for trafiken i Almnés
att komma till E20 via trafikplats Nykvarn men aven lokala férbindelser inom omradet, till vag
509 och séderut samt till Nykvarn.

Tvetaleden

Det finns ett behov av att knyta ihop E20 och vag 516 genom Almnasomradet. Det finns dven
behov av battre vagforbindelse mellan Tvetavagen, vag 515, och E4, Tvetaleden. En sadan
forbindelse skulle underlatta utvecklingen av vagtransporter i nord-sydlig riktning mellan
Almnas/Morby omradet och E4.

Almnas

Almnas utformas med en gatuhierarki dar gatorna har olika funktioner — huvudgator och
lokalgator - vilket tydliggors genom gaturummets gestaltade karaktar. Huvudgatorna foreslas
med tradrader. Det finns flera syften med detta; dels tillfér det gronska och rumslighet i det i
Ovrigt storskaliga omradet med stora hardgjorda ytor, dels underlattar det orienterbarheten. Det
bidrar ocksa till att skapa en gemensam karaktar for hela omradet "Stockholm syd” som &ven
innefattar Morby arbetsomrade i Nykvarns kommun. Befintliga gangvagar och andra smavagar
bevaras for att inga i gronstrukturen, gang- och cykelstrédk samt ridvagar.

Med tanke p& ambitionen att utveckla Almnas till ett logistikomrade med i huvudsakligen tung
fordonstrafik, ar det av sarskild vikt att gatornas geometri och konstruktion utformas utifran de
stora fordon som kommer att trafikera omradet. Som dimensionerande fordon i utformningen av
vagar och korsningar anvands en 16 meters semitrailer.
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Figur 7 visar ett mdjligt framtida trafiknat.

3.1.1 Sektion huvudgator

Typsektionen for huvudgator foreslas totalt vara ca 20 meter bred. Gang och cykelvag foreslas
till tre meter med 0,25 meter stddremsa pa bada sidorna. Diken/infiltrationsstrak foreslas med
2,5 meters bredd. Kdérbana foreslas till sju meter. Huvudgator kan vid exploatering pa enbart en
sida av vagen vara ca 13 m breda (3 m gang- och cykelbana + 3 m dike/infiltrationsstradk + 7 m
korbana). P& huvudgatorna ska kollektivtrafik kunna framféras.

Huvudgata

g /L v
= i
& ‘ =
&= 73]
= &5
E | =
= =T
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4
_25% 25% ‘ 25%
|
[
SR DIKE GANG OCH CYKEL P OIKE SR KORBANA SR DKE SR
VAG
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a T T hj 4 0 a
200
Figur 8 visar forslag till typsektion for huvudgata.
Uppdrag: 252687, TRAFIKUTREDNING - ALMNAS | SODERTALJE 2014-06-19

Bestallare: Sodertalije kommun

O:\STH\252687\T\_Text\Rapport\Almnas 140617.docx
13(43)



TYRENS

Sodertdlje
kommun

Léankar med mycket stor trafikbelastning kréver en sektion som klarar en storre kapacitet.

Figuren nedan visas férslag med sektion for dubbla korfalt.

Huvudgata - fyra korfdlt

E.‘/L
[
_25%, L25% ‘ _25%,

T
I

SR DIKE GANG OCH CYKEL DIKE SR KORBANA KORBANA DIKE SR

VAG
E 250 5 30 5 250 5 70 Q40 10 ; 250 5
* o o L 11 +* f
212

Figur 9 visar pa forslag till typsektion for huvudgata med fyra korfalt.

De sektioner som foreslas i Almnas bor aven samordnas med de sektioner som foreslas i Morby

i Nykvarn.
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3.1.2 Sektion lokalgata

Typsektionen for lokalgata foreslas totalt vara 17 meter bred. Gang och cykelvag foreslas till tre
meter med 0,5 meter som sékerhetszon och stddremsa for kantsten mot kdrbana.
Diken/infiltrationsstrak foreslas med 2,5 meters bredd. Kérbana foreslas till sju meter med
stodremsa mot dike. Matten pa lokalgatorna ska inte omgjliggora kollektivtrafik.

-2 /L =
= -
2 %
: 5 2
s o <
> A v
_25%, < 25% 25%
_\/ E v
SR DKE GANG OCH CYKEL |SR KORBANA SR DIKE SR
VAG
D50 250 30 50 70 50 250 (50
1 M| 11 T !
170

Figur 10 visar pa forslag till typsektion for lokalgata.

3.1.3 Parkering

Parkeringen i omradet planeras ske inom respektive tomt. Inga parkeringar langs huvudgatorna
planeras.
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3.1.4Hallplatser

Hallplatser for kollektivtrafiken planeras som fickhallplats pa huvudgatan. | och med att den
planerade hastigheten i Almnas omradet &r 50 Km/h och gatubredden planeras till sju meter, s&
kan indragningen minskas till 2,5 meter. Figuren nedan ar hamtad fran RIBUSS-08.

1(‘3m /310m/ 19}10m

[

Figur 11 visar pa utformning av indragen hallplats.

7/

Vid kollektivtrafik pa lokalgatorna féreslas att en korbanehallplats planeras. Bussen star i
korbanan och blockerar eller stér bakomvarande trafik beroende pa hur bred kérbanan
planeras. Figuren nedan ar hamtad fran RIBUSS-08.

B o

- Ev racke
L .

Figur 12 visar pa utformningen pa en kérbanehallplats.

3.2 Jarnvag

Soder om gamla regementsomradet finns mark reserverad for en ny tagstation i Almnas.
Marken &ags av Trafikverket. En utredning om nya stickspar finns.

Arbete med planering och projektering av ett kompletterande dubbelspar langs Svealandsbanan
mellan Sodertélje och Strangnas pagar och med en planerad byggstart ar 2019.

Vid Morby industriomrade har stickspar byggts for att mojliggora jarnvagsfrakt till och fran
omréadet. Sticksparen gor godstrafik majlig till bade det nationella jarnvagsnatet men aven till
Sodertélje hamn och sjétrafiken dar.
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3.3 Gang- och cykel trafik

Mojligheterna att studie- och arbetspendla mellan Nykvarn och Sodertélje ar viktig och boér
utvecklas. Trafikverket bedriver tillsammans med ett antal andra regionala aktorer ett arbete
med att peka ut ett regionalt cykelstrak inom Stockholms lan. Flera olika forslag finns pa
strackningar mellan Sodertélje och Nykvarn for detta regionala cykelstrak dar en strackning gar
via Almnas. Gang- och cykelvagen pa den gamla banvallen mellan Sédertélje och Nykvarn kan
utgora en trafikséker cykelforbindelse mellan orterna och till Stockholm syd omradet.

I Almnasomradet planeras for gang- och cykelvag pé ena sidan av huvudgatan och
lokalgatorna, se sektion kapitel 3.1.1 och 3.1.2.
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3.4 Exploatering och trafikalstring for Almnéas, del av Stockholm Syd

3.4.1 Markanvandning i Almnas

Utifrn det programforslag fran 2012 som finns for Almnas har tva scenarier for
markanvandningen tagits fram fér markanvandningsgrad, bruttoarea (BTA), i omradet.
Exploateringen antas bli 40 % pa respektive omrade. Dessutom utreds en halverad exploatering
av de tva scenarierna. Det ger en exploatering pa 20 % av omradenas area.

Scenario 1

Scenario 1 bestar av logistikforetag samt stor- och smaindustri. Vi antar att fordelningen
ytmassigt mellan stor- och smaindustri kommer vara lika stort i omradet.
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Figur 13 visar den antagna fordelningen av BTA och de olika kategorierna av verksamhet i scenario
1.
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Scenario 2

Scenario 2 bestar av logistikforetag, handel och kontor. Kontorshusen antas vara 3,5 vaningar i
genomsnitt. Handeln foreslas vara av sallankopshandel.
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Figur 14 visar den antagna fordelningen av BTA och de olika kategorierna av verksamhet i scenario
2.
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3.5 Trafikfloden och fordelning av ny trafik

Det ar svart att gora en saker bedomning av hur mycket trafik som kommer att genereras och
hur stor andel av trafiken som kommer utgéras av tung trafik.

Trafikalstringen bygger pa alstringstal fran liknande platser.

Natutlaggning av genererad trafik har gjorts pa tva sétt. Forst gjordes en manuell
alstringsmodell dar varje verksamhet, gatunat och korsningar lades in. | denna modell antogs
sedan i samrad med Sodertalje kommun hur trafiken troligtvis kommer fordela ut sig i vagnatet.

Denna metod &r statisk vilket betyder att ndr man bestamt hur trafiken ska fordelas ligger
fordelningen fast vilket inte stammer jamfort med verkligheten. Nar t.ex. en lank nar sitt
kapacitetstak sa valjer foraren i praktiken alternativa vagar. Man kan med andra ord séga att
varje lank och korsning med denna metod har en oandlig kapacitet och inga omflyttningseffekter
forekommer nar kapacitetstak nds nagonstans i vagnatet.

Trafikalsteringen ar aven gjord i en makromodell (VISUM). Med denna metod far man dven med
omflyttningseffekter nar korsningspunkt eller vaglank natt sitt kapacitetstak.

3.6 Kollektivtrafik

| Trafikforvaltningens langsiktiga planering stomnatsstrategi etapp tva, foreslas en stomlinje
som gér fran Nykvarn via E20 till Sodertélje centrum och vidare mot Nynashamn. Linjen kopplar
Nykvarn med Sddertélje och skapar bytesmojligheter till pendeltdgssystemet. Vidare skapar
linjen en regional forbindelse med en lank for tvarresande i sédra lanets ytterkanter.

Ny verksamhet i Aimnas kommer troligen att forsorjas kollektivt med busstrafik. Busslinjerna bor
binda samman Almnas omradet med Nykvarns centrum och Sodertalje centrum dar ocksa byte
till pendeltag eller andra lokala busslinjer kan ske. Med en vagkoppling séderut bor det i
framtiden ga kollektivtrafik mot jarnvagsstationen Sdodertélje syd.

Trafikforvaltningens riktlinjer for planering av kollektivtrafik (RiPlan) anger blanda annat
riktvarden for gangavstand till narmaste hallplats. For nyetablerade arbetsomraden med en lag
arbetsplatstathet ar det hogsta rekommenderade gangavstandet 700 meter.

Tekniskt finns det mojligheter att anordna en jarnvagsstation pa Svealandsbanan vid Almnas.
(Svealandsbanan, industrisparsanslutning till Aimnas AF, Infrastruktur AB, 2006-02-21). Fér att
detta ska vara ekonomiskt rimligt kravs en tat exploatering. Det finns mark reserverad for sjalva
sparen och perronger pa Svealandsbanan, vid Almnas, men for att tdgoperatorerna ska vara
intresserade av att trafikera stationen kravs en mycket tat exploatering med ca 20 000 personer.
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4  Trafikutredning Almnas

4.1 Gang och cykeltrafik

Pa figuren nedan visas ett forslag till gang- och cykelnat i Almnas. Det regionala straket gar rakt
igenom omradet pa den gamla banvallen. Banvallen ligger i en dalgdng genom centrala Almnas
vilket gor att det &r svart att ansluta dar till Aimnasvagen dar banvallen och AlImnasvéagen
korsas. Det lokala g&ng- och cykelnat ansluter till det regionala. P& 6vriga vagar sker
cykeltrafiken i blandtrafik.

|
Regionalt cykelstrak
I

Gang- och cykelvagar

Figur 15 visar en karta 6ver foreslagna gang- och cykelstrak.
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4.2 Biltrafik
De olika figurerna i detta kapitel (kap. 4.2) bygger pa:

e Tva olika scenarior for exploateringen i omradet enligt planeringsforutsattningarna som
redovisas tidigare i rapporten. Full exploatering i tvd scenarior samt halverad
exploatering i tvd scenarior..

¢ Med och utan koppling séderut och Tvetaleden.
e Exploatering i Morby industriomrade

Trafikmangderna och belastningen pé lankarna ar framtagen med hjalp av en VISUM-modell.
Modellen utgér frAn det som tidigare ar framtaget for Sodertalje tatort och har utvidgas med
Almnéas, Morby och Nykvarn.

Trafikflédena ar redovisade som totala floden vardagsdygnstrafik och ar inte
riktningsuppdelade.

Fargerna som redovisas i figurerna nedan ar baserade p& hur nara vagen ar sitt kapacitetstak
under dimensionerande timme. Gron betyder att framkomligheten &r god, gul betyder att [anken
borjar narma sig sitt kapacitetstak och nar lanken ar rod gar den full.

Modellen baseras pa markanvandningen enligt Sodertalje oversiktsplan samt planerad
exploatering i AlImnéas. Aven exploateringen for Tvetastaden samt Tvetaleden, som binder
samman Tvetavagen och E4, ligger med i scenarierna med Tvetaleden.

o

Y

Figur 16 visar trafikflodena i trafikprognos 2030 utan nagon ny exploatering
kommungransen mellan Nykvarns kommun och Sédertélje kommun.

. Figuren visar aven
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4.2.1 Trafikfloden vid markanvandning enligt scenario 1 samt scenario 1 med
halverad exploatering. Ingen koppling séderut mot Tveta.
Det intilliggande vagnatet paverkas till stérsta delen pa E20 dster om den nya trafikplatsen

Almnas. Har okar trafiken till ungefar 50000 fordon/dygn, bade vid full och halv exploatering.
Aven Gamla Strangnasvagen mellan Sodertélje och Almnas far ett 6kat trafikflode.

Vid full exploatering kan man aven se tendenser till att viss trafik flyttar 6ver mot vaster och
anslutningarna mot Nykvarn om man jamfor med scenariot med halv exploatering.

Trafikplats AlImnas belastas hogre vid full exploatering &n vid halv exploatering.

15700

3300BEN) /(0]
6000000

| =

2900 o & - 7500

Figur 17 visar trafikalstring Almnas, scenario 1, full exploatering, ingen Tvetaled eller Tvetastaden.

Uppdrag: 252687, TRAFIKUTREDNING - ALMNAS | SODERTALJE 2014-06-19
Bestallare: Sodertalije kommun

O:\STH\252687\T\_Text\Rapport\Almnas 140617.docx
24(43)



Sodertdlje
kommun

TYRENS

Vid en halverad exploateringsgrad okar belastningen pa E20 mellan AlImnas och Sodertélje
jamfort med jAmforelsealternativet, dock inte lika mycket som vid full exploatering av AlImnas,
scenario 1..

10500

PR ¥ 7200

Figur 18 visar trafikalstring med Almnés, scenario, halv exploatering, ingen Tvetaled eller
Tvetastaden.
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4.2.2 Trafikfloden vid markanvandning enligt scenario 2 samt scenario 2 med
halverad exploatering. Ingen koppling séderut mot Tveta
Scenario 2 innebar mer trafikalstring i Alimnasomradet och detta syns i modellkérningarna.

Trafiken ar hanvisad till att ta sig till och frdn omradet antingen via kopplingar norr eller vaster
om omradet.

Man kan se att Trafikplats Almnas far en hog belastning och pafartsrampen mot Sodertélje far
ett hogt tryck. Aven Trafikplatsen vid Nykvarn blir belastad da trafik flyttar éver dit nar trafikplats
Almnas blir 6verbelastad. Det paverkar aven de lokala vagarna mellan Almnas och Mérby.

Trafikflédet 6kar generellt mycket i scenario 2 fér Aimnas. E20 och Gamla Strangnasvagen okar
drastiskt bade vid full och halv exploateringsgrad.

Nykvarnsvagen far ett okat flode som gor att den ligger 6ver kapacitetstaket.

Eftersom kopplingarna fran och till E20 narmar sig sitt belastningstak letar sig trafik in/ut pa vag
509 och Tvetavagen genom att &ka via Morby och i bada riktningarna. Tvetavagen far darfor
ocksa ett hogre trafikflode.
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enario 2, full exploatering, ingen Tvetaled eller Tvetastaden.

Figur 19 visar trafikalstring Amnas, sc
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Vid en halv exploatering av Almnas minskar trafikflédena pa lankarna jamfort med full
exploatering och Nykvarns trafikplats blir inte lika belastad. Fortfarande &r det problem vid
Almnas trafikplats och pa Almnasvagen. Det blir i forsta hand gamla Strangsnasvagen som far
ta emot trafik nar Almnas trafikplats och E20 blir éverbelastad.

21100/}

4400 o

Figur 20 visar trafikalstring for Almnés, scenario tva, halv exploatering, ingen Tvetaled eller
Tvetastaden
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4.2.3 Markanvandning enligt scenario 1 samt scenario 1 med halverad
exploatering. Koppling séderut med Tvetaleden

| detta scenario finns det dessutom en sydlig koppling till och fran Aimnasomradet, via
Tvetavagen och Tvetaleden. | exploateringsscenario 1 for Almnas avlastar den framst trafikplats
Almnas och dess ramper. Men aven E20 och Gamla Strangnasvagen far lagre floden jamfort
med ett scenario utan sydlig koppling.

Jamfor man full och halv exploateringsgrad for Almnasomradet kan man se att skillnaderna i
floden till storsta delen sker vid den sydliga kopplingen. Vid Nykvarns trafikplats ser man bara
marginella skillnader i trafikfloden mellan full och halv exploateringsgrad.

Tvetaleden har tillkommit och kopplas mellan Tvetavagen och cirkulation vid Sédertélje Syd. Vid
Sodertalje syd kan man se att cirkulationen far hoga floden och eventuella kapacitetsproblem
kan uppsta.

Tvetavagen mot Sodertalje anvands till hogre grad da en sydlig koppling mojliggjorts.

'
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Figur 21 visar trafikalstring Almnas, scenario 1, full exploatring, med Tvetaled och Tvetastaden.
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Vid en minskad exploatering minskar belastningen pa vagarna ytterligare. Men fortfarande kan
det uppsta kapacitetsproblem pa E20 och Tvetavagen.

Vid cirkulationen Sddertélje syd kan det fortfarande bli kapacitetsproblem.

A .
'/
11400 !’J

v

Figur 22: visar trafikalstring Almnéas, scenario ett, halv explatering, med Tvetaled och
Tvetastaden.
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4.2.4 Markanvandning enligt scenario 2 samt scenario 2 med halverad
exploatering. Koppling séderut med Tvetaleden

Med en sydlig koppling till Alimnasomradet och exploateringsscenario 2 kan man se hoga
trafikfloden pa E20, Tvetavagen, Gamla Strangnasvagen och pa det lokala vagnéatet inom
Almnas.

Gamla Strangnasvagen och E20 far alla hdga trafikfloden. Trafiken frAn AlImnas letar sig
soderut nar kopplingarna norrut borjar ga nara sina kapacitetstak.

Nykvarns trafikplats paverkas aven den av hdgre prognostiserade trafikfloden. Men inte i
samma hoga grad som for scenario tva utan sydlig koppling.

Tvetaleden har tillkommit och kopplas mellan Tvetavagen och cirkulation vid Sédertélje Syd. Vid
Sodertalje syd kan man se att cirkulationen far hoga floden och eventuella kapacitetsproblem
kan uppsta i denna punkt.

Tvetavagen anvands i en hogre grad da en sydlig koppling majliggjorts och Tvetavagen
prognostiserade floden har uppnétt lankens kapacitetstak i modellen.

56008 : 5700

Figur 23 visar trafikalstring AlImnas, scenario tva, full exploatering, med Tvetaled och Tvetastaden.
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Vid en halverad exploatering syns tydligt att belastningen har minskat pa lankarna. Men
fortfarande uppstar hoga fléden pa E20, Tvetavagen och vid cirkulationen vid Sodertélje syd.

¥y
l‘J

Figur 24 visar trafikalstring AlImnas, scenario tva, halv exploatering, med Tvetaled och
Tvetastaden.
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4.3 Utformning av gator och korsningar

Utifran de trafikmangder och kapacitetsberakningar som tagits fram genom manuella
berékningar och fére modellkérningarna i VISUM har utformningsférslag tagits fram for tre
korsningar i omradet.

De manuellt berdknade trafikflodena ar hogre i korsningspunkterna &n vad de som resultaten
fran modellnatet (makromodell VISUM) visar. Anledningen &r framforallt att modellen ger en mer
dynamisk bild av flodena medan de manuellt framtagna trafikflddena ar statiska och tar inte
exempelvis hansyn till om trafikflodet férdelas om som foljd av 6verbelastade lankar/korsningar.

Utifrdn de scenarier som alstrar mest trafik i korsningarna har vi gjort kapacitetsberakningar i
CapCal.

Figur 25 visar de tre korsningar dar utformningsférslag har tagits fram i Almnas.

De tre korsningarna ar grovt kostnadsbedémda. Viktigt att poangtera ar att alla
kostnadsexempel nedan ska ses som mycket tidiga uppskattningar, gjorda utan till exempel
geotekniska forutsattningar och hur en eventuell bro skulle konstrueras vid korsning A. For att fa
en battre uppfattning om vilka kostnader ombyggnaderna medfor ar en férprojektering
nodvandig. Felmarginalen i kostnadsuppskattningarna ar alltsa mycket stora.

Utformningsforslagen utgér fran de sektioner som redovisas under planeringsforutsattningarna
kapitel tre.
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4.3.1Korsning A

Figuren nedan visar forslag till en trevagskorsning vid punkt A. De rdda falten visar gang- och
cykelbana och de gra falten ar diken. Forslaget baseras pé att det storsta trafikflodet gar mellan
Oster och vaster i korsningen. Korsningen ar utformad med sektioner fér huvudgator.

Den foreslagna dragningen kraver nagon form av brokonstruktion eftersom marken under
korsningen utgors av vatmark och for att ta upp hojdskillnaderna mot norr. Bergskarning kravs
dessutom mellan korsning A och korsning B for att végsektionen skall ymmas. Det &r en stor
fordel om korsningen hgjs till cirka +39 m, dvs ca 1,5 m, for att astadkomma en jamn lutning mot
korsning B.

Kostnad fér ombyggnad av korsningen ligger i storleksordningen tio miljoner kronor.
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4.3.2 Korsning B

Ritningen nedan visar forslag till en cirkulation vid punkt B. De roda falten visar féreslagen gang
och cykelbana och de gra falten ar diken. Korsningen ar utformad med sektioner for
huvudgator.

| scenario 2 utan koppling mot Tvetaleden blir trafiknivierna s pass héga i den manuellt
beraknade trafikalstringen att korsningen kréver en kapacitetsstark ldsning. | detta fall har en
cirkulation ritats in med dubbla korfalt i cirkulationen.

Cirkulationen ar platskravande och dyr. Den kréver uppbyggnad av slant eller stédmur for att ta
upp hojdskillnaden pa ca fem meter mot nordvast. Slanten skulle behova byggas ut minst tio
meter for att ta upp hdjdskillnaden och for att klara av de tunga laster som korsningen
dimensioneras for.

Kostnad for korsningen ligger i storleksordningen tio miljoner kronor

Alternativ 1 — Cirkulationsplats

Figur 27 visar korsning B med cirkulation som har en mycket hog kapacitet.
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Alternativ tva — Fyrvagskorsning

Ritningen nedan visar forslag till en fyrvagskorsning vid punkt B. De rdda falten visar foreslagen
géng och cykelbana och de gré falten ar diken. Korsningen ar utformad med sektioner for
huvudgator.

Bedomningen ar att med de trafikmangder som fas vid de modellkérda scenariona bor denna
korsning klara kapaciteten under 6verskadlig tid.

Korsningen medfér &ven den en uppbyggnad mot nordvast men betydligt mindre &n vid
alternativ 1. Alternativet foljer platsens topografi battre an allternativ 1.

Kostnad for korsningen ligger i storleksordningen fem miljoner kronor
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Figur 28 visar korsning B utformad som en fyrvagskorsning.
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4.3.3Korsning C

Figuren nedan visar forslag till en trevagskorsning vid punkt C. De rdda félten visar féreslagen

gang och cykelbana och de gra falten ar diken. Korsningen ar utformad med sektioner for
huvudgator.

Trevagskorsningen ligger i princip i den befintliga vagen. Gang- och cykelvagen samt dikena
kommer ligga utanfor det vagomrade som finns idag.

Korsningen beddms ha en normal anlaggningskostnad i jamférelse med korsning A och B.
Kostnad for korsningen ligger i storleksordningen 1 miljoner kronor.
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Figur 29 visar korsning

som en trevagskorsning.
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4.4 Kollektivtrafik

Kommunens ambition &r att s& manga som mojligt ska resa kollektivt till Almnas. Det &ar da
avgorande at det fran start finns snabba och palitliga kollektivtrafikforbindelser till och fran
Almnas.

For att omradet ska fa en attraktiv kollektivtrafik kravs dock att det finns ett bra resandeunderlag
samt att s& manga som mdjligt har acceptabla gangavstand till narmaste hallplats. Forslaget
nedan med tva linjer in i omradet far ses som en langsiktig ldsning som kraver ett stort
resandeunderlag. Ett vagnat som gor att det gar att ta sig mellan Morby och Almnasomradet ar
en forutséattning. Vid ett 6ppnande av forbindelse mot Tvetavagen skapas det méjligheter att
trafikera omradet med kollektivtrafik soderifran.

Stomlinjen som planeras ga pa E20 forbi Stockholm syd foreslas dras genom omradet, se figur
30 och 31 nedan. For att klara de mal som ar satta for stomlinjerna i Stockholm forslas tva
héllplatslagen inom Stockholm syd varav ett ligger inom Almnas. Stomlinjen gar alla dagar och
erbjuder ett relativt bra utbud.

Kommuntrafiken (réda linjen i figur 30) foreslas ga lite mer lokalt inom omradet och tacka upp
de delar som inte stomtrafiken nar. Pa kartan visas aven hur kommuntrafiken skulle kunna dras
in i omradet beroende pa hur omradet utvecklas och for att klara acceptabla gangavstand till
narmaste hallplats. Kommuntrafiken antas endast trafikera under hogtrafik eller nar efterfragan
ar tillrécklig.

Eventuell kollektivtrafik soderut mot Tvetavagen bor utredas i samrad med Trafikforvaltningen
(SLL).
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Figur 30 visar alternativa dragningar pa foreslagen kollektivtrafik i AlImnas.
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Beroende pa hur kollektivtrafiken planeras in i omradet kommer tillgangligheten vara olika. Bast
utbud kommer det vara till en eventuell stomlinje i omréadet, bl ring. Ovriga omraden bedéms fa
ett utbud enbart under hogtrafik. Delar av Almnas, speciellt i soder, riskerar att fa langa
gangavstand till kollektivtrafiken, se figur nedan.
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Figur 31 visar pa hur val kollektivtrafiken tacker upp Almnas omrade vid ett alternativ dar
kollektivtrafiken dras in i omradet enligt alternativ tre ovan.
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4.5 Luftkvalitet

De trafikmangder som analysen nedan baseras pa ar fran statiska berakningar nar det galler
fordelningen av trafikflédena. Modellberdaknade floden som gjorts senare visar att trafikflédena
blir mindre nér trafiken letar sig till andra vagar nar lankar och trafikplatser blir hart belastade.

4.5.1 Miljomal

Sodertalje kommun arbetar for att uppfylla miliomalen — nationella, regionala saval som sina
egna lokala. | relation till exploateringen av Almnas och luftkvalitet &r kommunens mal for
Bebyggelse och Transporter relevanta. Inom detta mal tacks féljande nationella miljomal in:
begransad klimatpaverkan, frisk luft, giftfri miljo, god bebyggd milj6, bara naturlig férsurning och
skyddande ozonskikt. Specifikt efterstravas i de lokala miljomalen halter av partiklar som PMyg.

PARTIKLAR (PMy)Halten av partiklar (PM,o) inte 6verstiger 15 mikrogram per kubikmeter luft
beraknat som ett arsmedelvarde eller 30 mikrogram per kubikmeter luft beraknat som ett
dygnsmedelvérde.

KVAVEDIOXID (NO,): Halten av kvavedioxid inte 6verstiger 20 mikrogram per kubikmeter luft
beraknat som ett arsmedelvarde eller 60 mikrogram per kubikmeter luft beraknat som ett
timmedelvarde (98-percentil).

4.5.2 Miljokvalitetsnormer (MKN)

De géllande miljokvalitetsnormerna for NO, och partiklar (PM,o) sammanfattas i nedanstaende
Fel! Hittar inte referenskalla. 32.

Amne Medelvardestid MKN Kommentar

NO, 1ar 40 pg/m® Aritmetiskt medelvarde
1 dygn 60 pg/m? Far dverskridas 7 ganger® per kalenderar
1 timme 90 pg/m® Fér 6verskridas 175 ganger? per kalenderér,

forutsatt att halten inte dverstiger 200 ug/m?
under en timme® mer &n 18 génger per kalenderdr

PMo 14r 40 pg/m® Aritmetiskt medelvarde

1 dygn 50 pg/m® Fér dverskridas 35 génger* per kalenderdr

Figur 32 visar miljokvalitetsnormer for kvavedioxid och partiklar.

4 5.3 Resultat

| omradet runt Almnas férekommer inga dominerande utslappskallor forutom trafiken, darfor
beréknas enbart utslapp och féroreningar som orsakas av trafiken. Vi fokuserar i denna studie
pa de tvingande MKN for kvavedioxid och partiklar. Studien begransas till berakning och analys
av NO, och PMq som dygnsvarden. Det ar just dygnsvarden som erfarenhetsmassigt
Overskrids forst av alla statistiska matt, varfor just dessa ar bra nyckeltal for befintlig och
framtida situation.

1 7 g&nger per kalenderdr motsvarar for dygnvarden 98-percentil
2175 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 98-percentil

® 18 ganger per kalenderar motsvarar for timvarden 99,8-percentil
* 35 ganger per kalender&r motsvarar for dygnsvarden 90-percentil
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Har redovisas enbart resultaten fran scenario 2, utan koppling séderut mot Tvetaledan. Det &r
det scenario som alstrar mest trafik enligt de manuellt framtagna trafiksiffrorna vid
korsningspunkterna.
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Figur 33 visar halten av koldioxid i Almnas i scenario 2.

Figuren ovan visar pa beraknade halter av NO, som 98-percentil dggn. Miljokvalitetsnormen ar
60 pg/ms, hogsta vardet pa kartan, i mitten p& en vag, ar 115 pg/m®.

En utbyggnad av Almnas enligt scenario 2 med en hdg exploateringsgrad kan innebéara férhéjda
halter av kvavedioxid vid korsning B och langs AlImnésvagen.

For PMy, innebar inga scenarior nagra beraknade halter som 6verstiger miljokvalitetsnormerna i
Almnas.
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Fortsatt arbete

Nedan listas forslag till utredningar och mer detaljerade analyser i den fortsatta processen.

Gang- och cykelstrak — se 6ver och detaljera.

Kollektivtrafik — linjer och héllplatslagen - med Trafikforvaltningen (SLL), Nykvarns
kommun, och Trafikverket.

Konsekvenser for det omkringliggande vagnatet — Trafikverket och Nykvarns kommun.

Samordning med Nykvarns kommun om Stockholm Syd — utformning av vagnét och
vagsektion.

Projektering av korsningarna med héjdsattning och i plan och en kostnadsberékning
utifran projekteringen.

Bullerberékningar.
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