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Sammanfattning

Sodertdlje och Nykvarns kommuner har stora planer pa att utveckla ett logistik- och
verksamhetsomrade i Almnas/Morby, beldget soder om E20 mellan Sédertilje och Nykvarn. Omréadet
ir ca1 000 ha stort och kommer i framtiden att vara en arbetsplats for flera tusen personer och dessutom
generera manga transporter. Omradet ar utpekat i RUFS 2050 som ett logistikomrade och de aktuella
prognoserna for framtiden visar pa ett kraftigt 6kat flode av gods till Stockholmomradet. Almnés/Morby
har ett strategiskt bra lige med néarhet till E4/E20, Svealandsbanan passerar genom omréadet och
Sodertalje hamn ligger mindre 4n 10 km bort samt att omrédet ligger nara Stockholm. Det finns dock
stora risker att kapacitetsproblem pa vignitet i niromradet samt in mot Stockholm skulle forvarras med
en etablering av ett logistikomrade i Almnis/Morby, om inga atgiarder genomfors for att reducera den
tillkommande vagtrafiken.

Under december 2018 paborjades denna &tgirdsvalsstudie for Almnis/Morby, Atgdrdsvalsstudie for
utveckling av verksamhets- och logistikomradet Almnds/Morby i Sédertdlje och Nykvarns kommuner .
Studien har genomforts i samarbete mellan Trafikverket, Sodertélje kommun, Nykvarns kommun och
Sodertédlje hamn. Syftet med studien ar att gora en analys av godsflodena i framtiden och se vilka
atgarder som behover genomforas, med koppling till omradet Almnas/Morby, for att stodja en effektiv
och hallbar gods- och varuférsérjning i regionen. Aven Aatgirder for att mdojliggora héllbara
persontransporter till och frin omradet tas fram. Under processen har nio projektspecifika mal
formulerats.

I processen har 17 olika aktorer frdn niringslivet och det offentliga deltagit och drivit studien framat,
bland annat i atgardsgenereringen da drygt 50 atgirder identifierades. Av de identifierade atgédrderna
rekommenderas 18 dtgarder, urvalet har skett genom anvindning av fyrstegsprincipen, for ett effektivt
resursutnyttjande. Merparten av de foreslagna atgarderna ar steg 1 och 2. Under processens géang har
dven en visionsbild tagits fram for hur omradet ska kunna anvindas pé ett héllbart och effektivt sitt:

e Attraktiva busslinjer till omradet med koppling till stationerna S6dertilje Syd och Nykvarn samt
Sodertalje tatort

e Mogjligheter for aret-runt-cykling
¢ Inkommande gods via jarnvig och fartyg till omradet, samt transport med ellastbil mellan
hamnen och Almnés/Morby

e Utgdende gods till Stockholm samlastas och levereras under lagtrafik med hybridlastbilar

De rekommenderade dtgiarderna, som ar en kombination av steg 1-4 dtgirder innehallandes bland annat
bade vig- och jarnvagsatgirder, ar uppdelade pa kort och 1ang sikt, och uppfyller de projektspecifika
mélen samt mojliggér den ovanstiende visionen for omridet. Atgirderna #dr uppdelade i ett
huvudalternativ och i kompletterande jarnvagsatgirder. Anledningen till att de kompletterande
jarnvagsétgarderna inte finns med i huvudalternativet ar att det redan finns en jarnvigsterminal i
Sodertélje hamn med ledig kapacitet, dock dr bedomningen att mojligheterna for en framtida etablering
maste sidkerstillas. Vilka av de kompletterande atgirderna som skulle kunna bli aktuella behover
analyseras kopplat till en eventuell utveckling av huvudalternativet. Det ska tillaggas att om visionen for
omradet ska uppfyllas helt kravs att naringslivet bidrar och anpassar sin verksamhet, ett forsta steg i
den dialogen har varit genom denna atgiardsvalsstudie, men den behéver dven fortgd framéver.



Nedan foljer en beskrivning av de rekommenderade atgdrderna med en uppskattad kostnad:

Huvudalternativet - kort sikt - ca 47 miljoner
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Busslinjer anpassade for arbetspendling

Linjerna ansluter till jarnvagsstationer och
befolkningstdta omraden

Hogre miljokrav pa aktorer i omradet, exempelvis
gallande avfallshantering och skyddad cykelparkering

For att fa féretagen som etablerar sig i omradet att tdnka
pa hallbara I6sningar redan innan etableringen

En dgare till sparet till hamnen

Sparet ned till hamnen har idag tre olika dgare,
underhallet och driften blir mer effektiv med en dgare

Tillstand fér transporter fran Scania till provanldggning
pa allmdnna vagar

Om tillstdnd kan erhallas fran Transportstyrelsen kan
behovet av en privat vig eventuellt undvikas

Anvanda dygnets alla timmar for terminaler och
distribution

For att battre utnyttja befintliga anldggningar och
anvanda vagnatet under lagtrafik

Samordning godstransporter

Samlastning av gods med samma destination minskar
behovet av fordon

Etableringsstrategi och informationskampanjer

Syftet &r att sprida visionen att omradet ska utvecklas i
en hallbar riktning

Busshallplatser vid strategiska platser

Busshallplatser dr en forutsattningar for nya busslinjer
till omradet

Vinterunderhall gang- och cykelbanor och gang- och

For att framja aret-runt-cykling
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1. Inledning

1.1.Bakgrund

Omrédena Almnis och Morby ar tillsammans ett cirka 1000 hektar stort omrade med potentiell plats
for verksamheter som logistik, industri, utbildning och kontor. Almnis ligger i S6dertilje kommun och
Morby ligger i Nykvarns kommun. Tanken &r att omradena ska vixa samman till ett gemensamt
verksamhetsomrade. Det finns verksamheter i de bida omradena redan idag, men endast en liten del av
den totala ytan ar bebyggd. Det pigar arbete med nya detaljplaner pd bida sidor om kommungransen
och fler planer ar pa géng, omradena planeras enbart som verksamhetsomrdden. Omrédet kallas och
marknadsfors dven under begreppet “Stockholm Syd”.
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Figur 1 Karta 6ver omrddet. Kélla: Openstreetmaps

Intill omrédets norra dnde gar E20 och omrédet trafikforsorjs via de tva trafikplatserna Nykvarn och
Almnis. I omradets sédra del passerar Svealandsbanan, en jarnvigsanslutning fran Svealandsbanan
finns till Morby, en bit 6ster om Nykvarns station. Jarnvagsanslutningen trafikforsorjer Soderenergis
flisterminal samt Volkswagens (sju vagnar per vardag) och Aditros centrallager (sju vagnar per vardag).
Osterut, ca 10 km frin Almnas/Morby, ligger Sodertilje hamn som har fyra huvudomraden:

e RoRo - Frimst bilimport

¢ Flytande bulk — Framst oljeprodukter

¢ Container

o Fast bulk - Framst bransle till Igelstaverket, exempelvis returflis
De bada kommunerna samt Sodertélje hamn upplever att det finns ett stort tryck frin marknaden om
att fa etablera sig i Almnias/Morby. Fran samtliga parters sida finns det 6nskemél om att utveckla
mojligheten till héllbara transporter till och frin omradet, med tanke pa att omradet kommer att
generera en stor mangd vagtrafik. Det finns dven Onskemél om att forbattra kopplingen till
jarnvagsnatet. For att forbéattra majligheten till detta har kommunerna och Soédertilje hamn haft en

dialog med Trafikverket for att utreda vilka typer av atgiarder som kravs for att ge férutsattningar for
héllbara transporter till, frin och inom omradet.



Trafikverket har efter dialog med kommunerna och Sodertilje Hamn beslutat att genomféra en
atgardsvalsstudie for omrédet, vars process och resultat beskrivs i denna rapport. Med utgéngspunkt i
metodiken for atgiardsvalsstudier har forutsattningar och behov av dtgirder for att stodja utvecklingen
av logistik- och verksamhetsomradet Almnias/Morby studerats. I arbetet har det analyserats vilka
mangder och typer av gods som sannolikt kommer att hanteras inom aktuellt omrade och hur det
paverkar infrastruktursystemet i stort. Analysen mynnar ut i rekommendationer av &tgarder som ar
befogade att genomfora for att sikra en effektiv och héllbar gods- och varuforsorjning i regionen.

1.2. Arbetsprocessen

En atgardsvalsstudie bestér av fyra steg:

Forma inriktning
Forsta Prova tankbara och

situationen |6sningar rekommendera
atgarder

Figur 2 Atgdrdsvalsstudiens fyra steg.

e Initiera
o Uppstart av processen
o Forutsittningar
e Forsté situationen
o Vilka brister finns och vilka ir intressenterna?
o Skapa en gemensam malbild for studien
o Vad kommer att hdnda i framtiden?
e Prova tinkbara l6sningar
o Tafram atgirdsforslag enligt fyrstegsprincipen
o Utvardera atgarderna
¢ Forma inriktning och rekommendera atgéarder
o Ta fram en samlad effektbedomning 6ver atgarderna
o Rekommendera atgirder
Denna studie har haft en projektgrupp som har lett arbetet bestaende av representanter fran:
e Trafikverket
e Sodertilje kommun
e Nykvarns kommun
e Sodertilje Hamn

Utover dessa har Sweco deltagit i projektgruppen som upphandlad konsult och utfort utredningsarbetet.
Dessutom har en styrgrupp deltagit i studien med representanter fran Trafikverket, S6dertilje kommun,
Nykvarns kommun och Sodertéilje Hamn.

En viktig del i en atgdrdsvalsstudie ar att skapa en samsyn med de berérda aktorerna och i ett forsta
skede har dessa aktorer identifierats av projektgruppen. Darefter har dessa blivit inbjudna till
workshops for att delta och bidra till processen. Foljande aktorer har deltagit i studien:

o Offentliga myndigheter — Trafikverket, Sédertdlje kommun, Nykvarns kommun, Region
Stockholm (SLL)



¢ Godstrafiksoperatorer — Green Cargo AB

e Nairingsliv — Peab Fastighetsutveckling Sverige AB, Volkswagen Group Sverige AB, Soderenergi
AB, Catena AB, Scania, Stendorren Fastigheter AB, Kilenkrysset AB, Axess Logistics AB,
Schenker AB

e Samverkansaktor — Sodertilje Hamn AB (kommunalt bolag)

e Operator inom kollektivtrafik — Nobina Sverige AB

S — B

Figur 3 Workshob 1 i Nykvarn. Foto: Asa Lindgren

I ett forsta skede har brister och mal tagits fram genom en forsta workshop (2019-02-19). Darefter har
en marknadsanalys genomforts for att se vilken potential som omradet har. Marknadsanalysen har
genomforts genom intervjuer med olika aktorer, litteraturinldsning samt analys av godsmodellen
Samgods. Under den andra workshopen (2019-05-08) paborjades atgirdsgenereringen som lag till
grund for utviarderingen av atgiarderna.

Atgirderna har tagits fram enligt fyrstegsprincipen:

Tank om Bygg om
Atgarder som kan péverka Begransade ombygg-
behov av transporter och nadsatgarder.

val av transportsatt.

Optimera

Atgarder som effektivise-
rar nyttjandet av befintlig
infrastruktur och fordon.

Bygg nytt
Nyinvesteringar och

stérre ombyggnadsat-
garder.

Figur 4 Beskrivning av fyrstegsprincipen.

Fyrstegsprincipen bygger pé att i forsta hand nyttja befintliga resurser och se vilken péverkan det kan
fa. Det kan exempelvis handla om attitydférandringar, ekonomiska styrmedel samt liangre och tyngre
fordon. Om de tva forsta stegen inte racker till for att 16sa bristerna eller uppna méalen blir det aktuellt
med ombyggnad eller nybyggnation av infrastruktur, det kan exempelvis vara ett nytt métesspar eller
ny vag.



En tredje workshop holls 2019-09-26 da dtgardspaketen utviarderas och deltagarna fick mojlighet att
komma med kommentarer och synpunkter.

Under hela processen har AVS-metodiken anvints och som stod har handledningen Atgdrdsvalsstudier
— nytt steg i planering av transportlosningar (2015:171) anviants och i den beskrivs &ven
fyrstegsprincipen mer i detalj.

1.3. Avgransningar

Studien begransar sig till omradena Almnis, Morby och Sédertilje hamn och hur transporter till, frén
och mellan dessa omriden ska nd Europavigarna E4 och E20 samt Vistra stambanan och
Svealandsbanan pé ett effektivt satt.

Studien har undersokt behovet av olika godsfunktioner inom den geografiska avgransningen f6r denna
dtgirdsvalsstudie ur ett regionalt perspektiv med malar 2040.

1.4.Tidigare utredningar och pagaende planeringsarbete

Sodertélje hamn har tillsammans med Morby i Nykvarns kommun och Almnis i Sédertilje kommun
funnits med som ett utpekat logistikomrade i Regional utvecklingsplan for Stockholm (RUFS) sedan
2010. Kommunerna har med stéd i RUFS 2050 pd en overgripande niva planerat fér mojliga
verksamheter och strukturer i omradet.

I Sodertilje kommun pagér detaljplanearbetet for industri och logistik inom omradet och tanken ar att
bada sidor om Svealandsbanan ska utvecklas.

I Nykvarns kommun pagar detaljplanearbetet for logistik, kontor, handel och verksamheter samt
forskning och utveckling inom omradet. Det pagér ocksad detaljplanearbete for omradet séder om
Svealandsbanan dar kommunen vill anlégga ett miljomotorcentrum for utveckling av framtidens fordon.
Kommunen har som ambition att omradet som helhet ska fa en blandad typ av verksamheter som
exempelvis forskningsverksamheter.

Nykvarns kommun har tidigare latit utfora en utredning kopplat till mojligheten att etablera en
kombiterminal i omrédet.

1.5. Anknytande planering

Nedan anges de viktigaste anknytande planeringsprocesserna kopplade till Almnis/Morby:

o Atgirdsvalsstudie Sarbarhet, framkomlighet och trafiksikerhet for E4/E20 Sodertiljebroarna,
tpl 143 Saltskog och tpl 142

e Breddning av motorvigen mellan trafikplats Moraberg och trafikplats Saltskog till tre korfalt i
vardera riktningen samt underhéallsatgéarder pa E4/E20-broarna 6ver Sodertilje kanal

e Landsortsfarleden och atgarder vid S6dertélje kanal
e Utbyggnad av ny jarnvag mellan Jarna och Linkoping, Ostlanken

I Sodertdlje kommuns oOversiktsplan finns Almnids med som ett framtida logistik- och
verksamhetsomride med tillgéng till goda kommunikationer och nérhet till Sodertilje hamn. Det fore
detta regementsomradet i Almnés ingdr i det omradet som planeras for logistikverksamhet, kontor och
annan verksamhet. I Nykvarn kommuns 6versiktsplan dr Almnéas/Morby (Stockholm Syd) beskrivet
som ett omrade med ett strategiskt lige med stora markomraden och vidare vill kommunen locka
hogteknologiska foretag genom att skapa ett miljémotorcentrum. I bada 6versiktsplanerna finns
utpekade kommunala investeringar och férslag pa statliga investeringar i infrastrukturen som
kommunerna anser behover skapas for att mojliggora en utveckling av logistikcentrum i Almnés och
Morby.



2. Framtagna mal for Alimnas/Morby

Sverige har ett 6vergripande nationellt transportpolitiskt mal som &r att sakerstdlla en
samhadllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hdllbar transportforsérjning for medborgarna och

ndringslivet i hela landet utover det mélet finns ett funktionsmél och ett hansynsmaél. De nationella
transportpolitiska mélen ar beslutade av riksdagen och ska styra transportplaneringen och regeringen

har tagit fram ett antal preciseringar av mélen:

Funktionsmalet lyder: Transportsystemets utformning, funktion och anviindning ska medverka till att
ge alla en grundldaggande tillganglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till
utvecklingskraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, dvs. likvardigt svara mot kvinnors
respektive méns transportbehov. Foljande preciseringar finns:

e Medborgarnas resor forbattras genom okad tillforlitlighet, trygghet och bekvamlighet.

e Kvaliteten for naringslivets transporter forbattras och starker den internationella
konkurrenskraften.

o Tillgdngligheten forbattras inom och mellan regioner samt mellan Sverige och 6vriga lander.

e Arbetsformerna, genomforandet och resultaten av transportpolitiken medverkar till ett
jamstallt samhalle.

o Transportsystemet utvecklas sd att det ar anvandbart for personer med
funktionsnedsittning

e Barns mojligheter att sjilva pé ett sdkert satt anvinda transportsystemet, och vistas i
trafikmiljoer, okar.

o Forutsittningarna for att valja kollektivirafik, gang och cykel forbattras.

Hinsynsmalet lyder: Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska anpassas till att

ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad hilsa. Féljande preciseringar finns:

¢ Antalet omkomna inom vagtransportomradet halveras och antalet allvarligt skadade
minskas med en fjairdedel mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna inom yrkessjéfarten och fritidsbatstrafiken minskar fortlopande och
antalet allvarligt skadade halveras mellan 2007 och 2020.

e Antalet omkomna och allvarligt skadade inom jarnvéigstransportomradet och
luftfartsomradet minskar fortlépande.

e Transportsektorn bidrar till att miljokvalitetsmélet Begridnsad klimatpaverkan nds genom en
stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet beroende av fossila branslen.

e Ar 2030 bér Sverige ha en fordonsflotta oberoende av fossila briinslen.

e Transportsektorn bidrar till att det 6vergripande generationsmalet for milj6 och 6vriga
miljokvalitetsmal nas samt till 6kad hélsa. Prioritet ges till de miljopolitiska mal dar

transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for mojligheterna att nd uppsatta mal.

Sodertilje kommun och Nykvarns kommun har konkreta planer pa att utveckla ett verksamhets- och
logistikomrade i Almnéds/Morby vilket kommer att generera en stor mangd vagtrafik, varav manga tunga
transporter, till och fran omradet vilket gdr emot manga av hidnsynsmélen gillande exempelvis
trafiksdkerhet och klimat.



Enligt de godsprognoser som redovisas i kapitel 3.3 kommer mangden gods som ankommer till
Stockholm att oka i framtiden och darfor dr det troligt att dessa méangder kommer att hanteras
négonstans i Stockholmsomradet d&ven om Almnas/Morby inte skulle utvecklas. For att reducera de
negativa effekterna av etableringar i omradet har ett antal projektspecifika mal tagits fram for att
utvecklingen av omradet ska ske pé ett s héllbart sitt som mojligt. Forutom de projektspecifika malen
kommer dven de framtagna atgirderna att jaimforas mot hansynsmaélet och funktionsmalet i den
samlade effektbedomningen.

Tillsammans med inbjudna aktérer har under den forsta workshopen (februari 2019) nio
projektspecifika mal tagits fram:

Almniis/Morby (omradet) ar ett levande logistik- och verksamhetsomrade didr manga
miéinniskor arbetar

o Skapa forutsattningar for en hog andel kollektivtrafik till och fran omrédet
e Skapa forutsattningar for en god tillgdnglighet inom omrédet fér gang och cykel

Malen syftar till att minska fordonstrafiken i omrédet genom att gora det attraktivt for de verksamma
att vilja kollektivtrafik eller gang och cykel for resor till och fran arbetet. Detta minskar belastningen pa
vagnitet och bidrar till att skapa ett levande omrade med ménga manniskor i rorelse.

Kapacitetsstarkt och tillgingligt logistik- och verksamhetsomrade i soédra
Stockholmsregionen

¢ Goda kopplingar till vignatet och jarnvagsnitet
o Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras
o Effektiv koppling mellan hamnen och omréadet

Mélen syftar framfor allt till att minska belastningen pa vignitet genom att kapacitetsstarka
transportslag gynnas som sjofart och jairnvag. Det ar dock dndéa viktigt att sdkerstilla goda kopplingar
till vagnatet for att gora omradet tillgangligt.

Ett hallbart och innovativt logistik- och verksamhetsomrade utifrin néringslivets behov
e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag
o Forutsittningar ska finnas for intermodala transportlosningar
e Forutsittningar ska finnas for anldggande av forskningsverksamheter
o Forutsittningar for hallbara 16sningar for verksamheter inom omradet
o Exempelvis samordnade transporter och god resurshantering

Malen syftar till att ge forutsattningar f6r héallbara transportlosningar samt frimja innovation for att
bidra till en omstallning till energieffektiva och klimatneutrala transporter.

2.1.Koppling till nationella och europeiska mal

Bade pé europeisk och pa nationell nivé finns tydliga mél om att vagtransporter ska flyttas over till
sjofart eller jarnvag:
e EU niva- I EUs Vitbok finns ett mél om en 6verflyttning pa 50 % till sjofart och jarnvag till ar
2050
e Nationell nivd — Nationell godsstrategi ar tydlig med att staten ska framja en 6verflyttning fran
vag till jairnvag och sjofart
De projektspecifika malen knyter vil an till ovanstdende méal med forutsittningar for intermodala
transportlésningar, goda kopplingar till jarnvagsnatet samt en effektiv koppling mellan hamnen och
omrédet.



2.2.Koppling till transportpolitiska mal

Foljande projektspecifika mal anses kopplas till hansynsmaélet (miljo, trafiksakerhet, hélsa):
¢ Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag
o Forutsattningar for hallbara 16sningar for verksamheter inom omradet
o Exempelvis samordnade transporter och god resurshantering

Att tydligt st6tta och prioritera icke fossildrivna transportslag kopplar an till hansynsmalet om en
fordonsflotta som #r oberoende av fossila brinslen och bidrar till miljokvalitetsmalen. Aven att ge
forutséattningar for héllbara 16sningar for verksamheter inom omradet bidrar till hinsynsmaélet genom
exempelvis ett minskat behov av transporter.

Foljande projektspecifika mél anses kopplas till funktionsmalet (tillganglighet):
o Skapa forutsattningar for en hog andel kollektivtrafik till och fran omrédet
o Skapa forutsattningar for en god tillgdnglighet inom omradet for gdng och cykel
¢ Goda kopplingar till vignatet och jarnvagsnitet
e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras
o Effektiv koppling mellan hamnen och omrédet
e Forutsittningar ska finnas for intermodala transportlosningar
o Forutsittningar ska finnas for anldggande av forskningsverksamheter

Goda forutsittningar for resor med kollektivirafik, gdng- och cykel, med ett tydligt fokus pa effektiva
transportslag samt forutsattningar for hallbara transporter 6kar konkurrenskraften och tillgangligheten
till omréadet.

2.3.Koppling till regionala mal

Malen kopplar dven vl an till ett av de méal som finns i RUFS 2050, ndmligen det géllande logistikplatser
i perifera lagen:

“Det langsiktiga maélet bor vara att sidana strategiska terminaler, genom sitt lige och sin
trafikinfrastruktur, blir attraktiva lokaliseringar for transportintensiva foretag och att ytterligare
kringtjédnster, logistikberoende verksamheter, ytkravande gods- och varutransporter samt relaterade
funktioner lokaliseras till dessa omraden. Vigterminaler i logistikcentrum bor lokaliseras sa
koncentrerat som mojligt for att mojliggéra samlastning. De bor ocksa lokaliseras i sa nira anslutning
till jarnvigs- och sjofartsforbindelser som mojligt. Det ar betydelsefullt for att framja ett modalt skifte
till jarnvag och sjofart, men dven for att minimera matartrafik med lastbil.”

2.4.Koppling till kommunala mal
Bedomningen &r att de framtagna maélen stimmer Overens med flera av Sodertéljes och Nykvarns
overgripande mal for kommunerna:

e Sodertilje ar en attraktiv kommun att driva foretag i

e Sodertidlje kommun ger medborgare och foretag forutsattningar att kunna leva ekologiskt
hallbart

e Stockholm Syd-Morby ar Stockholms ldns mest spannande logistik- och verksamhetsomrade. I
Nykvarn skapas mojligheter for fler kvalitativa arbetstillfillen med akademiska inslag fram till
ir 2035

e Ar 2035 har méjligheterna att cykla i Nykvarn utvecklats. Det har minskat bilberoendet och fort
oss ndrmare grannkommunerna.
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3. Problembeskrivning, férhallanden och
forutsattningar

3.1. Forutsattningar for omradet

I dialogen med Sodertélje och Nykvarns kommuner dr en mycket viktig fraga hur dagvattenhanteringen
ska 16sas. Sjon Masnaren ar mycket kinslig och inget dagvatten far tillkomma, darfor behover stora ytor
av omradet detaljplaneras som naturmark for att hantera avrinning. Omradet innehéller nyckelbiotoper
och naturminnen, men inga riksintressen géllande natur eller kultur. I 6vrigt hanvisas till kommunernas
pagaende detaljplanearbete dir dessa fragor hanteras. Stora delar av omradet ligger dven pa ett gammalt
militiromréde.

3.2.Bristanalys

Utifrdn for den forsta workshopen (2019-02-19) och intervjuer med aktorer har foljande brister
identifierats for omradet Almnas/Morby och vissa av bristerna har kommenterats av projektgruppen:

Avsaknad av kollektivtrafik till omradet
Brist pa vaganslutning mellan Almnés och Morby

Tung trafik dker idag pa vig 5009 till Morby (strackan fran Jirna), vigen ar inte anpassad for
tung trafik

Detaljplaner ej fardiga, forsvéarar forsiljning av mark for markagare

o Kommentar: Detaljplanearbetet pagar i bAida kommunerna
Omlastningsmojlighet mellan jarnvag och viag saknas
Kapacitetsproblem Svealandsbanan

o Kommentar: Kapacitetsbegransningar finns under hogtrafiktimmar

Kapacitetsproblem vid trafikplats Nykvarn med kéer ut pd motorvégen i riktning mot Nykvarn
under eftermiddagens rusningstid

o Kommentar: Trafikverket planerar att genomfora signalreglering vid trafikplatsen for
att tgarda problemet

Synpunkter pa bristfillig utformning av trafikplats Almnis

Nykvarns overlamningsbangard kan inte hantera langre dn ca 630 meter langa godstag, vilket
ar en begransning da efterfragan finns for 750 meter langa godstag

Begransade utvecklingsmojligheter i hamnen pa grund av dess placering, da det inte finns nadgon
tillganglig yta att utvidga verksamheten

Bristfallig anslutning mellan Sédertilje hamn och Almnéds/Moérby, transporter behover ga via
trafikplats Saltskog som har kapacitetsproblem

Kapacitetsproblem trafikplats Saltskog och motorvigsbroarna

o Kommentar: En separat AVS kommer att genomféras for trafikplats Saltskog
o Kommentar: Trafikverket avser att bredda motorvigen mellan trafikplats Moraberg

och trafikplats Saltskog till tre korfélt i vardera riktningen samt genomféra
underhallsétgiarder pa E4/E20-broarna 6ver Sodertilje kanal

Trygga uppstillningsplatser for tung trafik saknas

Framtida energiforsorjning, speciellt elforsorjningen och behovet av effekt
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Figur 5 Karta 6ver omrddet, med utpekad infrastruktur. Kélla: Openstreetmaps

3.3. Marknadsanalys

En marknadsanalys har genomforts for att visa pa vilken roll Almnas/Morby skulle kunna ha i
Stockholms regionala godssystem. Marknadsanalysen har genomforts genom sammanstillning av
godsprognoser fran Samgods for Stockholm samt genom intervjuer med néaringslivet och andra aktoérer
som kombiterminaler. Den erhéllna informationen har direfter analyserats av Sweco.

Stockholm ar till storsta del en region med inkommande gods, nistan 50 % av godsméangden ar
inkommande, 22 % utgdende och resterande inom regionen. Av det inkommande godset har 98 % en
transportkedja pa minst 300 km.

Fardmedelsandelar av godsmangder i Stockholms l3n (ton)

Inkommande (49 % av total) _ _

0% 1% 20% 30% 40% 508 60% 70% 80% 90% 100%

mVig mlarnvig mSjofart

Figur 6 Fdrdmedelsandelar Godsméngder Stockholms Ién. Kélla: Samgods 2012
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Godsprognosen visar att godsméngderna i Stockholm kommer att 6ka och framfor allt gruppen fardiga
industriprodukter. En mycket stor del av gods6kningen prognosticeras att transporteras pd vag. Just
gruppen fardiga industriprodukter bedoms ha en stor potential att transporteras med jarnvag och sjofart

dé den ofta transporteras i container eller trailer.

Utveckling frAn 2012 ars godsmangd till prognos 2040
Fardmedelsandelar av godsmangder inom Sverige (Ton)
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Figur 7 Skillnad mellan prognos 2040 och modell 2012 i Samgods-modellen gdllande godsmdngder i Stockholm med

transportslag. Kdlla: Samgods

Sédertidlje Hamn har haft 6kade volymer de senaste dren inom de flesta godsgrupper och en av de storsta
okningarna har skett inom bilimporten, som har 6kat med ca 60 % sedan 2013, men har de senaste aren
borjat plana ut. Den storsta delen kommer med sjéfart, men en relativt stor del kommer med jarnvig

fran Goéteborg.

RoRo pa jarnvag och till sjéss samt total férandring fran 2013
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Figur 8 Antalet nya bilar som har hanterats i S6dertdlje Hamn mellan 2013 och 2018 med procentuell 6kning. Kdlla:

Sddertdlje Hamn
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Vad kan Almnas/Mo6rby erbjuda?
Omréadet Almnids/Morby bestir av stora markomraden som idag till stor grad &r outnyttjade. Det
geografiska laget ligger strategisk bra med néarhet till Stockholm och viktig infrastruktur:

e E4/E20

e Svealandsbanan

e Sodertilje Hamn

Utifrén intervjuer med Sodertélje och Nykvarns kommuner och den genomforda marknadsanalysen
bedoms efterfragan pd mark inom omradet som stor och det ar framfor allt transportintensiva branscher
som troligtvis kommer att etablera sig i omridet. Att Almnas/Morby &r belaget nira en hamn gor att
omradet sirskiljer sig frin 6vriga logistikomraden i 6stra Milardalen. Aven efter att Norviks hamn i
Nyndshamn har 6ppnat dr bedomningen att inget logistikomrade kommer att ha en s& nara koppling till
en hamn som Almnés/Morby i 6stra Milardalen.

De logistikomraden som framst konkurrerar med Almnis/Morby ar:

o Eskilstuna — Har en kombiterminal och flera stora aktorer ar etablerade dar som exempelvis

H&M
e Rosersberg — Har en kombiterminal och flera stora aktorer finns etablerade dir som exempelvis
PostNord och Lidl

e Brunna — Haller pa att utvecklas och exempelvis kommer Zalando etablera sig dar

o Arsta/Vistberga — Har en kombiterminal och flera logistikaktorer har verksamheter dir som
exempelvis DHL. Dessutom finns flera olika grossister i omradet.

Rosersberg

Brunna

SN E,

Eskilstuna

Eskilstuna

AAAAAAAAAA

Almnas/Mérby e
@ ‘

Sodertorn

Figur 9 Karta éver andra logistikomrdden i 6stra Mdlardalen. Kélla: Openstreetmap

Utifrdn kunskapsinsamling och intervjuer har en sammanstillning gjorts av olika mojliga typer av
verksamheter som har bedomts vara intressanta for omradet:
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Brinslehantering — Sodertilje hamn inhyser idag en energihamn. P4 sikt kommer betydelsen
av denna funktion att vixa, i och med tillvixt och begrinsningar i andra delar av regionen.
Vidare kan flera typer av bréanslen vara aktuella i omradet, i samband med att biodrivmedel far
en storre marknadsandel. Miljotillstdnd och mark finns i tillrdcklig utstrackning.

o  Sodertilje kommer troligtvis att fortsatta forsorja Stockholm med brénsle i framtiden

Bilimport — Har 6kat mycket de senaste aren och dr mycket ytkravande. Det kan bli svart att
utoka importen utan atgarder.

o Mindre volymer kommer in med jirnvag fran Goteborg

o Utveckla Almnis/Morby for fordonshantering, ge yta &t bilimport via sjofart samt
mojligheter till en andra lagringsplats i Almnas/Morby

o Volkswagen skulle eventuellt kunna kora tag Halmstad-Sodertélje
Flistransporter till Igelsta vairmeverk via Morby

o  Stabil verksamhet och allt tyder pa att den ska fortsitta

o Det kan dven bli aktuellt med returflistransporter via jirnvag

o Soderenergi skulle behova en storre yta for upplag av briansle dé ytorna vid Igelstaverket
ar begriansade

Komplettera Sodertilje Hamn — Hamnens ytor dr begriansade och Almnés/Morby skulle kunna
anviandas for hamnens verksamheter

Centrallager — for att forsorja Sverige eller Norden
o Som Volkwagens reservdelslager
» Inleveranser framfor allt fran Tyskland
» Utleveranser till hela Sverige
Paketterminal/logistikhubb (ev. med jarnvigsanslutning) — E-handeln véintas 6ka ytterligare

o En stor del av PostNords brevterminaler ar placerade vid jarnvagsinfrastruktur med
industrispar direkt in i lokalen vilket innebar att ingen omlastning behovs. Vad géller
paketleveranser ar det fa terminaler som &r direktanslutna till industrispar.

o Branschen tror pd mycket stora 6kningar av paketvolymer
Regional distributionstrafik — Av olika typer av varor
o Forsorjning av Stockholm med omnejd
o Exempelvis farskvaror
Testbadd for nya fordon i samarbete fordonstillverkare och forskningsvarlden
Atervinningsanliggning for industriavfall
o Koppling till Igelstaverket, Scania och AstraZeneca
o Cirkuldra 16sningar
Ovrig verksamhet
o Tillverkningsindustri

o Mindre féretagsverksamhet

Gemensamt for ménga av verksamheterna ar att de tar emot stora infléden av gods fran en specifik plats

(fabrik eller hamn) och déarefter distribuerar godset vidare. Vagtransporter ar det mest troliga valet for
distribution da det ofta handlar om relativt korta strackor och manga olika destinationer. Jirnvig och
sjofart kan bli aktuellt for det inkommande flodet.
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Potential for en ny jarnvagsanslutning

For att bedoma huruvida det behovs en ytterligare jarnvigsanslutning till omrddet har en
omvarldsanalys genomforts. Omvérldsanalysen visar pé tvé olika funktioner som en jarnviagsanslutning
skulle kunna ha i omrédet:

e Neutral omlastningsyta i form av lastkaj eller frilast

o Skulle dven kunna vara en kombiterminal som skulle kunna anvandas av flera olika
aktorer

e Verksamhetsspecifikt industrispér

o Ett spar som ansluter direkt in i en specifik verksamhet, liknande befintlig
anslutning till exempelvis till Volkswagens reservdelslager och Aditros lager

Ingen aktor har i dagsliget efterfragat ett specifikt industrispar, mojligheten till ett industrispar kan
dock vara en konkurrensfordel vid markforsaljning. I dagslaget bedoms det som mest aktuellt att utreda
huruvida négon form av neutral omlastningsyta kan anlaggas i omradet som kan nyttjas av fler 4n en
aktér. Med en omlastningsyta som &r neutral ges mojligheten att flera olika och till och med
konkurrerande verksamheter kan anvinda sig av jarnvagstransporter pd samma plats.

Det finns dock en stor konkurrens bland omlastningsterminaler f6r jirnvag i 6stra Malardalen:
e Rosersberg
e Tomteboda
e Arsta
e Jordbro
e Sodertilje hamn
e Eskilstuna
e Katrineholm
¢ Norviks hamn (6ppnar 2020)

Iintervjuer med olika akt6rer har det framkommit att det kan vara svart for en transportkopare som vill
ha jarnvagstransporter att vilja vilken omlastningsterminal den kommer att anvinda. Detta d& det ofta
ir en helhetslosning som kops upp frdn en speditor. Speditéren i sin tur har avtal med olika
omlastningsterminaler. D& det ocksd rader en stor konkurrens mellan de olika
omlastningsterminalerna, som &gs av privata foretag eller kommuner, dr sannolikheten stor att dgarna
forsoker locka anvandare av terminalen med olika typer av fordelaktiga avtal.

I tidigare kapitel visades att fardiga industriprodukter enligt Samgods-modellen for ar 2040 bed6ms
Oka kraftigt vad giller transporter till Stockholms ldn. Den varugruppen har en stor potential att
transporteras pa jairnvag.
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Figur 10 Inkommande firdiga industriprodukter till Stockholms Idn i ton Gr 2012 och prognos fér ar 2040. Kdlla: Samgods

Om den prognosticerade godsokningen intraffar kommer det att kriavas mellan 750 och 1500 fler
lastbilar! per dag som ankommer Stockholms ldn. Om alla intransporter till lanet istéllet skulle ske med
jarnvig skulle det krivas mellan 75 och 100 fler godstag per dag. Dagens kapacitet pa Rosersberg, Arsta
och Sédertilje hamn skulle kunna medge 43 tag per dag under foljande forutsittningar, se bilaga 2 for
en detaljerad redovisning;:

e Anlaggning 6ppen dygnet runt man-fre

e 5timmar per tig for pa- och avlastning

e Alla spar kan anvindas som respektive anlaggning har kopplat till kombiterminalen
e 500-700 ton per tag

Om &dven Katrineholm och Eskilstuna (Folkesta) riknas med sa uppgar kapaciteten till totalt 80 tdg per
dag for alla terminalerna. Detta scenario ar dock inte troligt, men a andra sidan finns det vildigt tydliga
mal kopplat till overflyttning av végtransporter till jirnvdg och sjofart och dessutom borjar
transportkopare att mer och mer efterfriga mer klimatsmarta transportlosningar for att kunna klara
miljomal.

Tabell 1 Prognos fér antal tadg som behévs fér att transportera inkommande férdiga industriprodukter till Stockholm Gr 2040
med olika andelar.

Andel pa tag Antal tag per dag
100% 75-104
50% 38-52
30% 23-32

1 Beraknat pd tva trailers samt en trailer per dragbil, det férsta scenariot kan bli aktuellt med férslaget om ldnga
lastbilar som Trafikverket har tagit fram.
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Teoretiskt racker alltsd inte kapaciteten till paA dagens kombiterminaler om samtliga prognostiserade
inkommande industriprodukter skulle g pa jarnviag. Det ar dock inte ett sannolikt scenario, men
samtidigt kan kapaciteten pa terminalerna vara 6verskattad dé det inte ar sdkert att terminalen kan
anvandas dygnet runt och att flera transportképare kan vilja ha sitt gods vid samma tidpunkt under
dygnet. Flera andra typer av gods skulle dven kunna transporteras med jarnviag och dirmed oka
nyttjandet vid terminalerna dn mer, exempelvis byggelement som idag transporteras pa jarnvag till
Tomteboda. Jimforelsevis ankom totalt ca 7,3 miljoner ton gods till Stockholms och Sédertilje hamnar
under 20182.

Anslutning till S6dertélje Hamn

Ett annat sétt att minska lastbilstransporterna till Stockholms lan ar att flytta 6ver gods till sjofart.
Sodertdlje Hamn har idag inte tillracklig yta for att kunna utoka verksamheten i nigon stor skala och
hamnen har tydligt pekat pa behovet av en ny extern yta. Hamnen har redan idag en yta i Almnis/Morby
och skulle kunna ténka sig att utoka denna yta. For att en sddan 16sning ska fungera behovs effektiva
transporter mellan Almnis/Morby och hamnen, vilket idag saknas.

Sammanfattning marknadsanalys:

e Stockholm ar huvudsakligen en region med inkommande gods (49 %) men endast 22 %
utgdende

o 98 % av det inkommande godset gar langre 4n 300 km

e Sodertilje Hamn har 6kat sina volymer inom i stort sett alla omraden de senaste fem aren

¢ Godsmingden kommer att fortsitta att oka till 4r 2040

e Storsta okningen bedoms vara fardiga industriprodukter

o Enligt prognosen kommer néstan all godsokning att ske med véagtransporter

e Almnis/Morby sidrskiljer sig frin konkurrerande logistikomraden med mdgjlighet till bade
jarnvag och sjofart

e Det ar svart att bedoma huruvida en omlastningsyta for jirnvagstransporter behovs eller inte i
Almnés/Morby da det finns flera omlastningsplatser i Ostra Mélardalen, bland annat i
Sodertélje hamn. Fastighetsutvecklare vittnar om att jarnviagsanslutning ar en parameter som
efterfrigas vid storre investeringar i industri- och logistiktomter. Prognoserna visar pé att de
inkommande transporterna till Stockholm kommer att 6ka. Om en stor andel av dessa ska ga pa

jarnviag samt att godset behover levereras vid precisa tidpunkter kan det finnas behov av en
omlastningsplats i Almnis/Morby.

2 Trafiken i Sveriges Hamnars medlemsféretag kvartal 1-4 2018, Gods (éver kaj), lossat fér Stockholm och
Sodertalje
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3.4.Kapacitet jarnvag

Mycket av det inkommande godset till Stockholms lan kommer frén Géteborg och kontinentens. Vastra
stambanan dr hart belastad idag och anviands av de flesta kombitdgen som angor terminalerna i
Malardalen.

H\Avesta —

ppsala

orrképing

| MjslBy Link6ping
Figur 11 Kapacitetsutnyttjande 6ver hela dygnet Gr 2017, grént — Idgt kapacitetsutnyttjande, gult — medelhégt
kapacitetsutnyttjande, rétt — mycket hégt kapacitetsutnyttjande. Kdlla: Jdrnvdgens kapacitetsutnyttiande 2017
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Figur 12 Kapacitetsutnyttjand; over hela dygnet dr 2040, grént — Idgt kapacitetsutnyttjande, gult — medelh6gt
kapacitetsutnyttjande, rétt — mycket hogt kapacitetsutnyttjande. Kélla: Tagtrafik i Basprognos 2040 beskrivning av
trafikering

Det bista sittet for godstag fran Goteborg och sédra Sverige att nd Almnds/Morby bedéms vara via
Sédertdlje Hamn och Vistra stambanan. I Sodertélje hamn krévs en lokrundging och att taget sedan
kor via Glantanspéret mot Svealandsbanan. Det dr mojligt att anvinda spéar 5 vid Sodertélje hamn for
750 meter langa godstig och darefter gora en lokrundgéng via spar 6 eller 7.

Det innebir att godstagen belastar Svealandsbanan under en stricka pé ca 10 km mellan Sédertalje Syd
och Nykvarn. Daremellan finnas dven en motesstation vid Almnéds som ar langre dn 750 meter. Ett
godstdg tar upp ca 20 % av kapaciteten per timme pa strickan frén Sodertilje till Nykvarn pa

3 Baserat pa dagens startpunkter for kombitagen som angér terminalerna i Rosersberg, Arsta, Sodertilje hamn,
Eskilstuna och Katrineholm
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Svealandsbanan.4 Ett persontdg upptar ca 13 % av kapaciteten per timme pa samma stricka pa grund
av hastighetsskillnader.

Svealandsbanan ar enkelspérig med vissa dubbelsparstrackor och forviantas fa en 6kad persontrafiks
med upp till fem tag per timme® fran december &r 2021 vilket innebar att det kommer att finnas plats
for minst ett godstdg i timmen?, dven under hogtrafik. I friga om redundans och stérningskanslighet
kan det behévas ytterligare atgiarder. Skulle antalet persontdg Oka i framtiden kommer troligtvis
kapaciteten pa enkelspéret inte racka till.
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Figur 13 Karta éver jdrnvdgssystemet runt Sédertdlje och Nykvarn. Kdlla: Openstreetmap

Bedomningen &r att en 6kad godstagstrafik till Almnas/Morby inte kommer att paverka trafiken pé
Svealandsbanan i nagon storre utstrackning, forutsatt att den kommer Osterifran via Sodertdlje Hamn.
Jamfort med andra terminaler i Stockholmsomradet (Arsta, Jordbro och Rosersberg) si kan tigen vika
av redan vid Jarna och nyttja den gamla banan till S6dertidlje Hamn och behover dirmed inte belasta
Grodingebanan eller strackan Sodertilje Hamn — Flemingsberg.

3.5. Kapacitet vag
Nulage

Logistikomradet Almnds/Morby ligger soder om E20 mellan de tva trafikplatserna Almnis och
Nykvarn. Trafikfloden uttryckt i vardagsmedeldygn visas i Figur 14. Trafikflodet dr prognostiserat till ar
2020.

4 Kapacitetsutnyttjandet ar utraknat med godstag som viger 1600 ton och med en hastighet av 100 km/tim (enl
TRV skrivregler) samt 3 % tidspaslag.

5 Inriktning fér upphandling av regionaltagstrafiken

Etapp 2, sid. 10. Mélardalstrafik AB.

5 Ett persontdg upptar 13 % av kapaciteten per timme och med 5 persontag per timme blir
kapacitetsutnyttjandet for persontage 65 % per timme

7 Ett godstag tar upp 20 % av kapaciteten per timme
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Figur 14 Trafikfléden (Grsdygnstrafik) prognos fér Gr 2020 pa végar omkring Almnds/Mérby. Kdlla: Trafikflédeskarta

Trafikfloden vid trafikplats Almnis dr i dagsldaget 1aga. Trafikplatsen ar relativt ny och byggdes for att
skapa tillgdnglighet till och frdn Almn&is/Morby. Trafikfloden kring trafikplats Nykvarn ar hogre,
framforallt i riktning 6sterut mot Sodertilje och Stockholm. I avfarten osterifran vid Nykvarn som det
kan uppsta kobildning ut mot E20 pa grund av kapacitetsbrist i korsningen.

Trafikalstring

I denna dtgardsvalsstudie har trafikalstringsberdkningen anvént tidigare anvianda forutsattningar kring
antalet fordonsrorelsers per yta, enligt nedan:

e 25 fordonsrorelser/arbetande i omradet (3000—5000 arbetande)
e 6 fordonsrorelser/1000 BTA industrimark
e 6 fordonsrorelser per bostad (100—125 kvm/bostad).

Forutsattningar baseras pa vilken BTA (bruttoaread) for verksamhetsetablering som bedéms vara
aktuell i dagsldget och utifrén diskussioner med Nykvarns och Sodertélje kommuner samt preliminéra
forslag till detaljplaner har andelen detaljplanelagd mark uppskattats till mellan 40 och 65 % av den
totala ytan. Undantaget 4r Morby Sodra dar det planeras en motortestbana och den ytan uppskattas
detaljplaneldggas till ca 80 %, dock bedoms den verksamheten alstra mycket fa in- och uttransporter
och dr darfor inte medriaknad i detta fall.

Utifran dessa arealer har ett antagande© om att ca 24 % av den detaljplanelagda ytan ar BTA, vilket ger
en BTA for omrédet (exkl. Morby Sodra) pa ca 830 000 kvadratmeter och endast verksamheter.

e Total yta Almnis/Morby — ca 9 350 000 kvadratmeter
e Uppskattad detaljplanelagd yta (exkl. M6rby Sodra) — ca 3 560 000 kvadratmeter
e Uppskattad verksamhetsetablering BTA (exkl. M6rby Sodra) — ca 830 000 kvadratmeter

8 Hamtade fran Trafikplats Almnas, Arbetsplan Trafikverket 2012

9 Summan av arean av alla vaningsplan i en byggnad

10vardet kommer ifrdn hur Rosersbergs logistikomrade ar utformat och antagande géller att verksamheterna
ariett plan.
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Detta ger foljande trafikalstring vid trafikplats Almnas:

Tabell 2 Antal fordon till och frén Almnds/Mérby idag och prognos fér ar 2040

Fordon/dygn

Till och fran 2018 2040
Almnds/Morby

Personbil 100 - 500 11 000 - 13 000
Lastbil 10 -100 3 000 -4 000
Totalt 110 - 600 14 000 — 17 000

Trafikokningen ar lagre jamfort med de virden som framkom i arbetsplanen om trafikplats Almnés fran
2012, vilket beror pa att inga bostader nu ar planerade inom omradet och i den utredningen bedéomdes
trafikplatsen klara minst 20 000 fordon per dygn.

Bedomningen ar diarmed att trafikplats Almnids kommer att klara den tillkommande trafiken. Som
ytterligare stod till detta pastdende undersoktes antagandet om att 1000 BTA industrimark ger upphov
till 6 fordonsrorelser. Volkswagens reservdelslager anvinds som referens for antalet fordonsrorelser
kopplat till verksamheten skulle motsvarande siffra vara 1,25 fordonsrorelser/1000 BTA industrimark?2,
det ska dock tillaggas att en stor del av inflodena dit sker med jarnvagstransporter och drar ned antalet
fordonsrorelser ndgot. Trots jirnvigsanslutningen, 4r bedémningen att 6 fordonsrorelser /1000 BTA ar
matt som ar i 6verkant och att trafikalstringen héaller dven for verksamheter utan jairnvagsanslutning.

Ett annat exempel dr om dagens trafikmangder utanfor logistikomradet Rosersberg, skulle rdknas om
till antal fordonsrorelser motsvarande ytan for Almnas/Morby dven detta exempel resulterar i en ligre
trafikalstring jamfort med vad trafikplats Almnés ar dimensionerad for.

En berdkning av trafiktillskottet fran omradet har gjorts utifran en amerikansk studie!s som utviarderade
alstringen fran amerikanska logistikcenter och berdknade trafikalstringsvarden utifrdn uppmatt trafik.
Med dessa trafikalstringsviarden och antaganden kring andel av verksamheter har gjorts. Undantaget
var Morby Sodra dar hela ytan antogs vara “Industrial Park”, i ovrigt samma antaganden om
detaljplanelagd yta. Baserat pa detta erhalls totalt 13 500 fordon per dygn vid trafikplats Almnas. Det
ska dnda noteras att trafikalstringsberdkningar for logistikverksamheter innebér stora osidkerheter
framforallt eftersom olika typer av verksamheter alstrar olika méangder trafik.

Trafikfloden i Figur 15 visar en uppskattning i arsdygnstrafik 4r 2040 inklusive alstringen fran
Almnis/Morby. Trafiken 1angs E20 ar bade uppriaknad med en arlig trafikokning till &r 2040 samt med
trafikalstringen fran logistikomrédet.

11 Uppgift fran studiebesék 2019-03-12

12 Utifrén uppgifter om antalet fordonsrérelser per dag vid studiebesok

13 Boile. M (2011). Feasibility of Freight Villages in the NYMTC Region. University transportation research center
(UTRC). Tabell 1 sidan 4.
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Figur 15 Trafikfléden (arsdygnstrafik) uppréknat till Gr 2040 (inklusive trafikalstring) pé vdgar omkring Almnds/Mérby.

Trafikférdelning

For att skapa goda forhallanden for vigtrafiken bor den interna infrastrukturen inom Almnas/Morby-
omradet planeras si att lampligaste fardvag till och frin omréadet gors via trafikplats Almnés, eftersom
denna trafikplats har stor ledig kapacitet for 6kade vagfloden. Detta dr en naturlig resvag for trafik
osterifran men atgirder bor vidtas for att skapa forutsattningar sa att dven trafik vasterifran viljer denna
resvag. I dagslaget dr det framst avfartsrampen Osterifran i trafikplats Nykvarn som &r problematisk
under eftermiddagens rusningstid, da koer ut pa E20 byggs upp. Den alstrade trafiken till och fran
omradet bedoms inte forsdmra framkomligheten i trafikplats Nykvarn, framforallt om den interna
infrastrukturen inom logistikomradet planeras si att det blir mer framkomligt att resa via Almnéds. Om
dessa atgarder inte skulle lyckas flytta trafiken vasterifran till trafikplats Almnés s& dr bedomningen att
trafikplats Nykvarn kommer att belastas med ytterligare:

e 600 — 800 lastbilar per dygn
e 2200 — 2600 personbilar per dygn

Skulle detta ske s& kan det bli aktuellt med ytterligare dtgirder vid trafikplats Nykvarn for att kunna
hantera dessa tillkommande fléden. Framforallt 4r det kapaciteten pa avfartsrampen Osterifran (fran
Stockholm) som ar kapacitetsbegriansad under eftermiddagens maxtimme. Om ytterligare floden alstras
till/frdn logistikcentret och kor via trafikplats Nykvarn, riskerar koproblemen tillta och begrinsa
framkomligheten pa E20, 4ven med de planerade signalatgirderna i trafikplatsen.
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Den tillkommande trafiken fran Almnés/Morby bedoms belasta trafikplats Saltskog'4 med foljande:

e 2000 — 2600 lastbilar per dygn

e 7200 — 8500 personbilar per dygn
Bedomningen ar att inflédena till Almnas/Morby till storsta del kommer komma frén sodra eller véstra
Sverige (importgods) och att den storsta delen av uttransporterna kommer att ske till
Stockholmsomrédet, det vill sdga trafikera E4/E20 norrut frin Sodertilje. Vilket skulle innebéra att den
tunga trafiken kommer visterifran frin E20 och soderifran via E4. Paverkan pa trafikplats Saltskog
bedoms darmed ske bide for den inkommande tunga trafiken sdderifran fran E4 och dven av
distributionstrafiken norrut mot Stockholm. En faktor som kan paverka inflodet till omradet dr hur
koppling till hamnen utformas, for det skulle vara mojligt for inkommande gods, primért containers, att
anldnda via Sodertilje hamn.

3.6.Omradets utveckling

For Nykvarn ar prognosen att detaljplanerna for omrédet ska vara fardigstéallda under ar 2020 och i
Sodertilje berdknas planarbetet pagé fram till 2030. En 6versikt av planarbetet finns i Figur 16 och i den
visas dven naturomraden (gronmarkerade) som behover finnas kvar pa grund av bland annat
dagvattenhanteringen. Detta innebar att ca 35-60 % av den totala marken kommer att avsittas som
naturomraden, vilket i sin tur innebar att den totala ytan for kvartersmark blir ca 360 ha's i omradet.

Figur 16 Karta éver Almnds/Mérby med Sédertdlje och Nykvarns planer. Kélla: Sédertdlje kommun och Nykvarns kommun

Sodertilje kommun har uppskattat antalet arbetande i omradet till ca 2 000 &r 2030. Da omradet ar
ungefar lika stort i Nykvarn uppskattas det totala antalet arbetande i omradet vara ca 4 000 till ar 2030.

14 Utifrdn antaganden om att 65 % av trafiken fran trafikplats Almnas fardas ésterut och inga fordon svianger av
vid trafikplats Vasa
15 Exkl. Mérby sddra som idag planeras for en testanldggning for sjalvkérande fordon
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4. Alternativa lésningar

4.1. Nollalternativ och atgardsgenerering

Innan atgidrdsgenereringen paborjades genomfordes en 6vning under workshop 2 dé alla deltagarna fick
lista hur vil de specifika projektmélen skulle uppfyllas om endast ett nollalternativ skulle genomforas.
Nollalternativet togs fram i projektgruppen och innehaller beslutade atgarder, se lista nedan:

Nollalternativ:
e Ombyggnad Sodertilje Hamn godsbangard
o Underhallsatgarder
o Spar 9-13 signalregleras med kompletterande signaldtgiarder pa bangarden

o Elektrifiering av industrispar och anslutningar till malpunkterna i Oljehamnen,
Sydhamnen (enbart Trafikverkets jarnvigsanlidggning)

e Gang- och cykelvigar fran Sodertilje till Nykvarn genom omradet
e Vig mellan omridena och utbyggt vignit inom omradena

¢ Signalreglering trafikplats Nykvarn

e 3+3 korfilt pa motorvagsbron 6ver Sodertilje kanal

e Ny farled in till Sodertilje

Resultatet av maluppfyllelsen, Tabell 3, visar pa att flera av deltagarna bedémde att malen gillande
forutsattningar for resande med gang- och cykel samt kollektivtrafik kommer att uppnas eller delvis
uppnés enbart med nollalternativet. Motiveringen bakom detta var att ménga sig den planerade vigen
som kommer binda samman omrédet och den planerade cykelvigen som tva atgdrder som starkt
kommer att bidra till méluppfyllnaden. Gillande 6vriga mal s& trodde de flesta att de inte kommer att
uppnas eller endast delvis uppnés med nollalternativet.
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Tabell 3 Mdluppfyllnad av projektmdlen utifrdn nollalternativ, genomférdes under workshop 2 i fem olika grupper av
deltagare som motsvarar varsin kolumn. Grént = uppndtt mal, blatt = delvis uppnatt mal och rétt = ej uppnatt mal

Maluppfylinad nollalternativ

Almnas/Morby (omradet) ar ett levande logistik- och
verksamhetsomrade dar manga manniskor arbetar

Skapa forutsattningar for en hog andel kollektivtrafik till och frAn omradet

Skapa forutsattningar for en god tillganglighet inom omradet fér gang och cykel

Kapacitetsstarkt och tillgangligt logistik- och verksamhetsomrade
i sédra Stockholmsregionen

Goda kopplingar till vagnatet och jarnvagsnatet

Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

Effektiv koppling mellan hamnen och omradet

Ett hallbart och innovativt logistik- och verksamhetsomrade
utifran naringslivets behov

Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag

Forutsattningar ska finnas for intermodala transportlésningar

Forutsattningar ska finnas for anlaggande av forskningsverksamheter

Forutséattningar for hallbara losningar for verksamheter inom omradet,
exempelvis samordnade transporter och god resurshantering

Med méluppfyllnaden som underlag fick deltagarna, under workshop 2, darefter i uppgift att ta fram
atgardsforslag som skulle uppné de faststidllda malen for omradet. Processen gjordes i tva steg, forst
skulle endast steg 1 och steg 2-atgirder enligt fyrstegsprincipen tas fram, dérefter steg 3 och steg 4-
atgarder. Detta genomfordes for att tydligt fokusera pa steg 1 och steg 2-atgirder och se vilka befintliga
forutsattningar som finns idag och hur dessa ska anvindas pa smartare eller annorlunda sitt. Resultatet
fran 6vningen blev ca 50 olika atgardsforslag for att kunna uppna maélen.

4.2.Atgarder och effekter

Alla inkomna &tgirdsforslag har analyserats och bedomts, resultatet blev att 18 av dem har bedomts som
viktiga for maluppfyllnaden. Atgirdsforslag som har avfirdats finns listade i bilaga 3 med tillhrande
motivering. Fyrstegsprincipen har tillimpats i sorteringen och urvalet av atgarder genom att férst se om
det 4r mojligt att uppnd malen enbart med steg 1-atgarder och darefter med steg 2-atgéarder osv.

Atgirderna som har bedémts relevanta for maluppfyllnaden beskrivs i detta kapitel uppdelade utifran
respektive steg i fyrstegsprincipen. Kostnadsbedomningar och klimatkalkyl har gjorts dir det har varit
mojligt. Kostnadsbedémningen dr gjord enligt GKI-metodiken (grov kostnadsindikation) For alla
atgirderna finns forslag till ansvariga aktorer, vilket bygger pa resultaten fran en aktivitet under
workshop 3.



Steg 1-atgarder
Busslinjer anpassade for arbetspendling

Det dr endast arbetsplatser som planeras i omradet. For att skapa goda forutsittningar for resande med
kollektivtrafik behover det finnas busslinjer anpassade for arbetspendling. Det vill sdga att tidtabellerna
foljer arbetstiderna, att linjerna har bra kopplingar till bytespunkter som Nykvarn station samt pa sikt
Sodertilje Syd med en framtida Tvetaléink. Atgirden #r beroende av steg 2-atgirder busshdllplatser vid
strategiska platser.

Koppling till mél:
o Skapa forutsdttningar for en hég andel kollektivtrafik till och fran omrdadet
Uppskattad kostnad — Bedoms ingé i ordinarie 16pande verksamhet

Ansvariga — Region Stockholm och bussoperator

Hogre miljokrav for aktorer i omradet

Aven om det kan vara svért for kommunen att stiilla specifika miljokrav pa aktorer som vill etablera sig
i omradet foreslas att en dialog halls med alla som vill etablera sig och att kommunerna ar tydliga med
vilken inriktning och vision som de ser for omradet. Ager kommunen diremot marken kan
exploateringsavtal anvindas. P4 sa satt kan aktorerna fa information och eventuellt stod med att anldgga
exempelvis skyddade cykelparkeringar, avfallshantering, moéjligheter att silja egen producerad el till
elnitet, anldggande av laddterminaler och sa vidare. Genom att gora detta forbattras majligheterna for
att omradet ska fa en hallbar profil och att fa fastighetsigarna att bidra till detta mal. En viktig fraga som
har lyfts under workshops ar den framtida elférsorjningen och hur framfor allt effektbehovet ska
hanteras. Det ar viktigt att aktorerna som etablerar sig i omradet har en effektiv energianvindning samt
om mojligt ha en egen elproduktion.

Koppling till mél:
e Skapa forutsdttningar for en god tillgdnglighet inom omradet for gang och cykel
e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag

e Forutsdttningar for hdllbara lésningar for verksamheter inom omrddet, exempelvis
samordnade transporter och god resurshantering

Uppskattad kostnad — Bedoms ingd i ordinarie 16pande verksamhet

Ansvariga — Kommunerna, fastighetsigare och energibolag

En fgare till sparet i hamnen

Det spar som gar ned till hamnomradet i Sodertélje har idag tre olika infrastrukturigare; Trafikverket,
Sodertélje kommun och Sodertilje Hamn, se Figur 17. Att det ar tre olika dgare till en sa kort sparstracka
skapar svarigheter for samordning av exempelvis underhallsétgarder och snoréjning. Darfor foreslas att
det endast blir en dgare till sparet vilket troligtvis kommer att underlatta for de operatorer som anvinder
sig av sparet, di de far en part att kontakta istillet for tre som idag. Atgirden bedoms ge bittre
forutsattningar for att bedriva jarnvagstrafik till och fran hamnomradet och ddrmed prioriteras ett
kapacitetsstarkt transportslag.
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Figur 17 Spdrkarta 6ver Sédertdilje hamn med infrastrukturdgare. (Grda spadr - Trafikverket, blda spar - Sdertdlje kommun
och réda spar industrispdr (primdrt Sédertdlje Hamn). Kélla: Nationell jarnvdgsdatabas

Koppling till mal:

e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag
Uppskattad kostnad — Bedoms ingé i ordinarie I6pande verksamhet

Ansvariga — Trafikverket, Sodertilje kommun och S6dertéilje Hamn

Tillstand for transporter av sjilvkorande fordon pa allminna viigar

Det har kommit tydliga 6nskemal frén Scania som pé ett effektivt sitt skulle vilja transportera fordon
mellan sin forskningsanldggning i Sodertélje och en kommande provanliggning i Morby. Det ar framfor
allt sjalvkorande fordon som Scania har for avsikt att testa vid den nya provanlaggningen i Morby. Det
som bland annat har féreslagits ar en ny privat vig mellan de tva anldggningarna och den atgédrden finns
med som en steg 4-atgiard langre fram i rapporten. Som ndmnts tidigare ar fyrstegsprincipen
utgangspunkt i utredningsarbetet och en steg 1-atgard for att 16sa transporterna av sjalvkorande fordon
mellan omradena skulle kunna vara att ans6ka om tillstdnd vid Transportstyrelsen for att fa trafikera
allménna végar. Det dr nagot som forekommer pa olika platser i Sverige, bland annat i Géteborg dar
Volvo genomfor tester pa allménna vagar av sjalvkorande fordon. Det innebar dock i dagslaget vissa
begransningar, bland annat att en forare behGver vara i bilen och att det endast dr inom ett visst omréade
som testerna far utforas. I detta fall skulle det primart handla om transporter mellan omradena och
sekundart om tester. Bedomningen ar att det dr mojligt att helt eller delvis uppnd malet under
forutséttning att tillstdnd for sjalvkorande transporter pa allménna vagar ges av Transportstyrelsen.

Koppling till mél:
e Forutsdttningar ska finnas for anldggande av forskningsverksamheter
Uppskattad kostnad — Handlaggningskostnad for Transportstyrelsen (1400 kr per timme)

Ansvarig — Scania
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Anvinda alla dygnets timmar for terminaler och distribution

Genom att anvidnda dygnets alla timmar kan mer kapacitet skapas i terminaler samtidigt som
distribution kan ske nir viagnatet ar lagt belastat. Som exempel stir kombiterminalens spar i Sodertilje
Hamn tomma under stora delar av dygnet och det finns potential att 6ka beldggningsgraden avsevart.
P4 samma sitt skulle distributionstrafiken inte belasta vignitet under hogtrafik. For att kunna
astadkomma detta krivs att mottagarna av godset ar pa plats, vilket innebar arbete pa obekvam arbetstid
och diarmed hogre personalkostnader for foretagen. Bedomningen ar trots detta att det finns
effektiviseringspotential med denna &atgard. Ett mgjligt styrmedel skulle kunna vara triangselskatter.
Syftet med att ha med det som en atgard ar att fa verksamhetsutovarna att borja reflektera 6ver andra
satt att bedriva sin verksamhet.

Koppling till mél:
e Forutsdittningar for hdllbara losningar for verksamheter inom omrddet, exempelvis
samordnade transporter och god resurshantering

Uppskattad kostnad — Utokade l6nekostnader for obekvam arbetstid

Ansvarig — Verksamhetsutovarna

Samordning godstransporter

Ett sitt att minska godstransporternas paverkan pa viagkapacitet och miljo ar att minska antalet fordon
som behovs for transporterna, primirt vad géller distributionstrafik. Idéen bygger pa att istéllet for tre
halvfulla lastbilar som ska till samma plats samlastas godset i tva fulla lastbilar. Ett exempel pa en sddan
verksamhet dr ”Alskade stad” som bland annat finns i Stockholm dir Ragn-Sells samlastar gods fran
Bring och Martin&Servera i en terminal och darefter transporterar godset ut till kunderna och tar
darefter med sig avfall pa vigen tillbaka. Uppldagget far inget ekonomiskt stod utan drivs helt pé
kommersiella grunder, de har endast haft hjalp frdn Stockholms stad i form av projektledning i
uppstartsfasen. Ett annat exempel ar Sodertérnskommunerna som har samordnade godstransporter
som skedde via en upphandling.

Bedomningen dr att manga foretag som etablerar sig kommer att ha distributionstrafik till omradet runt
Stockholm och om det skulle bli mojligt med samlastning skulle antalet transporter troligtvis kunna
minskas. Atgirden foreslas ske helt pA kommersiella grunder, det vill séiga att det &r ett foretag som
overtar transportansvaret fran flertalet aktorer som ska levererar till ssmma omrade. Det kommer dock
troligtvis kriava forandrade affirsmodeller och kommer att vara svart att implementera pa en stor skala,
men fradgan behover lyftas i och med det 6kade kapacitetsutnyttjandet av vignétet. Forslagsvis bidrar
kommunerna, Region Stockholm tillsammans med Stockholm Syd-samarbetet med att lyfta fragan for
aktorer som vill etablera sig i omradet och dven att de kan bidra med projektledning i ett startskede.

Koppling till mél:
e Forutsdttningar for hallbara losningar for verksamheter inom omrddet, exempelvis
samordnade transporter och god resurshantering

Uppskattad kostnad — Resurser fran kommunerna och Region Stockholm som st6d i ett uppstartsskede

Ansvarig — Niringslivet, kommunerna (Stockholm Syd-samarbetet) och Region Stockholm
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Etableringsstrategi och informationskampanjer

For att formedla visionen av omradet och flera av dtgirderna som ar starkt beroende av de akt6érer som
etablerar sig i omradet foreslas att Stockholm Syd-samarbetet gor en kartlaggning av potentiella kunder
som vill etableras sig i omrédet samt att informera om hur omradet skulle kunna anvidndas. Bland annat
att genom att tydlig visa pd omradets hallbara inriktning och att det efterfragas exempelvis foretag som
skulle kunna samordna godstransporter in till Stockholm.

Koppling till mél:
e Forutsdittningar for hdllbara losningar for verksamheter inom omrddet, exempelvis
samordnade transporter och god resurshantering
Uppskattad kostnad — 0,5-1 miljoner

Ansvarig — Stockholm Syd-samarbetet

Steg 2-atgarder
Busshallplatser vid strategiska platser

For att mojliggora en god kollektivtrafik till och fran omradet behéver busshallplatser anliaggas i
omradet och det ar viktigt att de anldggs vid strategiska platser som tillsammans med busslinjer ar
anpassade till arbetspendling bedoms bidra till att skapa forutsattningar for kollektivtrafik till och frén
omradet.

Koppling till mal:

e Skapa forutsdttningar for en hég andel kollektivtrafik till och fran omrdadet
Uppskattad kostnad — 4 miljoner (fyra hallplatser) (Uppskattning fran Nobina)
Klimatkalkyl byggnation - Ingen projektering har gjorts och ddrmed ingen klimatkalkyl

Ansvariga — Region Stockholm och kommunerna

Vinterunderhall gang- och cykelbanor

For att uppmuntra gang- och cykelresor till och fran omrédet aret runt féreslas gang- och cykelbanorna
vinterunderhalls.

Koppling till mél:
e Skapa forutsdttningar for en god tillgdnglighet inom omradet for gang och cykel
Uppskattad kostnad — Underhallskostnad

Ansvarig — Kommunerna

El till fartyg i hamnen

Lassning och lossning av fartyg i hamn kan ta manga timmar och under den tiden anvinds normalt sett
fartygets motor for att uppratthélla dess funktioner. Genom att kunna ansluta fartyget till elndtet medan
det ligger i hamn kan utslidpp och buller frén hamnen minskas. Svarigheten har varit att hitta en
standard for eluttag, men Sodertdlje Hamn har dragit fram ledningar till kajkanten i vantan pa beslut
gillande standard.
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Koppling till mél:
e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

e Forutsdttningar for hdllbara losningar for verksamheter inom omrddet, exempelvis
samordnade transporter och god resurshantering

Uppskattad kostnad — 10 miljoner (uppskattning fran Sodertélje Hamn)
Klimatkalkyl byggnation - Ingen projektering har gjorts och ddrmed ingen klimatkalkyl
Ansvarig — Sodertélje Hamn

Samarbeten for pramtransporter

Malsattningen att 6verfora godstrafik frén vég till andra transportmedel innefattar dven narsjofart och
transporter pa inre vattenvagar. Sodertilje Hamn ligger inom zon 3 gillande vighdjd och pramar &r for
det mesta klassificerade for just zon 3 och hamnen &ar dven godkidnd som inre vattenvigshamn.
Sodertilje hamn och Stockholm Syd-samarbetet bor informera framtida verksamhetsutovare i omradet
om mojligheterna att transporter gods pa vatten. Sodertdlje hamn ar anpassad och godkiand for dessa
transporter.

Koppling till mél:
e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras
e Forutsdttningar ska finnas for intermodala transportlosningar

e Forutsdittningar for hdllbara losningar for verksamheter inom omrddet, exempelvis
samordnade transporter och god resurshantering

Uppskattad kostnad — Bedoms ingé i ordinarie I6pande verksamhet

Ansvariga — Sodertilje Hamn och Stockholm Syd-samarbetet

Steg 3-atgarder
Plats for en siiker uppstiillning for tunga fordon

Idag rader det brist pa uppstillningsplatser for tunga fordon i Stockholmsomradet. D4 det troligtvis
kommer att vara mycket tung trafik till och frin omrédet, inklusive behov av dygnsvila, 4r bedomningen
att en siker plats for uppstallning av tunga fordon skulle kunna bidra till att farre parkerade lastbilar pa
lokalvignaitet, en tryggare miljo och en ligre risk for stélder och skadegorelse pa lastbilarna. Om en
rastplats etableras, i ndra anslutning till E20, ar det Trafikverket som ar ansvarig. Om en sirskild yta for
uppstillning endast avsedd for den tunga trafiken planeras bygger detta pa ett kommersiellt initiativ,
eventuellt med kommunal uppbackning. En tillrackligt stor yta behover reserveras i omradet.

Koppling till mél:

e Goda kopplingar till vidgndtet och jarnvdgsndtet
Uppskattad kostnad — 20 miljoner (uppskattning utifran tidigare byggda rastplatser)
Klimatkalkyl byggnation — Ingen projektering har gjorts och dirmed ingen klimatkalkyl

Ansvariga — Trafikverket och/eller kommersiella aktorer
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Elektrifiering hela jirnvagsstrickan till hamnen (sparen som ej dgs av Trafikverket)

Denna atgird ar en komplettering till det projekt som Trafikverket ska genomfora inom ombyggnad av
Sodertalje hamn bangird och i det projektet ingér elektrifiering endast av sparen som Trafikverket dger.

For att komma till kombisparen eller bilsparen behovs dock dven att sparen som #gs av Sodertilje
kommun och Sédertdlje Hamn elektrifieras for att kunna trafikera med ett ellok hela vigen dit. Med
denna atgird prioriteras kapacitetsstarka transportslag och stéttar icke fossildrivna transportslag
genom att 6ppna marknaden for aktérer som inte har tillgéng till diesellok.

Koppling till mal:

e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag
Uppskattad kostnad — 12 miljoner (GKI +- 30 %)
Klimatkalkyl byggnation — 200 ton Co2-ekvivalent

Ansvariga — Trafikverket, Sodertélje kommun och Sédertédlje Hamn

Forutsattningar for langre och tyngre fordon pa viagarna i omradet

Trafikverket driver for narvarande implementering av BK4 i landet, dvs. anpassning av delar av det
statliga vagnitet for tunga transporter med en bruttovikt pa 74 ton. Trafikverket har nyligen ocksa pa
nationell nivd utrett mojligheten att tilldta langre lastbilar, upp till 35,5 m, pd delar av det statliga
vagnatet. Bada dessa projekt syftar till att mojliggora effektivare transporter pa vag. For att Almnés-
Morby ska kunna dra nytta av denna utveckling krivs att berorda parter sakerstiller att avfarter och
lokalvignit ar anpassat till denna utveckling, vilket alltsd omfattar bland annat barighet, vigbredd och
svangradier.

Koppling till mél
e Goda kopplingar till vagndtet och jarnvdgsndtet
e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

Uppskattad kostnad — Har ej kunnat bedomas i denna utredning, d& det ar osikert vilka krav som
behover uppfyllas, speciellt for 1anga fordon

Ansvarig — Kommunerna ansvarar for lokalvagnatet, Trafikverket ansvarar for statligt vagnat inkl. av-
och péfarter.

Steg 4-atgarder
Tvetalinken - Elvig

For att uppna malet om en effektiv koppling mellan hamnen och omradet i4r beddmningen att en
ny/forbattrad viganslutning behover anldggas, i projektet bendmnt Tvetalinken. Genom en effektiv
koppling mellan hamnen och omrédet skulle intermodala transporter mojliggoras fran béade
jarnvagstransporter och fartyg till och frain hamnen. For att effektivisera och uppna maélet om att
prioritera icke-fossildrivna transportslag foreslas att forutsattningarna for elektrifierade transporter
utreds. En mojlighet ar att viagen elektrifieras samt att ett system for skytteltrafik mellan hamnen och
omradet mojliggors. En majlig 16sning skulle vara att anvinda lastbilar med batteridrift som laddas upp
under fiard langs en elvigsstricka i Tvetaforbindelsen och darefter gd pa batteri sista strackan till
destinationen. Det skulle dven vara mojligt for andra transporter att anvidnda sig av Tvetaldnken och
dess elvig, exempelvis Soderenergis transporter som gar mellan Igelstaverket och Morby.
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I denna utredning har Tvetaldnken projekterats grovt utifrén en forprojektering som har gjorts at
Sodertdlje kommun pé strickan Sodertilje Syd — Tvetaleden och darefter har fyra olika alternativ
utretts. Det skulle dven finnas en moéjlighet att viagen skulle kunna dras séder om Svealandsbanan hela
strickan, men den méjligheten har inte utretts i denna AVS och 4r négot som bér utredas vidare.

Figur 18 Fyra méjliga dragningar av Tvetalénken som utretts i denna studie. Kdlla: Geodatasamverkan

Den ostra delen som redan var forprojekterad anvinder sig av redan befintliga vigpassager under
Grodingebanan och Svealandsbanan. Vidare utredning fir visa om dessa kan anviandas eller om det
finns behov av ndgon ombyggnation. Det gula alternativet skulle innebédra minst paverkan pa landskapet
da befintliga vagkorridorer till storsta del anvinds. Det grona alternativet gar langs Svealandsbanan for
att minska barridreffekten. Diarefter finns tre olika alternativ for att korsa jarnviagen. De storsta
utmaningarna som har identifierats ar korsningarna med jarnviag och hur dessa ska l16sas. Det ar nagot
som behover studeras vidare.

En uppskattning av kostnaden har gjorts for de fyra olika alternativen och ar gjord enligt GKI-mallen
(grov kostnadsindikation) och ska endast ses som en indikation. Kostnadsbedémningen har inte tagit
hénsyn till daliga markforhéllanden eller andra kostnadsdrivande faktorer. Den totala vagstrackningen
ar ca 8 km och delar av befintlig vig (Tvetaleden) anvinds olika mycket i de olika alternativen. Vigen
har utformats med tva korfalt och en bredd pa 8-9 meter.

Det finns ett stort nationellt intresse for en 6kad elektrifieringsgrad i transportsystemet. For tyngre
transporter ar mojligheten att ladda under korning intressant i syfte att begransa batteristorleken som
for langre kortid annars blir orimligt stor. Trafikverket har ett samlat projekt for elvdg. I nuldget haller
man pa att gd vidare for att prova skilda tekniker till att etablera en forsta elvigspilot. Ingen standard ar
annu beslutad men ambitionen ar att kunna paborja en utrullning av ett fullskaligt elvagsnit under
andra halvan av 2020-talet. I en sddan utrullning kan det vara intressant att sivil elektrifiera langre
sammanbindande strackor som bland annat E4 Stockholm-Malmé liksom att etablera mindre
transportintensiva system som Almnis-Sodertidlje hamn. Arbetet med en strategi for utrullning av
elvigsnitet dr i ett inledande skede. Utvecklingen av elektrifierade transporter med koppling till
Almnis/Morby-omradet bor ses i det har perspektivet. Det vill sdga, i vilket skede det kan vara aktuellt
att bygga ny vig samt vilka delar av vagsystemet som bor elektrifieras etc. Arbetet med en sddan strategi
kan inledas i nartid och bedrivas parallellt med fortsatt utredning av forbéttrad vagforbindelse.

I AVS har en schablonmissig berikning gjorts av kostnad for elektrifiering. Det finns flera olika tekniker
att elektrifiera vagar:

¢ Konduktivt fran luft
¢ Konduktivt fran vig
o Induktivt fran vag
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Ingen standard ar dnnu beslutad i Sverige och darmed har ett genomsnitt for de tre teknikerna anvénts
for berdkning av kostnaden, 11,5 miljoner kronor per km?.

I den hir studien motiveras Tvetalinken genom att den mgjliggor en effektiv koppling mellan hamnen
och omradet samt att den ger battre mojligheter for kollektivt resande med buss via Sodertilje Syd till
Almnis/Morby. Den skulle ocksa kunna fa en avlastande effekt for tunga fordon pa viag 509 (utpekad
som en brist) samt minska belastningen pé trafikplats Saltskog. Det har dock inte gjorts nigra analyser
pé dessa effekter i denna studie, men ar ndgot som bor studeras vidare i framtida utredningar.

Tvetaldanken har projekterats med en tillhérande ging- och cykelbana som innebar en 6kad tillgdnglighet
till omradet fran framfor allt Pershagen.

Koppling till mal:
e Skapa forutsdttningar for en hog andel kollektivtrafik till och frdn omréadet
e Goda kopplingar till vigndtet och jarnvdgsndtet
e  Effektiv koppling mellan hamnen och omradet
e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag
e Forutsdttningar ska finnas for intermodala transportlésningar
Uppskattad kostnad — 389-505 miljoner (GKI +- 30 %)
Klimatkalkyl byggnation — 8 000 — 9 600 ton Co2-ekvivalent exkl. elektrifiering

Ansvariga — Trafikverket, Sédertdlje kommun, Nykvarns kommun och Region Stockholm.

”Scaniavigen”

For att helt uppfylla Scanias 6nskemal om transporter och provning av sjdlvkérande fordon mellan deras
forskningsanldggning i Sodertilje och en ny testbana i Morby ar bedomningen att en ny vig behover
anldggas. Den nya vigen kan dock inte byggas med vagritt eftersom det inte kommer att vara en allmin
vag. Darmed kan heller inte Trafikverket bygga vigen. Ett alternativ ar att anldgga en enskild vdg som
Lantmiteriet kan besluta om och ge marktillgéng till, men det forutsitter att fastigheten inte har nagon
annan viganslutning. Overenskommelse behover triffas med alla berérda fastighetséigare. I det hir
fallet finns det andra mojligheter for Scanias fordon att trafikera mellan forskningsanldggning och den
nya testbanan, genom tillstdnd pa allmdnna végar.

Om en enskild vig byggs mellan Scanias forskningsanldggning och en ny testbana i Morby finns det
mojligheter att begrinsa tillgdngen till en enskild vig med bommar och liknande utrustning samt genom
lokala trafikforeskrifter for andra fordon. Det dr dock i stort sett omgjligt att féorhindra gang- och
cykeltrafik fran att anvinda en enskild vag varfor det bedoms som oldmpligt med denna 16sning. For
tester med sjalvkorande fordon pé viagen behovs tillstdnd fran Transportstyrelsen.

Darmed aterstar ett inhdgnat omrade, det vill sdga att stiangsel eller annan skyddsutrustning uppfors
langs hela vigstrackan. D4 kan vilka fordon som helst anviandas och inga tillstdnd behover ansokas. Det
skulle dock innebéra en mycket stor barriareffekt for bade friluftsliv och djurliv och bed6ms som mycket
osannolikt att det skulle tilldtas av prévande instanser som exempelvis Lansstyrelsen.

En grov projektering har gjorts av viagen for att f4 en kostnadsuppskattning samt bedéma den tekniska
genomforbarheten genom att anldgga planskildheter vid korsningar med andra vigar. Vagens langd ar
i projekteringen ca 8,5 km och har tva korfalt med en total bredd pa 8-9 meter.

16 Elvagar — Kostnader och effektsamband, s.24. WSP. 2018
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Figur 19 Ett férslag till Scaniavdgen (gul), ett av alternativen till Tvetaldnken (grén) och ny jdrnvdgsterminal i Almnds (réd).
Kélla. Geodatasamverkan

Koppling till mal:

e Forutsdttningar ska finnas for anldggande av forskningsverksamheter
Uppskattad kostnad — 280 miljoner (GKI +- 30 %) exKkl. stingsel
Klimatkalkyl byggnation — 5 750 ton Co2-ekvivalent exkl. stingsel

Ansvarig — Scania

Ny jarnvagsterminal Almnés

Den enda platsen som har bedomts som mgjlig att anldgga en ny jarnvagsterminal pé &r i Almnés pé
sodra sidan om Svealandsbanan, utifrin geografiska (topografi) samt spirtekniska forutsatiningar
(rakspér for 6verlimningsbangérd). Som har beskrivits i marknadsanalysen i tidigare kapitel finns det
tvé typer av anldggningar for jarnviagsgods, antingen specifika industrispar for en viss verksamhet som
exempelvis Volkswagens industrispir eller mer Oppna omlastningsspdr som exempelvis
kombiterminaler. For att s& manga aktorer som mgjligt ska ha nytta av en jarnvagsterminal for gods sa
forordas nagon form av omlastningsterminal. Det rdder dock en stor konkurrens pa denna marknad i
Stockholm-Mailardalssomradet och hittills har ingen akt6ér visat intresse for anliggande av en ny
omlastningsterminal i Almnis/Morby-omradet. Detta kan dock komma att dndras i framtiden och det
finns tydliga mal om mer hallbara transportlosningar vilket innebar att jarnvigen spelar en allt viktigare
roll.

For att visa pa vilken yta en sddan anldggning skulle krdva har en projektering utforts for en anlaggning
som klarar att ta emot 750 meter langa tag som bestar av en 6verlamningsbangard i h6jd med befintligt
motesspar Almnas, fyra ldnga spar (750 meter) samt tva kortare spar for uppstillning av exempelvis
skadade vagnar. Ingen projektering har gjorts for sidoverksamhet som lyftanordningar eller stiangsel.
Projekteringens resultat kan ses som underlag for en baskostnad for vad en ny jarnvigsanlidggning skulle
kunna kosta for bdde en kombiterminal och/eller mer specifika industrispar samt vilken yta som skulle
kravas. Det kommer att behovas en effektiv anslutning till norra sidan om jarnviagen i Almnés och den
kostnaden ar inte berdknad, da det finns flera olika 16sningar till hur en sddan 16sning skulle kunna vara.
Ett exempel skulle kunna vara att anvinda Tvetaldnkens anslutning forbi Svealandsbanan.
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Figur 20 Ett férslag till en ny jarnvdgsterminal i Alimnds med tillhérande terminalomrdde (rétt). Kélla: Geodatasamverkan

Godstégen skulle kunna anlédnda bade visterifran samt 6sterifrdn. Om godstagen anldnder Osterifran sa
gors en lokrundgéng i Sodertilje hamn och darefter anvinds Glantanspéret. Pa sikt skulle det kunna bli
aktuellt med ett triangelspar som kopplar samman Vistra stambanan och Svealandsbanan, men har
avfardats som en atgérd i detta skede. Vistra stambanan har dock ett hogt kapacitetsutnyttjande nu och
i framtiden och for att fa full nytta av triangelsparet kan atgéarder pa Vistra stambanan i form av fler
forbigingsspér bli nédvandiga. En oversiktlig projektering har gjorts av ett triangelspér och i Figur 21
visas en tdnkbar losning. Det har antagits att vissa underhéllsatgirder behover genomféras pa
Glantansparet och dessa har kostnadsbedomts.

N (i

termina/ (rétt) och triangelspdr (blatt) Killa: Geodatasamverkan

Figur 21 versikt/ig karta med ny jérnvég

36



Koppling till mél:

e Goda kopplingar till vagndtet och jarnvdagsndtet

e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag

e Forutsdttningar ska finnas for intermodala transportlosningar
Uppskattad kostnad — 210 miljoner (GKI +- 30 %) exkl. sidoutrustning och triangelspar
Klimatkalkyl byggnation — 3 900 ton Co2-ekvivalent exkl. sidoutrustning och triangelspar

Ansvarig — Trafikverket och Sodertilje kommun

Utbyggnad kombiterminal Sodertéilje Hamn

Det finns idag tvd kombispar i hamnen som tillsammans ar ca 800 meter langa. For att utoka
kapaciteten for intermodala transporter skulle ytterligare tva nya spar kunna anldggas i anslutning till
dagens spér vilket skulle ge ytterligare ca 800-900 meter sparlangd. Det har gjorts en grov projektering
av atgarden och bedémningen &r att den ar genomforbar, 4ven om en géng- och cykelviag kan komma
att forsvinna.

3
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Figur 22 En méjlig placering av tva nya spar i hamnen. Kdlla: NJDB och Geodatasamverkan

Koppling till mél:
e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras
e Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag
Uppskattad kostnad — 41 miljoner (GKI +- 30 %)
Klimatkalkyl byggnation — 850 ton Co2-ekvivalent
Ansvariga — Sodertilje Hamn
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Utbyggnad industrispar Morby

I Morby finns idag ett antal jirnvagsverksamheter, bland annat tva industrispar med direkt anslutning
in i fastigheter och en terminal for brénsletransporter for Soderenergi. Inom de detaljplanelagda
omradena finns det dock stora omraden reserverade for naturmark som kan gora det svért att anlagga
nya spar. Samtidigt ar det troligtvis endast nagra fa omraden som skulle kunna vara aktuella for en
utbyggnad. I detaljplanen for Morby 6 avser kommunen att ge forutsidttningar for anslutande
jarnvagsspar. Bedomningen &r att Stockholm Syd-samarbetet och Nykvarns kommun tydligt beh6ver
informera om dessa majligheter for att fa in intresseanmaélningar och darefter utreda fragan mer i detalj.

Figur 23 Karta éver Gstra spdromrddet i Mérby med en
kommun och Openstreetmap

Koppling till mal:
e Goda kopplingar till viagndtet och jarnvdgsndtet
e Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

Uppskattad kostnad — Har ej kunnat bedémas i denna utredning d& det beror pa placering och hur
anslutningen ska ske.

Klimatkalkyl byggnation — Har ej kunnat bedémas i denna utredning d& det beror pé placering och hur
anslutningen ska ske.

Ansvarig — Nykvarns kommun
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5. Fdrslag till inriktning och rekommenderade
atgarder

5.1.Beskrivning av atgardspaket

Huvudalternativet

For att uppné visionen har ett huvudalternativ av dtgéarder tagits fram som delas upp pé kort sikt (0-5
ar) och pé lang sikt (5-15 ar) med mgjligheter att fa med atgirderna i nationella och/eller regionala
transportplanerna.

Huvudalternativet bygger till stor del pa steg 1 och 2-atgérder och har en tydlig hallbar inriktning med
fokus pa goda forutsattningar att resa med kollektivtrafik till omrédet samt gang och cykel. Vidare ges
modjligheter for intermodala transporter via hamnen (jirnvag och fartyg) och Tvetaldnken med elfordon
till omradet. Genom att anvinda effektiva och smarta satt att transportera varor genom exempelvis
samlastning och fler transporter under lagtrafiktid, innebar att belastningen av vignitet minskas.

Huvudalternativet innehéller inte en ny vig mellan Scanias forskningsanldggning och en ny testbana i
Morby da den bedoms som mycket svar att genomfora pa grund av den stora barridreffekten som en
inhdngning skulle innebara samt att kostnaden blir hog. Istillet foreslas en steg-1-atgard med att ansoka
om tillstind via Transportsstyrelsen att anvianda sjalvkorande fordon pa allménna vigar. Med
Tvetalanken blir avstdndet mellan forskningsanldggning och en ny testbana dessutom i stort sett lika
langt som med en ny separat vig.

Bedomningen ir att Tvetaldnken inte kan fardigstillas inom fem ar pa grund av langa beslutsprocesser
kopplat till planldggning och finansiering: Tvetaldnken foreslas darfor som en ldngsiktig atgard.
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Projektmal med numrering

(6]

O 0 N O

Almnis/Mérby (omradet) dr ett levande verksamhetsomrade dir manga manniskor arbetar
Skapa forutsattningar for en hog andel kollektivtrafik till och fran omradet

Skapa forutsattningar for en god tillgénglighet inom omradet fér gang och cykel
Kapacitetsstarkt och tillgangligt logistikomrade i s6dra Stockholmsregionen

Goda kopplingar till vagnatet och jarnvagsnatet

Kapacitetsstarka transportslag ska prioriteras

Effektiv koppling mellan hamnen och omradet

Ett hallbart och innovativt logistik- och verksamhetsomrade utifran naringslivets behov
Utformningen ska tydligt stotta och prioritera icke fossildrivna transportslag

Forutsattningar ska finnas for intermodala transportlosningar

Forutsattningar ska finnas for anlaggande av forskningsverksamheter

Forutsattningar for hallbara |6sningar for verksamheter inom omradet, exempelvis samordnade transporter
och god resurshantering

Huvudalternativet - kort sikt - med koppling till
projektmal genom numrering av vilka som
stodjer olika atgarder

1 8215

Busslinjer anpassade for arbetspendling 1

Hogre miljokrav pa aktorer i omradet, exempelvis
gallande avfallshantering och skyddad cykelparkering

En &gare till sparet till hamnen 4 6

Tillstand for transporter fran Scania till provanldggning pa
allmanna vagar

Anvanda dygnets alla timmar for terminaler och 9
distribution

Samordning godstransporter 9

Etableringsstrategi och informationskampanjer 9

7 8915

Busshallplatser vid strategiska platser 1

Vinterunderhall gang- och cykelbanor och gang- och
cykelbana mot trafikplats Almnas

El till fartyg i hamnen 4 9

Samarbeten och forutsattningar for pramtransporter och
inre vattenvagar

€ 8915

Plats for en sdker uppstallningsplats for tunga fordon 3

Elektrifiering hela jarnvagsstrackan till hamnen 4 6

Forutsattningar for langre och tyngre vagfordon pa
vagarna i omradet
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Huvudalternativet - lang sikt
- med koppling till projektmal genom
numrering av vilka som stodjer olika atgéarder

Tvetaldnken - Elvag

Kompletterande jirnviagsatgirder

For att de kompletterande jirnviagsatgiarderna ska kunna genomforas dr bedomningen att en extern part
behover ansvara for dessa, da Trafikverket inte far 4ga industrispar eller kombiterminaler.
Overlimningsbangérdar och anslutningsviixlar brukar i regel igas av Trafikverket. I dagsl:iget har ingen
part tagit pa sig det ansvaret. For att skapa ett logistiksystem som ar 1angsiktigt hallbart bor dock
mojligheterna till en utbyggnad av ytterligare jarnvagsatgiarder sdkerstéllas bade i hamnen, i Almnas
och i Morby. Vilka av foreslagna dtgidrder nedan som skulle kunna bli aktuella behéver analysera kopplat
till en eventuell utveckling av Tvetaldnken.

Foreslagna atgarder redovisas nedan med koppling till projektmal genom numrering av vilka som
stodjer olika atgarder

Jarnviagsatgird Hamnen - 41 miljoner

Utbyggnad kombiterminalen i Sodertalje hamn

4 6| 7
Jarnvagsatgard Morby - Ej bedomd
Utbyggnad nya industrispar fran befintlig anlaggning

3|4

Jarnvagsatgird Almnés - 208 miljoner
Ny jarnvagsterminal i Almnds och upprustning
Glantansparet 3|4 6| 7

5.2. Sammanfattning av samlad effektbeddmning

Nedan foljer en sammanfattning av den samlade effektbedomningen som har gjorts. Den kompletta
samlade effektbedomningen finns som en bilaga.
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Transportpolitisk

Atgiirdspaket Boidra.g n:ll enosamh('illsekonom.isk. .e_l?"e.ktiv och malanalys Fordelningsanalys
langsiktigt hallbar transportforsorjning
Huvudalternativ — kort sikt
* Busslinjer anpassade for Ekonomisk hallbarhet — positivt bidrag
arbetspendling Atgirderna leder till samhillsekonomiska nyttor for bade Funktionsmal Stérst nytta tillfaller

Hogre miljokrav pd aktorer i omradet
En agare till sparet till hamnen
Tillstédnd for transporter fran Scania
till provanldggning pa allménna
vagar

Anvinda dygnets alla timmar for
terminaler och distribution
Samordning godstransporter
Etableringsstrategi och
informationskampanjer
Busshéllplatser vid strategiska
platser

Vinterunderhall géng- och
cykelbanor

El till fartyg i hamnen

Samarbeten och forutsittningar for
pramtransporter och inre
vattenvagar

Plats for en siaker uppstillningsplats
for tunga fordon

Elektrifiering hela jarnvagsstrackan
till hamnen

Forutsattningar for langre och tyngre
fordon pa viagarna i omradet

medborgarnas resor och néringslivets transporter da
tillgangligheten okar och restiden minskar.

Atgirden innebir bittre utnyttjande av resurser och dkad
mojlighet att resa héllbart. De samhallsekonomiska nyttorna
bedoms viga upp investeringskostnaden. Inga andra
samhillsekonomiska kostnader utéver bygg- och
driftkostnader har identifierats. Atgirden innebir inga
negativa effekter for landskap eller miljo.

Social hallbarhet — positivt bidrag
Den sociala hallbarheten bedéms 6ka eftersom atgarderna

innebar béttre kollektivirafik och 6kade forutsattningar att ga-
och cykla till och inom omrédet under hela aret. Detta 6kar
mojligheten for mer sarbara grupper sa som funktionsnedsatta
och dldre att arbeta i omradet. Det 6kar dven mojligheten att
pa ett ekonomiskt effektivt sitt rora sig i transportsystemet.

Ekologisk hallbarhet — positivt bidrag

Ekologisk hallbarhet bedoms 6ka med atgirden genom 6kad
mojlighet till hillbara persontransporter. Atgirden innebér en
minskning av antalet fordonsrorelser for naringslivets
transporter vid samkorning av gods vilket bedoms minska
utslappen. Elforsorjning till fartyg som ar fortéjda i hamnen
bedoms ocksi minska utslippen av viixthusgaser. Atgirderna
sker utan att gora intrang i landskap, milj6 eller kulturmiljo.

+ Medborgarnas resor
+ Naringslivets transporter
+ Tillgénglighet regionalt/natiox
+ Jamstalldhet
+ Funktionshindrade
Barn och unga
+ Kollektivtrafik, gdng och cykel
Hinsynsmal
+ Klimat
+ Hilsa
Landskap
+ Trafiksdkerhet
Atgirderna innebdr inga
mdlkonflikter

oskyddade trafikanter och
ndringslivets transporter.

Nyttorna for oskyddade
trafikanter tillfaller till
storsta del Sodertdlje och
Nykvarns kommun.

Nyttan for ndringslivets
transporter ger nyttor bdde
lokalt, regionalt och
nationellt.
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Atgiirdspaket Bidrag till en samhdallsekonomisk effektiv och langsiktigt | Transportpolitisk malanalys Fordelningsanalys
hallbar transportforsorjning
Ekonomisk hallbarhet — oscikert bidrag Storst nytta tillfaller
Den ekonomiska hallbarheten bed6ms som oséker i det hir skedet. naringslivets transporter och
Atgirden leder till samhillsekonomiska nyttor i form av minskad Funktionsmal motorfordon da det dr en
restid for bade naringslivets och medborgarnas resor, 6kad +  Medborgarnas resor kapacitetshdjande atgiard som
trafiksdkerhet och 6kad tillgdnglighet till fots och med cykel. . minskar restiden for bilar
Atgirden leder till samhillsekonomiska kostnader i form av +  Naringslivets transporter soderifran och effektiviserar
byggande och drift av en ny vag och ging- och cykelvig, ett stort + Tillganglighet regionalt/nationellt godstransporterna.
intrang i landskapet och 6kade utslapp i bade bygg- och driftskedet. Jamstélldhet
Hur nyttorna och kostnaderna vags mot varandra saknas underlag Funktionshindrade De storsta nyttorna bedéms vara
. for att bedoma i detta skedet. Barn och unga pa lokal- och regionalniva.
Huvudalternativ - + Kollektivtrafik, gang och cykel Atgirden innebir béttre
ling sikt Social héallbarhet — positivt bidrag ’

Tvetaldnken - Elvig

Innehaller huvudalternativ —
kort sikt

Den sociala héllbarheten bedoms som positiv da atgarden innebar
en ny forbindelse for resor till fots och med cykel. Detta 6kar
mojligheten for alla med mélpunkter pé strackan att rora sig
sjalvstiandigt och ekonomiskt effektivt i transportniitet. Atgirden
kan minska restiden for arbetsresor med kollektivtrafik till omréadet,
da atgidrden majliggor for snabba bussforbindelser till omradet.

Ekologisk hallbarhet — negativt bidrag

Den ekologiska héllbarheten bedéms som negativ dé en ny bilvig
byggs. Detta leder till 6kade utslapp vid byggande, drift och
underhéll samt ett stort intréng i landskapet. En ny bilvig fraimjar
transporter med mer energiintensiva slag. Den nya vigen skapar
goda mojligheter for elektrifiering av transporter mellan hamnen
och omradet dock kan vigen ocksa anvindas av “vanliga”
motorfordon. De negativa bidragen bedoms som storre dn de
positiva bidragen.

Hinsynsmal
- Klimat
+ Hailsa
- Landskap
+ Trafiksdkerhet

Malkonflikter: Atgérden innebdr nyttor
for naringslivets transporter och
medborgarnas resor pd bekostnad av
ett stort intrang i landskapet samt
negativa klimateffekter bade i bygg-
och driftskedet.

tillganglighet, minskad restid
och 6kad bekviamlighet for
motorfordon pé vig soderifran
samt battre koppling mellan
hamnen och omradet, dessa
nyttorna bedoms till storsta del
tillfalla lokalt och regionalt. Den
nya gang- och cykelvigen skapar
storst nytta lokalt. Viss nytta
tillfaller &ven nationellt da
restiden pé strackan minskar
vilken gynnar nationella resor
som trafikerar strackan.

43




Atgéirdspaket Bidrag till en samhallsekonomisk effektiv och Transportpolitisk malanalys Fordelningsanalys
langsiktigt hallbar transportforsorjning
Ekonomisk hallbarhet — positivt bidrag
Den ekonomiska hallbarheten bedéms som positiv. .
2 o, o N . or e Nyttorna tillfaller
Detta da atgarden ar en kapacitetshGjande atgard som Funktionsmal M
. - . . .. naringslivets transporter,
leder till samhallsekonomiska nyttor i form av 6kad P
] e s .. o sa .. Medborgarnas resor gods pa jarnviag. Dessa
tillganglighet for godstransporter pa jarnvig, detta o bedéms ge storet nvita pé
bedoms ldngsiktigt viga upp den relativt liga Naringslivets transporter . & t nytta p o
. . . ) ) regional och nationell niva.
. o investeringskostnaden. + Tillgcinglighet regionalt/nationellt
Jarnvigsatgird s
Hamnen Jamstdlldhet
Social hallbarhet — neutralt bidrag Funktionshindrade
Utbyggnad av Barn och unga

kombiterminalen i
Sodertélje hamn

Forutsatter att
Huvudalternativ — kort sikt
genomfors

Atgirden &r en godsétgird och bedoms inte paverka den
sociala hallbarheten.

Ekologisk hallbarhet — neutralt bidrag

Den ekologiska héllbarheten bedoms som neutral.
Positivt bidrag eftersom det skapar 6kad tillgdnglighet
och okad kapacitet for miljovanliga transporter pé
jarnvag till Sodertilje hamn vilket majliggor for
overflyttning av transporter fran vag till jirnvag. Detta
stér i konflikt mot 6kad energianvindning vid byggande,
drift och underhall av tva nya kombispar samt ett
intrang i landskapet. Atgiarden anliggs i ett redan starkt
péaverkat omrade av manniskan

Kollektivtrafik, gang och cykel

Hansynsmal
+/-  Klimat
Hdlsa
- Landskap
Trafiksdkerhet

Malkonflikter: Atgéirderna leder till nyttor for
ndringslivet gdllande godstransporter pa jarnvdg och
kostnader for i form av ett okat intrang i landskapet
och okade utsldpp i byggande och drift av tva nya
kombispar.
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Bidrag till en samhiillsekonomisk Transportpolitisk malanalys Fordelningsanalys
Atgdrdspaket effektiv och langsiktigt hallbar

transportforsorjning

Ekonomisk héillbarhet — osiikert bidrag Nyttorna tillfaller

Deq .ekon(())miska héllbarheten gér. inte att Funktionsmal niringslivets transporter,

bedoma da en kostnadsuppskattning saknas. Medborgarnas resor gods pa jirnvig.

+ Naringslivets transporter Nyttorna bedéms ge storst

Social hillbarhet — neutralt bidrag Tillgdnglighet regionalt/nationellt nytta lokalt, dessa nyttor

Den sociala héllbarheten bedoms som neutral. Jamstilldhet Fillfallelj dfi fé.re’_tag som fﬁr
Utbveenad av mva Ekologlsk.halll:arhet - okan't. bidrag Barn och unga Nykvarns kommun genom
d ygg. i f oy befintl Den ekologiska héllbarheten bedoms som Kollektivtrafik, géng och cykel Okad attraktivitet som
mn 1Pstrl§par ran befinthg | okant i detta skede. Det beror pé vilka och hur foretagskommun.
anlagghing manga fastigheter som ansluter sig, hur mycket .. o

. ,,g 8 . & Y Hiinsynsmdl Nationellt skapas indirekt
Férutsi intrang som sker i landskapet och vilken ) o .

Grutsétter att . . - . +/-  Klimat nyttor da gods till dessa
Huvudalternativ — kort sikt | overflyttning som forvéantas ske fran vag till ) foretag kan ga pa jirnvig
P e Halsa - I
genomfors jarnvag. istéllet for pa mer
- Landskap energiintensiva transportslag
Trafiksikerhet direkt in i fastigheten, denna

Malkonflikter: Atgéirden leder till nyttor for néringslivet och
negativa effekter for landskap da mer mark tas i ansprdk och

okade utsldpp vid byggskedet.

effekt bedoms dock som
forsumbar.
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Bidrag till en samhiillsekonomisk Transportpolitisk médlanalys Fordelningsanalys
Atgdrdspaket effektiv och langsiktigt hallbar

transportforsorjning

Ekonomisk héillbarhet — osikert bidrag Nyttorna tillfaller

Den ekonomiska hallbarheten bedoms som Funktionsmal naringslivets transporter,

osiker. Atgirden leder till Medborgarnas resor gods pé jarnvag.

s.z.lm?allsekorjomlgka r.1yttor 1“form av ] Niringslivets transporter De storsta nyttorna bedéms

forbattrade forutsattningar for godstrafik pa Tillgcinglighet regionalt/nationellt tillfalla pa regionalniva da

jarnvig med okad tillforlitlighet och positiva Jamstdlldhet atgirden mojliggor att fler

klimateffekter i form av att atgdrden mojliggor Funktionshindrade godstranspogter jr%“till )
Jarnvagsatgird en overflyttning av godstransporter fran vag till Barn och unga Stockholm gar pa jarnvag.
Almnis jarnvag. Hur dessa viags mot den hoga

Ny jarnvagsterminal i
Almnaés och upprustning
Glantanspéret

Forutsatter att
Huvudalternativ —kort
sikt genomfors

investeringskostnaden och intrénget i
landskapet ar svarbedomda i detta skede.

Social hillbarhet — neutralt bidrag
Den sociala héllbarheten bedé6ms som neutral
da atgarden ar en godsatgird.

Ekologisk hallbarhet — neutralt bidrag
Den ekologiska héllbarheten bedoms som
neutral. Negativ effekt lokalt eftersom atgiarden
innebar ett nytt intrdng i landskapet och okade
utsldpp vid byggande, drift och underhall av en
ny kombiterminal och/eller industrispar. Pa
langre sikt skapar dtgiarden en majlighet for
positiva effekter pa klimatmalet d& den
mojliggor en Gverflyttning av godstransporter
fran vig till jarnvag.

+/-

Kollektivtrafik, gng och cykel

Hansynsmal
Klimat

Hdlsa
Landskap
Trafiksdkerhet

Malkonflikter: Atgérderna leder till nyttor for niringslivet pd
bekostnad pa okat intrang i landskapet och 6kade utslépp 1
byggande, drift och underhdll av kombiterminalen.

Nationellt leder detta till
nyttor da det okar
tillgdngligheten for
naringslivets transporter pa
jarnvag.

Nyttorna lokalt ar ocksé stora
da atgarden mojliggor att
omradet blir ett logistiknav.
De lokala nyttorna tillfaller
Sodertalje kommun och
Nykvarns kommun i form av
en bittre arbetsmarknad.
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5.3. Framtagen vision for omradet

En vision har tagits fram for omrédet som visar pa vilken inriktning som bor efterstravas av alla berorda
parter for hur omradet ska anviandas i framtid:

Attraktiva busslinjer till omradet med koppling till stationerna Soédertilje Syd och
Nykvarn samt Sodertilje titort

Med Tvetaldnken kan busslinjer anpassade for pendling kopplas samman med regionaltagsstationerna
i Sodertilje Syd och Nykvarn och darmed ge effektiva och snabba kopplingar med kollektivtrafik for
pendlare till omrédet. Dessutom kopplas dven Sodertilje tdtort samman med omradet via effektiva
busslinjer.

Mojligheter for aret-runt-cykling

Genom den nya ging- och cykelvigen som sammankopplar omradet till Nykvarn och Sodertiljes
tatorter samt att aktorer som etablerar sig i omradet anldagger skyddade cykelparkeringar och duschrum
skapas goda mojligheter till cykelpendling. Snéréjning av gang- och cykelbanorna genomfors for att ge
mojligheter att cykla aret runt.

Inkommande gods via jarnvig och fartyg till omradet, samt transport med ellastbil
mellan hamnen och Almnéis/Morby

Det stora inflodet av gods till omradet ankommer via jirnvig direkt till ndgot av de befintliga
industrisparen eller till kombiterminalen i hamnen. Till hamnen ankommer dven gods via fartyg och
frdn hamnen lastas godset om till ellastbilar som trafikerar strickan mellan hamnen och omrédet via
elvidg. Pa sikt kommer dven jarnviagsgods ankomma till nya jarnvagsanslutningar i omradet pd mark
som har reserverats antingen med ny kombiterminal och/eller nya industrispar. Denna transportkedja
fungerar dven for utgdende gods fran Almnas/Morby.

Utgaende gods till Stockholm samlastas och levereras under lagtrafik med
hybridlastbilar

Bedomningen ar att en stor del av godset kommer att levereras i ndromradet och primart till
Stockholmsomradet. Detta gods samlastas via ndgot av de foretag som har det som affarsidé och innebér
att antalet lastbilar in mot Stockholm minskar, dessutom sker leveranserna primirt under lagtrafik
(exempelvis nattetid) d& utnyttjandet av vagnatet 4r mindre. For mer hallbara transporter och minskade
bullernivéer anvinds nya tekniska 16sningar som exempelvis hybridlastbilar.
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5.4. Fortsatt arbete

For det fortsatta arbetet planeras en avsiktsforklaring att tas fram mellan parterna Trafikverket,
Soédertdlje kommun, Nykvarns kommun och Sodertilje Hamn. Syftet med avsiktsforklaringen ar att
faststilla en rikining for hur det kommande arbetet ska ske och hur ansvarsférdelningen ska se ut.

Nedan finns ett antal punkter som bor hanteras i det kommande arbetet:

e Fordjupad utredning av en effektiv koppling mellan hamnen och Almnés/Morby som mojliggor
transporter med elfordon, med mdjlighet till etappvis utbyggnad.

e Formedling av visionsbilden av omradet via Stockholm Syd-samarbetet for att knyta an
lampliga aktorer

e Markreservat for jarnviagsanldggningar avseende de kompletterande jarnvagsétgirderna i
Morby, Almnis och i Sodertélje hamn, samt vid behov vidare utredning av dessa.

e Elforsorjning, hur ska den kommande elférsorjningen ske med en omstéllning av
fordonsflottan, primért hur effektbehovet ska hanteras.
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Bilaga 1 — Deltagare workshop

Workshop 1 | Workshop 2 Workshop 3

2019-02-19 2019-05-08 2019-09-26
Organisation Inbjudan | Deltog | Inbjudan | Deltog | Inbjudan | Deltog
Aditro Logistik X X X
Aholo Transport X X X
Axess Logistics X X X
BSH Home Appliances AB X X
Branschforeningen X X X
tgoperatorerna
Catena X X X X X
Fortifikationsverket X X
Green Cargo X X X X X X
Kilenkrysset X X X X X
Nachemsson X X X X
Nobina X X X X X X
Nykvarns kommun X X X X X X
PEAB X X X X X X
Region Stockholm X X X X X X
RISE X X X
Scania X X X X X X
Schenker X X
Smedberg Logistik X X X
ST1 X X
Stendorren X X X X X
Stockholms handelskammare X X X
Sveriges Akeriforetag X X X
Soderenergi X X X X X X
Sodertilje Hamn X X X X X X
Sodertilje kommun X X X X X X
Sodertornssamarbetet X X
Telge Nit X X X
Trafikverket X X X X X X
Volkswagen X X X X X X
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Bilaga 2 — Kapacitet kombiterminaler

Totalt inkommande fardiga industriprodukter per ar till Stockholms lan ar 2040 enligt Samgods
13000000 ton

Antal tag per ar (Totalt inkommande
fardiga industriprodukter/Lastvikt  Antal tag per dag (antal tag per ar / 250 dagar) med olika andelar

Lastad vikt per tag (ton per tag) jarnvagstransporter
100% 50% 30%
500 26000 104 52 31
600 21667 87 43 26
700 18571 74 37 22

Antal tag som kan

hanteras per dygn (24

timmar/ 5 timmar *
Tillgéngliga spar (minst 500 meter) antal spar)

Rosersberg 4 19
Arsta 4 19
Sodertalje hamn 1 4
Katrineholm 4 19
Eskilstuna 4 19
Totalt 80

Definition av Samgods:

Tdnkbara anvéndningsomrdaden fér Samgodsmodellen dr policyanalyser och strakanalyser samt
effektbedémningar av infrastrukturdtgérder, inklusive samhdllsekonomiska bedémningar och
kalkyler. Samgods modellerar nationell nivé med transportlésningar fér import, export och transit.
Modellen hanterar ocksad inrikes transporter mellan kommuner.
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Bilaga 3 — Avfardade atgarder

Atgird

Motivering

T 8318

Bilfritt omrade

Att forbjuda biltrafik bedéms som
orealistik i ett sa pass stort omrade och
bedémning i stallet gbra alternativen sa
bra som mojliga genom att skapa goda
forutsattningar for gdng- och cykel samt
kollektivtrafik

Planera mer jarnvagstrafik till omradet

Atgirden bedéms inte bidra med nagot
till malen, jarnvagstrafik bygger pa en
efterfraga och ingen kommersiell aktor
kor trafik utan att fa betalt.

Sakra tillgang till fossilfria branslen till omradet

En fraga utanfor denna atgardsvalstudie,
ar en statlig fraga att sdkerstélla att
fossilfria branslen finns att tillga till
rimliga kostnader

Z 3918

Separata kollektivtrafikkoérfalt - ev. cykelbanor

med minibussar

Beddms inte vara mojligt att trafikera
cykelbanor med minibussar. Separta
kollektivtrafik bedoms i detta lage inte
behdvas inom omradet och det ar inte
nagot som forekommer inom
verksamhets- och logitiskomraden

Optimera jarnvagstrafiken gallande samordning

och frekvens

Bor alltid genomforas och ar
operatdrens ansvar och darfor inte en
fraga for denna atgardsvalsstudie

Anpassade (jarnvags)lastplatser for flera typer

av kunder

| Morby omradet ar bedémningen att
nuvarande lastplatser inte gar att
anvanda av andra kunder, dock kan
kombiterminalen i Sodertélje Hamn
anvandas av flera olika aktorer och har
gjorts tidigare och bedéms darfor inte
vara en atgard for denna
atgardsvalsstudie

Forbattrad skyltning trafikplats Almnas

Oklart vad som ar problemet och det har
inte kommit in nagra klagomal pa
skyltningen till Trafikverket
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Atgard

Motivering

€ 8915

Planskilda korsningar éver
Svealandsbanan och industrispar

Ar en férutsattning for Tvetaldnken

Anpassa Nykvarns station till
pendlingstrafik

Beddmningen ar att busstrafiken kan anvanda
nuvarande busstation vid Nykvarns station for
pendlingstrafik da det finns tva bussfickor i 6stlig
riktning.

P-hus i hamnen for 6kad kapacitet
for bilimport

Ar redan pa gdng och dr ndgot som marknanden styr
over och ar darfor inte med som en atgard i denna
atgardsvalsstudie

Férbattra/anpassa vag 509 for
tunga fordon

Har avfardats pa grund av vattenforekomster langs
hela strackan samt att delar av strackan ar kulturvag
samt att vagen gar igenom tatbebyggt omrade som
Jarna.

Motesspar for godstag

Bedoms inte behovas i dagslaget, det finns ett langt
motesspar i Almnas mellan Sédertélje syd och
Nykvarn

Forbattrad funktion mellan
Sodertilje bangarden och hamnen

Har bedomts inte kunna ge en tillracklig hog nytta da
infrastrukturforutsattningarna ar fasta, skulle vissa
mindre atgarder som kameraovervakning eller
elektriska vaxlar efterfragas av en operator sa ar det
en fraga for infrastrukturdgaren i framtiden

Hamnpedel Hamnen -
Almnds/Morby

Ny terminal i Almnas/Morby &r en forutsattning och
dessutom skulle kapacitet tas fran fjarrgodstag.
Ellastbilar langs Tvetaldnken skulle kunna fylla en
liknande funktion

Cykelgarage och elcykelstationer

Cykelgarage ar en fraga for de etablerade foretagen
och ar med som en steg 1-atgard. Elcykelsstationer
bedoms inte vara lampligt for ett sadant specifikt
omrade och innebar en administartion av
forflyttning av cyklar pa grund av enkelriktad trafik.
De nya regionaltagen i Malardalstrafik kommer att
ha plats for cyklar ombord.

Laddterminaler for vagtransporter

Beddms goras pa foretagens mark alternativt att
kommersiella aktorer 6ppnar upp laddstationer likt
dagens drivmedelsstationer och att det inte ar en
fraga for denna atgardsvalsstudie
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Atgard

Motivering

¥ 8015

Reservat dubbelspar
Svealandsbanan

Ett markreservat for ett framtida dubbelspar pa
Svealandsbanan ar en forutsattning for exempelvis
Tvetalanken och bor vara nagot som kommunerna
har hojd for i den framtida planeringen

Tagstation Almnas och pendeltag

BedOms inte vara aktuell da det inte planeras nagra
bostader i omradet och att endast ha en tagstation
till ett utspritt logistik- verksamhetsomrade bedéms
inte vara ha en tillracklig hog nytta

Ny trafikplats Hovsj6
(Hovsjovagen-E20)

Beddms inte ha nagon paverkan pa Almnas/Morby-
omradet och ar darfor inte med som atgard i denna
atgardsvalsstudie

Ny trafikplats Nykvarn vast

Beddms inte ha nagon paverkan pa Almnas/Morby-
omradet och ar darfor inte med som atgard i denna
atgardsvalsstudie

Ny anslutning till hamnen fran
Sodertélje hamn bangard

| en idéstudien fran 2011 tittades pa en l6sning med
en anslutning fran Vastra stambanan och en 630
meter lang dverlamningsbangard kan uppnas. Skulle
innebara mindre stérningar for pendeltagstrafiken in
och ut fran depan. Uppskattad lutning for en ny
anslutning ar 18 till 21 promille vilket blir en stor
utmaning fér godstagen. En mer genare dragning
fran bangarden bedéms vara svar att bygga samt att
dagens begransningar med utdragssparet pa ca 500-
550 meter ar detsamma.

Dubbelspar Svealandsbanan

Inget behov i dagslaget for strackan Nykvarn-
Sédertalje Syd, men ett reservat for ett dubbelspar
ar en forutsattning for studien

Lokal atervinningsanlaggning for
lokala foretag

Tvetatippen ligger endast 7 km fran omradet med
Tvetaldnken och far anses vara en lokal
atervinningsanlaggning
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Los kraftforsoérjning till omradet

Inget som hanteras i denna atgardsvalsstudie, men
med en 6kad anvandning av elfordon sa kan
effektbehovet 6ka kraftigt under vissa timmar pa
dygnet. Det ar dock en fraga som hela samhillet
kommer att sta infor och behover darfér utredas och
hanteras pa nationell niva genom exempelvis smart
laddning eller dynamisk prissattning

Fjarrvirme till omradet

Inget som hanteras i denna atgardsvalsstudie, ar en
fraga som behover hanteras av resptive kommun

Triangelspar

| detta skede har en triangelsparslosning avfardats
med motiveringen att det ar mojligt att ansluta till
Almnéas/Morby via Svealandsbanan vasterifran eller
via Vastra stambanan med lokrundgang i Sédertélje
hamn och Glantansparet

Privat vdg hamnen - Almnéds/Mé6rby
- fordonstag

Samma problematik som med Scanias privata vag,
problematisk hur marken ska tas i ansprak. Det finns
mojlighet att fa lokala tillstand for langa och tunga
fordon dven pa allménna vagar och med Tvetalanken
erhalls en genare vdag mellan hamnen och
Almnas/Morby
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Bilaga 4 — Samlad effektbedomning med GKI

Separat dokument SEB AVS for utveckling av verksamhets- och logistikomrdde Almnds/Mérby i
Sodertdlje och Nykvarns kommuner med GKI
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