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Sammanfattning

Sodertélje kommun och Sodertélje Hamn har stéllt sig positiva till att motta de
oljevolymer som kravs for att trygga brénsleforsorjningen i
Storstockholmsregionen nar Louddens och Bergs oljehamnar stangs. For att kunna
motta de okade volymerna behdver Sodertalje Hamn utoka sitt géllande tillstand pa
1,2 miljoner arston upp till 2,2 miljoner arston. Ansékan om utokat tillstand kraver
att en ny riskanalys upprattas. Syftet med denna analys ar att ge en samlad 6versikt
over risknivan inom Oljehamnen och redovisa hur risknivan kan paverkas av en
6kad omséttning, med hansyn tagen till planerade férandringar.

Riskanalysen genomfors och redovisas som en "Grovanalys"” som i stor
utstrackning baseras pa tidigare genomforda analyser for aktuella verksamheter
inom Oljehamnen. Bade vad det géller beskrivning av anlaggningar, olika
sakerhetsh6jande atgérder och risker redovisas dels en nulagesbild och dels en
bedémning av situationen dar upp till 2,2 miljoner arston hanteras.

Det finns idag inga beslut fattade avseende utbyggnader for att hantera 6kade
volymer. Analysen baseras darfor pa foreliggande forslag till utbyggnader och
belyser de forutséttningar som finns for att na en saker hantering av 6kade volymer.

Den sammanstallning och vérdering som gjorts av riskanalyser inom oljehamnen
visar att inga risker beddmts som oacceptabla men att ett antal risker bedémts vara
av den storleksordning att sakerhetshéjande atgarder I6pande bor véarderas. Detta
resultat ligger i nivad med resultaten fran de olika depaernas tidigare riskanalyser
och &r jamforbart med resultat av andra analyser for denna typ av anlédggningar.
Risker som ar svara att eliminera i denna typ av verksamhet ar
lastnings/lossningsoperationer dar personal kan bli direkt exponerad i handelse av
tekniskt fel eller mansklig felhandling. Ur miljésynpunkt &r det svart att eliminera
risker i samband med bland annat fartygslossning eftersom ett eventuellt utslapp
direkt kan na recipienten. Risker for allmanheten har bedomts som mycket laga.

Nya forutsattningar vid en omséattning pa 2,2 miljoner ton som kan paverka
risknivan och som bedémts i denna studie ar:

> Okad frekvens / storlek av fartyg som anléper oljehamnen

> Okat antal kajanlop/storre fartyg
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> Okat antal lossnings/lastningsoperationer (vid kaj)
> Storre / fler lagercisterner

> Lossning/lastning av jarnvégsvagnar infors

> Fler lastningsoperationer till/fran bil/jarnvag

> Okat antal uttransporter

Den samlade beddmningen av dessa faktorer &r att en utokning av verksamheten
kan ske med en fortsatt god sakerhet. Inga enskilda omraden dar en vésentlig
riskokning kommer att uppsta har identifierats. Detta forutsatter givetvis att
sakerhetsfragor tillvaratas i samband med erforderliga om- och utbyggnader av
kajer och depaer. Forutsattningarna for detta bedéms som goda utgaende fran:

> Lagt trafikerad farled
> Erforderlig yta for utbyggnad av depaverksamhet finns inom oljehamnen

> Tillgangliga omraden for utbyggnad av depaverksamheten innebar inte 6kad
risk for exponering av omgivningen i handelse av olycka

> Korta avstand mellan oljehamnen och Stambanan, E4/E20

> Vég och jarnvag mellan oljehamnen och Stambanan, E4/E20 gar genom
industriomraden

Forutom tillvaratagande av sékerhetsfragor i samband med om- och utbyggnad av
kajer och depaer har rekommendationer avseende sakerhetshdjande atgarder
lamnats rérande:

> bilutlastningsplatser
> trafik inom hamnomradet
> tomning av spilltrag
> samordning inom hamnen

> exempel pa aspekter som ska beaktas i framtida utredningar vid ombyggnad
av depaer

> atgérder pa lokalvag mellan hamnen och E4/E20

Tva ytterligare studier som &r av betydelse for bedomning av risker och
atgardsbehov &r den atgardsvalsstudie som genomfors av
Trafikverket/Sjofartsverket samt den simuleringsanalys som genomfors av SSPA
avseende mandvrering i hamnbassangen och angérande/avgang fran kajer.
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De beddmningar som gjorts i denna rapport berér enbart oljehamnen i Sodertélje
samt lokala in- och uttransporter. Ur ett mer dvergripande samhallsriskperspektiv
bor dven végas in det faktum att en 6kad omséttning i Sodertalje resulterar i att
risknivaer inom andra hamnomraden &n Sodertélje samt utmed transportleder
genom tatort (Stockholms innerstad och Soderledstunneln) reduceras. Nagon
analys av detta har ej genomforts i denna studie men faktorer som talar for att en
omflyttning till Sodertélje oljehamn kan resultera i en sénkning av samlad risk ar
en lagt trafikerad farled samt narhet till E4/E20 och Véstra Stambanan. Olika
alternativ for Stockkolmsregionens framtida oljeférsorjning vid en stdngning av
oljehamnarna i Loudden och Berg har studerats i en rapport (WSP, 2014). Ett av de
alternativ som studerats innebér att 100 % av omsattningen vid Loudden och Berg
forlaggs till Sodertélje. | utredningen konstateras att samtliga studerade alternativ
innebar att riskpaverkan pa manniskor i omgivningen kommer att minska jamfort
med dagens situation.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sdédertélje Oljehamn rev6.docx
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1 Inledning

1.1 Bakgrund

Sddertélje kommun och Sodertalje Hamn har stallt sig positiva till att motta de
oljevolymer som krévs for att trygga bréansleforsorjningen i
Storstockholmsregionen nér Louddens och Bergs oljehamnar stangs. Sodertélje
Hamns gallande tillstand fran Miljodomstolen 2010-11-11 omfattar ett genomslag
av totalt 1,2 miljoner ton per ar. For att kunna motta de 6kade volymerna behover
Sodertélje Hamn utoka sitt gallande tillstand pa 1,2 miljoner arston upp till 2,2
miljoner arston. Tillstandsansokan kommer bland annat att innefatta provning
enligt 9 kap Miljobalken for hamnverksamheten.

Ansokan om utokat tillstand kréaver att en ny riskanalys upprattas. Denna analys
ersatter darmed den tidigare riskanalysen, "Riskanalys for verksamheten i
Sodertalje Hamn, Oljehamnen” (Rockstore, 2006).

1.2 Omfattning och avgransningar

Riskanalysen omfattar:

Insegling till Sédertélje hamn *
Angoring av kaj’

Lossning / lastning av fartyg
Inpumpning genom ledning till depa

Lagring av produkt i cistern

nmo oW

Interna pumpningar / pumpplatta

! Insegling till Sodertalje Hamn fran Landsort via farled behandlas Gversiktligt genom att
bedomd paverkan av 6kad trafik och planerade atgarder belyses.

2 Angoring av kaj behandlas i en sérskild simuleringsanalys utférd av SSPA.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sdédertélje Oljehamn rev6.docx
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G. Bilutlastning automat / manuell

H. Tankbilstransporter inom anlédggning

Tankbilstransporter mellan anldggning och E4/E20
Servicesystem / Byggnader

Lossning / Lastning av jarnvagsvagnar

r X <

Rangering av jarnvégsvagnar och transport av jarnvagsvagnar mellan
Oljehamnen och Véstra Stambanan

1.3 Syfte

Syftet med analysen &r att ge en samlad oversikt 6ver risknivan inom Oljehamnen
och redovisa hur risknivan kan paverkas av en 6kad omsattning, med hansyn tagen
till planerade foérandringar.

1.4 Metod

Riskanalysen genomfors och redovisas som en "Grovanalys" som i stor
utstrackning baseras pa tidigare genomforda analyser for aktuella verksamheter
inom Oljehamnen.

For respektive aktivitet identifieras relevanta olycksscenarier. FOr att ge en
hanterbar méngd scenarier begrénsas detta till ett antal “typscenarier” for
respektive del. Identifierade scenarier bedoms med avseende pa sannolikhet och
konsekvens och presenteras i riskmatris. Konsekvenser beskrivs och bedéms
utifran paverkan pa anstallda, allmanhet och yttre milj6. Befintliga skydd och
forutsattningar avsedda att forhindra eller begrénsa sannolikhet och/eller
konsekvens av identifierade scenarier beskrivs dversiktligt. Rekommendationer
avseende sakerhetshojande atgarder upprattas dar sa anses pakallat. Risker
relaterade till dominoscenarier beskrivs kvalitativt.

Bade vad det galler beskrivning av anlaggningar, olika sakerhetshojande atgarder
och risker redovisas dels en nuldgesbild och dels en beddmning av situationen déar
upp till 2,2 miljoner arston hanteras. Det finns idag inga beslut fattade avseende
utbyggnader for att hantera dessa volymer. Analysen baseras darfor pa
foreliggande forslag till utbyggnader. Nya risker som kan uppkomma eller
befintliga risker som paverkas av utbyggnader eller 6kad omsattning redovisas och
diskuteras separat.
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2 Verksamhet och omgivningar

2.1 Sobdertédlje hamn

Sodertalje kommun har cirka 90 000 invanare. Sodertalje Hamn AB ér ett helagt
kommunalt bolag som arrenderar hamnmarken av Telge Hamn AB.

Sodertéljes Hamn AB ansvarar for Sydhamnen, Uthamnen och Oljehamnen. |
Sydhamnen hanteras framst containrar, trailers, personbilar och styckegods.
Spannmal och annan torr bulklast gar till Uthamnen. | Oljehamnen hanteras gaser
och flytande bulkprodukter. | Sodertélje finns aven en industrihamn som dgs och
forvaltas av Soderenergi AB, lgelstahamnen, dér brannbara produkter som flis och
pellets tas in till SGdertéljes varmeverk.

Sodertalje Hamn AB ager, underhaller, planerar, bygger och utrustar
hamnanlaggningarna. Bolaget &ger kajer, kranar, maskiner och jarnvagsspar samt
ansvarar for hamnens administration, stuveri- och driftshantering.

2.2 Oljehamnen

Av Sddertélje hamns totala godsomséttning motsvarar hanteringen i oljehamnen ca
25 % (matt i ton). | Sodertaljes oljehamn lastas och lossas arligen cirka 400 000 ton
petroleumprodukter. Den importerade oljan konsumeras framst i narregionen, som
Stockholms sodra delar. Till avsattningsomradena hor dven Sédermanlands lan.
Lossning och lastning forekommer for samtliga transportslag, &ven om lossning
fran fartyg och lastning till tankbilar i dagslaget ar i sarklass vanligast.

Sodertalje oljehamn ligger pa vastra sidan av Igelstaviken, se Figur 1, som ar del av
Ostersjon, och belagen drygt 2 kilometer séder om Sédertalje centrum.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sdédertélje Oljehamn rev6.docx
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Figur 1. Karta visande placering av Sodertalje Oljehamn (i morkgratt).

Omradet ar 200-300 m brett i vast-Ostlig strackning och som mest ca 750 m i
nordsydlig strackning. Arean &r ca 112 000 m? (Samradsunderlag, 2013). Den
nedre delen av Oljehamnen, vid vattnet, ar skapad genom utsprangning och
utjamning med fyllnadsmaterial. Marknivan stiger fran det plana
utfyliningsomradet langs kajerna i dster upp till cirka 15 meter 6ver havet i
Oljehamnens nordvastra del.

I den nedre delen av Oljehamnen finns kajer, rérgator som forbinder kajer med
depaer, en bilvag langs med kajerna, tva utlastningsplatser for tankbilar samt
pumphus foér brandvattensystem.

I Oljehamnen finns kajerna 6 och 7/8 for lossning och lastning. Fran kaj 6 i norr
gar i dagslaget fem bolags produktledningar, se Figur 2. Produktledningarna &gs
och underhalls av depaerna. Vid kaj 7/8 i soder forekommer endast ett bolags
ledningar (Vopak). Ursprungligt vattendjup vid kaj 6 ar 10,1 meter och vid kaj 7/8
6,9 meter, men en viss uppgrundning har skett, som kraver underhallsmuddring
innan den stkta huvudmuddringen utfors infér utbyggnaden av hamnen. Langden
pa kaj 6 ar 75 meter och kaj 7/8 115 meter. Bada kajerna anvands bland annat for
klass 1 produkter och har utrustning i explosionssakert utférande. Kajernas
sékerhetszon stracker sig till hamnens korgata.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAP001 - Riskanalys Sédertélje Oljehamn rev6.docx
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Figur 2. Overblick 6ver kaj 6 inklusive ledningsgata med anslutande ledningar.

I den dvre delen finns de olika lagringsforetagens depdomraden. OFA-system finns
hos berorda verksamhetsutvare med egen lagringskapacitet (\Vopak, St1 och
ODEC). Ritningar finns tillgangliga pa respektive depa samt i byggnaden vid
infarten.

Oljehamnen omgardas av staket med grindar som féljer ISPS-koden pa landsidan,
men &r Oppen mot sjosidan.

Idag finns 74 cisterner om sammanlagt 150 000 m?® lagringsvolym. Dessutom finns
tre bergrumslager i Oljehamnen med en total lagringskapacitet pd ca 55 000 m? for
tjock och latt eldningsolja. Bergrummen har inte nyttjats under senare ar.
Lackvatten avleds kontinuerligt via oljeavskiljare (Samradsunderlag, 2013).

Fran fartyg vid kaj lossas CO, och flytande bulkprodukter som brann- och
motoroljor, bensin och kemikalier. Vissa produkter (bitumen, tallbeckolja) hanteras
uppvarmda. Néra kajerna sker utlastning av bland annat CO,, bensin, diesel och
eldningsolja till tankbilar.

2.2.1 Hamnens ansvar - Lopande verksamhet

Sodertalje Hamn AB ingar tillsammans med depaagare, Raddningstjansten och
Sddertalje kommuns miljoékontor i en samarbetskommitté, Oljehamnsgruppen.
Gruppen sammantrader tre ganger per ar eller vid behov. Syftet ar bland annat att
gemensamt forbattra sakerheten i hamnen och forbattra kommunikationen mellan
de olika intressenterna.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sdédertélje Oljehamn rev6.docx
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Sddertélje Hamn AB ger service till i hamnen aktiva lagringsforetag i form av
6vervaknings och samordningsansvar. Férdelningen av befogenheter och ansvar
faller pa Sodertélje Hamn AB:s ledning och framgar av bolagets
verksamhetssystem.

Sodertélje Hamn skoter/ansvarar vidare for foljande ataganden i Oljehamnen
(Samradsunderlag, 2013):

> Underhall av gemensamma vagar (snorojning), belysning, skalskydd etc.
> Slyr6jning i ledningsgator utanfor depdomraden.

> Arlig kontroll av vattendjup vid kajer (ramning).

> FOrtojer och lagger av fartyg.

> Mottagning av avfall, farligt avfall och sludge fran fartyg.

> Tillhandahallande av tung- och léttlansar och roddbat avsedd for att lagga ut
lattlansar i vattnet.

> Ansvarar for brandvattensystem samt att slapvagn med skum finns tillganglig
vid kajer

> Godkannande av sakerhets- och ledningsvakter som nyttjas av depaerna vid
fartygslossningar.

> Samordnar méten med depaer, Raddningstjanst och miljokontor 3 ggr/ar

2.2.2 Utrustning
De anlé&ggningar som Sodertalje Hamn &ger i Oljehamnen ér:

> De tva kajerna, kajplats 6 och 7-8.

> Spilloljetrag, ca 27 m3 integrerat i kaj 6 och ca 44 m3 i kaj 7-8.
> Skalskydd, stangsel och grindar runt Oljehamnen.

> Skalskydd, stangsel och grindar till kajerna enligt ISPS-koden.
> Passagesystem infartsgrind.

> Passagesystem till kajerna enligt ISPS-koden. Varje fartygsanlop erhaller
inpasseringskod till rotationsgrind Oljehamnen samt till grind for aktuell kaj,
ny kod for varje anlop.

> Brandvattenledning

> Kur vid infartsgrind (kompressor och skumror)
> Vindstrut vid infart och pa pumphus

> Kur vid kaj 6 for sdkerhetsvakt

> Kur vid kaj 7/8 for sékerhetsvakt

> Avtal for larmknappar och utrymningslarm/brandlarm.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sddertélje Oljehamn rev6.docx
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Sddertélje Hamns maskinella utrustning och ledningar i Oljehamnen begrénsas till:

> Pumpstation med brandvattenpump
» 2 st hydraulkranar typ Hiab vid kaj 6 och en hydraulkran vid kaj 7/8.
> Slapvagn med skum uppstalld vid kaj 6.

> Brandvattenledning

2.2.3 Ansvar i handelse av olycka

Det grundlaggande dokument som reglerar verksamheten i Sodertélje oljehamn ar
"Driftforeskrifter i Sodertélje hamn". Har beskrivs atgarder och ansvar under
I0pande drift, generella sdkerhetsregler, regler och ansvar avseende
lossning/lastning av oljor, gaser och kemikalier samt atgarder som ska vidtas i
héndelse av olycka omfattande:

> Brand pa eget fartyg

> Brand iland eller ombord pa annat fartyg
> Produktutslapp

> Gasutstromning

Grundlaggande ansvarsfordelning &r att vid handelse ombord pa fartyg ansvarar
inledningsvis fartygsbefal och vid handelse pa kaj eller inom depaomradet depans
personal. Vid samtliga ovanstaende handelser skall Raddningstjanst och hamnens
trafikavdelning larmas.

Narmare agerande i handelse av olycka inom oljehamnen styrs av respektive depas
insatsplan.

Vid ankomst till olycksplats 6vertar normalt Raddningstjansten ledning av fortsatt
insats. Vid olyckshandelser pa sjo eller hav kan emellertid flera aktérer vara
inblandade. Férutom R&ddningstjénsten dven Sjoraddningen, Kustbevakningen och
Polisen. Nuvarande rutin ar att samtliga aktdrer larmas initialt och beslut om
ledning av insats tas darefter beroende pa forutsattningar (Sodertorns
brandforsvarsforbund, 2013).

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sdédertélje Oljehamn rev6.docx
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2.3 Depder

I Oljehamnen bedriver for nérvarande fem foretag hantering av gas, kemikalier och

petroleumprodukter:
> Vopak

»  Stl

> Kemetyl

>  AGA

>  ODEC

Foretagen har tomtrétt eller arrenderar mark av Telge Hamn AB. Hur respektive
foretags omrade i dagslaget stracker sig presenteras i Figur 3.

TILL BERGRUM
FRAFTLEDNINGSSERVITUT \
|

[PEENES

|| |mXus FUR OLJEHAMN

1
U

;m '! [S)
~J7 ] DQ x

0 SEXTANTEN 3
il

Figur 3. Karta 6ver oljehamnen vilken visar de verksamma féretagens respektive omrade som
de ser ut i dagslaget. Grén = Vopak, Gra = St1, Morkbla/Lila = AGA, Ljusbla = ODEC, Ljusrott
= Kemetyl.

De storsta operattrerna ar St1, ODEC och Vopak Av dessa ar St1 och Vopak
klassade som Seveso-anlaggningar i den hogre kravnivan. Storst genomslag har
idag St1.

| Tabell 1 presenteras nuvarande cistern- och lagringskapacitet samt tillstandsgiven
omséttning for respektive depa (Samradsunderlag, 2013).
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Tabell 1. Antal cisterner, lagringskapacitet samt tillstandsgiven omséttning for de olika
operatérerna i Oljehamnen (nuvarande tillstand)

Operator Antal cisterner Lagrin?rsnlg?pacitet ;‘;gﬁ?:iizgi(\t/gg)
Stl 19 81 100 707 000
Vopak 34 20500 385 000
Kemetyl 8 6 200 45000
ODEC 9 40 000 Ca 42 000
AGA 4 2 000 Ca 20 000
Totalt 74 Ca 150 000 Ca 1200 000

Varje depa ager sina egna cisterner och ledningar. For kontroll och underhall av
dessa ledningar och cisterner samt utrustning pa ledningarna ansvarar respektive
depa/foretag. Det ar ocksa varje enskild depas ansvar att regler och rutiner gallande
hantering av brandfarliga och explosiva amnen uppfylls. Utvérdering av risker vid
bolagens hantering gors i respektive bolags riskanalys. Ritningar 6ver samtliga
produktledningar i Oljehamnen finns tillgangligt pa varje depa samt i byggnad vid
infartsgrinden till Oljehamnen.

Vid lastning och lossning anvander sig depaerna av inhyrd personal sasom
sékerhets- och ledningsvakter. Denna personal skall vara godkand av Sodertélje
hamn.

I Oljehamnen hanteras petroleumprodukter sdsom bitumen, gasolja, fotogen,
bensin, destillat (diesel och eldningsolja), klass 1 produkter (bl.a aceton o etanol)
samt diverse kemikalier (framst alkaliska papperskemikalier). Inom hamnomradet
finns dven hantering av flytande koldioxid (Samradsunderlag, 2013). For att géra
riskvérderingen hanterbar har de olika &mnena delats in i produktgrupper baserat
pé kemikaliernas egenskaper. Amnen med liknande egenskaper har séledes delats
in i samma produktgrupp och riskidentifikationen utgar darefter fran
produktgrupperna och inte specifika &mnen. De olika produktgrupperna presenteras
i Tabell 2.

OBS! Dessa produktgrupper har definierats fér anvandning endast i denna
riskanalys och skall inte forvéxlas med brandfarlig vara klass 1, 2 och 3.
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Tabell 2. Lista 6ver produkter som hanteras i Oljehamnen. Produkterna har hér delats upp i
produktgrupper inom vilka samtliga produkter har likartade egenskaper. Vilka risker som

associeras med varje produkt anges i kolumnen egenskaper och risk-fraser.
OBS! Produktgrupperna har definierats endast for anvandning i denna riskanalys och
skall inte forvaxlas med brandfarlig vara klass 1, 2 och 3.

Farligt: kan ge
lungskador vid
fortaring. Irriterar
huden. Angor kan
goOra att man blir
dasig och
omtdcknad.

Giftigt for
vattenlevande
organismer, kan
orsaka skadliga
langtidseffekter i
vattenmiljon.

Produkt- Amne Hanteras av Egenskaper Risk-fraser Prl_mar

grupp risk
1 Bensin Vopak Extremt R12, Halsa

Stl brandfarligt. R38,

R45,

Kan ge cancer. R46,

Kan ge arftliga R63,

genetiska skador. | pg5

Mbjlig risk for R67’

fosterskador. R51/53
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Produkt-
grupp

Amne

Hanteras av

Egenskaper

Risk-fraser

Primaér
risk

1

E85

Vopak

Mycket
brandfarligt.

Kan ge cancer.
Kan ge arftliga
genetiska skador.
Irriterar huden.
Farligt: kan ge
lungskador vid
fortaring. Angor
kan gora att man
blir dasig och
omtdcknad.

Giftigt for
vattenorganismer,
kan orsaka
skadliga
langtidseffekter i
vattenmiljon.

R11,
R38,
R45,
R46,
R65,
R67,
R51/53

Halsa

Metanol

Vopak

Mycket
brandfarligt.

Giftigt vid
inandning,
hudkontakt och
fortaring. Risk for
mycket allvarliga
bestaende
hélsoskador vid
inandning,
hudkontakt och
fortaring.

R11,
R23/24/25

R39/23/24
125

Miljo

Etanol

Kemetyl
Vopak
Stl

Mycket
brandfarligt.

R11

Halsa
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Produkt-
grupp

Amne

Hanteras av

Egenskaper

Risk-fraser

Primar
risk

1

Organiska
I6snings-
medel
(Exempelvis
aceton och
isopropanol)

Kemetyl,
Vopak

Mycket
brandfarligt.

Irriterar Ggonen.
Upprepad kontakt
kan ge torr hud
eller hudsprickor.
Angor kan gora
att man blir dasig
och omtdcknad.

Endast
metylisobutyl-
keton:

Farligt vid
inandning.
Irriterar 6gonen
och
andningsorganen

R11,
R36,
R66,
R67

Endast
metyliso-
butylketon

R20,
R36/37

Halsa

Diesel

Vopak
Stl

Farligt: kan ge
lungskador vid
fortaring. Irriterar
huden.

Giftigt for
vattenlevande
organismer, kan
orsaka skadliga
langtidseffekter i
vattenmiljon.

R38,
R65,
R51/53

Miljo

Bitumen

Vopak,
ODEC

Trogflytande.
Varan hanteras
vid forhojd
temperatur for att
inte stelna.

Inga

Halsa

Tallbecksolja

ODEC

Trogflytande.
Varan hanteras
vid forhojd
temperatur for att
inte stelna.

R43

Hélsa
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Produkt- Amne Hanteras av Egenskaper Risk-fraser Prl_mar
grupp risk
4 Flytande AGA Kvavningsrisk. Inga Hélsa
koldioxid Risk for
kylskador.

2.3.1 Ovrig verksamhet

Ytorna i oljehamnens direkta narhet anvands framst som uppstéllningsplats for
bilar. Utanfor det direkta naromradet ligger Uthamnen och Sydhamnen och aven
dessa skots av Sodertalje Hamn.

2.4 Transporter

Sodertaljes hamn utgor en knutpunkt for transporter till sjoss, pa vag och jarnvag.
Véstra Stambanan, S6dra Stambanan och Svealandsbanan passerar Sodertéljes
hamn. Jarnvégens anslutning till hamnen har bra standard men &r i dagslaget inte
elektrifierad. | omedelbar narhet till hamnen gar vag E4 (Stockholm — Jonkoping)
och E20 (Stockholm- Eskilstuna). Tillfarten fran E4/E20 till hamnen passerar
genom industribebyggelse, se Figur 4.

RIKSINTRESSE SODERTALJE HAMN

Figur 4. Karta visande hamnens nérhet till transportleder

REVIDERAD BRLAGAK!
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2.4.1 Sjbétransporter

Sodertalje oljehamn ligger pé vastra sidan av Igelstaviken, som &r del av Ostersjon,
och ligger drygt 2 kilometer soder om Sodertélje centrum. Oljehamnens placering i
Igelstavikens inre del gor den relativt skyddad mot hérd vind (Rockstore, 2006).
Isproblem ar ovanliga, men kan férekomma under januari till april. Igelstaviken ar
mellan 350 och 450 m bred. Avstandet mellan oljehamn och farled &r cirka 150 m.
Hogsta tillatna hastighet forbi Oljehamnen &r 7 knop.

Goda sjoforbindelser finns, dels till Gppet hav med maximalt djupgaende 9,0 m i
farled och segelfri h6jd 40,5 m, dels till Malaren med 6,8 m maximalt djupgaende
och segelfri h6jd 26 m. Farledsstrackningen fran Fifang till Sodertalje &r ca 22
nautiska mil. Tranga passager finns i Skanssundet och i Branddalssund
(Samradsunderlag, 2013). Farleden omges pa vissa stallen av naturreservat och
andra av Lansstyrelsen angivna omraden med skyddsvard natur, se Figur 5.

9% NV VicNatur Natura 2000 Figeldirektivet
7/ (SPA), MB 4 kap 8§ - Omfattas dven av _
%\ MB 7kap 27,288§

&NV VicNatur Natura 2000

. Habitatdirektivet (SCI), MB 4 kap 8§ -
;s#m?_ Omfattas aven av MB 7kap 27,2888

& S £

A e 2%
? %"”""‘" NV VicNatur Nationalparker

- { LstAB Naturreservat

LstAB Naturminnen (punkt)

Figur 5. Omréaden med skyddsvérd natur i narheten till farleden.

De flesta av dessa omradens naturvarden paverkas inte av fartygstrafiken. Nagra
har dock naturvarden och/eller vérden for friluftslivet som kan paverkas negativt av
fartygstrafiken, fraimst genom erosion och vagsvall. Dessa omraden ar
Brandalssund, Skansholmen och Skanssundet, Fifang samt Revskarsarkipelagen
(Samradsunderlag, 2013). Trafiken i farleden &r inte en del av Sodertalje Hamns
verksamhet.
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2.4.2 Vag- och jarnvagstransporter

Hamnen ligger i nara anslutning till vag E4 och E20 vilka ar tva av Sveriges
viktigaste och mest trafikerade végar for godstransporter. | dagsléget sker ca 40
tankbilstransporter per dag inom och pa lokalgatorna till/fran Oljehamnen.

De interna vagarna haller god standard och saltas och snoréjes vid behov.
Korbanan langs kajerna ar enkelriktad och relativt smal. Utlastningar intill kajerna
saknar tydlig avgransning och en ledningsgata Ioper fran kajen 6ver korbanan pa en
hojd av 4.5 meter. Hastighetsbegrénsningen i Oljehamnen &r 30 km/h.

Sddertélje Hamn kan inte styra 6ver vilken vag tankbilstransporterna med farligt
gods anvander for att nd E4, men den rekommenderade transportvagen presenteras
i Figur 6. Den rekommenderade transportvagen I6per ca 3 km, genom
industriomraden, fran Oljehamnen till dess att den har natt E4 och har en skyltad
hastighet av 50 km/h. Den plankorsning med jarnvag som finns pa strackan ar
forsedd med halvbommar.

Figur 6. Rekommenderad transportvég for farligt godstransporter till och fran Oljehamnen.
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Aven Vistra Stambanan passerar nira Oljehamnen och ett forbindelsespér finns
fran rangerbangarden vid Sodertélje Hamn pendeltagsstation ned till Oljehamnens
norra del, se Figur 7.

\r T
X¢
= A

b 4 \ ‘.
Sfale 2l

. ‘

¢
o
N

Hellgwist
Faretagsservice
AR

Figur 7. Forbindelsespéret mellan bangarden vid station Sodertalje Hamn och Oljehamnen &r
markerad med streckad linje.

Sparet ar ca 1 km langt, 16per genom industriomraden och ags och underhalls av
Trafikverket. Det anvéndes tidigare for transporter av gasol men denna hantering
har upphart. Forbindelsesparet ar i dagslaget inte elektrifierat men maojligheten for
detta undersoks. Transporter pa sparet haller lag hastighet och det finns tva
plankorsningar langsmed strackan fran bangarden till hamnomradet.

2.5 Omgivning

Nedan beskrivs omgivningen runt Oljehamnen. Omgivningen har delats upp i
sarbara objekt, vilket ar verksamheter eller dylikt for vilka Oljehamnen kan utgéra
en risk, samt riskobjekt, vilket &r verksamheter eller dylikt som kan utgdra en risk
for Oljehamnen.
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2.5.1 Sarbara objekt

Oljehamnen &r belagen i ett omrade, dar landskapet helt paverkats av
industrilokalisering och av kommunikationsleder. Inga riksintressen for
naturvarden eller ekologiskt sarskilt kansliga omraden, Natura 2000 omraden eller
naturreservat ligger i Oljehamnens narhet. Det finns inte heller ndgra omraden som
nyttjas for friluftsliv och rekreation i naromradet (Samradsunderlag, 2013).

Pa motsatt sida av Igelstaviken, pa ett avstand av ca 300 meter fran Oljehamnen,
ligger Igelstaverket, vilket &r ett bioeldat kraftvarmeverk.

Nér det géller bostader sa ar avstandet fran oljehamnen (planerad
jarnvagslossning/lastning) till kvarteret Fullriggaren i Sodra ca 650 meter. Detta
galler dven planerade nya bostader i Sodra. Avstandet till planerade bostader i
Igelsta strand & mer an 700 meter. Det finns dven ett mindre antal bostadshus pa
Naset soder om hamnen. Dessa bostader ligger pa ett avstand av ca 850 meter fran
narmsta cistern och ca 750 meter fran Sydhamnsvagen dar farligt gods tranporteras.
Dock ansluter Badvégen, utmed vilken bostadshusen ligger, via Torpavagen till
Sydhamnsvégen, vilken &r del i den rekommenderade transportvégen for
tankbiltransporter till och fran hamnen.

Auvstandet till jarnvagsbron 6ver Igelstaviken ar ca 100 meter fran de narmsta
cisternerna (Vopak, 2008).

I narheten till rangerbangarden intill tagstationen Sodertélje Hamn finns ett
bostadsomrade belaget utmed bada sidor av Hertig Carls vag. Rangerbangarden ar
belaget hogre &n bostadsomradet och avstandet fran narmsta spar ar ca 50 meter.

Pa andra sidan av rangerbangarden, pa Svalangsvagen, ligger SL:s pendeltagsdepa.
Depan ligger i hojd med jarnvagen och forbindelsesparet passerar pa ett avstand av
som minst ca 12 meter.

2.5.2 Riskobjekt

Ytorna i direkt nérhet till Oljehamnen anvands framst som uppstallningsplats for
bilar och bedéms inte utgéra nagon risk for Oljehamnens verksamhet.

2.6 Utokat tillstand

De huvudsakliga férandringar som &r aktuella inom anlédggningen vid en 6kad
omséttning &r utdkad cisternkapacitet och uppfdrande av anlaggning for
lossning/lastning av jarnvégsvagnar (bensin / dieselprodukter). Utéver de rent
fysiska forandringarna av Oljehamnen kan ett 6kat antal transporter inklusive
lossningar och lastningar vantas. Detta kommer att stalla nya krav pa kajer och
logistik inom omradet.
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2.6.1 Okat antal fartygsanldp

Baserat pa tillstandsgivna volymer beréknas ca totalt 7280 passager/ar vid
Brandalsund med det utdkade tillstdndet (Klingenberg, 2013), se Tabell 3.

Tabell 3. Antal passager i farleden per ar (Klingenberg, 2013).

Antal anl6p/ar

Sddertélje kanal Ca 2000
Uthamnen (enligt gallande tillstand) Ca50
Oljehamnen (enligt ansékan om utokat tillstand) Ca 340
Sydhamnen (enligt gallande tillstand) Ca 1050

Igelstahamnen (enligt ansékan om utokat tillstand) | Ca 200

Totalt antal anl6p Ca 3640

Totalt antal passager Ca 7280

Detta innebir, enligt PIANC’s klassificering av trafikintensitet (PIANC, 1997), att
trafikintensiteten i farleden forbi Oljehamnen kan betraktas som “light” (<1 en
fartygspassage per timma), vilken ar den lagsta av tre kategorier i PIANC’s
klassificering.

En volymaokning till 2,2 miljoner ton per ar férvantas innebara uppemot 340
fartygsanlop per ar till Oljehamnen vilket &r en 6kning med ca 30 % i oljehamnen
mot géllande tillstand, se Tabell 4.

Tabell 4. Data 6ver nuvarande forhallanden i hamnen och forvéntade framtida forhallanden
(Samradsunderlag, 2013).

TS Omséttning Antal anlop Medelfrakt
UIRLEE [ (ton/ar) er ar (ton/anlop)
(meter) P P
Nulége 10,1 reps 6,9 450 000 140 3200
Enligt
nuvarande 10,1 reps 6,9 1 200 000 260 4600
tillstand
Enligt ansdkan 12,5 2 200 000 340 6500

For att uppratthalla en hog tillganglighet till hamnen kravs tva vélutrustade
kajplatser med okat hamndjup. Tva kajplatser innebar en minskad risk for att fartyg

skall behdva ligga pa redden och vénta pa kajplats samt en redundans i

hanteringskedjan.
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Huvudsaklig forandring avseende hamnanlaggningar vid en dkad kapacitet &r i ett
forsta skede ombyggnad och forstarkning av kaj 7/8. Mdjligt utseende av
ombyggd kaj 7/8 redovisas i Bilaga A. M6jlighet/behov av atgarder vid kaj 6 utreds
for narvarande. En annan nédvéndig forandring ar inforandet av mojlighet att
lossa/lasta alla foretags produkter pa bada kajerna. ldag kan endast Vopak
lossa/lasta produkter pa kaj 7/8.

Vidare kommer hamnbassangen att muddras for att maéjliggéra for fartyg med
storre deplacement att anldgga. Hamnsbasséngsdjupet har preliminart valts till 12,5
meter.

2.6.2 Okad lagringskapacitet

Inom Oljehamnen finns utrymme for utdkad lagring och genomslag till nu sokt
godsomsattning av 2,2 miljoner ton per ar. Det finns obebyggda omraden avsatta
for utdkad cisternkapacitet, se Figur 8.

Figur 8. Gront markerar omréden for utokad cisternkapacitet. Grda omraden markerar befintliga
depaer och orange interna transportvagar.

2.6.3 Lossning/lastning av jarnvagsvagnar

St1 dvervager mojligheten att anvanda jarnvégstransporter for att transportera
bransleprodukter fran sitt raffinaderi i Goteborg till sin depa i Oljehamnen.
Méngden gods pa jarnvagen kommer enligt St1 att uppga till ca 1300 ton per dag
och en lossnings-/lastningsstation behdver i sa fall byggas i den norra delen av
Oljehamnen, se Figur 9. Denna kan komma att nyttjas av fler aktdrer &n St1.
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Figur 9. For att mojliggora framtida lossning/lastning av tag behéver en lossningsplats byggas i
Oljehamnens norra del, ndra AGAs gastankar.

Lossningsstationen och jarnvagssparet i hamnen kommer att dgas av Sodertalje
Hamn medan depaerna kommer att dga ledningar och pumpar.

Ritningar av mdjlig utbyggnad av lossnings-/lastningsstation for jarnvagsvagnar
redovisas i bilaga A. Dessa ska ses som exempel pa mojliga utbyggnader.

2.6.4 Okat antal transporter med tankbil

Antalet uttransporter med tankbil forvantas oka fran dagens ca 40 per dag upp till
max 250 transporter per dag. Hamnen planerar att forbéttra den interna logistiken
vid ett utdkat tillstand. Detta skall géras bland annat genom att minimera
tankbilstransporter pa vagen utmed kajerna da det l16per en ledningsgata 6ver denna
vag samt for att kajen upplevs som trang.
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3 Barriarer

Nedan beskrivs ett antal av de sakerhetsatgarder som aterfinns i Oljehamnen
(Rockstore, 2006). Barridrerna har delats upp i férebyggande och
konsekvensreducerande atgarder.

3.1 Fdrebyggande atgarder

3.1.1 Overgripande atgérder

> Infor hetarbete inom klassat omrade och pa produktledning maste vissa rutiner
och procedurer foljas. Raddningstjansten ger tillstand till dessa verksamheter.
Enligt Driftforeskrifterna skall forst rdddningstjansten underrattas och ge
tillstand varpa hamnen, som har samordningsansvar, skall meddelas och
godkanna.

> Respektive depachef ansvarar for att sakerhetsvakt finns narvarande vid
hetarbeten.

> Inom Sodertalje oljehamn samt inom annat omrade dér farligt gods
transporteras, hanteras eller ar uppstallt ar rékning forbjuden saval inomhus
som utomhus samt i fordon.

3.1.2 Insegling / Kajanldp

> Berort rederi (maklare) eller depaforestandare skall forhandsanméla
fartygsanlop nér farligt gods avses inforas i Sodertélje oljehamn. Anmélan
skall ske till Sodertélje Hamn AB senast 24 timmar fore berdknad ankomst till
hamnen. Sodertélje Hamn AB kréaver uppgifter om fartygens storlek och typ
av last.

> Vid fartygsanlop utnyttjas lots anstélld av Sjofartsverket. Lotsledens langd &r
31 distansminuter, motsvarande 57 kilometer. N&r fartyg mandvrerar i hamnen
skall bogserhjalp anvandas i den utstrackning som lotsen efter samrad med
befélhavaren bestammer. Sjofartsverket, Sodertalje Lotsomrade har utfardat
riktlinjer som vagledning for bestallning av antalet bogserbatar vid
ankomst/avgang i Sodertélje hamn. De ar beraknade for max vindhastighet 10
m/s. Fér Oljehamnen galler:
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Vid ankomst/avgang skall fartyg > 160 m assisteras av 2 bogserbatar
alternativt 1 BB om fartyg &r utrustat med 100 % fungerade bogpropeller.
Vid ankomst skall fartyg > 130 m assisteras av 1 bogserbat alternativt maste
fartyg vara utrustat med 100 % fungerade bogpropeller. Vid vindhastigheter
over 10 m/s kan det bli aktuellt med fler bogserbatar.

> Anvand prioritetsprincip for anlandande fartyg innebdr att hamnen ger fortur
till det fartyg som forst anlander.

> SoOdertdlje Hamn AB har till ansvar att kontrollera att passage, fortéjning och
kajplats &r i ordning nér fartyg anlander samt nér det ar fortjt. Ansvaret
innefattar att informera ansvarigt fartygsbefal om hur brand, produktspill och
personskada hanteras i hamnen.

> Respektive depaagare har rutiner angaende fartygens sakerhet innan
befraktning sker. Respektive lagringsforetag vidtar ndédvandiga
sakerhetsatgarder for varje specifikt anlop, sakerhets- och ledningsvakt samt
framtagande av slackutrustning. Hamnen sammanstaller listor dver fartyg som
anloper kajerna.

> Sodertdlje Hamn AB avgor nar och var fartyg med farligt gods skall ankra,
fortoja eller forhalas i hamnen. Vid nddldge skall fartyg kunna forflyttas inom
hamnen eller avlagsnas darifran. Fartyg och dvrigt flytetyg far inte fortoja i
hamnen utan hamnens medgivande.

> Chefen for den depa som produkt skall levereras till eller hamtas ifran,
ansvarar for att fartyg lagger till vid ratt kaj och anvander réatt fértéjningar.

> Personal anstalld av Sodertélje Hamn AB skéter fartygens fértdjning.

> Fartygets befalhavare ansvarar for att fartyg i hamn standigt halls val fortojda.
Fortojningarna halls strackta och justeras med vid lasthanteringen varierande
fribordshojd. Sarskild uppmarksamhet kravs pa de tidvis kraftiga
vattenrorelser som passerande fartyg kan orsaka.

> Hamnen och Raddningstjansten har réatt att inspektera fartyg m.a.p. hamnens
driftforeskrifter.

3.1.3 Lossning / lastning fartyg

> Sodertélje Hamn AB har utfardat manualer med detaljerade rutiner for
lastning och lossning, Driftforeskrifter for Sodertélje Hamn (2010).

> Personal vid den depa produkt skall levereras till eller hamtas ifran har
sékerhetsmassigt och operativt ansvar for lastning och lossning. Med hjélp av
checklistor ansvarar de for sakerheten vid upprattande av arbetsstélle och for
slutbesiktning av arbetsstallet fore fartygens avgang. Ytterst ansvar att se till
att rutinerna foljs under lastning och lossning har depachefen.

> Chefen for den depa som produkt skall levereras till eller hamtas ifran,
ansvarar for att fartyg anvander ratt anslutning pa manifolden.

> Sodertélje Hamn AB ansvarar for omhéndertagande av normalt produktspill
vid kajerna. | hamnen finns containers for avfall fran fartyg.
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> Sludge (maskinrumsavfall) fran fartyg skall anmalas till Sodertalje Hamn AB,
som ombesdrjer omhéndertagandet med slamsugningsbil.

> Reparationsarbete far inte pabdrjas pa fartyg som lastar eller lossar farligt
gods utan hamnens tillstand. Undantaget ar mindre reparationer, forutsatt att
Oppen eld, het yta eller gnistbildande verktyg inte anvands och att fartyget
med Kkort varsel kan forflyttas for egen maskin.

3.1.4 Lagring, interna pumpningar samt lastning och
lossning av tankbil/jarnvagsvagn
Lagring, interna pumpningar samt lastning och lossning av tankbil eller
jarnvagsvagn hanteras av varje enskild depa. Det ar darfor varje depas
bestdammelser och rutiner som ansvarar for att denna hantering ar séker och i
enlighet med lagar och bestdammelser. For ytterligare information om vilka
riskreducerande atgarder respektive depa har infort hanvisas till respektive depas
riskanalys och/eller sakerhetsrapport.

3.1.5 Transporter till huvudled

Transporter med tankbil hanteras av respektive depa eller akeri. Dock finns ett
antal allmanna forebyggande atgarder:

> Fordon far endast uppstéllas och parkeras pa sarskilt anordnade och utmarkta
platser.

> 1 6vrigt géller sdrskilda bestammelser for trafiken inom enskilda
hamnomraden samt av myndigheter utfardade allméanna och lokala
trafikforeskrifter.

> Hastighetsbegransning 30 km/h inom hamnomradet och 50 km/h fran
hamnomradet till E4/E20.

3.2 Atgarder for att begransa foljder av olycka

> Raddningstjansten utfor arliga 6vningar i Oljehamnen. Sodertalje Hamn AB
genomfor sjalv inga arliga insatsévningar i Oljehamnen.
> Depaerna utfor egna branddvningar.

> Sodertalje Hamn AB har tagit fram en lista for larm och atgarder: Rédda!
Larma! Varna! Denna informerar om atgarder som skall vidtas vid brand, spill
av farligt gods, oljeutslapp, personskada samt utslapp. Det finns dven en
larmlista med telefonnummer till samtliga depaer.

> Samtliga lagringstankar férutom de for Bitumen och koldioxid &r invallade.

> Respektive depa ansvarar for eventuella nddstopp for pumpar som stanger
ventiler och hindrar tillférseln av produkt till kajerna.

>l en mindre byggnad i omedelbar nérhet till vattnet i Sodertélje oljehamn finns
expanderlansar med kjol. Dessa ar tunga och kan endast dras ut av
brandférsvaret. Efter att 1ansorna begrénsat spridningen, kan utslappt produkt
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uppsamlas med anordning som “’skimmar” den fran vattenytan, alternativt
suger upp oljeslam fran botten.

> Under varen 2003 inhandlades 300 meter lattlansor, (absorptionslans). Med
sadana kan spilld olja och andra destillat adsorberas, dock ej klass-1 produkt,
vid mindre spill till vatten. Produkt kan dérefter pressas ur, sugas upp med
slamsugare och destrueras.

> OFA-system finns pa de depaer som hanterar petroleumprodukter.
> Varje depd har ett eget brandlarm.

> Vid kajerna finns fast installerad brandslackningsutrustning i form av
vattenledning som &r kopplad eller kan kopplas till kommunalt ledningsnat.
Dessutom finns mindre handbrandslackare for skydd av kaj eller fartyg samt
vagnar med brandsldckningsutrustning som kors fram till kajen vid lossning
och lastning, vilket utfors av personal pa respektive depa.

> I hamnen finns ett brandvattensystem med ledningar till samtliga depaer.
Vattentryck skapas fram med hjélp av en dieseldriven motor. Pumpkapaciteten
ar 6500 liter vatten per minut. Brandforsvaret ansvarar for igangsattande av
brandvattenpumpen. Varje depa har egen slang som kan kopplas pa
brandvattenledningen.

> Vid kajplats 7 och 8 har hanterande foretag latit installera ett skumsystem. Pa
foretagets depa finns mobilt skumaggregat som kan kéras ned till kajplatserna.

> Hamnen har ett mobilt skumaggregat primart for kaj 6.

3.2.1 Tillgangliga interna och externa resurser

Kommunal raddningstjanst

Den lokala raddningstjanstens uppgift ar att férhindra brandspridning genom att
kyla hotade objekt till dess SMC &r pa plats och kan slacka branden. Sodertérns
brandférsvarsférbund innefattar 9 heltidsstationer, 3 deltidsstationer, 9 brandvarn
samt en Larm- och ledningscentral (S6dertérns brandférsvarsférbund, 2013).

Pa Sodertéljes brandstation finns en heltidsbrandstyrka och en dagtidstyrka. Dygnet
runt bemannas stationen av en styrkeledare och fem brandman. Dagtid bemannas
stationen ocksa av en dagtidsstyrka och en insatsledare. Sodertalje station har det
Overgripande ansvaret for rokskyddsutrustning inom Sddertérns
brandforsvarsférbund.

Slackmedelscentralen - SMC AB

Vid en eventuell cisternbrand &r det SMC:s uppgift att sldcka branden. Den lokala
raddningstjanstens uppgift ar att forhindra brandspridning genom att kyla hotade
objekt till dess SMC é&r pa plats och kan slacka branden.

Sju oljebolag har bildat SMC, investerat i utrustning samt tr&ffat avtal med
réddningstjansterna i Stockholm, Goteborg, Malmg och Sundsvall om beredskap
och drift av SMC:s operativa verksamhet. SMC administreras genom SPBI
(Svenska Petroleum & Biodrivmedels Institutet) och operativt skots verksamheten
genom avtal med raddningstjansterna. Pa varje resursdepa finns en koordinator
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som ansvarar for dvningsverksamhet, utbildning och andra SMC-fragor inom
respektive region. Depanatet i Sverige ar indelat i fyra regioner och i varje region
finns en resursdepd. Det &r Stockholms Brandforsvar som ansvarar for alla
resursdepder i regionen, se Figur 10.

O Depdort
@ Resursdepder

Figur 10. Oversikt SMC-Depéer.

Totalt i landet finns cirka 200 specialutbildade brandmén och cirka 30 teamchefer.
Vid utryckning bestar varje SMC-team av en teamchef och fem brandmén.
Beredskapen uppratthalls 24 timmar per dygn 365 dagar per ar, (SPBI, 2013). SMC
larmas via SOS alarm av ansvarig raddningsledare pa brandplatsen. Efter larm ska
SMC vara pa vag mot brandplatsen inom 30 minuter.
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SMC:s utrustning ar modulbaserad och varje modul bestér av (SPBI, 2013):

> Endieseldriven pump med en kapacitet pa 10 000 liter/minut.
> 2 x 800 meter brandslang, diameter 150 mm.

> 16 ton filmbildande alkoholbestandig skumvétska.

> Inblandningsutrustning for 3 % och 6 % skum.

> En skumkanon med en kapacitet pa 8000 liter/minut.

Modulerna kan antingen koras parallellt eller i serie. Utrustningen kan
transporteras med lastbil eller med flygvapnets Herculesplan. Totalt i landet har
SMC 8 st pumpar, 8 st kanoner, 144 ton skumvatska, 4000 m brandslang samt 8
skuminblandningsenheter. Utrustningen ar dimensionerad for att kunna paféra 10
liter filmbildande alkoholbestéandigt skum per kvadratmeter och minut i 90 minuter.
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4 Beskrivning av risk och kriterier for
riskvardering

De identifierade riskerna kommer att jamforas med den riskmatris som foreslagits
av Intressefdreningen for processékerhet (IPS, 2012), se Figur 11.

Konsekvens

5
>en gang
per ar

4
En gang
per 1-10 ar

3
En gang
per 10-100
ar
2
En gang
per 100-
1000 ar
1
en gang
per 1000-
10000 ar

Sannolikhet

Figur 11. Riskmatris som anvénds for riskvérdering i riskanalysen (IPS, 2012).

Risker som hamnar inom det roda omradet i Figur 11 indikerar att risknivan ar hog
och ej tolerabel, enligt de kriterier som IPS foreslagit, varfor skyddsatgarder skall
inforas for att reducera risken. Enligt samma kriterier indikerar det gula omradet i
matrisen att risknivan ligger inom det omrade dar skyddsatgarder skall bedoémas ur
kostnad nytta synpunkt. Detta innebar att riskreducerande atgarder skall inféras om
nyttan av atgarden star i proportion till den astadkomna riskreduktionen. Det grona
faltet indikerar en riskniva som ligger under den niva som anses som lag och dar
behov av ytterligare skyddsatgarder ej anses foreligga.
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| Tabell 5 och Tabell 6 redovisas och beskrivs de olika konsekvensklasser som
anvands for att beddma konsekvensen for méanniskor respektive miljo.

Tabell 5. Konsekvenser foér manniskor (IPS, 2012).

1 |Smé Overgéende lindriga obehag, 1:a hjilpen, mindre blessyr

2 |Lindriga Enstaka skadade, varaktiga obehag, skada med >1 dag franvaro,
aterstélld arbetsformaga

3 | Stora Enstaka svart skadade, svara obehag. skada med lingre franvaro,

reducerad eller forlorad arbetsformaga
4 | Mycket stora | Enstaka dodsfall, flera svart skadade enligt ovan

Katastrofala |Flera dodsfall, 10-tals svart skadade

wn

Tabell 6. Konskevenser for miljo (IPS, 2012).

I | Sma Inga egentliga skador. Liten utbredning. Ingen sanering. Mindre
spill inom anldggningen till hardgjord yta.

(]

Lindriga Overgaende kortvariga skador. Liten utbredning. Ingen eller enkel
sanering. Begransad fororening av grundvatten innanfor
anldggningen. Mindre spill till land med mindre sanering.

Enstaka klagomal fran allménhet.

(V5]

Stora Langvariga skador. Liten till stor utbredning. Enkel sanering.
Utslépp till vatten over stdrre omrade, men majligt att innehélla och
sanera med stor insats. Spill pa land som kriver sanering av
begriansat omrade. Enstaka myndighetsklagomal, upprepade
klagomal fran allmanhet. Mindre fororening av grundvatten utanfor
anliggningen.

4 | Mycket stora | Permanenta skador. Liten utbredning. Oftast svar eller omdéjlig
sanering. Storre spill pé land eller till vatten med negativa
miljokonsekvenser med stor spridning som kriver omfattande
sanering.

Frekvent 6verskridande av tillatna gransvirden. Svarigheter att
langsiktigt klara gransvirden. Upprepade klagomal fran
tillsynsmyndighet.

Signifikant gaslédcka (giftig eller brandfarlig ) som kraver
evakuering. Stor fororening av grundvatten utanfor anldggningen.

Lh

Katastrofala | Permanenta skador. Stor utbredning. Oftast svar eller omojlig
sanering. Permanenta skador av omfattande kommersiella-,
rekreations- eller naturomraden.

Utslépp till vatten som orsakar omfattande ddd av djur och vixter.

I Handledning om riskkriterier (IPS, 2012) sérskiljs mellan risk for anstéllda och
allménheten. Allmanheten ar personer som normalt inte drar ndgon direkt nytta av
verksamheten i fraga. Det kan till och med vara sa att man istéllet upplever obehag
i fraga om buller, lukt och trafik. Man har normalt inte sjalv valt att utsatta sig for
nagon risk orsakad av verksamheten och man vet kanske inte ens vad som finns pa
omradet eller vad som forsiggar dar. Detta medfor automatiskt att toleransgraden
och mojligheterna att skydda sig blir lagre. Nagon narmare definition av hur
konsekvensklasserna for allméanheten bor se ut har inte gjorts i Handledning om
riskkriterier. | en skrift fran Raddningsverket (SRV, 1997), anges dock att
skillnaderna i toleransen kan anséttas till 10 ganger hogre for anstallda an for
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allménheten. I denna analys kommer darfor en modifierad risk matris att anvandas
for allmanheten, se Figur 12, vilken speglar den skillnad i toleransniva som anges

av Raddningsverket (SRV, 1997).

Konsekvens

5
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4
En gang
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3
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ar
2
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per 100-
1000 ar

1

en gang
per 1000-
10000 ar

Sannolikhet

3

Figur 12. Modifierad riskmatris for riskvérdering av risker for allménheten.
Acceptanskriterierna har skalats for att aterspegla lagre risk tolerans for allmanheten.
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5 Riskanalys och vardering — Nulage

5.1 Inledning

For att kunna bedoma risknivan vid kad godsmangd har den nuvarande risknivan
beddmts genom en grovanalys. En grovanalys &r en kvalitativ riskanalysmetod dar
risker identifieras och varderas baserat pa erfarenhet och bedémningar. | denna
riskanalys har riskanalyser fran depaerna anvants som indata till grovanalysen.
Denna grovanalys anvéands sedan som utgangspunk for vardering av risken vid
Okad godsméngd, se Kapitel 6.

5.2 Analyserade system och avgransningar

Féljande delsystem har analyserats:

C. Lossning/ lastning av fartyg

D. Inpumpning genom ledning till depa

E. Lagring av produkt i cistern

F. Interna pumpningar / pumpplatta

G. Bilutlastning automat / manuell

H. Tankbilstransporter inom anlaggning

I. Tankbilstransporter mellan anldggning och E4/E20
J.  Servicesystem / Byggnader

Grovanalysen har identifierat risker for anstallda, allménhet och milj6. Anstéllda
har i riskanalysen definierats som personer vilka arbetar inom oljehamnsomradet
eller inom de transportkedjor som hanterar produkterna i Oljehamnen. Detta
innefattar personer pa fartyg, tag och bil som lossar eller lastar i Oljehamnen samt
anstallda och entreprendrer i Oljehamnen och pa respektive depa.

Allmanheten har i riskanalysen definierats som personer utanfér oljehamnsomradet

vilka inte drar nagon direkt nytta av verksamheten och vars kunskap om de
produkter som hanteras dér, och de risker dessa medfor, kan antas vara begrénsad.
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Exempelvis raknas anstallda pa verksamheter i de omkringliggande
industriomradena som allmanheten.

5.3 Identifiering av skadehandelser

En uppskattning av nuvarande riskniva inom hamnen har gjorts i form av en
grovanalys, baserad pa respektive depas riskanalys. D& depaerna har anvant olika
metoder for sina riskanalyser har méjligheten att anvanda data fran dessa varierat.
ODEC:s riskanalys (ODEC, 2006) anvander SPI-metoden vilken inte &r transparant
nog for att anvandas som underlag till en grovanalys. Dock har ODECs riskanalys
avseende hantering av tallbecksolja kunnat anvandas (ODEC, 2012). Aven St1 har
anvant SP1-metoden, men denna har kompletterats med en uppsattning typ-
scenarier vilka har varit anvandbara i grovanalysen. Vidare har AGAs riskanalys
inte kunnat erhallas. Detta bedoms dock inte vara kritiskt da AGAs verksamhet
endast hanterar koldioxid, vilken bedoms utgéra en 1ag risk i sammanhanget.
Grovanalysen har darfor i huvudsak baserats pa riskanalyserna fran Vopak, St1,
ODEC och Kemetyl (Vopak, 2008; St1, 2011; ODEC, 2012; Kemetyl, 2006), dven
om konsekvensen fran ett utslapp fran AGA tagits med i bedémningen.

Aven virderingen av riskerna har till stor del baserats pa riskanalyserna fran
Vopak, St1, ODEC och Kemetyl. Det bor dock ndmnas att riskanalyserna anvander
olika riskkriterier, framst avseende konsekvens, varfér en omvardering enligt
kriterierna i Kapitel 4 i vissa fall har gjorts. En direkt jamforelse med resultaten
fran depaernas egna riskanalyser ar darfor inte mojlig.

Vidare har, om ansetts nodvandigt, hojd tagits for att samtliga depaer i Oljehamnen
ingar i grovanalysen, medan respektive depas riskanalys endast bedomt den egna
verksamheten. Dock baseras grovanalys pa kvalitativa bedomningar och att skalan
for sannolikhet i den valda riskmatrisen 0kar i steg om en tiopotens. Detta leder till
att aven om sannolikheten ar hogre nér risken fran samtliga depder summeras ar det
inte alltid detta leder till ett synligt utslag i riskmatriserna.

5.4 Resultatredovisning

Resultatet av grovanalysen presenteras i Figur 13, Figur 14 och Figur 15 medan
analysbladen presenteras i sin helhet i Bilaga B. De olika scenarion som
identifierats presenteras i tabell 7. I riskmatriserna nedan anger den avslutande
siffran vilken produktgrupp som avses. Exempelvis representerar C.1.1 scenario
C.1 - litet utslapp under lossning fran fartyg, av produktgrupp 1 - bensin, metanol
etc. FOr de scenarion dar samtliga produktgrupper har bedémts innebéra samma
riskniva har ingen avslutande siffra angivits.
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Bilaga H11

Tabell 7. De forkortningar som anvénds for att bendmna scenarion i grovanalysen.

C.1 | Litet utslépp till kaj under lossning/lastning av fartyg Samtliga produktgrupper
C.2 | Stort utsldpp till kaj under lossning/lastning av fartyg Samtliga produktgrupper
C.3 | Brand pa fartyg under lossning/lastning av fartyg Produktgrupp 1 och 2
C.4 | Explosion pa fartyg under lossning/lastning av fartyg Produktgrupp 1 och 2
C.5 | Brand pa kaj under lossning/lastning av fartyg Produktgrupp 1 och 2
C.6 | Brand pa sjon under lossning/lastning av fartyg Produktgrupp 1 och 2
D.1 | Litet utsldpp fran ledningar mellan kaj och depaer under Samtliga produktgrupper
inpumpning fran fartyg
D.2 | Stort utslapp fran ledningar mellan kaj och depaer under Samtliga produktgrupper
inpumpning fréan fartyg
D.3 | Brand mellan kaj och depéer under inpumpning fran fartyg Produktgrupp 1 och 2
E.1 | Litet utslapp fran lagertank eller armatur under lagring Samtliga produktgrupper
E.2 | Stort utslapp fran lagertank eller armatur under lagring Samtliga produktgrupper
E.3 | Mycket stort utslapp fran lagertank eller armatur under lagring | Samtliga produktgrupper
E.4 | Brand utanfor cistern under lagring Produktgrupp 1, 2 och 3
E.5 | Brand i cistern under lagring Produktgrupp 1, 2 och 3
E.6 | Explosion i cistern under lagring Produktgrupp 1 och 2
F.1 | Litet utsldpp under intern pumpning Samtliga produktgrupper
F.2 | Stort utslpp under intern pumpning Samtliga produktgrupper
F.3 | Brand under intern pumpning Produktgrupp 1 och 2
F.4 | Explosion under intern pumpning Produktgrupp 1 och 2
G.1 | Litet utslgpp vid utlastning till tankbil Samtliga produktgrupper
G.2 | Stort utsldpp vid utlastning till tankbil Samtliga produktgrupper
G.3 | Brand vid utlastning till tankbil Produktgrupp 1, 2 och 3
G.4 | Explosion vid utlastning till tankbil Produktgrupp 1 och 2
H.1 | Litet utslapp vid tankbilstransport inom anldggningen Samtliga produktgrupper
H.2 | Stort utsldpp vid tankbilstransport inom anléggningen Samtliga produktgrupper
H.3 | Brand vid tankbilstransport inom anléggningen Produktgrupp 1 och 2
1.1 | Litet utslapp vid tankbilstransport mellan anl&ggning och Samtliga produktgrupper
E4/E20
1.2 | Stort utslapp vid tankbilstransport mellan anldggning och Samtliga produktgrupper
E4/E20
1.3 | Brand vid tankbilstransport mellan anldggning och E4/E20 Produktgrupp 1 och 2
J.1 | Brand/explosion i servicesystem/byggnader -

| Figur 13 presenteras risken for personskador pa anstallda.
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1000 ar

D.3.1,G.3

1
en gang per 1000-

10000 ar C.4,E6,G4

Figur 13. Riskvardering av risker for anstéllda.

Risken for allménheten presenteras i Figur 14. Handelser vilka inte har bedomts
utgora nagon risk for allmanheten har utelamnats i figuren.

Konsekvens
3

5
>en gang per ar

4
En gang per 1-10 ar

3
En gang per 10-100
ar

Sannolikhet

2
En gang per 100-
1000 ar

1
en gang per 1000-
10000 ar

Figur 14. Riskvardering av risker for allméanheten. Handelser vilka inte bedoms utgéra en
betydande risk for alménheten har utelamnats.

Risken for miljo presenteras i Figur 15. Handelser vilka inte har bedémts utgora
nagon risk for miljon har utelamnats i figuren.
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Konsekvens
1 3

5
>en gang perar
G.11,G.1.2

4
En gang per 1-10ar
D.1.1,D.1.2,G.1.3

3
En gang per 10-100
ar

C.1.1,C.1.2,D.2.1,
D.2.2,G.2.1,G.2.2,
G.2.3

E.2.1,E2.2,E23,
F.1

Sannolikhet

2
En gang per 100-
1000 ar

F.2,F.3,G.3.1,
G.3.2

C.2.1,C.2.2

1
en gang per 1000-

10000 ar C.4

Figur 15. Riskvardering av risker for miljon. Handelser vilka inte bedéms utgdra en betydande
risk formiljon har utelamnats.

Figurerna ovan visar att inga oacceptabla risker har identifierats med géllande
tillstand, varken for anstallda, allmanheten eller milj6. Dock har ett antal scenarion
bedomts ha en riskniva dar skyddsatgarder skall inféras om sa kan anses praktiskt
och ekonomiskt genomforbart.

Majoriteten av de risker for anstéallda som bedéms ha denna riskniva uppstar under
lastning av tankbilar och under lossning fran fartyg. Sma spill och lackage bedéms
vara vanliga vid lastning av tankbilar. Dessa bedoms dock ha sma konsekvenser for
de exponerade personernas halsa. Vissa storre olyckor med lag sannolikhet, men
med stor konsekvens (brand och explosion) riskerar ocksa att uppkomma, framst
under lossning och lastning av fartyg. Da till- och frankopplingar av slangar och
system sker manuellt vid lossning och lastning ar risken for manskligt felhandlande
storre i denna fas an vid lagring av produkter, vilket kan ses som ett statiskt
tillstand. Manskligt felhandlande ar omojligt att helt eliminera, men sannolikheten
att det sker maste kontrolleras med sakra rutiner och god arbetsmiljo for att
forhindra att risken tkar.

Avseende risker for allmanheten har endast ett fatal scenarion identifierats da
Oljehamnen ar ett inhdgnat omrade dar allménheten inte &ger tilltrade. Den risk
som har bedémts ha en riskniva dar skyddsatgarder skall inféras om sa kan anses
praktiskt och ekonomiskt genomforbart harrér fran transport av produkter mellan
Oljehamnen och E4/E20. Det &r i stort sett bara i detta skede som allménheten
kommer nara de produkter som hanteras i Oljehamnen. Det bor dock papekas att
sannolikheten for att allménheten skall paverkas av dessa transporter bedéms vara
mycket 1ag da strackan endast ar ca 3 kilometer lang. Vidare &r transporter av
farligt gods en vanligt férekommande och tolererad risk i samhéllet och darmed
inte unik for Sodertalje Hamn.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAP001 - Riskanalys Sédertélje Oljehamn rev6.docx



Bilaga H11
) 3 COWI
RISKANALYS SODERTALJE OLJEHAMN 35

De miljorisker for vilka risken bedoms hamna pa den niva dar skyddsatgarder skall
inforas om sa kan anses praktiskt och ekonomiskt genomfarbart harror framst fran
stora utslapp dar majligheten till invallning av utslappet inte finns. Exempel pa
situationer nar detta kan ske &r lackage under lossning fran fartyg, lackage fran
ledningar under inpumpning fran fartyg till cisterner och under utlastning till
tankbil. Mest kritiskt bedoms utslapp vid lossning fran fartyg vara da det &r stor
sannolikhet att ett utslapp nar recipienten. Risken i detta skede ar dock valkand och
rutiner for lossning och lastning av fartyg ar omfattande och genomarbetade.

En sammanstéllning av intraffade handelser vid oljehamnen som inneburit utslapp
av produkt redovisas i bilaga E. Denna sammanstallning baseras pa handelser som
rapporterats till Sédertalje kommuns miljékontor under perioden 2007 till 2013.
Totalt sett har under denna tid 12 handelser rapporterats varav tva handelser
innefattat utslapp dver 1 m® och resterande legat mellan 5 — 500 liter varav de flesta
under 100 liter. Handelser i samband med bilutlastning &r dominerande. Resultat av
riskanalysen for handelser med en bedémd frekvens av mer an en gang per ar eller
en gang per 1 till 10 ar kan anses stamma vl 6verens med redovisning i bilaga E.
Det bor ocksa namnas ytterligare mindre handelser kan ha intréaffat eftersom
mindre utslapp som hamnar pa hardgjorda ytor och direkt kan tas omhand normalt
sett inte behdver rapporteras.

5.5 Dominoeffekter

Ett haveri i en anlaggnings kan paverka angransande anlaggningar (t.ex. tankar
med brandfarlig produkt) via exempelvis varmestralning, tryckvag eller splitter,
med en 6kning av risken som foljd. En sddan paverkan kan kallas for en
dominoeffekt-handelse. Dominoeffekter kan forekomma saval inom den egna
anlaggningen som mellan anlaggningar beldgna i narheten av varandra. Den egna
anlaggningen kan dven paverkas av handelser och verksamheter i omgivningen och
darmed ge upphov till dominoeffekter.

Bade St1 och Vopak har undersokt méjliga dominoeffekter i samband med
utarbetandet av respektive foretags sdkerhetsrapport. St1 har gjort bedémningen att
brander i andra depaer och foretag inte paverkar verksamheten (St1, 2011). Inte
heller bedoms en olycka pa St1:s depa paverka omkringliggande verksamheter sa
nar som pa spridning av brandrok och slickvatten. I Vopak’s sékerhetsrapport fran
2008 har man identifierat den tidigare gasolhanteringen pa omradet som en mojlig
orsak till dominoscenarier (Vopak, 2008). Da denna verksamhet har upphort sedan
utfardandet av den senaste sikerhetsrapporten kan denna risk avskrivas. Aven
Vopak har identifierat spridning av brandrék som en potentiell orsak till paverkan
pa andra verksamheter. |1 Vopak’s fall namns dven paverkan pa narliggande vég
och jarnvag.
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6  Riskanalys - Okade volymer

En 6kad omsattning fran gallande tillstand upp till 2,2 miljoner arston kommer att
ge nya forutsattningar som kan paverka risknivan. Féljande forutsattningar har
beddmts som relevanta att vardera:

> Okad frekvens / storlek av fartyg som anloper Oljehamnen
> Okat antal kajanlop/storre fartyg

> Okat antal lossnings/lastningsoperationer (vid kaj)

> Storre / fler lagercisterner

> Lossning/lastning av jarnvagsvagnar infors

> Fler lastningsoperationer till/fran bil/jarnvag

> Okat antal uttransporter

Nedan redovisas forandrade forutsattningar och de bedémningar som gjorts.

6.1 Okad trafik i farled

En 6kning av fartygstrafiken i farleden innebdr inga principiellt nya risker utan
endast en 6kning av redan narvarande risker i och med en 6kande trafikintensitet.

Aven om trafikintensiteten i farleden dkar med det utékade tillstandet svarar
fartygstrafiken till Oljehamnen for en liten del av den totala trafiken i farleden, se
Tabell 3. Trafiken till Oljehamnen motsvarar mindre &n 10 % av den totala trafiken
aven med den trafikokning som ett utokat tillstand forvantas innebara. Vidare sa
utgor 6kningen fran nuvarande tillstand endast en 6kning med 2 % av den totala
trafiken.

Farleden klassas, enligt PIANC:s klassning (PIANC, 1997) av trafikintensitet i
farleder, enligt den lagsta klassen light” motsvarande mindre &n en fartygspassage
per timma. Detta galler bade med nuvarande tillstand och enligt det utékade
tillstandet.

Det beraknade antalet anl6p pa 340 anlop per ar vid en utdkad omsattning till 2,2
miljoner ton baseras pa fartyg med foljande data: Loa= 125-140 m, B=ca 20 m,
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Draught=ca 8-8,5 m, Lastdryghet= ca 9000 - 15 000 dwt. Dessa data &r inom
ramarna for vad som tillats med farledens nuvarande utformning. Till Sodertalje
hamn far idag foras fartyg med langd max 200 m, bredd max 32 m, djupgaende
max 9 m och dodvikt max 35 000 ton.

Det &r &ven troligt att de anlopande fartygens deplacement kommer att 6ka for att
tillgodose den forvantade 6kningen i omsattning av gods som forvéntas, se Tabell
4. Trafikverket/Sjofartsverket har inlett en atgardsvalsstudie for farleden till
Sodertalje for att utreda farledens mojlighet att betjana fartyg med 11,5 meter
maximalt djupgaende, 220 meter Loa samt 32 meter bredd. Till Oljehamnen
begransas max Loa till 200 m. Detta skulle ¢ka tillgangligheten till hamnen for
storre fartyg och samtidigt 6ka sakerhetsmarginalerna, men ar som framgar ovan
ingen forutsattning for den kade omsattningen.

En samlad bedémning av ovanstaende ar att farleden inte utgor en begransande
faktor for hamnens tillstand inom ramen for ansékan. Farledstransporterna kommer
dock att studeras vidare i den atgardsvalsstudie som kommer att genomforas av
Sjofartsverket och Trafikverket.

Idag finns ett antal foreskrifter som berdr sjétrafiken inom Sveriges sjoterritorium
och ekonomiska zon och &ven i vissa lokala vattenomraden. Transportstyrelsen
ansvarar som myndighet for dessa foreskrifter. Transportstyrelsen utfardar i samrad
med Sjofartsverket rekommendationer om en farleds kapacitet och operationella
forutsattningar for viss fartygstrafik. Det kan rdra sig om begrénsningar av
fartygsstorlek och max djupgaende, krav pa bogserbatsassistans, fartbegransningar,
morker-, sikt- och vindrestriktioner.

6.2 Okat antal kajanlép

Det utokade tillstandet innebar en 6kning av antalet kajanlop med 30 % jamfort
med gallande tillstand och troligen en 6kning av fartygsstorleken. En annan
forutsattning som kan paverka risknivan ar den planerade utbyggnaden av
Igelstakajen, som nyttjar samma hamnbasséng. En simulering avseende vandning i
hamnbassangen samt ankomst och avgang fran kajer har genomforts i januari 2014
pa SSPA i Goteborg (SSPA, 2014).

I simuleringen har studerats forutsattningar for ankomst till och avgang fran
Oljehamnen med 160 respektive 200 meter langa tankfartyg samt ankomst till och
avgang fran Igelstakajen med 158 meter langt bulkfartyg. De huvudsakliga
preliminara slutsatserna fran denna simulering ar att:

e Ankomst och avgang med 200 m tankers kan mandvreras sakert vid vind
upp till 10 m/s med assistans av tva 50 tons ASD bogserbatar. Eventuellt
kan vind upptill 12 m/s accepteras under vissa forhallanden.

e Ankomst och avgang med 160 m tankers forsedd med bogpropeller kan
mandvreras sakert vid vind upp till 12 m/s med assistans av en 50 tons
ASD bogserbat.
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e Ankomst och avgang med 158 m bulkfartyg till Igelstanamnen kan
mandvreras sakert vid vind upp till 20 m/s med assistans av en 50 tons
ASD bogserbat.

¢ Inneliggande fartyg vid kajerna i Oljehamnen och Igelstahamnen bedéms
inte innebéra stérningar bor fartygstrafiken i farleden

e Passagen av brofundament med 200 meters tanker i barlast, eller reducerad
lastkondition, ger for sma marginaler vid vind 6ver 10 m/s.

e Mindre justeringar av nagra bojar ger storre utrymme for passage av bron
samt for ankomst och avgang fran kajplats 7/8.

6.3 Okat antal lossningsoperationer vid kaj

Antalet lossningsoperationer vid kajerna forvantas oka fran 260 per ar med
gallande tillstand till 340 med ett utokat tillstdnd. Detta innebar en 6kning med 30
%. Okningen innebér inga principiellt nya risker utan endast en 6kning av idag
redan narvarande riskexponering. Exempel pa risker som foreligger vid lossning
vid kaj ar:

> Felande eller lackande utrustning (slangar, pumpar, rorledningar osv.).

> Missforstand eller bristande kommunikation under samtida operationer leder
till felkopplingar eller andra missforstand. Majliga konsekvenser av sadana fel
ar i forsta hand relaterade till kontaminering av produkt. Allvarligare
konsekvenser kan uppsta om produkter som kraver EX-klassning av misstag
pumpeas till ej klassade tankar.

> Arbetsmiljorisker for personer som narvarar pa kaj vid lossning, exempelvis
fall fran kajen eller stank vid losskoppling av slangar, etc.

De risker som beddms kunna 6ka mest, och darmed &r viktigast att begransa och
motverka, ar arbetsmiljorisker samt risken for felkommunikation och missforstand.
Detta da denna typ av risker, till skillnad fran instrument och utrustningsfel, kan
6ka mer an linjart nar komplexiteten dkar. For att begrénsa sannolikheten att dessa
typer av olyckor uppstar stalls 6kade krav pa god arbetsmiljo och sékra rutiner for
fartygsanlop samt lastning och lossning. Viktiga faktorer i detta samanhang ar att:

> De produkttransporter som idag sker pa vagen forbi kajerna ("Nedre vagen")
tas bort. Detta innebar da att dagens tva utlastningsplatser for
petroleumprodukter utefter Nedre véagen tas bort och att en vandslinga
anordnas for AGA transporter.

> Ombyggnaden av kaj 7/8 och eventuell partiell ombyggnad/forstarkning av
kaj 6 forvantas ge en hig standard bade avseende arbetsmiljo och teknisk
sékerhet.

> Ensamlad genomgang av alla aktorers rutiner kravs innan ny utrustning med
nya forutsattningar driftsatts.

Forutsatt dessa atgarder bedoms att 6kningen kan genomféras med bibehallen
sékerhet.
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6.4 Storre lagringskapacitet

Okad lagringskapacitet innebar ingen principiell skillnad mot géllande tillstand,
men en dkning i samtidigt lagrad mangd produkt kan forvéantas. En studie har
genomforts av Vopak avseende en ombyggnad av depan for att oka
lagringskapaciteten till ca 100000-120000 m?, se Figur 16 for en mgjlig framtida
utformning av Vopak’s depa.
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Figur 16. Ett forslag till mojlig framtida utformning av VVopaks depa.

Okningen av lagringskapacitet kan, beroende pa hur cisterner placeras, leda till en
viss fortatning av oljehamnsomradet. Det ar dock inte mojligt att uttala sig om detta
i dagslaget da inga beslut har tagits om ombyggnation skall ske eller hur
cisternerna i sa fall kommer att placeras. Det skall dock poéngteras att om de krav
som normalt géller vid en om-/tillbyggnad av en depa for kemikalier eller
petroleumprodukter efterféljs, exempelvis invallningar och tillrackliga avstand
mellan cisterner, bedéms inte risken oka pa grund av 6kad mangd lagrad vara. Att
kraven uppfylls regleras delvis av Seveso-lagstiftningen dar de tva storsta aktorerna
i Oljehamnen, St1 och Vopak, innefattas av den hogre kravnivan. Detta innebér att
sakerhetsrapporter skall tas fram som visar pa att risknivan ar acceptabel/tolerabel
for den bedrivna verksamheten. Aven dominoeffekter kommer att utredas i
samband med detta. Areal for planerad utbyggnad finns tillgdnglig inom
Oljehamnens omrade.

I samband med en ombyggnad kommer &ven insatsplaner, sldckutrustning och
system for omhéndertagande av slackvatten att behdva ses 6ver.

| dagslaget ar avstandet mellan jarnvagsbron éver Igelstaviken och narmsta cistern
ca 100 meter. Vid en brand i dessa kan man forvénta sig en omfattande plym av
sotiga rokgaser som sprids i vindriktningen. | ogynnsamma fall kan trafiken pa
stambanan paverkas. Stralningsvarmen blir under 1 kW/m? redan pé 50 meters
avstand fran en brinnande tank. Denna stralningsvarme utgor inte nagot hot mot
vare sig manniskor, strukturer eller utrustning (Vopak, 2008). De omraden inom
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Oljehamnen som idag ar tillgangliga for utbyggnad innebér att ett avstand av ca
100 meter kommer att uppratthallas aven i framtiden.

Baserat pa att:

> erforderlig mark for utbyggnad av cisternpark finns tillganglig,

> mojliga utbyggnadsomraden inom Oljehamnen inte innebér dkad exponering
for kanslig verksamhet i omgivningen

> planerad utbyggnad kommer att detaljgranskas bland annat inom ramen for
Seveso-lagstiftningen

bedoms att en utbyggnad av cisternparken kan ske med bibehallen sékerhet.

6.5 In- och uttransport samt lossning/lastning av
jarnvagsvagnar

Lossning/lastning av petroleumprodukter fran jarnvagsvagnar férekommer inte
idag men antas som en av forutséttningarna for att kunna uppna den totala volym
som anges i det utokade tillstandet. Totalt beraknas upp till ca 300 000 ton flytande
petroleumprodukter per ar komma att transporteras med jarnvég fran Sti:s
raffinaderi i Goteborg (Samradsunderlag, 2013).

Da det i gallande tillstand far hanteras intransport, lossning och lastning av
jarnvagsvagnar med gasol ar risken inte principiellt ny, &ven om det ar en ny
hantering for aktdren Stl i Sodertélje. Gasolhanteringen i hamnen har i dag
upphort. Generellt sett ger hantering av gasol upphov till en stérre risk &n hantering
av flytande petroleumprodukter.

Den lossnings-/lastningsstation som planeras kommer att vara placerad pa i princip
samma plats som den tidigare gasolhanteringen, i den norra delen av
oljehamnsomradet. | denna del av hamnen ligger endast AGA:s cisterner for
forvaring av flytande koldioxid. Enligt preliminéra planer, se Bilaga A, &r
lossnings-/lastningsstationen lokaliserad pa ett avstand av mer &n 40 meter fran
dessa cisterner. Risk for att dominoscenarier uppstar pa grund av den nya
verksamheten bedoms darfor inte foreligga.

Den huvudsakliga risken utgdrs av miljérisk. Utformningen av lossnings-
/lastningsstationen dr idag inte k&nd, men det har i riskbedémningen forutsatts att
kopplingspunkter och pumpplattor dr invallade. Den ndrmare utformningen
kommer att granskas i samband med de nya tillstind som kommer att kravas for
6kad omséttning och férdndrad verksamhet hos St1.

Den planerade lossningen och lastningen av jarnvagsvagnar kommer ocksa att

innebéra 6kad trafik pa rangerbangarden vid pendeltagsstatinen Sodertalje Hamn
och det forbindelsspar som leder fran denna till Oljehamnens omrade.
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Sannolikheten for en olycka pa forbindelsesparet ar avhangig av sparkvalitet,
utformning av plankorsningar, hastighet och siktforhallanden. Trafikverket
ansvarar for forbindelsesparet. | denna analys har forutsatts att sparkvalitet kommer
att vara god vid driftagande.

Oster om rangerbangérden ligger ett bostadsomrade utmed bada sidor av Hertig
Carls vag. Rangerbangarden ar belaget hogre an bostadsomradet och avstandet fran
narmsta spar ar ca 50 meter. De narmsta sparen bedéms dock framst anvéndas for
genomfartstrafik och pendeltagstrafik och det spar pa rangerbangarden dar
forbindelsesparet till Oljehamnen ansluter ar belaget pa ett avstand av ca 110 meter
fran bostadsomradet. Risken att ett utslapp av farligt gods skall paverka
bostadsomradet bedoms darfor vara begransad.

| sédra anden pa rangerbangarden, norr om Svalangsvagen, ligger SL:s
pendeltagsdepa. Depan ligger i hojd med jarnvagen och férbindelsesparet passerar
pa ett avstand av som minst ca 12 meter. Enligt riskanalysen for pendeltagsdepan,
(Structor, 2006), vistas ca 20 personer pa depan vid en och samma tidpunkt. |
riskanalysen har gasol pekats ut som den storsta risken men denna hantering har
som tidigare namnts upphort. Pélbrand av brannbara amnen tas ocksa upp i
riskanalysen:

"Vid utlickage av bensin bildas vitskepolar som ldtt kan anténdas, s.K. pdlbrand.
Aven de brannbara angorna kan sprida sig med vinden innan de anténds. Skador
pd mdnniskor och egendom dr relativt begrdnsade.”

Det antas i denna riskanalys att risknivan orsakad av farligt gods for
pendeltagsdepan ar samma eller lagre for framtidens situation, det vill sdga ckad
mangd transporter av brannbara vétskor men utan hantering av gasol, dn den
situation som beskrivs i den tidigare riskanalysen, det vill sdga hég gasolhantering
men mindre hantering av brannbara vatskor. Detta da konsekvensen av en farligt
godsolycka med kondenserad brandfarlig gas bedéms vara betydligt mer
omfattande &n for en olycka med brandfarlig vatska.

Baserat pa:

> kort avstand mellan Stambanan och Oljehamnen,

> att jarnvagsstrackan mellan Stambanan och hamnen i stort sett enbart beror
industriomraden,

> laga hastigheter pa lokalspar,

bedoms att risknivan for allmanhet och miljo till foljd av dessa transporter ar
mycket lag. Trafikverket har genomfort en funktionsutredning (Trafikverket,
2014) dar olika steg for uppgradering av bangarden och spar till oljehamnen
studerats. Uppgradering av bangarden ligger i steg 0/1 som informellt beslutats
medan uppgradering av sparkvalitet till oljehamnen ligger i steg 3 som kommer att
genomfdras om brénslehantering via jarnvag infors.
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6.6 Fler lastningsoperationer (tankbil)

Vid dagens godsomséttning (ca 400 000 ton/ar) sker ca 40 lastningsoperationer av
tankbilar per dag. Vid en 6kning till 2.2 miljoner ton/ar kan antalet
lastningsoperationer bli maximalt ca 250 per dag. Detta kan innebéara en dkad risk
for person och miljoskada.

Ur personrisksynpunkt sa ar det i forsta hand tankbilschaufforen som ar utsatt vid
en olycka i samband med lastning. Forutsatt en val utformad anlaggning sa ar
denna risk oberoende av var operationen foregar.

Ur miljorisksynpunkt sa ar anlaggningens lokalisering och utformning med hansyn
till omhandertagande av spill och stdrre utslapp vasentlig.

De depéer som kan forvantas hantera storre delen av de 6kade volymerna ar Stl
och Vopak. Bilutlastningen for St1 ar belagen inom depaomradet och forsedd med
hardgjorda ytor for omhéandertagande av spill och utslapp, fast skumsystem for
brandslackning, mm (St1, 2011). Vopak’s utlastningar ligger idag dels inom depan
och dels med tva utlastningar utefter kajerna vid Nedre véagen. Vid en tkad
lagringsvolym enligt beskrivning ovan kommer depaerna vid Nedre vagen att tas
bort och en ny samlad utlastningsstation att byggas inom depaomradet.

Forutsatt att utlastningsstationerna vid Nedre vagen tas bort och ersatts av moderna
stationer inom depaomradena bedoms att en god sakerhet ur bade person- och
miljésynpunkt kan uppratthallas vid de utokade volymerna.

6.7 Okat antal uttransporter (tankbil)

Antalet tankbilstransporter per ar forvantas att 6ka fran nuvarande ca 40 till
maximalt ca 250 per dag. | realiteten kommer antalet transporter att bli farre
eftersom 6kningen framst kommer att utgéras av branslen och dessa transporter
huvudsakligen gar med slap. Okningen kommer att innebara fler transporter bade
inom Oljehamnen och pa de lokalgator som leder mellan Oljehamnen och vag
E4/E20. Okad trafik leder till 6kad sannolikhet dels for personolyckor och dels for
olyckor som kan leda till 1ackage av farligt gods.

For att motverka den okning av risk som en 6kad trafikmangd inne pa
hamnomradet innebar ar det viktigt att den interna logistiken ses dver. Hamnen
planerar atgarder for att forbattra denna aspekt. Idag ligger AGA:s lastningsstation
i en kurva i en nedfdrsbacke utan mojligheter att vanda ett fordon. Detta innebér,
utover risk for pakorning av sjalva lastningsstationen vid vintervaglag, att de
fordon som har lastat vid lossningsstationen kor pa Nedre vagen for att ta sig ut
fran Oljehamnen. D4 en ledningsgata l6per dver vagen innebér detta en risk for
pakorning av ledningar med kemikalier eller petroleumprodukter. Hamnen planerar
att atgarda denna risk genom att skapa en vandzon vid AGA:s lastningsterminal
och ta bort trafiken fran Nedre vagen. Vidare planeras de lastningsstationer som
idag finns pa Nedre véagen att monteras ner.
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Enligt det forslag som finns pd ombyggnad av Vopak’s depa ligger
utlastningsstationerna samlade i yttre delen av depdomradet och ger begransad
paverkan pa trafiksituationen inom hamnomradet, denna lésning ar dock endast ett
forslag.

Nér det galler trafiken utanfér hamnomradet sa ar det en fordel med kort avstand
till E4/E20 (ca 3 km) och att bade rekommenderad vég och alternativ vag fran
Oljehamnen till E4/E20 gar genom industri-/lageromraden.

Aspekter pa detta vagavsnitt ar att:

> Det har framkommit synpunkter fran boende pa Naset att tankbilar pa vag till
Oljehamnen haller for hog hastighet pa Sydhamnsvagen. Detta beror troligtvis
pa att det finns en uppforsbacke pa Sydhamnsvégen, efter passagen under E4,
och att tankbilarna tar fart for att klara denna backe.

> Sydhamnsvagen ansluter till Verkstadsvagen i en T-korsning. Enligt
rekommendation skall godstransporterna svanga vénster i denna korsning men
det har visat sig vara problematisk da det finns ett 6vergangsstélle med en
refug vilken gor svangen for snav for transporter med slap.

> Sydhamnsvagen trafikeras huvudsakligen av hamnen, andra foretag samt
Ahréns akeri. Denna trafik bedoms dock minska da Ahréns akeri planerar att
flytta till Moraberg.

> Vid avfart Sodertalje Syd bildas ibland ko fran rondellen ut pa sodergaende
korfalt pa motorvéagen. Beslut har tagits av Trafikverket att bygga om denna
avfart for att undvika att denna situation uppstar i framtiden.

Baserat pa:

> kort avstand mellan Oljehamnen och E4/E20,

> aktuella transportvagar mellan hamnen och E4/E20 berdr
industri/lageromraden

bedoms att sdkerheten avseende transporter till/fran Oljehamnen ar god.

6.8 Beddmd riskniva med utokat tillstand

De principiellt nya scenarier som bedéms tillkomma med det utokade tillstandet
presenteras i Tabell 8.

Tabell 8. Principiellt nya scenarion som tillkommer med utékat tillstand.

K.1 | Litet utsldpp vid lossning/lastning av jdrnvégsvagnar Produktgrupp 1 och 2
K.2 | Stort utsldpp vid lossning/lastning av jarnvagsvagnar Produktgrupp 1 och 2
K.3 | Brand vid lossning/lastning av jarnvagsvagnar Produktgrupp 1 och 2
K.4 | Explosion vid lossning/lastning av jarnvagsvagnar Produktgrupp 1

L.1 | Litet utsldpp vid rangering/transport av jarnvagsvagnar Produktgrupp 1 och 2
L.2 | Stort utsldpp vid rangering/transport av jarnvagsvagnar Produktgrupp 1 och 2
L.3 | Brand vid rangering/transport av jarnvagsvagnar Produktgrupp 1 och 2
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| Figur 17, Figur 18 och Figur 19 presenteras den bedémda risknivan med ett
utokat tillstand. De principiellt nya scenarion som forvantas ar markerade med fet
och kursiv stil i figurerna. | Figur 17 presenteras risken for personskador pa
anstallda.

Konsekvens
1 3

5
>en gang perar
G.11,G.1.2, K.1

4

Engangper1-108rip 19 b 15 613,

G.1.4

3
En gang per 10-100

. E.2,G.2.1,G.2.2,
ar

G.2.4

Sannolikhet

2
En gang per 100-
1000 ar

G253, C5,
D.3.1,G.3,K.3

1
en gang per 1000-

10000 ar C4,E6,G4, K4

Figur 17. Riskvardering av risker for anstéllda.

| Figur 18 presenteras risken for personskador pa allmanheten.

Konsekvens
3

5
>en gang perar

4
En gang per 1-10ar

3
En gang per 10-100
ar

Sannolikhet

2
En gang per 100-
1000 ar

1
en gang per 1000-
10000 &r

Figur 18. Riskvardering av risker for allménheten.

I Figur 19 presenteras risken for miljoskador.
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Konsekvens
1 3

5
>en gang perar
G.1.1,G6.1.2,K.1

4
En gang per 1-10ar
D.1.1,D.1.2,G.1.3

3
En gang per 10-100
ar

C.1.1,C.1.2,D.2.1,
7 1D.2.2,G.2.1,G.2.2,

G.2.3,K.2

E.2.1,E.2.2,E.2.3
F.1

Sannolikhet

2
En géng per 100-
1000 ar

F.2,F.3,G.3.1,
G.3.2,K.3

C2.1,C22

1
en gang per 1000-
10000 &r

Figur 19. Riskvardering av risker for miljo.

Risknivan for den tillkommande lossningen/lastning av jarnvagsvagnar med
petroleumprodukter bedoms for flera scenarion hamna pa en niva dar
skyddsatgarder skall inforas om sa kan anses praktiskt och ekonomiskt
genomforbart. Detta géller for miljorisker samt risker for anstéllda i Oljehamnen.

Allmanheten bedéms inte komma paverkas av sjalva lossnings/lastnings
operationerna da dessa sker pa ett inhdgnat omrade, men daremot bedéms en risk
finnas for paverkan pa allmanheten under rangering/transport av jarnvagsvagnar.
Den aktuella risken, brand under rangering/transport av jarnvagsvagnar, hamnar pa
den riskniva dar skyddsatgarder skall inféras om ekonomiskt och praktiskt majligt.
Inférandet av transport och rangering av jarnvagsvagnar med petroleumprodukter
beddms utgdra acceptabla risker for anstéllda och miljo.

Den samlade bilden av risknivan vid ett utokat tillstand ar att inga av de
identifierade riskerna bedoms vara oacceptabla. Aven om omsattningen kommer att
oka bedoms de scenarion som presenteras i Kapitel 5 en hamna pa en riskniva i
samma storleksordning som med nuvarande tillstand ocksa med det utckade
tillstandet. Detta beror pa att omsattningen forvantas oka med ca fem ganger
nuvarande omséttning vilket ryms i sannolikhetsintervallen. Vidare sa bedéms de
rekommenderade sékerhetsatgarderna ha en riskreducerande effekt, se Kapitel 9.
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7 Uppféljning av tidigare
rekommendationer

I tidigare riskanalys (Rockstore, 2006), gjordes en genomgang av de
kommentarer/papekanden som uppkommit i samband med tidigare riskanalyser. En
uppfoljning av dessa kommentarer/papekanden har dven gjorts i samband med
denna riskanalys, se Bilaga C.
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8 Osdakerheter och begransningar

I en riskanalys ar det ofrankomligt att det forekommer oséakerheter. Nedan
diskuteras de osékerheter och begrénsningar som uppkommit i denna riskanalys.

Farled

Risken fran fartygstrafiken i farleden har inte utretts narmare i denna rapport utan
endast kort diskuterats. Sjofartsverket och Trafikverket ska inom kort genomféra
en atgardsvalsstudie avseende transportfloden till och fran hamnen. Syftet med
denna atgardsvalsstudie ar att bedoma risknivan for de transportleder som ligger i
hamnens nérhet (farled, vagar och jarnvag) och om nédvéndigt peka ut vilka
atgarder som kravs for att risken for dessa skall vara acceptabel ocksa vid ett utokat
tillstand. For en djupare inblick i denna risk hanvisas darfor till den kommande
atgardsvalsstudien.

Se &ven avsnitt 6.1 ovan.

Kajanlop

Inte heller risken under kajanl6p har narmare utretts da SSPA har givits i uppdrag
att utfora en simulering avseende risken fran fartygsmandvrar i hamnbasséangen.
For en djupare inblick i denna risk samt rekommenderade skyddsatgarder hanvisas
darfor till SSPA’s rapport (SSPA, 2014).

Se &ven avsnitt 6.2 ovan.

Lossning/Lagring/Lastning

Risken vid lossning, lagring och lastning har analyserats genom en grovanalys.
Den i sérklass storsta osékerheten i en grovanalys ar att veta om alla méjliga, eller
atminstone de viktigaste, handelserna/ scenarierna identifierats.

Grovanalysen i denna rapport baseras pa riskanalyser fran fyra av fem depaer,
inklusive de bada storsta aktorerna (Vopak och St1) vilka bada ar Seveso-
verksamheter. Det beddms darfor att de storsta och viktigaste hdndelserna har
identifierats och inkluderats i analysen.
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Redovisningen av risknivan i anlaggningen ar gjord i en riskmatris. Detta &r ett
vedertaget presentationsséatt. En given initierande handelse kan leda till en
varierande grad av allvarlighet, allt ifran den osannolika katastrofen till en handelse
som sker ofta men med férsumbar konsekvens. Expertbedémningar har legat till
grund for bedémning av saval konsekvens som sannolikhet/frekvens. En
osékerhetsfaktor &r darfor att beddma konsekvens och sannolikhet/frekvens for en
handelse pa ett realistiskt vis. | varderingen har dock utgangspunkt tagits i
respektive depas riskanalys, vilka har genomgatt granskning och godkants. Vidare
har en relativt grov indelning i fem klasser gjorts vilket innebér att osakerheter
fangas upp i de aktuella spannen.
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9 Slutsatser och rekommendationer

9.1 Nulage

Den sammanstallning och vérdering som gjorts av riskanalyser inom oljehamnen
visar att inga risker beddmts som oacceptabla men att ett antal risker bedémts vara
av den storleksordning att sakerhetshdjande atgarder I6pande bor varderas. Detta
resultat ligger i niva med resultaten fran de olika depaernas analyser och &r
jamforbart med resultat av andra analyser for denna typ av anlaggningar.

Risker som ar svara att eliminera i denna typ av verksamhet ar
lastnings/lossningsoperationer dar personal kan bli direkt exponerad i handelse av
tekniskt fel eller mansklig felhandling. Ur miljosynpunkt ar det svart att eliminera
risker i samband med bland annat fartygslossning eftersom ett eventuellt utslapp
direkt kan na recipienten. Risker for allménheten har bedémts som mycket laga.

9.2 Paverkan pa riskniva vid 8kad omséttning
En 6kad omséttning fran dagens tillstand upp till 2,2 Mton kommer att ge nya
forutsattningar som kan paverka risknivan. De bedomningar som gjorts

sammanfattas nedan.

Okad frekvens / storlek av fartyg som anléper oljehamnen

Den samlade bedémningen &r att farleden inte utgor en begrénsande faktor for
hamnens tillstand inom ramen for ansokan. Farledstransporterna kommer dock att
studeras vidare i den atgardsvalsstudie som kommer att genomforas av
Trafikverket/Sjofartsverket.

Okat antal kajanlop/storre fartyg

En simulering har genomforts avseende vandning i hamnbassédngen samt ankomst
och avgang fran kajer. Baserat pa resultat fran simuleringen kommer krav och
restriktioner avseende bogserbatsassistans och vader att etableras.

http://projects.cowiportal.com/ps/A047551/Documents/03-Projektdokument/10. Rapport/RAPO01 - Riskanalys Sdédertélje Oljehamn rev6.docx



Bilaga H11
COWI ) .
50 RISKANALYS SODERTALJE OLJEHAMN

Okat antal losshings/lastningsoperationer (vid kaj)

Forutsatt att produkttransporter/bilutlastning pa Nedre véagen tas bort, att
ombyggnad av kaj 7/8 resulterar i en hdg standard avseende arbetsmiljo och
teknisk sékerhet samt att rutiner uppdateras/kontrolleras innan ny utrustning med
nya forutsattningar driftsatts bedoms att 6kningen kan genomféras med bibehallen
sékerhet.

Storre / fler lagercisterner

Baserat pa att:
> erforderlig mark for utbyggnad av cisternpark finns tillgénglig,

> mojliga utbyggnadsomraden inom oljehamnen inte innebar 6kad exponering
for kanslig verksamhet i omgivningen,

> planerad utbyggnad kommer att detaljgranskas bland annat inom ramen for
Seveso-lagstiftningen,

bedoms att en utbyggnad av cisternparken kan ske med bibehallen sékerhet.

Lossning/lastning av jarnvagsvagnar infors

Baserat pa:
> kort avstand mellan Stambanan och oljehamnen,

> att jarnvagsstrackan mellan Stambanan och hamnen i stort sett enbart berér
industriomraden,

> laga hastigheter pa lokalspar,

bedoms att risknivan for allmanhet och miljo till foljd av dessa transporter &r
mycket lag. Detta forutsatter en god sparstandard pa bangard och spar till
oljehamnen, vilket har studerats i Trafikverkets funktionsutredning (TrV, 2014).

Utgaende fran det forslag till lokalisering av lossningsstationen som finns idag
beddms att en god sédkerhet mot spridning i héndelse av olycka vid
lossningsstationen kan uppnas. Risker med hantering av vatskeformiga bréanslen
beddms, generellt sett, vara lagre an risker med gasolhantering, som nu upphdort
inom oljehamnen.

Fler lastningsoperationer till/fran bil/jarnvég

Forutsatt att utlastningsstationerna vid Nedre vagen tas bort och ersétts av moderna
stationer inom depaomradena bedoms att en god sakerhet ur bade person- och
miljosynpunkt kan uppratthallas vid de utékade volymerna.
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Okat antal uttransporter

Baserat pa:

> kort avstand mellan oljehamnen och E4/E20,

> aktuella transportvagar mellan hamnen och E4/E20 berdr
industri/lageromraden

bedoms att sdkerheten avseende transporter till/fran oljehamnen &r god.

Samlad bedémning

Sammantaget beddéms att en utdkning av verksamheten kan ske med en fortsatt god
sakerhet. Inga enskilda omraden dar en vasentlig riskokning kommer att uppsta har
identifierats. Detta forutsétter givetvis att sakerhetsfragor tillvaratas i samband med
erforderliga om- och utbyggnader. Forutsatt detta bedoms att den férnyelse av
kajer, ledningssystem, cisterner och bilutlastningar som krévs vid en 6kad
omsattning i sig kommer att innebéra en forbattrad sakerhet.

Eliminering av utlastningsstationer och tankbilstransporter pa Nedre vagen bedéms
minska risken att spill/utslapp ska paverka yttre miljon. Utslapp inom
depaomradena hanteras av respektive depas system.

9.3 Samlad samhallsrisk

De beddémningar som gors i denna rapport berér enbart oljehamnen i Sédertélje
samt lokala in- och uttransporter. Ur ett mer dvergripande samhallsriskperspektiv
bor dven végas in det faktum att en 6kad omséttning i Sédertélje resulterar i att
risknivaer inom andra hamnomraden samt transportleder reduceras. Nagon analys
av detta har ej genomforts i denna studie men faktorer som talar for att en
omflyttning till Sodertélje oljehamn kan resultera i en sdnkning av samlad risk &r
en lagt trafikerad farled samt narhet till E4/E20 och Véstra Stambanan. Olika
alternativ for Stockkolmsregionens framtida oljeforsérjning vid en stangning av
oljehamnarna i Loudden och Berg har studerats i en rapport (WSP, 2014). Ett av de
alternativ som studerats innebér att 100 % av omséttningen vid Loudden och Berg
forlaggs till Sodertélje. | utredningen konstateras att samtliga studerade alternativ
innebar att riskpaverkan pa manniskor i omgivningen kommer att minska jamfort
med dagens situation.
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9.4 Rekommendationer

Foljande rekommendationer infor en utokning av omsattningen upp till 2,2 Mton
lamnas.

Bilutlastningsplatser

Nuvarande bilutlastningsplatser pa Nedre vagen ska tas bort.

Trafik p nedre vigen

Forutsattningar ska anordnas sa att inga tankbilstransporter behover ga pa Nedre
vagen.

Kajer

Ombyggnad av kaj 7/8 &r en logistisk forutsattning for det utokade tillstandet. Vid
ombyggnaden av kaj 7/8 &r det vésentligt att en god sékerhet med hansyn till
arbetsmiljé och yttre miljo uppnas. En generell checklista 6ver omraden/fragor att
beakta i samband med projektering och bedémning av kajer finns i bilaga D.

Dessa omraden/fragor bor aven beaktas om man i framtiden bestammer sig for
ombyggnad ocksa av kaj 6.

Spilltrag pa kajerna téms regelbundet av entreprendr. Aven om detta har fungerat
tillfredsstéllande sa rekommenderas en 6versyn av rutiner och ansvar for detta for
att sékerstélla att maximal volym alltid finns tillganglig.

Samordning

De olika depéerna &r har, liksom i andra hamnar, i stor utstrackning "sjalvstyrande
och har eget ansvar for teknisk utrustning, rutiner, rapportering och uppféljning av
olyckor/tillbud, mm. Hamnen har emellertid en viktig samordningsroll. Nagra
omraden dar det bedoms att samordningsarbetet kan utvecklas utover vad som sker
idag, eller dar nya krav kommer att stéllas, &r:

> Intraffade olyckor och tillbud inom hamn-, depaverksamheterna bor vara en
stdende punkt pa samordningsmotena.

> Ensamlad forteckning over intraffade olyckor/tillbud bor upprétthallas. Detta
ar en viktig information i en 16pande utveckling av sékerhetsarbetet.

> Insatsplaner uppratthalls av respektive depa, men det ar viktigt att dessa ar
samordnade i sa stor utstrackning som majligt.

> Vid en framtida situation med en 6kad beldggning av kajerna och dar alla eller
flertalet produkter kan lossas vid bade kaj 6 och kaj 7/8 kommer samordning
av saval drifts- som underhallsrutiner att vara mycket viktigt.
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Om- och nybyggnationer inom depdomradena samt jarnvagsutlastning

Hamnen styr inte 6ver de ombyggnader som kommer att kravas inom depaerna.
Nagra viktiga faktorer som maste belysas i de analyser som kréavs for tillstand for
utokad verksamhet vid depaerna ar:

> Dominoeffekter
> Paverkan pa omgivning vid stérre olyckshandelse, som cisternbrand
> FoOrorening av dagvatten

> Trafiklogistik

Ovrigt ang&ende fartygs-, bil- och jarnvagstrafik

Den atgardsvalstudie som ska genomforas av Trafikverket/Sjofartsverket kan
resultera i rekommendationer avseende trafikering/utformning och
sakerhetshojande atgarder avseende farleden.

Simuleringsstudien kan resultera i rekommendationer avseende storlek och
hantering av fartyg i hamnbassangen.

En Gversyn av placeringen av den refug med 6vergangsstalle som idag finns nara
korsningen Sydhamnsvagen/Verkstadsvagen bor goras for att underlatta
vanstersvang for tankbilar fran Sydhamnsvagen.

En undersokning om hastigheten pa Sydhamnsvégen ofta dverskrids bor goras i

samverkan med kommunen och eventuellt trafikpolis. Denna undersokning bér om
nodvandigt foljas upp med en dialog med akerierna
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Bilaga A - Ritningar och kartor
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Mojlig framtida utformning av Kaj 7/8
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Mojlig framtida utformning av Kaj 7/8
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Oversikt dver naturskyddsomréden langs med farleden
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Mojlig utformning av framtida lossnings och lastningsstation for jarnvagsvagnar
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Mojlig utformning av framtida lossnings och lastningsstation for jarnvéagsvagnar
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Mojlig placering av framtida lossnings och lastningsstation for jarnvagsvagnar
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Bilaga B — Analysprotokoll
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Nulagesanalys

L = Konsekvens for 1:a person, A = Konsekvens for 3:e person (allménhet), M = Konsekvens for yttre miljo.
PG = Produktgrupp;

PG1 = Bensin, E85, metanol, etanol och organiska Idsningsmedel.

PG2 = Diesel.

PG3 = Bitumen och tallbecksolja.

PG4 = Flytande koldioxid

COWI
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C. Lossning / Lastning av fart

C.1 | Litetutsldpp | L&ckage i armaturer, Overtryck | Fororening av kaj och | S&kerhetsvakt befinner sig 1 L1/A0/M3 3
vid kaj i ledning. utrustning. i ndrheten av kajen
(Vopak Overvakar
1.1, Spill vid losskoppling av slang. | Sma spill hamnar i lossning/lastning. 2 L1/AOIM3 3
Kemetyl spilltrag.
1.1, st1 Oppna draneringsventiler pga. Spilltrag pa kaj. 3 L1/AO/M1 2
Fall 5, bristande kontroll innan Sma utslapp pa fartyg
ODEC pumpstart. samlas upp pa fartyg. | Underhéllsprogram samt 4 L1/A0/MO 2
punkt 4, besiktning och
5, 6, och Eventuell 6verpumpning pa Visst spill till vatten | provtryckning av slangar.
7) fartyg. kan férekomma.
Eventuellt viss
brandrisk.
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| Riskeklassning |

C.2 | Stortutslapp |Pasegling av fartyg fran Overfyllning av Utover C.1: 1 L1, A0, M4 2
vid kaj narliggande farled eller spilltrag pa kaj.
(Vopak angdrande fartyg leder till Krav pa dubbelskrov pa
1.2, skada pa fartyg liggande vid Fororening av fartyg, | tankers. 2 L1, AD, M4 2
1.3b, kaj. kaj och vatten. Hastighetsbegransning i
Kemetyl farleden (7 knop). 3 L3, AD, M2 2
1.2,St1 Lossningsslang gar sonder eller | Eventuellt brandrisk.
Fall 5, sl&pper vid lossning. Lattlans och expanderléns 4 L2, A0, MO 1
Fall 7, Fartyg borjar driva eller finns i hamnen.
ODEC forflyttar sig pa grund av hard
punkt 4, vind. Skumsléckningsutrustning
5, 6, och Raérbrott pa grund av finns tillganglig.
7) korrosionsangrepp.
Ménskligt felhandlande leder Personal skall inte finnas
till felkoppling av pa kaj vid lossning /
lossningsslang. lastning.
Snabbsténgning av fartygs-
ventil vid lastning av fartyg
leder till tryckslag och
slanghaveri.
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C.3 Brand pd | Antandning av utlackt Risk for personskada | Skumkérra och 1 L3, A0, M2 2
fartyg brandfarlig vara pa fartyget. pga. varmestralning. | brandvatten pa kaj finns
(Vopak for att hindra
1.4, Fororeningar av luft | brandspridning till kaj. 2 L3, AD, M2 1
Kemetyl och vatten.
1.4,1.5) Brandslackningsutrustning 3 ) )
Dominoeffekt: Risk | pa fartyg.
for brandspridning till 4 B B
kaj och omgivande Réddningstjanstens
verksamheter. resurser.
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| Riskeklassning |

C4 Explosion | Explosiv gasblandning i Risk for personskada | Brandsl&ckningsutrustning 1 L4, Al, M4 1
pafartyg |tankarna. Antandning kan pga. tryckvag och ombord pa fartyg.
(Vopak mojligtvis ske om handpejling | varmestralning.
1.5, utfors via ullagelucka och Utrustningen vid kaj ar 2 L4, AL, M4 1
Kemetyl statisk elektricitet skapar en Fororeningar av luft | EX-klassad.
1.3) gnista. och vatten. 3 ) )
Dominoeffekt: Risk 4 - -

for brandspridning till
kaj och omgivande
verksamheter.
Projektiler kan kastas
ivag langt.
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C5 Brand pd | Antandning av utlackt Risk for personskada | Brandsl&ckningsutrustning 1 L3, A0, M2 2
kaj brandfarlig vara pa kajen. pga. varmestralning. | pa kaj och fartyg.
(Vopak
1.6, Fororeningar av luft | Raddningstjanstens 2 L3, AD, M2 !
Kemetyl och vatten. resurser.
14,15, 3 - -
Stl Fall 5) Dominoeffekt: Risk | Utrustningen vid kaj &r Z

for brandspridning till | EX-klassad.
fartyg och omgivande
verksamheter.
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| Riskeklassning |

C.6 Brand pd | Antandning av utlackt Risk for personskada | Skumkarra, brandvatten pa 1 L2, Al, M3 1
sjon brandfarlig vara i vattnet. pga. varmestralning. | kaj finns for att hindra
(Vopak brandspridning till kaj.
1.7, Fororeningar av luft 2 L2, AL, M3 1
Kemetyl och vatten. Réddningstjanstens
1.4,1.5) resurser 3 ) )
Dominoeffekt: Risk
for brandspridning till | Utrustningen vid kaj ar 4 B B
kaj och omgivande EX-klassad.
verksamheter.
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D.1 Litet Lackage i armaturer, 6vertryck | Fororening av mark | Underhall och besiktning L1/A0/M1
utslapp i ledning. och vatten om utslapp | av rérledningar.
(Vopak | frén sker utanfér hardgjord
2.1, ledningar | Manskligt felhandlande. och invallad yta. Ledningsvakt L1/AGM1
Kemetyl | mellan kaj
1.1, St1 | och depéer | Brand pa narliggande ledning. | Eventuellt brandrisk. L1/A0/M1
Fall 5, Fall
6, ODEC L1/A0/MO
punkt 5
och 8)
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| Riskeklassning |

D.2 Stort Rorbrott pga. korrosion eller Fororening av Ut6ver D.1: Ledningar pa 1 L1/A0/M3 3
utslapp utmattning/sonderfrysning i mark/vatten och frihdjd av 4.5 meter dver
(Vopak | frén lagpunkt. dagvattensystem. vagen.
22 ledningar 2 L1/A0/M3 3
Kemetyl |mellan kaj |Péakérning av ledningsgata 6ver | Eventuellt brandrisk.
1.2, St1 | och depéer |transportvag utmed kaj. 3 L2/A0/M2 2
Fall 5, Fall
6, ODEC Glomt att stdnga och 4 L2/A0/MO 2
punkt 5 kontrollera draneringsventiler
och 8) innan pumpstart.
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D.3

(Vopak
2.3,
Kemetyl
14,15,
Stl Fall
5,Fall 6)

Brand (pol-
eller
spraybrand

)

Antandning av utslépp

Risk for personer i
direkt narhet da skada
uppstar, skada pa
ledningsnat och/eller
skada p& omgivande
verksamheter pa
grund av
varmestralning.

Fororeningar av luft,
mark och vatten.

Ogrésbekdmpning under
rorgator.

Raddningstjanstens
resurser.

Skumkaérra och
brandvattenslangar nér
hela omradet.

L3/A0/M2

L3/A0/M2

Bilaga H11
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E. Lagring av produkt i cistern

E.l Litet Spricka i cistern eller Fororening av Periodisk besiktning av 1 L1/A0/M1 3
utslapp ventiltatnings lackage. mark/vatten. tankar

(Vopak | frén

3.1, lagertank | Flansar daligt dragna eller fel | Eventuellt brandrisk | Daglig rondering. 2 L1/AGM1 3
Kemetyl |eller vid underhall och service
2.3,2.5, |armatur (ménskligt felhandlande). Tréag under ventiler (PG 1 3 L1/A0/M1 3
ODEC och 2).
punkt 9 4 L1/A0/MO 3
och 11) Invallning (PG 1 och 2).
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E.2

(Vopak
3.2,
Kemetyl
2.4,2.6,
ODEC
punkt 9
och 11)

Stort
utslapp
fran
lagertank
eller
armatur

Lackage pga. storre
sprickbildning.

Overfyllning.

Korrosionsskada i tankens
botten.

Manlucka 6ppnas oavsiktligt
Oppen eller produkt pumpas till
avstélld tank utan blindflansar.

Manskligt felhandlande vid
underhall.

Fororening av
mark/vatten.

Eventuellt brandrisk.

Periodisk besiktning av
tankar.

Daglig rondering.

Invallning.

L2/A0/M2

L2/A0/M2

L2/A0/M2

L2/A0/MO
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| Riskeklassning |

E.3 Mycket Cisternhaveri. Fororening av Periodisk besiktning av 1 L2/A0/M2 1
stort mark/vatten. tankar.
(Vopak | utslapp Overfylining.
3.3, frén Eventuellt brandrisk. | Daglig rondering. 2 L2/A0/M2 1
Kemetyl |lagertank | Extrema vattenméangder i
2.7, ODEC | eller invallning kan leda till att Drunkningsrisk for Invallning. 3 L2/A0/M2 1
punkt9 |armatur cistern lattar vilket kan personer i invallning.
och 11) medfora haveri. 4 L2/A0/MO 1
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Bilaga H11

E.4

(Vopak
3.4,
Kemetyl
2.9,2.10)

Brand
utanfor
cistern

Antandning av utslépp.

Risk for personskada,
skada pé ledningsnt,
cisterner och
nérliggande
verksamheter pga.
varmestralning.

Dominoeffekter: Risk
for ytterligare
brandspridning.

Fororening av
mark/luft.

Periodisk besiktning av
tankar.

Daglig rondering.
Invallning.
Slackmedelcentralens och
réddningstjanstens
resurser.

EX-klassad utrustning

kring cisterner med klass 1
produkter (bensin etc.).

L3/A2/M3

L3/A2/M3

L3/A2/M3
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E.5

(Vopak
3.5)

Brand i
cistern

Hetarbeten pa cistern
Blixtnedslag
Dominoeffekter:

Brandspridning fran brand
utanfor invallad cistern.

Risk att cistern
ramnar.

Risk for personskada,
skada pé ledningsnat
och cisterner pa grund
av varmestralning.

Dominoeffekter:
Skada pa
omkringliggande
verksamheter pa
grund av
varmestralning.

Fororening av mark
och luft.

Jordning av cisterner.

Rutiner for hetarbeten.

SMC, skumkarra och
brandvatten pa
anlaggningen.

Réddningstjanstens
produkter.

L3/A2/M3

L3/A2/M3

L3/A2/M3
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Bilaga H11

E.6

(Vopak
3.6,
Kemetyl
2.8)

Explosion i
cistern

Explosiv gasblandning i cistern
med narvarande tandkélla.

Arbete i tank utan foregaende
rengdring kan medféra
antandning genom
gnistbildning.

Tryckvag som kan
orsaka personskada.

Dominoeffekt: Kan
skapa projektiler vilka
paverkar andra
verksamheter.
Projektiler kan
slungas langa avstand.

Fororening av
luft/mark.

Jordning av cisterner.
Rutiner for hetarbeten.
SMC, skumkaérra och
brandvatten pa

anlaggningen.

Réddningstjanstens
produkter.

EX-klassad utrustning vid
cisterner.

L4/A2/M3

L4/A2/M3
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F. Interna pumpningar / pumpplatta
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F.1

(Vopak
4.1,
Kemetyl
21,31,
Stl Fall 2,
ODEC
punkt 10)

Litet
utslapp

Lackage i rorledning eller
armatur.

Oppna avluftnings eller
dréneringsventiler.

Fororening av
mark/vatten.

Eventuellt brandrisk.

Invallning av pumpplattor.

Besiktning av
rorledningar.

EX-klassad utrustning for
omraden dar klass 1
produkter hanteras.

L1/A0/M2

L1/A0/M2

L1/A0/M2
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F.2 Stort Rérbrott eller 1ackande ventiler | Eventuellt brandrisk. | Invallning av pumpplattor. 1 L1/A0/M3 2
utslépp eller tatningar.
(Vopak Fororening av Besiktning av
4.2, Bristande i mark/vatten. rorledningar. 2 L1/AO/M3 2
Kemetyl drifttagningskontroll eller Vattenldsliga
2.2,3.2, underhall, glémda draneringar | produkter mycket EX-klassad utrustning for 3 L2/A0/M3 2
Stl Fall 2, och avluftningar. svéra att sanera. omréaden dar klass 1
ODEC produkter hanteras. 4 - -
punkt 10)
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F.3

(Vopak
4.3,Kemet
yl 2.9,
2.10, 3.4,
3.5, St1
Fall 2)

Brand (p6l-
eller
spraybrand

)

Anténdning av brandfarligt
utslépp.

Risk for personskada,
skada pa ledningsnit
och dvrig
egendomsskada pga.
varmestralning.

Dominoeffekt: Risk
for brandspridning till
omgivande
verksamheter pga.
varmestralning.

Ograsbekampning under
rérgator.

Jordat rorsystem.

Raddningstjanstens
resurser.

L2/A0/M3

L2/A0/M3
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F.4

(Vopak
4.4,
Kemetyl
2.8,3.3,
Stl Fall 2)

Explosion

Lackage, fran exempelvis
flansar eller 6ppna ventiler,
som far gasa av och skapa
gasmoln med antdndningskalla
narvarande.

Risk for personskada,
skada pa ledningsnat
och dvrig
egendomsskada pga.
tryckvag eller
projektiler

Dominoeffekt: Risk
for brandspridning till
omgivande
verksamheter pga.
tryckvag eller
projektiler

Rutiner for hetarbeten.
Jordat rorsystem.

Raddningstjanstens
resurser.

L3/A0/M3

L3/A0/M3
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G. Bilutlastning - automat / manuell
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G.1

(Vopak
5.1,
Kemetyl
4.1,stl
Fall 1,
ODEC
punkt 1, 2
och 3)

Litet
utslapp

Overfylining av bilslap.

Lackage fran rorledning, slang,
koppling eller ventiler.

Oppna dréanerings- eller
avluftningsventiler.

Felaktig koppling av slang.
Bitumen kan stortkoka om
vatten finns i tanken och kan

da skvatta upp ur manhalen.

Oppnar till fel fack (ej tomt
fack)

Produkt till OFA.

Eventuellt brandrisk.

Jordning av lastbil.
Flamdetektorer.

Overfyllnadsskydd.

ADR-utbildade chaufforer.

Saneringsmedel finns
tillgangligt.

Kontroll av slangar.

EX-klassad utrustning vid
utlastningsramp.

L1/A0/M1

L1/A0/M1

L1/AO/M1

L1/A0/MO
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Bilaga H11

G.2

(Vopak
5.2,
Kemetyl
4.2,Stl
Fall 3,
ODEC
punkt 1, 2
och 3)

Stort
utslépp

Slangbrott.
Skada pa bil/slapets tank.

Oppnar till fel fack (ej tomt
fack).

Pakorning av
utlastningsutrustning med
pafoljande lackage.

Produkt till OFA.

Eventuellt brandrisk.

Jordning av lastbil.
Flamdetektorer.
Overfyllnadsskydd.
ADR-utbildade chaufforer.

Saneringsmedel finns
tillgangligt.

Kontroll av slangar.
Lastbilar dirigeras sa att de
kor in vid rétt lastplats och

slipper backa.

EX-klassad utrustning vid
utlastningsramp.

L2/A0/M3

L2/A0/M3

L3/A0/M3

L2/A0/MO
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G.3 Brand (p6l- | Antadndning av utslapp. Risk for personskada, | Brandsléckare vid varje 1 L3/A0/M3 2
eller skada pa ledningsnat | pump. Nodstopp.
(Vopak |spraybrand | Overhettning av Bitumen. och egendomsskada
5.3, ) pga. varmestralning. | Skyltade sakerhetsregler. 2 L3/ADIM3 2
Kemetyl
44,45, Dominoeffekt: Risk | SMC kan kallas in vid risk 3 L3/A0/IM2 2
Stl Fall 1, for ytterligare for spridning.
Fall 3) brandspridning till 4 - -
omgivande
verksameter.
Fororening av luft och
mark.
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G4 Explosion | Antdndning av utslapp. Risk for personskada, | EX-klassad utrustning vid 1 L4/A0/M3 1
skada pé ledningsnat | utlastningsramp.
(Kemetyl och egendomsskada
4.3, St1 pga. tryckvég 2 L4/AOM3 1
Fall 1,
Fall 3) Dominoeffekt: Risk 3 ) )
for brandspridning till
omgivande 4 B B
verksameter.
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H. Tankbilstransporter inom anlaggning
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H.1

(Vopak
7.1)

Litet
utslapp

Lackage fran bil pga.
exempelvis otét packning.

Forsummat att stdnga
manlucka.

Bil kor i diket och valter.

Fororening av mark
och dagvattensystem.

Eventuellt brandrisk.

Innan lastning kontrolleras
att bil och chauffor
uppfyller alla krav.

Besiktning av tankfordon.

Gott om plats och god sikt
pé& omradet.

Snoérdjning och saltning
vintertid.

Hastighetsbegrénsning 30
km/h.

L1/A0/M2

L1/A0/M2

L1/AO/M1

L1/A0/MO
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H.2

(Vopak
7.2)

Stort
utslépp

Bil kor i diket och valter.

Spricka i tankfack.

Lastbil kor pa
utlastningsstation.

Lastbil kor pé ledningsgata vid
kaj.

Fororening av mark
och dagvattensystem.

Eventuellt brandrisk.

Gott om plats och god sikt
pa omradet.

Sndérdjning och saltning
vintertid.

Pakorningsskydd pa
utsatta stallen.

Innan lastning
kontrolleras att bil och
chauffor uppfyller alla
krav.

Besiktning av tankfordon.

Hastighetsbegrénsning 30
km/h.

L2/A0/M3

L2/A0/M3

L2/A0/M2

L2/A0/MO

Bilaga H11
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H.3

(Vopak
7.3)

Brand
(pélbrand)

Anténdning av utslapp.

Risk for personskada i
direkt nérhet, skada
pé ledningsnéat och
Ovrig egendomsskada
pga. varmestralning.

Dominoeffekt: Risk
for brandspridning till
omgivande
verksamheter pga.
varmestralning.

Fororening av luft och
mark.
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1 L3/A0/M3 1
2 L3/A0/M3 1
3 - -
4 - -
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I. Tankbilstransporter mellan anldggning och E4/E20

1.1
(Ny)

Litet
utslapp

Lackage fréan bil pga.
exempelvis otét packning.

Forsummat att stanga
manlucka.

Bil kor i diket och valter.

Fororening av mark

och dagvattensystem.

Eventuellt brandrisk

Besiktning av tankfordon.

L1/A0/M2

L1/A0/M2

L1/A0/M2

L1/A0/MO

Bilaga H11
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| Riskeklassning |

1.2
(Ny)

Stort
utslapp

Bil kor i diket och valter.

Spricka i tankfack.

Fororening av mark
och dagvattensystem.

Eventuellt brandrisk

Besiktning av tankfordon. 1 L1/A0/M3 1
2 L1/A0/M3 1
3 L1/A0/M2 1
4 L1/A0/MO 1
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1.3
(Ny)

Brand
(polbrand)

Anténdning av utslapp.

Risk for personskada i
direkt narhet och dvrig
egendomsskada pga.
varmestralning.

Fororening av luft och
mark.

L3/A3/M3

L3/A3/M3

Bilaga H11
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J. Servicesystem / Byggnader

J.1 Brand / Brand i kontor, vaktbodar, Risk for personskada | Brandlarm. - L2/A0/M2 2
(Vopak | Explosioni | verkstad, panncentral etc. pga. varmestralning.
8.1) byggnad Brandslackningsutrustning

Domino effekt: Risk
for brandspridning till
omgivande Réddningstjanstens
verksamheter. resurser.

Fororening av luft och | Beredskapsplan och
mark. utrymningsplan.
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Principiellt nya risker

K. Lossning / Lastning av jarnvagsvagnar med flytande petroleumprodukter

K.1 Litet Léackage i armaturer, dvertryck | Sma spill hamnar i Forutsatt spilltrdg och 1 L1/A0/M1 5
utslapp i ledning. spilltrag. invallning av pumpar
farmatur.
Spill vid losskoppling av slang. | Eventuellt viss 2 L1/AGM1 5
brandrisk.
Oppna dréneringsventiler pga. 3 ) )
bristande kontroll innan Z

pumpstart.

Overpumpning
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K.2

Stort
utslapp

Lastningsslang gar sonder eller
slapper vid lastning.

Jarnvégsvagn borjar rulla
under lossning/lastning.

Rorbrott pd grund av
korrosionsangrepp.

Ménskligt felhandlande leder
till felkoppling av
lastningsslang.

Overfyllning av
spilltrag.

Fororening av mark.

Eventuellt brandrisk.

Forutsatt spilltrag och
invallning av
pumpar/armatur.

| Riskeklassning |

L1/A0/M3 3

L1/A0/M3 3

Bilaga H11
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K.3

Brand
(pdlbrand)

Antandning av utslépp.

Risk for personskada i
direkt nérhet, skada
pa ledningsnét och
ovrig egendomsskada
pga. varmestralning.

Dominoeffekt: Liten
risk for
brandspridning till
omgivande
verksamheter pga.
varmestralning.

Fororening av luft och
mark.

Léangt avstand till
narliggande verksamheter.

L3/A0/M3

L3/A0/M3

Bilaga H11
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K.4

Explosion

Explosiv atmosfar uppstar vid
lassning/lossning av
jarnvagsvagnarna

Risk for personskada i
direkt nérhet, skada
pé ledningsnét och
ovrig egendomsskada
pga. varmestralning.

Fororening av luft och
mark.
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1 L4/ALIM3 1
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L. Rangering av jarnvagsvagnar och transport av jarnvagsvagnar mellan oljehamnen och Véstra Stambanan

L1

Litet
utslépp

Lackage i armatur

Begrénsad fororening
av mark.

Viss brandrisk kan
forekomma.

Forbindelsesparet gar
genom industriomréade

L1/A0/M2

L1/A0/M2

Bilaga H11

Forutsatt god spérstandard
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L.2 Stort Urspérning vid rangering eller | Férorening av mark. | Lag hastighet pa 1 L1/A0/M3 1

utslapp vaxling pa bangérd forbindelsespar
Eventuellt brandrisk.

Urspéarning eller kollision med 2 L1/A0/M3 1

annan jarnvagsvagn pa

forbindelsesparet 3 - -
4 - -

Kollision i plankorsning
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L.3

Brand
(pdlbrand)

Antandning av utslépp

Risk for personskada i
direkt nérhet,
egendomsskada pga.
varmestralning.

Fororening av luft och
mark.

L3/A3/M3

L3/A3/M3

Bilaga H11
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Bilaga C - Uppf6ljning av tidigare
rekommendationer
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Papekande 1991

Kommentar 2003

Kommentar 2006

Kommentar 2013

Sodertalje Hamn behdver uppratta
ritningsunderlag.

Ritningsunderlaget ar inte komplett

Ritningsunderlaget avses atgardas.

Alla hamnritningar ar
uppdaterade.
Verksamhetsuttvare ansvarar for
produktledningar.

Den av sarger omgardade kajyta dar
kajmanifoldrar finns och slangar
hanteras bedéms som liten.

Nagon forandring har inte skett av
den invallade ytan.

Nagon forandring har inte skett av
den invallade ytan.

| samband med planerad
ombyggnad av kaj 7/8 ska
utrymmesbehov varderas pa nytt.

F6r maximal sédkerhetsmarginal
maste spilltragen lansas fore
produkthantering.

Sddertdlje Hamn AB
ansvarar for lansning av
spilltragen.

Kontroll och témning av spilltrag
sker regelmassigt av anlitad
entreprendr.

Specifik kontroll foére lossning sker
ej.
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Papekande 1991

Kommentar 2003

Kommentar 2006

Kommentar 2013

Brandalarmstallen ar endast skyltade
pa svenska spraket.

Brandalarmstallen kommer att
kompletteras med text pa engelska.

Skyltning ar pa svenska.

Sakerhetsvakten skall ha nédvandig
information om hanterad vara och
sina aligganden samt bara
foreskriven skyddsutrustning for sitt
personliga skydd och fér att kunna
ingripa vid en eventuell olycka.

Krav pa sakerhetsvakt inkl.
skyddsutrustning ar
dokumenterade i "Bestammelser
och instruktioner for Sakerhets-
och Ledningsvakter i Sddertalje
Oljehamn" (dok.nr SOE58) och
"Sékerhets- och Ledningsvakter i
Olijehamnen, behdorighetsbevis™
(dok.nr SOES56).

Lasthanteringsslang saknar skydd
saval mot kajens sarg och fartygets
bradgang.

Risker finns for nétning av slang mot
marken vid kaj 6.

Slang inspekteras en gang per ar.

Slangarna &gs av depaerna.
Dessa har rutin for kontroll av
slangar.

Sddertalje Hamn AB har inte ritningar
Over dagvattennaten vid depéer och
OFA-system tillhériga separata
depaer.

Sodertalje Hamn AB har
kompletterat med
rithingsunderlag.

Ritningsunderlaget ar inte helt

komplett, men kommer att atgardas.

Talje Nat har samtliga ritningar
Over dagvattennatet.

Vagar och gator inom Oljehamnen ar
smala, krokiga och backiga. Vagarna
bor enkelriktas och pa vissa utsatta
stallen breddas.

Forbattringar av vagstandarden har
skett. Kérvagen langs kajerna ar
enkelriktad.

Tankbilstransporter ska tas bort
fran "Nedre vagen", vid utokad
kapacitet.
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Papekande 1991

Kommentar 2003

Kommentar 2006

Kommentar 2013

Rérbryggan till kajplatser 7 och 8
over kérgatan har en fri hdjd av 3,4
meter och att dréaneringsventiler ar
placerade under nagra ror direkt éver
korgatan.

Rérbryggor i hamnen har hojts och
forbattrats.

Dranventiler atgardade.

Ombyggnad av ledningar fran
kajer till depaer kommer att
erfordras vid utdkad kapacitet.

Det rader brist pa klassningsritningar
for rérgator utanfor depaomradena.

Dagen situation ar likartad. Arbete
med att ta fram underlag avses
utféras. Dessa kommer att férvaras
pa hamnens kontor.

Klassningsritningar anda ner till kaj
forvaras pa varje depa. Arbete pagar
med att placera kopior pa ritningar i
byggnad vid oljehamnsinfart.

Samtliga depaer har reservparm
med klassningsritningar vid
vaktkur i huvudinfart

Depaerna svarar for att checklistor
vid fartygshantering fylls i. Sédertalje
Hamn AB bor stickprovsvis
kontrollera checklistor.

Aligger depaerna att kontrollera
detta.

Namn pa sakerhets- och
ledningsvakter bor vid varje tillfalle
pumpning sker mellan
fartyg/jarnvagsvagn och depa i
férvag anmalas till Sodertalje Hamn
AB.

Intyg fran utbildning av sakerhets-
och ledningsvakter éversands till
Hamnen som godkanner personen.

Hamnen har vid varje tillfalle
kdnnedom om sakerhets-,
ledningsvakt genom inpassage-
kontrollsystemet.

Nagon anmalan av farligt gods som
infors pa landsvagen till depaer och
féretag i Oliehamnen lamnas inte till
Sdodertalje Hamn AB.

Behov anses ej féreligga i dagens
lage.
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Papekande 1991 Kommentar 2003 Kommentar 2006 Kommentar 2013

Annat farligt gods an brandfarliga Gasollossning och kemikalielossning Gasol eller kemikalielossning fran
oljeprodukter férekommer inte langre p4 samma jarnvagsvagnar forekommer inte
som skall inforas till Oliehamnen plats. idag.

land- eller sjévagen bor
férhandsanmalas till Sodertélije Hamn

AB.
Nagon samordning av gasol- och Om mottagning av
kemikalielossning jarnvagsvagnar med oljeprodukt
Trén Jarmvagsvagnar forekommer inleds ska nya rutiner fér anmalan
inte. utarbetas.
Vid lastning och lossning anvander Krav pa sakerhetsvakt ar
sig depaerna av inhyrd personal dokumenterade i "Bestammelser
sasom sakerhets- och och instruktioner for Sakerhets-
ledningsvakter. Denna personal skall | och Ledningsvakter i S6dertélje
vara godkand av Sodertalje hamn. Oljehamn" (dok.nr SOES58) och

"Sékerhets- och Ledningsvakter i
Oljehamnen, behérighetsbevis"
Sddertélje Hamn har till avsikt att ge | Enda hamnpersonal &r personal
de bland sin personal som utfor for trosspassning, dessa har €]
arbete i Oljehamnen, TYA:s sékerhetsvaktsutbildning.
sakerhetsvaktsutbildning. Utbildning
bor upprepas med jamna intervall.
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Papekande 1991

Kommentar 2003

Kommentar 2006

Kommentar 2013

Vid kajplats 6 ager fem féretag
produktledningar, Shell, Vopak,
Kemetyl, Promator och

AGA-gas. Kajplats 6 ar trangre an
kajplatser 7 och 8. Extra god
kommunikation och samordning

ar darfor viktig vid kaj 6. For att detta
fungerar ansvarar Sédertélje Hamn
AB.

Samordningsfragor inom hamnen
hanteras lI6pande vid de
samradsmoéten som hamnen
kallar till varje tertial, eller om
behov uppstar.

Samordningsfragor kommer att
behdva tas upp i samband med
ombyggnationer och utdkad
verksamhet.

Platsspecifik dokumentation éver
antalet avvikelser per ar hanteras av
respektive

depainnehavare. Varje depa har sitt
eget tillstand. Ett system for
rapportering av avvikelser mellan
hamnen och depainnehavare finns.
Sddertdlje Hamn ansvarar for
sammanstallning och redovisning av
avvikelser.

Den skall anvandas for berékning av
var hdgst olycksfrekvens
férekommer. Alla typer av avvikelser
bor rapporteras, aven mindre spill.

Hamnen har ingen
sammanstallning av rapporterade
avvikelser.

Alla handelser som innefattar
utslapp anmals av depaerna till
miljokontoret, dessa deltar i
samradsmotena.

Genomgang av intraffade
handelser avseende bade yttre
miljé och arbetsmiljé borde vara
en staende punkt pa dagordning
for samordningsmoéten, vilket det
inte ar idag.
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Bilaga H11

Papekande 1991

Kommentar 2003

Kommentar 2006

Kommentar 2013

Varje typ av avvikelse bor ha specifik
uppféljning, med prioritering av de
brister som kan

leda till en allvarlig kemikalieolycka
dar ansvarig handlaggare och
genomférandetidpunkt

fastlaggs.

Uppfdljning av intraffade
handelser aligger respektive
depaagare.

Val fungerande rutiner for
informationséverforing och
kommunikation mellan Sédertalje
Hamn AB och samtliga
lagringsforetag i hamnen minimerar
riskerna nar flera verksamheter sker
samtidigt i Oljehamnen. | hamnens
samordningsansvar kan inga
information till depaerna
betraffande:

e Fartygsanlop (redovisas pa
hemsida for Sédertalje Hamn
AB).

e Vagarbeten, exempelvis
asfaltering.

o Ej tillstandspliktiga
reparationer pa utrustning
och kajer.

e Hetarbeten

Planerade storre arbeten hanteras
pa samordningsméten. Extra
informationsmdéten sammankallas
vid behov.

Overgripande rutiner for
hetarbeten beskrivs i
"Driftféreskrifter i Sédertalje
hamn" och "Systematiskt
brandskyddsarbete i Sédertalje
hamn". Narmare rutiner finns i
hamnens gemensamma
arbetsrum.
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Papekande 1991 Kommentar 2003 Kommentar 2006 Kommentar 2013
Vagen forbi kajerna upplevs som Lastningsplatser utefter "Nedre
relativt trang. Utlastningsplatser vid vagen" vid kajerna ska tas bort vid
kérgatan ar inte tydligt avgransade. utdkad kapacitet.
Viss risk finns vid oaktsamt beteende
eller halt vaglag for kollision mellan Ombyggnad av ledningar fran
férbipasserande fordon och lastande | kajer till depaer kommer att
fordon. erfordras vid utdkad kapacitet.
Arbeten i hamnen som inte klassas Rutiner beskrivs i hamnens

som hetarbete behdver inte tillatelse | gemensamma arbetsrum.
frdn hamnen, men hamnen skall
informeras. Ansvarsférdelningen
maste dock vara helt klar, 6ver
exempelvis vem som kontrollerar att
inhyrd hantverkare inte anvander
gnistbildande utrustning (exempelvis
vinkelslip) inom klassat omrade.
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Bilaga D - Allman checklista over
omraden/fragor att beakta i samband
med riskanalyser och ny/ombyggnad av
kajer
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Aspekter att beakta i samband med projektering

Arbetsmiljo/Arbetsregler/ Skyddsutrustning generellt
Utformning / Utrustning

«  Noddusch — behov/tillgang/utférande

«  Plats / utrymme att arbeta

»  Fall 6ver kaj, - racken, raddningsutrustning, stegar

»  Belysning, allman belysning, belysning av raddningsutrustning, stegar

»  Larmfunktioner

»  Tunga Iyft, Lyftutrustning

»  Plats for fartygets gangway?

»  Hantering av fortdjningar, latt att dra ut tampar?

«  Hantering av slangar - kranar, andra hjalpmedel. Ger bra arbetsforhallanden?

«  Utrymning av pir? Kan man bli instangd pa nagon del?

Organisatoriskt
»  Utbildning
- Egnatjansten
- Kemikaliekunskap (egna / andras)
- Sakerhetsregler / allmédnna rutiner / nddrutiner

« Regler / Tillgang / Efterlevnad avseende: flytvast, hjalm, glasdgon, skor,
skyddskladsel

«  Ensamarbete, rondering, annat

Miljo

*  Hantering av spill
- Uppsamling déver tillrackligt stor yta?
- Hantering av regnvatten
- Detektion/kontroll av férorenat vatten

- Virdera indelning i olika ytor 1)Ren yta — inga flansar, spill férvéntas ej ,
2) yta kopplad till oljesump, hér kan spill uppkomma vid olycka, men
normalt rent vatten 3)oljeférorenad yta kopplad till mindre oljesump, héar
forekommer spill "alltid".

»  Hantering av storre lackage/haveri
- Tillr&cklig volym av sloptankar
- Larm pa niva

- Rutiner for tomning
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Lénsor

- Utrustning, kapacitet
- Hanterbarhet
- Utbildning, évning

Absorbent

Ex- klassning, mm

Finns klassningsplan?
Jordning?
Klassning avseende belysningsarmatur?

Klassning avseende slutna utrymmen — spilltrag, annat?

Kommunikation — utrustning/rutiner

Kontrolleras kommunikation mellan fartyg — land innan pumpning startas?
Ovrig kommunikation

Nodldgeskommunikation

Nodstopp

Rutiner allméant

Ship — shore checklist anvands?
Slangvakt, ledningsvakt

Entreprendrer, regler, utbildningskrav, kontroll

Brandskydd- utrustning/rutiner

Utrustning, kapacitet, tillgang, tillganglighet

Slackmedel 1ampligt for alla férekommande produkter?

Ar utrustning mojlig att n& och operera under tankbara olycksscenarier?
Ovning, utbildning

Externa resurser

Behov for passivt brandskydd av kritiska delar

Nodkraft och Utilities

Har kritiska nodforbrukare identifierats?
Tillracklig kapacitet nodkraft?
Har tidsbehov for nddkraft varderats?

Behov avseende kvévgas, arbetsluft, mm
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Anslutning till land for lastning/lossning

»  Teknisk l6sning

«  Verktyg — behov / tillgang

»  Slanghantering — slitage

»  Packningar

«  Maojlighet till losskoppling vid fartygsrorelse eller annan fara
» Instruktioner

» Isolerflans kontroll

»  Kontroll efter anslutning — line up?

»  Nodstopp, ventilstangning, pumpstopp

»  Maérkning av anslutningar

«  Kontroll av ventiler

«  Speciella slangar beroende pa &mnen? Markning av slangar?
«  Olampliga kombinationer av amnen pa samma kaj?

Lossnings/lastnings ledningar

»  Kontroll av lineup

»  Uppmaérkning av ventiler, ledningar

»  Teknisk standard

*  Ledningsvakt

»  Kommunikation under lossning/lastning
*  Nodstopp, pumpstopp

«  Overfyllningsskydd

«  Stangningstider for ventiler pa fartyg eller i land, risk for tryckslag —
lednings/slanghaveri

* Vid samma ledningssystem anslutet till flera pirar: &r det mojligt att lossa
fartyg till samma tank fran tva fartyg, kan ledningssystem eller tanksystem
Overbelastas?

Hantering av stérningar
»  Bortfall av el, nodkraft for belysning eller andra viktiga system
+  Bortfall av varmning
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Annat — rutiner/utrustning
«  Hantering av slop fran fartyg?

Av betydelse for riskniva
Antal lossningar per ar.

Risker fran passerande fartyg, beror pa:

»  Antal passerande fartyg

. Fart
«  Avstand
. Lotskrav

«  Krav pa bogserbatsassistans

+ Tonnage

»  Ligger passerande fartyg i gir vid passage, ligger kaj i "ytter/inner kurva"?
»  Andra fartygsoperationer i narheten

Paverkan fran annan kaj, beror pa:
«  Annan lossningsverksamhet pagar samtidigt

«  Angoring / Fort6jning av annat fartyg under pagaende lossning. Ska pagaende
lossning/lastning avbrytas néar annat fartyg ankommer/angor? Nuvarande regler /
krav pa framtida regler?

«  Auvstand till annan kaj

«  Manovreringssvarigheter

»  Lotskrav

«  Krav pa bogserbatsassistans vid angéring

«  Madjlighet att avbryta lossning/lastning och lamna kaj vid fara? Regler om
stavriktning?

Paverkan fran land, beror pa:

Trafik pa kaj.

»  Trafikrisker, utformning av véagar.

«  Annan verksamhet pa kaj som kan innebéra risk?

»  Auvspérrningar, Stopp for obehorig personal.
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Naturpaverkan, t ex:

«  Dimensionerande vattennivaer, naturlaster

Saker fort6jning, t ex:

» Vind och sj6 - utsatt lage?

«  Antal fortdjningar

«  Kvalitet pa fortdjningar

»  Kontroll av fortdjningar under lossning

»  Har fortdjningsanalys genomforts / goda fortdjningsvinklar?
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Bilaga E - Intraffade handelser
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Sammanstallning over till kommunens miljokontor inrapporterade incidenter 2007-2013

Aktor / datum | Volym / Amne | Orsak / Plats

Stl (fd Shell)

8 aug 2013 5 liter bensin vid utlastning till lastbil

31 maj 2013 5-10 liter E85 produkt fran inlastning kvar i slangar som lag pa kajen

10jan 2012 ca 15 liter lackage fran fartyg (ev ej fran sjalva inlastningen)

18 aug 2009 75 liter bensin lackande packning

Vopak

11 nov 2013 200 liter glykol overspolning av lastbil

6 feb 2012 100 liter glykol overspolning av lastbil

30 jan 2012 25 liter Oppen avluftning pa lastbil som lastades
versensex 80

14 sep 2010 10 liter bitumen | problem med stortror

Kemetyl

24 sep 2011 5000 | lackage fran bil vid utlastning
spolarvatskebas

8jan 2010 max 500 liter overfyllnadslarm ur funktion vid utlastning
spolarvatskebas

ODEC

13 feb 2012 50 liter tallolja i anslutning till lossning

8 januari 2010

2-4 m* tallolja

overspolning
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