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1 Uppdraget

Under pagaende arbete med Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera (241011)Tillagg
1, och delvis med paverkan av resultat fran denna, har Sodertalje kommun arbetat fram en utvecklad
skiss for planprogramsomradet.

Utifran den utvecklade skissen gors har

- en beddmning av hur trafik fran den nya exploateringen forvantas fordela sig pa foreslagna
anslutningsvagar.

- en Overgripande kontroll av forutsattningarna for foreslagen "huvudvag” inom planprogramsomradet.

- en fordjupad analys avseende en av de i trafikutredningen foreslagna anslutningsvagarna till det nya
planprogramsomradet.
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2 Nytt trafikalstringsscenario utifran ny skiss

| Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera (241011) togs scenario 1-4 fram utifrdn en
tidigare skiss.

Har gors en bedoémning av hur ny trafik forvantas fordelas utifran en uppdaterad skiss som Norconsult fick ta
del av 2024-09-19.

Beddmningen &r att ca 10% kommer anvanda Skogstorpsvéagen, ca 60% kommer anvanda Skolvagen och
ca 30% kommer anvanda Rosendalsvagen.

Utifran en liknande exploatering som scenario 1 — 4 i Trafikutredning for planprogram fér Langbro 1:5 med
flera (241011) sa ar bedémningen att korsningen Backvagen /Vag 57 far en 6kning pa ca 250 fordon/dygn till
ca 750 fordon/dygn; Skolvagen/Vag 57 far en 6kning pa ca 1550 fordon/dygn till ca 1850 fordon/dygn och
Rosendalsvagen far en 6kning pa ca 800 fordon/ dygn till ca 1500 fordon/dygn.
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Figur 2 Trafikférdelningsscenario nr 5. (nr 1-4 finns i Tillagg 1)
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3 Utredning av "huvudvéag" i det nya omradet.

Som en del i detta tillagg ingar att dversiktligt studera vagkorridor och profil for en tilltankt ny "huvudvag”
genom det nya omradet. En sddan vag stracker sig fran Alpvagen norrut genom oexploaterad mark och
svanger sedan 6sterut for att ansluta till Rosendalsvagen. En forutsattning for anslutningen med
Rosendalsvagen har varit att forsoka placera vagen sa langt dsterut som majligt forbi den befintliga
idrottsplatsen.

Tva olika vagdragningar har studerats och diskuterats. Det som sarskiljer alternativen ar vagens placering pa
den norra strackningen forbi omradet med hogt naturvarde, idrottsplatsen och de tva hojderna norr om
denna.

Alternativ 1 har en genare strackning. Vagen placeras séder om omradet med hogt naturvéarde och i
anslutning till norra sidan av idrottsplatsen. Med en sadan placering sa skar vagen genom hojden nordvast
om idrottsplatsen och genom hojden norddst om idrottsplatsen. Langs strackningen uppstar minst tva stallen
med hojdskillnader mot omkringliggande mark déar récke kommer behdvas.

Alternativ 2 har en strackning som ar mer anpassad utifran topografin. Vagen placeras norr om héjden
nordvast om idrottsplatsen och "6ver” héjden norddst om idrottsplatsen. Vagen skar genom delar av omradet
med hogt naturvarde. Langs strackningen uppstar minst ett stalle med hojdskillnader mot omkringliggande
mark dar rdcke kommer behdvas.

~lomrade med
hogt naturvarde |-

~ /1Behov av ricke

Figur 3 Utredning av "huvudvag" i dei nya omradet, alternativ 1.
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Figur 4 Sektion 0/940 Alternativ 1. Drygt 4 meter hojdskillnad innebar behov av réacke.
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Figur 5 Profil for Alternativ 1.
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Figur 7 Profil for alternativ 2.
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4 Fordjupning av alternativ D (Ny gata fran Alpvéagen)

Som en del i detta tillagg ingar att utveckla utformningsstudierna kring vagalternativ D (Ny gata fran
Alpvagen) for att samla och tydliggtra utmaningar, paverkan och konsekvenser av forslaget.

Utformningsforslaget har har utvecklats, men det behover anda patalas att utformning fortfarande bara kan
anses ha studerats Oversiktligt i denna studie. Rekommendationen ar att géra en mer detaljerad studie pa
trafikforslaget utifrdn en inmatning av befintligheter (t ex Alpvagen, fastighetsgranser, terrang m m).
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Figur 8 Fdrslag till utformning av korsningen Alpvagen/Vagalternativ D

Soder om anslutningspunkten for den foreslagna nya vagen sa lutar Alpvagen ca 14%, (se Figur 9). Detta ar
brant for att vara en vag, max rekommendationer fér ny vag ar 8% enligt VGU. Mdlnbos befintliga vagar lutar

dock mycket redan idag och ar en forutsattning for samhallet. Som exempel kan ndmnas Skolvéagen (i
samma strék langre ned) som lutar 11% och Rosendalsvagen som lutar 10%.
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Figur 9 Befintlig langslutning pa Skolvagen/Alpvagen
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Figur 10 Befintlig profil for Skolvagen/Alpvagen

Utformningen for anslutningspunkten utgar fran den branta lutningen pa Alpvagen. Denna studie visar att
den nya vagen behdver ansluta till Alpvagen i den sa kallade 6vergangsradien mellan det att Alpvagen lutar
ca 14% och ca 1 %. Darmed finns det egentligen inget utrymme pa Alpvagen séder om anslutningspunkten
som inte lutar mer an rekommenderat. Rekommenderat &r att vagen ska luta max 2,5% pa stracka om ca 25
meter fore anslutningspunkten. Som jamforelse med andra vagar i M6Inbo sa ligger aven Skolvagens
anslutning mot Rosendalsvagen ocksa i en évergangsradie.

Utifrdn dessa forutsattningar foreslas darfor en utformning dar Alpvagen fortsatt &r genomgéende gata som
den nya vagen ansluter till. Da férutsattningar finns for att utforma den nya vagen i anslutning till korsningen
med lamplig lutning pa max 2,5% i 25 meter sa ar det darfor rimligare att den ansluts mot Alpvagen och att
anslutningsvagen aven regleras med vajningsplikt mot Alpvagen for att ge prioritet till den trafik som kommer
kérande pa Alpvagen soderifran. For att forstarka korsningen ytterligare foreslas att sarskilja korfalten pa den
nya vagen med en refug. Detta med motivation att skapa ett avstand mellan trafik soderut genom korsningen
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och trafik norrut genom korsningen. Refugen kan dven anvandas som passage for gaende men det ar inte

dess primara syfte.

Sikt fran den nya vagen mot Alpvagen visas i Figur 11 nedan. Reglerad hastighet pa Alpvagen idag ar
30km/h. Sikt mellan ny vag och Alpvagen &r ok utifran hastigheterna och rddande rekommendationer for sikt
fran t ex Goteborgs stad. Sikt mellan Alpvagen och den nya vagen &r bra utifran radande

hastighetsregleringar.
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Figur 11 Sikt i korsning

Den nya végen norr har hér ritats enligt en typsektion pa 12 meter med gangbana pa véstra sidan och
kombinerad gang och cykelbana pa 6stra sidan. P& Alpvagen, sdder om den nya anslutande vagen &r
utrymmet mellan fastigheterna begransat till 10 meter vilket gor att det inte far plats gangbana pa bada sidor
av kérbanan. Den kombinerade gang- och cykelbanan féreslas placeras pa dstra sidan for att undvika en

passage over Alpvagen vid den nya korsningen.

Med en kombinerad gang- och cykelbanan pa ostra sidan kan det 6vervagas om foreslagen gangbana i
sektion pa nya vag ska slopas. P& sa satt skapas samma sektion pa den nya vagen som pa Alpvagens nya

sektion. Med en smalare sektion kan paverkan av forslaget minskas nagot.

Lutningen p& den nya vagen ar ritad med 25 meter i lagre lutning (2,5%) i anslutning till Alpvagen norrifran.
Darefter lutar vagen max 5,5% for att mojliggéra ok standard for gaende och cyklister.
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Figur 12 Foreslagen typsektion Alpvagen
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Figur 13 Sektion D1-D1 0/020 for bada alternativen. Fastighetsgrans mot fastighet Tavelkritan 2 visas.

For att uppna detta vagforslag sa behover befintlig mark norr om Skolvagen jamnas ut. En sadan
markutjamning kan goras pé olika satt, med slanter eller med mur. Marken behdéver undersokas for att skapa
en bild av vilken paverkan en sddan marksankning och utjamning skulle fa. Paverkan pa kringliggande
fastigheter bedéms bli indirekt och eventuellt direkt beroende p& vilken markhantering som valjs.

P& Alpvagen, mellan Skolvagen och den nya vagen, finns det idag tvd bebyggda fastigheter med utfarter
mot Alpvagen. Om vagen ska anvandas som uppsamlingsgata for det nya bostadsomraden i framtiden s ar
det rekommenderat att studera vidare om det gar att justera sa att de befintliga fastighetsutfarterna flyttas till
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Skolvagen och Fjallvagen i stallet. Med fastighetsutfarterna kvar mot Alpvagen, med 14% lutning, sa finns
det trafiksakerhetsrisker da in- och utfartstrafik kan stora, och stéras, av trafiken pa Alpvagen.

| Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera (241011) bedéms en anslutning via Skolvagen
avstandsmassigt kunna bli en attraktiv vag for det nya omradet . Alternativet bedoms dar vara ett battre
alternativ an en anslutningsvag via Skogstorpsvéagen. | denna utredning pavisas en utmaning med forslaget
vid anslutning mot Alpvagen som har en stor lutning. Infér kommande beslutsprocesser om kommande
utredningsarbete behéver det diskuteras om denna utformning kan motiveras och accepteras.
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