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Figur 1 Skogstorpsvagen strax fore anslutning med Backvagen.
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1 Tillagg 2

Sedan Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera (fortsatt benamnd som enbart
trafikutredning) och Tillagg 1 tagits fram under slutet av 2024 s& har nya férutsattningar kring fornlamningar
uppdagats som féranleder behov av att beskriva trafiksituationen vid ytterligare ett scenario, scenario 6.

| de tidigare trafikutredningarna rekommenderas férlangning av Skolvagen som ett attraktivt vagval till det
nya bebyggelseomradet som planeras. Nya forutsattningar fran utredning kring fornminnen i naturen
lokaliserade dar den nya vagen skulle byggas pekar pa att fornlamningarna har har ett s pass stort varde
att ny vag har troligen kommer valjas bort.

| detta PM beskrivs darfor ytterligare ett trafikfordelningsscenario utifran ett uppdaterat strukturforslag som
innebar att Rosendalsvagen anvands som huvudvag till det nya omradet samt att bebyggelse &ven planeras
med Skogstorpsvagen och Backvagen som anslutningsvagar.

| denna rapport beskrivs ocksa Skogstorpsvagen, Backvagen och Rosendalsvagen utifrdn eventuella
utmaningar och mojliga atgarder att studera i samband med scenario 6.
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Park
Forskola/Serviceboende
Reserverad yta skolgard
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Figur 2 Strukturforslag 2025-05-19
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2 Nytt trafikalstringsscenario utifran ny skiss

| tidigare arbete med Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera (241011) och Tillagg 1
(241206) har trafikfordelningsscenario 1-5 tagits fram utifrdn da aktuella strukturforslag.

| detta PM gdrs en beddmning for ytterligare ett scenario, scenario 6. En bedémning av hur ny trafik kan
forvantas fordelas i trafiknétet i en uppdaterade skiss som Norconsult fick ta del av 2025-05-19 (se Figur 3)

+ 800 bilar pa Backvagen och Skogstorpsvagen

+ 1800 bilar pa Rosendalsvagen "’,{‘,

“
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Figur 3 Trafikfordelningsscenario nr 6. (nr 1-4 finns i Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera, nr 5 finns
i Tillagg 1)

Utifran en analys av ytorna sa ar bedémningen att ca 30% av tillkommande trafik kommer hamna pa
Backvagen och Skogstorpsvagen, samt att ca 70% kommer hamna p& Rosendalsvagen.

Utifran forutsattningen att Backvagens forlangning ar 6ppen for biltrafik s& bedoms detta bli den mer
attraktiva anslutningen till den vastra delen av det nya omradet som ansluts frn vag 57 via Backvagen och
Skogstorpsvagen. Detta da Backvagen kommer innebéara en kortare, rakare och enklare korvag till det nya
omradet &n vagen via Skogstorpsvagen. Om det ar onskvart att styra trafiken pa nagot satt s& kan atgarder
for detta foreslas for fortsatt utredning. Exempel pa detta tas upp under kapitel 3

Baserat pad samma trafikalstring som i tidigare utredning om 2600 fordon/dygn ar bedémningen att
korsningen Backvagen /Vag 57 far en 6kning pa ca 800 fordon/dygn till ca 1300 fordon/dygn. Som
strukturforslaget ser ut i Figur 2 sa ar bedémningen att drygt halften av den tillkommande trafiken kor pa
Backvagen och knappt halften pa Skogstorpsvagen.

Rosendalsvagen far en 6kning pa ca 1800 fordon/ dygn till ca 2500 fordon/dygn.
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3 Skogstorpsvagen och Backvagen. Utmaningar och
mojliga atgarder

Skogstorpsvagen och Backvéagen, inklusive korsningspunkten vid vag 57, ar vagar som sedan tidigare
pekats ut som alternativ som behdver atgardas vid tillkommande trafik. Som en del i detta tillagg ingar att
fortydliga radande utmaningar och majliga atgarder att studera vidare i Skogstorpsvagen och Backvéagen
utifran trafikfordelningsscenario 6.

3.1 Utmaningar

Backvagen och Skogstorpsvagen ar uppsamlingsgator i tatortens vastra del. Backvagen for ca 30 fastigheter
med smahus och Skogstorpsvagen, som &ar en uppsamlingsgata for ca 45 fastigheter med smahus och 2
fastigheter med flerbostadshus, fortsatter aven som grusvag med ytterligare upptagningsomrade utanfor
Mdlnbo. Pendelparkering vid Molnbo tagstation nds via Backvagen och Skogstorpsvagen. Figur 4 visar de
utmaningar som finns vid de bada vagarna.

Vid korsningen med vég 57 uppskattas en trafikvolym idag om 500 fordon per dygn (ADT). Utformningen av
korsningen Backvagen/Vag 57 anses ha lag standard. Backvagen ansluter i lutning, korsningen ar inte
ratvinklig i 90 grader och sikten ar delvis begransad. Precis vaster om Backvagen finns en fastighetsutfart
mot vag 57. Gang och cykelbanan utmed vag 57 smalnas av forbi denna utfart. | korsningen Backvagen /
Skogstorpsgatan finns ocksa en fastighetsutfart. Gangbana saknas helt pa4 Backvagen och Skogstorpsgatan
vid korsningarna.

Befintliga vagar, Backvagen, Skogstorpsvagen, Petterslundsvagen och Krokvagen, ar smala och gdngbanor
utmed vagarna saknas helt i den vastra delen av tatorten. Bredderna mellan befintliga bebyggda fastigheter
ar begransade sa att det ar svart att kunna erbjuda 6énskad kommunal standard - att anlagga gang- och
cykelbana intill kérbanan - dar det kan behévas.

De topografiska forhallandena i omradet skapar ocksa utmaningar. Backvagen i synnerhet med ett brant
parti nara vag 57. Skogstorpsvagen, Petterslundsvagen och Krokvagen gar upp och ner och svénger vilket
innebar att det sikten begransas och det ar forst nar man narmar sig kron och korsningar som trafikanterna
kan se annan trafik. D& det finns branta partier pa vagarna sa finns aven en risk vid vintervaglag da det i
vissa situationer dels kan vara svarare att f4 stopp pa bilen i nedforslut och dels kan vara svart att start pa
bilen i uppforslut.

De Okade trafikmangderna pa Skogstorpsvagen och Backvagen innebér ca 700 fordon per dygn pa
respektive vag. Da vagarna ar smala s& kommer det uppsta situationer dar métande trafik behdver stanna
for att vanta in varandra. Dock &r trafikmangderna sé laga att nagra framkomlighetsproblem inte kommer
uppsta till foljd av trafikmangderna.

Med 6kande trafikmangder s& kommer det uppsté fler situationer dar trafik pa vagen méts samtidigt som det
ocksa ror sig oskyddade trafikanter pa vagen. Riskerna for tillbud och olyckor okar.
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Figur 4 Utmaningar med befintliga vagar vid Skogstorpsvagen och Backvagen.

3.2 Atgarder att studera vidare

For att ga vidare med utbyggnadsplaner med Skogstorpsvagen och Backvagen som angéringsvag sa
rekommenderas att studera och genomfora atgarder for att hoja standarden pa vagarna.

| tidigare utredning redovisas forslag till atgarder utifran rimlig paverkan och kostnad. Forslagen ar i
huvudsak att justera korsningen mot vag 57 samt att bredda upp Skogstorpsvéagen. | detta forslag med &ven
okade trafikmangder pa Backvagen sa kan det aven vara rimligt att studera atgarder pa Backvagen.

| detta PM redovisas tidigare samt nagra nya forslag pa atgarder mgjliga att studera vidare, se Figur 5.

1. Korsningen Skogstorpsvagen / Backvagen / Vag 57
a. Studera nytt utformningsforslag for korsningspunkterna.
b. Ett forslag att studera ar att rata upp korsningspunkter (gora till 90°) och bredda kérbanor
samt lagga till gangbana.
c. Paverkan pa befintliga fastigheter behover studeras.

2. Skogstorpsvagen
a. Studera nytt utformningsforslag for strackan mellan Petterslundsvégen och Vag 57
b. Ett forslag att studera ar att bredda upp vagen mellan till 5,5+2 m gangbana.
c. Paverkan pa befintliga fastigheter behover studeras.

3. Petterslundsvagen & Skogstorpsvagen

a. Studera om ett enkelriktat system kan fa god efterlevnad och i sa fall skapa en trafiksakrare
miljo pa dessa gator utan att behova justera dem med allt for stora konsekvenser.
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b. Ett alternativt forslag att studera vidare ar att bredda upp vagen till ca 5 meter s& att en del
av vagen kan markeras upp som gangdel men fortsatt vara korbar vid situationer for
motande bilister (s k bygdevég - se trafikutredning).

c. Paverkan pa befintliga fastigheter behover studeras.

4. Skogstorpsvagen
a. Bredda korbana och skapa gangbana (se trafikutredning).

5. Backvagen

a. Studera nytt utformningsforslag for strackan norr om Backvéagen tillsammans med ny vag
norr om.

b. Studera om ett enkelriktat system p& Backvagen (norr om Backvagen) kan fa god
efterlevnad och ge 6nskvarda konsekvenser for trafiksystemet som skapas med nya
planerade vagar.

c. Paverkan pa befintliga fastigheter behdéver studeras for att vid behov skapa mer yta till vag
och eventuellt gangbana.

6. Backvagen
a. Studera nytt utformningsforslag for Backvagen
b. Ettforslag att studera ar att bredda upp vagen mellan till 5,5+2 m gangbana.

5
- Bredda vagen + gdngbana?
- Enkelriktat system?
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Figur 5 Mojliga atgarder att studera vidare for att hantera okad trafik.
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4 Rosendalsvagen. Utmaningar och mojliga atgarder

Rosendalsvagens forlangning till ett nytt omrade har sedan tidigare rekommenderas som ett alternativ som
har relativt 1ag paverkan och kostnad. Som en del i detta tillagg ingar att beskriva eventuella utmaningar och
mojliga atgarder att studera vidare i Rosendalsvagen utifran trafikfordelningsscenario 6.

4.1 Utmaningar

Rosendalsvagen ar idag en uppsamlingsgata for omrade med smahus, lagenheter samt utomhus-idrottsplats
och inomhus aktivitetshall. Rosendalsvagen ar ocksa en av tva anslutande vagar till tatortens skola och
férskola.

Rosendalsvagen har tva korfalt och gangbana. Vid korsningen med vag 57 ar det idag en trafikvolym om 700
fordon per dygn (ADT). Mellan Rosendalsvagen och vag 57 ligger en busshallplats. Korsningen med vag 57
haller god standard avseende sikt och lutningar. Figur 6 visar utmaningar langs Rosendalsvagen.

Géangbanan pa Rosendalsvagen leder till plattformen p& busshallplatsen, men ansluter inte till gAng och
cykelbana utmed vag 57. For att skapa en sammanhangande infrastruktur for fotgangare och cyklister skulle
detta behéva atgardas.

Rosendalsvagen lutar relativt mycket och har lokala avsmalningar i kérbanan forbi fastighetsutfarter samt vid
korsningarna med Solvagen och Rosendalsvagen. Dessa avsmalningar &r pa strackan norr om Skolvéagen
sa trafik till och fran skola och forskola paverkas inte. Dock paverkas trafik till och fran idrott- och
motionsanlaggningen vid vagens norra énde. Aven befintliga och tilkommande bostader skulle behéva kira
forbi dessa avsmalningar. P& Rosendalsvagen finns det tillrackligt med yta for en gata med kommunal
standard sett till var de egentliga fastighetsgranserna gar, men det behdver utredas vidare vilken paverkan
det far pa befintliga fastighetsutfarter som idag stracker sig ut p& den kommunala gatans fastighet.

Den lokala avsmalningen kan ha effekt att skapa ett lugnare trafiktempo da man tvingas vanta in varandra.
Det kan ocksa skapa en "tavlings-situation” dar moétande bilister 6kar hastigheter for att hinna forbi
avsmalningen fére métande trafik.

Med forslaget sa forvantas trafikmangderna 6ka pa hela Rosendalsvagen med den trafik som ska till och
fran det nya omradet. Rosendalsvagen har idag en 1ag trafikmangd och separat gangbana och kan hantera
en betydligt stérre mangd trafik fore nagra framkomlighetsproblem skulle kunna uppsta.

Forslaget innebar att Rosendalsvagen far mer karaktar av genomfartsgata @n uppsamlingsgata som den har
idag. Den stdrsta forandringen med 6kade trafikmangder ar en 6kad risk for kollisioner vid befintliga
fastighetsutfarter och korsningar i omradet. Med atgéarder som tillgodoser god sikt och med reglering som
tillgodoser en hastighet om 30km s& bor riskerna vara sma.

Nar det galler korsningen med vag 57 s& hanvisas till text i trafikutredningen (s 25). Upp till 3500 fordon ADT
p& anslutningsvég (Rosendalsvagen) och upp till 12 000 fordon ADT pa genomgaende vag (vég 57)
foranleder inte ndgot behov av att dvervaga vanstersvangfalt p& vag 57. Aven vid lagre ADT pa véag 57 s&
fungerar en storre mangd pa anslutningsvag utan att ett vanstersvangfalt ska behéva évervagas. Till
exempel vid 4000 ADT p& Rosendalsvagen och 8000 ADT pé vag 57.

Beddmningen &r att det inte kommer behévas nagra atgarder i vag 57 till foljd av exploateringen
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Figur 6 Utmaningar vid Rosendalsvéagen.

4.2 Atgarder att studera vidare

Befintlig utformning p& Rosendalsvagen beddms, trots avsmalningarna och nuvarande utformning, halla
tillracklig standard och ha potential att hantera tillkommande trafik frdn planprogrammet enligt scenario 6.

For att hoja standarden pa vagen har nagra mojliga atgarder listats nedan och visas i Figur 7.

1. Lokal avsmalning forbi fastighetsutfart
a. Studera utformning av vagen utifran mer detaljerade underlag (inméatning av vagen och
fastighetsutfarter) med syfte att se var végen skulle behéva breddas for att méta hogre
standard — sag 6,5+2,5.
b. Ettforslag ar att infora reglering och skyltning som kan tydliggora trafiksituation. Dvs
skyltning som visar pa vem som har foretrade.

2. Gang- och cykelvag forbi busshallplats
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a. Studera mojlighet att ha gang och cykelbana hela vagen ner till vag 57

3. Avsmalningar i korsningar
a. Studera eventuellt att ta bort befintliga avsmalningar av kérbana genom korsningarna. Detta
for att forbattra framkomligheten genom korsningen vid moéten. Viktigt att aven beskriva
negativa konsekvenser av en sadan atgard.

1.1 Studera mojlighet att ta

bort avsmalningen for att fa
tva genomgaende korfalt.

GC-bana hela vagen ner till
vag57.

Figur 7 Mojliga atgarder att studera vidare for att hantera bad trafik.
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