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» Summering

Vid Langbro, belaget nordvast om Mélnbo, Sodertélje kommun, utreds ett planprogram for 300-500 bostader
med tillhérande service. Denna trafikutredning syftar till att klargéra vilka mdjliga angéringsvagar som kan
skapas till det nya omradet. Som del i detta ingar en trafikméngds- och alstringsstudie.

Det finns fyra uppsamlingsvagar norrut i MéInbo som ansluter fran vag 57; Backvagen (med
Skogstorpsvéagen), Skolvagen, Rosendalsvagen och Fristavagen. Vagarna ar generellt smala och enbart
Skolvagen och Rosenlundsvagen har strackor med gangbana separerad fran kérbanan med kantsten.
Backvagens anslutning med vag 57 har brister och vid en 6kad trafik har rekommenderas atgarder i
utformningen.

| trafikmé&ngds- och alstringsstudien har befintliga trafikmangder beddémts utifran befintlig markanvandning
och tidigare gjorda trafikmatningar. Uppskattade trafikmangder i korsningarna med vag 57 ligger mellan 100
och 700 fordon per dygn. Tillkommande fordon per dygn fran planprogrammets exploatering beraknas bli
mellan 1600 och 2600 fordon per dygn. Nagra scenarion for hur denna volym kan tankas fordelas redovisas.
Om trafiken fordelas pa flera vagar beddms inga atgarder behdva goras pa vag 57 eller pa det lokala
vagnatet, forutom vid Backvagen, till foljd av trafikalstringen fran programomradet.

For att klargéra vilka mojliga angéringsvagar som kan skapas till det nya omradet har analyser gjorts i tva
steg. | analysstegen utvarderades vagarna utifran de topografiska forutsattningarna for att utesluta de
samsta alternativen. Fem utpekade alternativ valdes bort, fyra p g a allt for utmanande hdjdgeometri och ett
p g a det var det samre av tva alternativ.

Sex alternativ pekas ut som mgjliga att utreda vidare. Av dessa rekommenderas Rosendalsvagens och
Skolvéagens forlangning som huvudvagar till det nya omradet. Backvagens, Johannedalsvagens och
Solvagens forlangning pekas ut som mdjliga att fortsatt utreda for gdng och cykel. Skogstorpsvagen som
befintligt strdk pekas ut som strédk som behover atgardas vid tillkommande trafik.
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1 Uppdraget

1.1 Bakgrund

Vid Langbro, belaget nordvast om Mélnbo, Sodertélje kommun utreds ett planprogram fér 300-500 bostader
med tillhérande service. Programmet syftar till att klargéra planeringsfragor i ett tidigt skede och skapa en
tydlig malbild for det framtida omradet. Planprogrammet blir ett underlag for fortsatt detaljplanering.

Projektmal kopplade till denna utredning &r att:

- skapa tva storre angoéringsvagar fran vag 57
- understka om det ar mojligt att utnyttja de mindre gatorna i befintligt vagnat for att forlanga dessa till
en liten del av det nya omradet.

Figur 2 Vitt omrade markerar forlag till planprogramomradesgrans. Rosa falt markerar kommunalt markagande. Svart
linje markerar omraden som ligger inom 1000m fran pendeltdgsstationen. (Sodertélje kommun 240412)
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1.2 Uppdragsmal

Denna trafikutredning syftar till att klargora vilka mojliga angoringsvagar som kan skapas till det nya omradet
samt visa pa trafikmangder utifran en alstringsstudie.

Mal for uppdraget ar att redovisa:

- Tvarekommenderade angéringsvagar fran vag 57 till planprogrammets exploateringsomraden.

- Modjliga vagar fran befintliga vagnat som kan forlangas till planprogrammets exploateringsomraden.
- Konsekvenser av olika foreslagna angoringsvagarna.

- Trafikmangder utifran en alstringsstudie.

1.3 Fragestallningar in i uppdraget:
Foljande fragestaliningar identifierades vid uppstart av uppdraget. Fragestallningarna besvaras i kap 6.1.

1. Kan en ny/nya ut- och infarter till vag 57 tillskapas eller bor/kan befintliga in- och utfarter utnyttjas?
Vilka konsekvenser skulle ett omrade med ca 300-500 bostader fa pa befintligt vagnat.

Vilka fardmedel kommer att paverka vilka vagar?

Vilka malpunkter alstrar vilken trafik?

Vilka korsningar paverkas?

Vilken paverkan blir det pa vag 577?

Behovs det tva storre angéringsvagar fran vag 577

Nogakowd

1.4 Aktuella krav
Foéljande krav for utformning identifierades vid uppstart av uppdraget.

- Vagutformning enligt VGU.

- Vagarna ska ha kommunal standard med gang- och cykelbana intill kérbanan dar det anses
behovas. Kommunens standard pa gatubredd ar 12,5 m (3,5m cykelbana + 7m kérbana +2m
gangbana).

1.5 Hallbarhetsaspekter

Foljande hallbarhetsaspekter har identifierats och kan anvandas som stdd vid utvardering inom uppdraget
och av uppdragets resultat.

Resurser:
- Att nyttja befintliga vagar i stallet for att bygga nya.

Hallbara fardsatt
- Ett vagnat som underlattar for resande med tag och cykel ska prioriteras.
- Trygga och attraktiva vagar for oskyddade trafikanter.
- Planera for sammanhallen bebyggelse med gena gatukopplingar for fotgangare och cyKklister.
- Gangbanor utmed gatorna for god service och hdg tillganglighet for fotgangare.

Delaktighet
- Samr&d med medborgare i samtliga skeden.
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2 Forutsattningar

2.1 Planprogram for Langbro 1:5 med flera

Forslaget till planprogram for Langbro 1:5 med flera omfattar ca 50 hektar. | figur 2 visas identifierade
utredningsomraden for exploatering (de gula omradena) aktuellt vid uppdragets start i mars 2024. Innehallet
i planprogram som ligger till underlag for denna utredning ar:

1. 300-500 bostader (villor, radhus, 2—-3 vanings bostadshus narmst tagstationen)
2. Aldreboende 30-60 platser
3. Forskola 90-120 platser

Figur 3 Oversiktskarta som visar alternativa vagar att studera i uppdragsdirektivet (svarta och gréna pilar). Kartan visar
aven mojliga bebyggelseomraden (gult); naturomradden med naturvardesklass 1 och 2 (lila) samt kommunalt markagande
(rosa). (Sodertélje kommun 240412)

2.2 Vag 57

Riksvag 57, mellan Katrineholm och Jarna, gar genom Molnbo. Trafikmangder vaster om Mélnbo uppméttes
2023 till ca 6300 fordon per dygn varav 3% tunga fordon. Oster om MoéInbo uppméttes trafikmangderna
samma ar till 5700 fordon per dygn varav 2% utgjorde tunga fordon. Matningarna ar hamtade fran
Trafikverkets hemsida 2024-05-24. Antalet tunga fordon ar anmarkningsvart lagt jamfort med matningar
gjorda tidigare ar da de legat mellan 6-8%.

Trafikverket har utrett behov av att forbattra standarden pé vagen bland annat genom Maélnbo i vagplan for
vag 57 som vann laga kraft 2020.
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Sammanfattningsvis inbegriper forslagen i vagplanen atgarder for att:

e minska antalet befintliga fastighetsutfarter mot vagen
e rusta upp befintliga busshallplatser
e anlagga nya busshallplatser vid Vra, inklusive en passage over vagen

Norconsult 0:0

e anlagga upphojda 6vergangstallen 6ver Backvagen och Skolvagen (parallellt med vag 57)

e justera refuger som utgor s kallade tatortsporter till det tatbebyggda omradet

e ordna véanstersvangfalt vid korsning med Fristavagen
e forlanga gang och cykel till Vra

Genomforande av atgarderna bedoms starta 2024 enligt Trafikverkets hemsida. (Trafikverket. Vag 57. 2024-

05-28)

Jarna

Figur 4 Vagplan 57. Oversikt delstracka 3 (Trafikverket 240524)

2.3 Uppsamlingsvagar inom tatorten, norr om vag 57.

Det finns fyra uppsamlingsgator som ansluter mot vag 57 norrifrdn: Backvagen (med Skogstorpsvagen),

Skolvagen, Rosendalsvagen och Fristavagen, se Figur 5.
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Figur 5 Befintliga uppsamlingsgator som ansluter fran vag 57 norrut; Backvagen (med Skogstorpsvagen); Skolvagen;
Rosendalsvéagen och Fristavagen. Figuren visar aven utmed vilka gator det idag finns gdngbanor separerade frén
koérbanan med kantsten (orange linje)

Backvagen (med Skogstorpsvéagen)

Backvagen ar den mest vastra uppsamlingsgatan fran tatortens norra del mot vag 57. Backvagen ar
uppsamlingsgata for ca 30 fastigheter med smahus. Skogstorpsvagen, som &r en uppsamlingsgata for ca 45
fastigheter med smahus och 2 fastigheter med flerbostadshus, ansluter till Backvagen precis norr om vag 57.
Pendelparkering vid Mdlnbo tagstation ligger vid Skogstorpsvagen som aven fortsatter som grusvag med
ytterligare upptagningsomrade utanfor vaster och norr om Mélnbo.

Vid korsningen med vég 57 uppskattas en trafikvolym om 500 fordon per dygn (ADT). Se vidare i kapitel 4
Trafikméangder och alstring.

Utformningen av korsningen Backvagen/Vag 57 har Iag standard. Backvagen ansluter i lutning och sikten ar
delvis begransad. Precis vaster om Backvéagen finns en fastighetsutfart mot vag 57. Gang och cykelbanan
smalnas av forbi denna utfart. | korsningen med Skogstorpsgatan finns ocksa en fastighetsutfart. Gdngbana
saknas helt p& Backvagen och Skogstorpsgatan vid punkten.

Om en ny vég till programomrédet ska anslutas har behover en ombyggnad av korsningen studeras.
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Figur 6 Korsningen vag 57 / Backvagen. Backvagen ansluter i lutning och sikten ar delvis begrénsad.
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Figur 7 Sikttriangel vid Backvagens anslutning mot vag 57. Befintlig terrdng inom sikttriangeln skymmer sikt.

Skolvégen

Skolvagen ar uppsamlingsgata for ca 30 fastigheter med smahus och nagra fastigheter med ca 45
lagenheter. Skolvagen ar en av tva vagar fran vag 57 till tatortens skola och forskola.

Vid korsningen med vég 57 &r det idag en trafikvolym om 300 fordon per dygn (ADT). Se vidare i kapitel 4
Trafikmangder och alstring.

Anslutningen mot vag 57 vid Skolvagen sker i lutning. Siktforhallandena ar ok (se sikttriangel i figur 8).
Siktproblem kan uppsta om orter, buskar och trad vaxer upp i inom siktomradet och darmed skymmer sikten.
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Figur 8 Sikttriangel vid Skolvagens anslutning mot vag 57.

Skolvagen har bra standard for gdende dar den som enda gata pa norra sidan av vag 57 delvis har
gangbana pa bada sidor. Gangbanan ansluter dven till vadg 57.Dock lutar gatan ner mot vag 57.

Skolvagen har potential att utvecklas som huvudstrak for bil, gang och cykel till det nya omradet.
Rosendalsvagen

Rosendalsgatan ar en uppsamlingsgata for omrade med smahus, lagenheter samt utomhus-idrottsplats och
inomhus aktivitetshall. Rosendalsvagen &r ocksa en av tva anslutande vagar till tatortens skola och férskola.

Vid korsningen med vég 57 &r det idag en trafikvolym om 700 fordon per dygn (ADT). Se vidare i kapitel 4
Trafikmangder och alstring.

Mellan Rosendalsvagen och vag 57 ligger en busshallplats. Korsningen haller god standard avseende sikt
och lutningar.

Gangbanan pa Rosendalsgatan leder till plattformen p& busshallplatsen, men ansluter inte till gdng och
cykelbana utmed vag 57. For att skapa en sammanhangande infrastruktur for fotgangare och cyklister skulle
detta behtva atgardas.

Rosendalsgatan lutar relativt mycket och har lokala avsmalningar i kérbanan forbi fastighetsutfarter samt vid
korsningarna med Solvagen och Rosendalsvagen. Dessa avsmalningar ar pa strackan norr om Skolvagen
sa trafik till och fran skola och forskola paverkas inte. Dock paverkas trafik till och fran idrott- och
motionsanlaggningen vid vagens norra @nde. Aven befintliga och tillkommande bostader skulle behéva kora
forbi dessa avsmalningar. Det finns yta for gata i befintlig detaljplan som mojliggor en bredare gata med
bredare kérbana och bredare gang och cykelbana, men vilken paverkan det skulle fa pa de befintliga
fastighetsutfarterna behover utredas vidare i s fall.

Befintlig utformning p& Rosendalsgatan beddms, trots avsmalningarna, ha potential att hantera tillkommande
trafik frdn planprogrammet.

Fristavagen
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Fristavagen ar en uppsamlingsgata for ca 20 fastigheter med smahus. Fristavagen leder aven till en
kommunal badplats.

Vid korsningen med vég 57 uppskattas en trafikvolym om 100 fordon per dygn (ADT) om man inte raknar
med trafik till och fran badplatsen. Se vidare i kapitel 4 Trafikmé&ngder och alstring.

2.4 Gang och cykel

Det ar begransat med gangbanor i MéInbo. Det finns skyltad gang- och cykelbana utmed vag 57. Denna
byter sida fran sodra sidan till norra sidan i hojd med jarnvagsstationen.

Langs Skolgatan finns det gangbana pa bada sidor, férutom narmast vag 57 dar det bara finns pa vastra
sidan.

Langs Rosendalsgatan finns det gangbana pa vastra sidan, men en brist &ar att denna inte fortsatter forbi
busshallplatsomradet langst ned pa Rosendalsgatan, vid hallplatslage Rosendal.

| den vastra delen av MoInbo - hela omradet vaster om Skolvagen - till exempel Skogstorpsvéagen och
Backvagen, ar det smalt mellan fastigheterna och ont om plats att anlagga separata gangbanor, dven om
behovet skulle bli storre.

Norr ut fran M6Inbo finns det elljusspar i naturomradet. Befintligt elljusspar norrut i Skolvagen/Alpvagens
forlangning pekas ut som ett mojligt cykelstrak till utbyggnadsomradet vid uppstart av uppdraget.

2.5 Tag, kollektivtrafik och malpunkter

Jarnvagsstation
Jarnvagsstationen ligger dar vag 57 passerar jarnvagen. Avgangar ar mot Gnesta och Sodertalje centrum.
Idag ar det ca 1 avgang at varje hall per timme med nagot fler turer runt hogtrafik (ca 2 per timme).

Busshallplatser

Det finns tva befintliga hallplatslagen inom tatorten och det planeras for en ny vid Vra, 6stra delen av
tatorten, se kap 2.2. De tva befintliga ar, Rosendal, nara skolan och Mélnbo vid tagstationen Avstand till
skola fran hallplats Rosendal ca 200m; avstand till forskola ca 300 m. Antalet avgangen &r begransat.
Avgangar mot Gnesta ar 3 pa eftermiddagen och 2 pa morgonen. Avgangar mot Jarna &r 3 pa
eftermiddagen och 2 p& morgonen.

Skolomrade
Tatortens skolomrade med F-6-skola och forskola med 4 avdelningar ligger med parkering for att hamta och
lAmna mot Skolvagen.

Idrottsomrade
Mélnbo idrottsplats ligger vid Rosendalsvagen strax norr om bebyggelsen med bland annat fotbollsplaner,
uterink och lekplats.

Badplats
| slutet av Fristavagen ligger en kommunal badplats.

2.6 Naturvardesinventering

Det har gjorts en naturvardesinventering (NVI) 2022 i samband med planeringsarbetet fér planprogrammet. |
NVI har omrade med hogre naturvarden (klass 1 och 2) identifierats. Dessa miljoer beskrivs som mycket
kansliga for ingrepp och att uppkommen skada pa dessa naturvarden bedoms vara irreversibel, eller ta
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mycket lang tid att aterstélla. For denna utredning ar inriktningen att paverkan pa naturvarden klass 1 och 2
ska undvikas i s& stor utstrackning som mojligt.

I NVI rekommenderas det dven att vidare inventeringar av fagel, fladdermus och groddjur gérs. Resultat av
dessa kan ocksd komma paverka lamplig vagplacering och behéver beaktas om de utfors.

L Naturviirdesinventering (NVI) - Méinbo

I: Inventenngsomrade

Naturvirdesklass

- Hbgsta naturvirde - naturvirdesklass 1

- Hogt naturvirde - naturvardesklass 2
| Patagligt naturvirde - natunviirdesklass 3
| Vst naturvirde - naturvirdesklass 4

Lagt naturviirde

6500 meter

Figur 9 Naturvardesinventering fran 2022. (Sédertélie kommun 240412)

2.7 Markagoforhallanden

Kommunalt markagande framgar i Figur 2 och Figur 3 som rod-markerade falt.

2.8 Historiska forutsattningar

Vid uppdragsstart delgavs en bild av MéInbos haradsekonomiska karta. Den visar pa att laget dar det idag ar
ett elljusspar norr om Skolvagen och Alpvagen varit ett trafikerat strdk sedan lang tid tillbaka. Se Figur 10
nedan.

Ett utdrag ur Riksantikvariedmbetets fornminnesregister visar att det finns fornlamningar och méjliga
fornlamningar i utbredningsomradet mellan Skogstorpsvagen och Idrottsplatsen/Skolan.

109 03 18 241206_pm_tu langbro.docx 2024-12-06 | Sida 14 av 52



Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 109 03 18 Revision: 1.1

Figur 10 Haradsekonomiska kartan visar pa att det funnits en vag i det som ar elljusspar norr om Skolvagen sedan lang
tid tillbaka idag. Det rocdmarkerade omradet &r Langbros fastighet. (Sodertélije kommun 240412)

Figur 11 Karta som markerar Fornlamningar (réda prickar) och majliga fornlamningar (bla prickar). (Fornsok 240805)
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2.9 Jordartskarta

Figur 12 visar identifierade jordarter i omradet.

D%,
N\ 4

Figur 12 Identifierade jordarter i omradet (SGU 240806)
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I ' SGU jordartskartan

Jordarter
Organisk jordart
I Svamsediment
Alvsediment
Lera -Silt
W Postglacial sand-grus
I Isalvssediment
Moran
Moréanlera
M Berg
B Sedimentart berg
B Fanerozoisk diabas
|11 Fylining
[ vatten
Jordart, grundlager

W Torv

Mossetory
¥ Karrtorv
n Gyttja
. Bleke och kalkgyttja

{ M Kalktuff

= Torv, tidvis under vatten
Lera-silt, tidvis under vatten

= Oklassat omr&de, tidvis under vatten
Flytjord eller skredjorg
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3 Trafikmangder och alstring

Trafikmangder och trafikalstring av planerat programférslag har studerats dversiktligt for att for att kunna
beskriva konskenser och svara pa uppdragets fragestallningar.

3.1 Befintliga trafikmatningar

Befintliga trafikmétningar visas i Tabell 1och Tabell 2.

Trafikméngder for Skolvagen och Rosendalsvagen har tillhandahallits av Sodertélje kommun april 2024.
Trafikméngder for vag 57 har plockats fran Trafikverkets databas (Fordonsfldden och hastigheter - Bransch

(trafikverket.se). Beroende pa vilka dygn och antal matningar som gjorts sa redovisas har ett snittvarde
antingen i &rsmedelvardagssdygnstrafik (AMVD) eller arsdygnstrafik (ADT). AMVD &r ett medelvarde av
dygnstrafikflddena for alla helgfria mandagar-fredagar och &r hdgre an ADT som &r ett medelvérde for det
genomsnittliga trafikflodet per dygn, inkluderat helgdygn.

Fordon per |Varav andel e
dygn tunga fordon 2.
1 Rosendalsvagen |2006 700 AMVD 6% e 9
2 Rosendalsvagen |2023 400 AMVD 3% 5
9&: EN
3 Skolvagen 2013 200 ADT 5% "\ <

4 Skolvagen 2006 300 AMVD 4%

Tabell 1 Uppmaétta trafikmangder i MoInbo. (Stdertélje kommun 240419)

Fordon per Varav andel

dygn tunga
fordon

Vag 57 2006 6200 ADT 6%
(Gnestavégen) 2019 5900 ADT 7%
2023 6300 ADT 3%

Vag 57 2006 5800 ADT 6%
(Jarnavégen) 2019 5600 ADT 8%
2023 5700 ADT 2%

Tabell 2 Uppmaétta trafikméngder vag 57. (Trafikverket 240524)
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3.2 Beddmda trafikmangder

Rosendalsvéagen
For att fa fram trafikmangder pa Rosendalsvagen vid korsning med vag 57 har en bedémning gjorts med
utgdngspunkt i utforda méatningar.

Utifran trafikméatningar gjorda pa& vag 57 kan man se att skillnaden i trafikmangder fran 2006 till 2023 ligger

pa +/- 2%. Med ett antagande om att trafikutvecklingen pad Rosendalsgatan &r liknande den pa Vag 57 gors
beddémning att matning for Rosendalsgatan soéder om Skolvagen fr&n 2006 kan motsvara trafikmangder for
2023. Storleksordning pa métning p& Rosendalsgatan fr&n 2023 p& 400 AMVD norr om Skolvagen tyder pa
att detta ar ett rimligt antagande.

Skolvéagen
For att fa fram trafikmangder p& Skolvagen vid korsning med vag 57 har en bedémning gjorts med
utgdngspunkt i utférda matningar.

Utifran trafikméatningar gjorda pa vag 57 kan man se att skillnaden i trafikmangder fran 2006 till 2023 ligger
pa +/- 2%. Med ett antagande om att trafikutvecklingen pa Skolvagen ar liknande den pa Vag 57 gors
beddmning att matning for Skolvagen soder om Alpvagen fran 2006 kan motsvara trafikmangder for 2023.

Backvéagen
For Backvagen har en alstringsberakning med Trafikverkets verktyg gjorts utifran bedomd befintlig
bebyggelse som beddmts anvanda vagarna Backvagen och Skogstorpsvagen.

Fristavagen

For Fristavagen har en alstringsberakning med Trafikverkets verktyg gjorts utifran bedémd befintlig
bebyggelse som bedomts anvanda vagen. Trafik till och fran badplats har exkluderats da detta ar svart att
beddéma och enbart sker vissa dagar pa aret.

Sy

i

Figur 13 Befintliga trafikméngder. Siffrorna for véag 57 ar uppmaétta och siffrorna fér uppsamlingsgatorna ar bedémda
utifran underlag.
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3.3 Trafikalstring

Som metod for att ta fram trafikalstring har Trafikverkets alstringsverktyg anvants (Trafikverket 240524). Som
underlag for alstring har foljande underlag anvants.

- 300-500 bostader fordelat pa villor, radhus och 2-3 vanings flerbostadshus narmst stationsomradet.
(For denna alstringsberékning har detta fordelats pa; 100 lagenheter i flerbostadshus; 100-200
radhus samt; 100-200 smahus).

- Aldreboende 30-60 platser

- Forskola 90-120 platser

Exploateringen forvantas alstra mellan 1600-2600 bilrérelser per dygn beroende pa exploateringsgrad.
Exploateringen férvantas aven alstra ca 350-500 resor med kollektivtrafik; ca 400-550 resor till fots; ca 40-
70 resor med cykel och 100-170 resor med nagot Ovrigt fardsatt.

Antal resor |Antal bilar | Antal resor med | Antal resor | Antal resor | Antal resor

med bil per | (ADT) inkl. | kollektivtrafik med cykel / [till fots per |med annat

dygn nyttotrafik | per dygn dygn dygn per dygn
Minvardel: |1860 1573 340 42 379 99
Maxvarde? |3072 2611 495 66 563 167

Tabell 3 Trafikalstring

1100 villor + 100 radhus + 100 lagenheter+ 30 lagenheter &ldreboende + 90 elever forskola
2200 villor + 200 radhus + 100 lagenheter+ 60 lagenheter aldreboende + 120 elever férskola

= Bil = Kollektivtrafik

Ovriga

Figur 14. Forvantad fardmedelsférdelning.

Sett till resefordelning utifran detta alstringsverktyg sa forvantas 68% av resorna ske med bil, 13 % av
resorna ske med kollektivtrafik och 19% av resorna ske med 6vriga fardslag. Med ett medvetet planerande
for atgarder som forenklar att resa kollektivt regionalt och med 6vriga fardslag inom tatorten bor
malsattningen om fardmedelsfordelningen kunna sattas mer progressivt an sa. Forslagsvis tas en plan for
hallbara resor fram i kommande skede av planeringen. En sadan plan innehaller forslagsvis en malsattning
till fardmedelsférdelning utifrdn en analys av platsen forutsattningar och intressenternas viljeinriktning samt
en lista pa mobilitetsatgarder som forvantas bidra till att nd dessa mal.
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3.4 Fordelning av ny biltrafik

For att 6versiktligt kunna illustrera nagra scenarion med mojlig fordelning av bilrorelserna har det stérre
vardet 2600 fordon per dygn anvants. Samtlig biltrafik fran de nya omradena forutsatts kora ut fran tatorten
pa vag 57 med en férdelning om 50 % vasterut och 50% Osterut.

Fyra olika scenarion har tagits fram for att pavisa hur trafik fran det planerade omradet skulle kunna fordela
sig. Foljande antaganden har gjorts:

- Till grund for férdelningen av trafiken i scenariona har en bedémning gjorts att trafik fran respektive
mojliga bebyggelseomraden — de gula omradena i figurerna (se aven figur 3) - véljer den narmsta
vagen till vag 57. Exploateringsgraden for de mojliga bebyggelseomradena har antagits till samma
fér denna beddmning.

- Skogstorpsvagen som befintlig vag forvantas fa okad trafik till folid av exploatering vid den.

- | de scenarion dar det skapas en vag till centrala delen av det stora exploateringsomradet férvantas
Skogstorpsvagen anvandas i mindre utstrackning &n om det inte skapas en sadan central vag. Detta
utifran ett antagande att en centralt placerad vag skulle vara attraktiv aven for den vastra delen av
det nya exploateringsomradet.

3.41 Scenariol

| scenario 1 finns tva anslutningsvagar till det stora exploateringsomréadet, och en vag till en avgransad del
av omradet. Den ena av anslutningsvagarna ar Skogstorpsvagen utbyggd och den andra ar en utbyggd
forlangning pa Rosendalsvagen.

| ett sddant har scenario uppskattas hélften av tillkommande trafik (50%) kora till vag 57 via
Skogstorpsvéagen och resten kora till vag 57 via Rosendalsvagen (50%)
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CENARIO

1300 bilar till Backvagen

Figur 15 | scenario 1 bedéms kommande trafikmangder uppga till ca 1800 vid Backvagen / vag 57 och ca 2000 vid
Rosendalsvagen / vag 57.
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3.4.2 Scenario 2

I scenario 2 finns tva anslutningsvagar till det stora exploateringsomradet. Den ena av anslutningsvagarna ar
Skogstorpsvagen utbyggd och den andra ar en forlangning pa Skolvagen. Befintlig Rosendalsvagen ansluter
till en avgransad del av omradet.

| ett sddant har scenario uppskattas mer an hélften av tillkommande trafik (60%) kora till vag 57 via
Skolvagen och resten forvantas kora via Skogstorpsvagen (30%), forutom fran de exploateringsomraden
som hamnar vid Rosendalsvagen (10%).

TS Y
O\ &
A2

L SCENARIO

1550 bilar till Skolvagen

! 250 bilar till Rosendalsvagen

= 5 2 N % o . i O\ L2
&0 i &y o= T — N S5

—
= ro0o o |
= Te O\ »

A2 ,'-
&e s ?7 )
x «ﬁ“i\((‘{;“,

Figur 16 | scenario 2 beddéms kommande trafikmangder uppga till ca 1300 vid Backvéagen / vag 57, ca 1850 vid
Skolvagen / vag 57 och ca 950 vid Rosendalsvégen / vag 57.
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3.4.3 Scenario 3

| scenario 3 finns tva anslutningsvagar till exploateringsomradet, dar den ena ar Skogstorpsvagen utbyggd
och den andra ar en anslutning som forgrenas till Rosendalsvagen och en ny vag ner till Fristavagen.

| ett sddant har scenario uppskattas halften av tillkommande trafik (50%) kora till vag 57 via
Skogstorpsvagen och resten forgrenas lika mot Rosendalsvagen (25%) och Fristavagen (25%).

4SCENARIO

I

N
7

Figur 17 | scenario 3 bedéms kommande trafikmangder 6ka till ca 1300 vid Backvéagen / vag57, ca 1350 vid
Rosendalsvagen / vag 57 och 750 vid Fristavagen.
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3.44 Scenario4

| scenario 4 finns tre anslutningsvagar till exploateringsomradet, Skogstorpsvagen som den &r idag,
Skolvagens forlangning och Rosendalsvagens forlangning.

| detta scenario uppskattas huvuddelen av tillkommande trafik (60%) kora till vag 57 via Skolvagen. Resten
uppskattas fordelas lika pd Skogstorpsvagen (20% och Rosendalsgatan (20%)

500 bilar till Backvagen
1600 bilar till Skolvagen

500 bilar till Rosendalsvagen I
===

000 ADT
T

o

N

1000 ADT

S

N

Figur 18 | scenario 3 bedéms kommande trafikmangder 6ka till ca 1000 vid Backvagen / vag57, ca 1900 vid Skolvagen /
vag 57 och ca 1200 vid Rosendalsvagen / vag 57.

3.5 Paverkan pa korsningar mot vag 57

For att bedoma eventuell paverkan for trafiksituationen vid vag 57 har tva analyser gjorts; en med avseende
pa framkomlighet och en med avseende pa trafiksakerhet.

Framkomlighet

For att testa framkomligheten i korsningen mellan Skolvagen och vag 57 har en analys med verktyget
Capcal gjorts. Vid analys i Capcal mater man belastningsgrad. En belastningsgrad under 0,6 anses halla
god serviceniva for denna typ av trevagskorsning. Om Skolvagen byggs ut som angoringsvag till det nya
exploateringsomradet s antas den bli gen och ett attraktivt val for huvuddelen trafiken till och fran det nya
omradet. Ett scenario dar 80% av trafik fran det nya omradet kor via Skolvagen har testats vid
eftermiddagens maxtimme som beddms vara den dimensionerande tidpunkten pa dygnet. Se figur Figur 19
nedan. Om 80% av trafik fran det nya omradet kér pa Skolvagen skulle den f& 2400 i &rsdygnstrafik (ADT).
En sadan korningen visar mycket laga belastningsnivaer.
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Ytterligare analyser i Capcal har gjorts for att se nér belastningsgraden narmar sig 0,6. Vid ca 6000 ADT pa
Skolvagen och 6kning i motsvarande storleksordning pa vag 57 nés en belastningsgrad pa strax under 0,6

pa Skolvagen. Pa vag 57 ar belastningsgraden i dessa fall fortfarande lagre an 0,4.

7600

9400

ADT

2400
0.21
T 1
0.15 0.29
> =
ca 80% till och fran nytt omradet via Skolvagen
6000
0.58
T 0.26 0.37 f
> =

Belastningsgrad

7000

8800

Test for att se nar belastningsgrad narmar sig gransvirdet fér god serviceniva pa Skolvagen.

Figur 19 Capcal fér Skolvagen / Vag 57.

Trafiksakerhet

Nar det galler trafiksdkerhet sa har tabeller fran Vagverkets publikation frdn 2004 anvants for
trevagskorsning. Upp till 3500 fordon ADT p& anslutningsvéag (Skolvagen, Rosendalsvagen) och upp till

12 000 fordon ADT p& genomgéende vag (vag 57) foranleder inte ngot behov av att dvervaga
vanstersvangfalt pa vag 57. Aven vid lagre ADT pa vag 57 sé& fungerar en stdrre mangd pé anslutningsvag
utan att ett vanstersvangfalt ska behéva 6vervéagas. till exempel vid 4000 ADT p& Skolvagen och 8000 ADT

pavag 57.

Beddmningen &r att det inte kommer behovas nagra atgarder i vag 57 till foljd av exploateringen beskriven i
denna utredning varken ur trafiksékerhetsperspektiv eller ur framkomlighetsperspektiv.
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4 Analys av mdjliga angoéringsvagar steg 1

For att na utredningens mal om att rekommendera vagar till det nya omradet har en metod anvants med en
utvardering av vagforslagen i tva steg. | det forsta steget ingick att identifiera mojliga vagar och sedan
oversiktligt analysera och utvardera dessa for att kunna utesluta de minst [Ampliga. Detta gjordes genom att
studera de ingdende forutsattningarna, ett fysiskt platsbestk och en analys av vagprofiler utifran grundkartan
som underlag.

4.1 Platsbestk
Ett platsbesok gjordes 2024-04-23 dar Norconsult var pa plats tillsammans med Sédertalje Kommun.

Under platsbesdket konstaterades det att befintliga vagar ar smala. Gangbana saknas i den véastra delen av
tatorten - hela omradet vaster om Skolvagen - till exempel Skogstorpsvagen och Backvagen, men finns pa
de nagot bredare vagarna i den 6stra delen. | den vastra delen av tatorten ar bredderna mellan befintliga
bebyggda fastigheter s& begransade att det ar svart att kunna erbjuda 6nskad kommunal standard pa nya
vagar med gang- och cykelbana intill korbanan dar det kan behovas. Vagar som detta galler for som
studerats i denna utredning &r framfor allt Skogstorpsvéagen.

De topografiska forhallandena upplevdes ocksa vid platsbescket. Backvagen i synnerhet med ett brant parti
nara vag 57. Krokvagens forlangning upplevdes brant. Det ar aven branta slanter utmed Skolvagen nara vag
57. Det branta slanterna gor att sikten begransas och det ar férst nar man narmar sig korsningen som
trafikanterna fran pa Skolvagen far 6verblick Gver vag 57 och korsningen. Se sikttrianglar i Figur 8, kap 2.3.

Pa Rosendalsvagen forekommer det lokala avsmalningar i korbanan forbi fastighetsutfarter samt vid
korsningarna med Solvagen och Rosendalsvagen. Dessa avsmalningar ar pa strackan norr om Skolvagen
sa trafik till och fran skola och forskola paverkas inte. Dock paverkas trafik till och fran idrott- och
motionsanldggningen vid vagens norra &nde. Aven befintliga och tilkommande bostader skulle behéva kéra
forbi dessa avsmalningar. Det finns yta for gata i befintlig detaljplan som méjliggér en bredare gata med
bredare kérbana och bredare gang och cykelbana, men vilken paverkan det skulle fa pa de befintliga
fastighetsutfarterna behover utredas vidare i sa fall.

Gangbana finns langs hela Rosendalsvagen forutom narmast Vag 57.

Skogstorpsvagen, Petterslundsvagen och Krokvagen gar upp och ner och svanger vilket innebér att det finns
brister avseende siktférhallandena.

En korridor med luftburna ledningar i tatortens 6stra utkant identifierades som en intressant vagkorridor att
utvardera vidare (det som kom att bli alternativ 2d).

Av anslutningarna mot vag 57 konstaterades att Rosendalsvagen och Fristaviagen har bast siktforhallanden.
Skolvagen har ok siktforhallanden, medan Backvagen har nagot begransade siktforhallanden. Korsningen
Backvagen mot Vag 57 ar inte heller ratvinklig i 90 grader utan &r utformad som en triangel.

Samtliga gator har reglerande hastighet pa 30km/h. Stopplikt géller pa samtliga vagar mot vag 57, férutom
Fristavagen dar det ar vajningsplikt.
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4.2 Alternativa vagar att utvardera.

Efter platsbesok togs ett beslut om vilka alternativa vagar som skulle studeras. Se figur och tabell nedan.
Respektive vag beskrivs mer utférligt i samband med utvérdering av dessa under kapitel 3.3 samt 5.2 och

1. Skogstorpsvéagen (befintlig vag vaster om Krokvagen)

la |Petterslundsvagen + Krokvéagen (befintlig vag)

1b | Skogstorpsvagen (befintlig vag mellan Krokvagen och Backvéagen)

2 Ny gata (befintlig gangstig)

2b [Ny gata mellan Fristavagen och Jagerdalsvagen och Rosendalsvégen

2c [Ny gata mellan vag57 och Slantvagen (mot Rosendalsvagen)

2d [Ny gata mellan Fristavdgen och Rosendalsvagen

Lillvagen och ny gata

Forlangning av Backvagen (mellan befintliga fastigheter)

A
B
C Forlangning av Johannedalsvagen (mellan befintliga fastigheter)
D |Ny gatafran Alpvagen

E Forlangning av Solvagen (mellan befintliga fastigheter)
Figur 20 Uppdaterad sammanstallning av vilka alternativ till vagar som utredningen skulle utvérdera.
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4.3 Bortvalda alternativ steg 1

Fyra alternativ forkastas i detta analyssteg 1. Alternativ 1a for att det ar det samre av tva alternativ. Alternativ
2b, 2c och A p g a for utmanande topografiska forhallanden.

la - Petterslundsvéagen + Krokvégen

la togs med som ett alternativ till en del av Skogstorpsvégen for att se om det fanns mer potential i detta an
att utveckla hela Skogstorpsvéagen.

Utvarderingen gjordes utifran platsbestk och matningar av befintliga vagbredder och bredder mellan
fastighetsgranser i grundkartan. Alternativen 1a vagdes mot 1b. Bada alternativen innebar utmaningar i
forhallanden till befintliga bredder mellan fastigheterna. Det saknas helt enkelt plats for separata gangbanor i
denna del av MéInbo. Gatorna gar upp och ner med skarpa svangar och har darfor daliga siktforhallanden.
Svart for mote pa nagra platser. Men da 1b har en nagot rakare och genare geometri med nagot battre
siktforhallanden och nagot storre potential att utveckla vidare sa valdes 1a bort i detta skede.

2b - Ny gata mellan Fristavdgen och Jégerdalsvagen och Rosendalsgatan

Anslutningsvég 2b ska ses som ett alternativ som skulle kunna ansluta Fristavdgen med Rosendalsgatan.
Fran Fristavagen skulle vagen ga pa skra upp for det branta berget, gora en 90 gradig svang och fortsatta pa
baksidan av husrader vid Lovhyddevagen och Rosendalsvagen.

Flera saker talar emot detta alternativ. Alternativet innebar anlaggning av ca 600 meter ny vag i brant
terrang. Paverkan och kostnader for att anlagga en vag pa skra pa berget ar stor. Forutsattningarna med
placeringarna av befintliga fastigheter och terrangens topografi gor att vagen far en mycket olamplig
geometri med slanter/skarningar och/eller hoga stédmurar pa bada sidor. Langslutningarna blir anda stora,
mellan 9-10%. Dessutom innebar forslaget att husraderna pa Lovhyddevagen och Rosendalsgatan far en
vag bade framfor och bakom sitt hus. Detta alternativ valjs darfor bort i detta analyssteg.

Figur 21 Planskiss for alternativ 2b. Vagen &r ritad 12 meter bred.
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Figur 22 Sektionskiss for alternativ 2b. Vagen ar ritad 12 meter bred.

Figur 23 Vagprofil for alternativ 2b.
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2c - Ny gata mellan vag57 och Slantvagen (mot Rosendalsvagen)

Alternativ 2c ar ett alternativ att med en ny koppling mot vag 57 skapa en anslutning upp for berget till
Slantvagen.

Forslaget innebar att ny anslutning mot vag 57 behodver anlaggas.

Topografin innebar att en anslutning till Slantvagen far en mycket kraftig lutning pa ca 18% (max lutning
enligt VGU &r 8%). Detta alternativ valjs darfor bort i detta analyssteget.

Figur 24 Vagprofil for alternativ 2c. Lutningen i
detta forslag ar 18%.

Figur 25 Planskiss for alternativ 2c.
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A - Lillvagen och ny gata

Alternativ A innebar en vag i samma stacknings som dagens gang- och cykelvag Lillvagen, fran
Skogstorpsvagen i Krokvagens forlangning for att sedan svanga och g& utmed befintliga bebyggda
fastigheter.

Utredning av profil for aktuell strackning visar pa en lutning pa 15%, och da har inte en utfasning gjorts for
svédngen. D& svangen skulle behova luta betydligt mindre for att kunna skapa rimliga tvarfall skulle
lutningarna bli annu storre.

Alternativet beddms inte mgjligt att genomféra.

]

) . . Figur 26. VVagprofil for alternativ A.
Figur 27. Planskiss for alternativ A. 9 9
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5 Analys av mdjliga angoéringsvagar steg 2

For att nd utredningens mal om att rekommendera vagar till det nya omradet har en metod anvéants med en
utvardering av vagforslagen i tva steg.

| det andra steget fordjupas analyserna gallande geometri och méjliga vagbredder mot énskad vagbredd.
Aven de bedémda forvantade trafikméangderna togs héansyn till vid utvardering av alternativen.

5.1 Principsektion

Ingangskraven for principsektionen pa 12,5 meter har diskuterats under uppdraget da befintliga vagar ar sa
smala. For att f& en battre bild av befintliga vagars bredder gjordes métningar i grundkartan. Befintliga vagar
i tatorten ar samtliga smalare an 12,5m.

For korbana i ett tatortsomrade av denna karaktar - uppsamlingsgata med lag hastighet utan nagra krav pa
framkomlighet for kollektivtrafik eller annan nyttotrafik - skulle ett matt kunna hallas till 5,5 m. For att skapa
en lite storre flexibilitet i kommande planering har en kérbana pa 6,5 m anvants.

Forutom vag 57 sa har inga befintliga vagar skyltade cykelbanor och enbart en vag (Skolvagen) har
gangbana pa bada sidor av kérbanan. | samband med forlag for nya vagar bor en parameter vara att se om
det ar mojligt att skapa gang-och cykelbanor utmed vagarna.

En principsektion pa 12,5 m foreslas darfor testas for nya huvudgator mellan vag 57 och det nya omradet
fordelat pa: 3,5m cykelbana + 6,5m korbana + 2m gangbana med 0,25 m stédremsa pa var sida. 12,5m ar
det métt som anvands som onskad vagbredd vid utvardering och som ritats vid ritningar for gatorna (dar det
varit maojligt) i det har analyssteget.

Figur 28 Principsektion om 12,5m.
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5.2 Bortvalda alternativ steg 2

| analyssteg 2 ar det bara ett alternativ som helt forkastas. Alternativ 2d bedoms ha for stor paverkan och
kostnad mot vad det beddms utfora for trafikarbete.

2d - Ny gata mellan Fristavigen och Rosendalsvagen

Anslutningsvag 2d &ar en mojlig vag upp for berget 6ster om den sammanhéngande bebyggda delen i
tatorten. Idag gar det ett luftburet ledningstrék har.

Vagen skulle ansluta frdn vag57 vid Fristavagen. | vagplan for vag 57 ar forslaget att forbattra korsningen
genom att anlagga ett vanstersvangfalt till Fristavagen samt att anldgga anvisad gang- och cykelbana till nya
busshallplatser vid Vra. Men en ny vag har skulle troligen innebara att utformning vid korsningen med vag 57
skulle behova ses over. Troligen skulle det dven innebara paverkan pa befintliga bebyggda fastigheter.

Forslaget skulle innebara en ca 500 meter helt ny vag i terrangen som lutar brant. For att fa till en vag med
ca 10% lutning skulle det innebara en stor skarning i terrangen. Se profil och sektion i figurer nedan.

Vagens placering skar &ven genom ett av de omraden som pekas ut i Naturvardesinventeringen med
naturvardesklass 2 (se 2.6Naturvardesinventering).

Véagalternativet 2d innebar en stor kostnad och paverkan. D& vagen skulle ansluta till den norra delen av
Rosendalsvagen sa kommer trafiken till/ fran det nya omradet fordelas mellan vag 2d och Rosendalsvagen.
Aven om alla trafik till/ frAn det nya omrédet skulle kéra via vag 2d och Rosendalsvagen sa gar det inte att
motivera kostnaden och paverkan av att anlagg vagalternativ 2d.

Sammantaget bedéms forslaget ha for lagt varde och i forhallande till paverkan och kostnad och valjs darfor
bort i detta analyssteg.
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Figur 29 Planskiss for alternativ 2d. Vagen ar ritad 12,5 meter bred.
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Figur 30 Vagprofil for alternativ 2d.
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Figur 31 Sektionskiss for alternativ 2d. Vagen ar ritad 12,5 meter bred. Figuren illustrerar vilken skéarning som skulle
behovas.

109 03 18 241206_pm_tu langbro.docx 2024-12-06 | Sida 35 av 52



Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera

Norconsult 4%

Uppdragsnr.: 109 03 18 Revision: 1.1

5.3 Forslag att utreda vidare

Efter analyssteg 2 finns det sex alternativ till vagar att utreda vidare i kommande planeringsfaser. Har
sammanstalls dessa i figur, tabell och beskrivande text nedan.

e ANBIR

=
\
\

Skogstorpsvéagen

Ny gata (befintlig gangstig)

Forlangning av Johannedalsvagen (mellan befintliga fastigheter)

1
2
B Forlangning av Backvagen (mellan befintliga fastigheter)
C
D

Ny gata fran Alpvagen

E Forlangning av Solvagen (mellan befintliga fastigheter)
Figur 32 Forslag pa sex alternativa vagar att utreda vidare | kommande planeringsfaser.
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1 - Skogstorpsvéagen

Alternativ 1 innebar att gora forbattringsatgarder pa den befintliga Skogstorpsvagen som gar frdn Backvagen
och vidare ut ur tatorten som grusad vag. Skogstorpsvagen ansluter idag till Backvagen i samband med att
denna ansluter mot vag 57.

Skogstorpsvagen har utmaningar med att utvecklas till en huvudgata till ett nytt omrade genom den
bebyggda delen av tatorten. Men da det &r en befintlig vag som anvénds idag s& kommer den fortsatt
anvandas dven om inga atgarder gors. Fokus bor darfor vara att se vilka forbattringar som kan goras pa
vagen. Vagbredden mellan befintliga tomter begransar mgjligheten att anlagga gangbana.

RANDSPRUTAN .1 S \ . \ t o

SKOLFROKEN %L \

BRANDBILEN

MOLNBOA: I
}:5':3: - i
Figur 33 Ett forslag pa hur Skogstorpsvagen skulle kunna férbattras mellan Krokvagen och Vag 57. Forslaget innebar att
vagen breddas drygt 1 meter till 5,5 m och figuren visar schematiskt hur detta skulle férhalla sig till omkringliggande mark

med de markerade slantutbredningarna.

Utmaningen med Skogstorpsvagen ar framfor allt strackan fran vag 57 till Krokvagen. Strackan mellan
Krokvéagen och Backvagen gar mellan befintliga smahus med begransat utrymme for vag. Mitt pa strackan
finns en korsning med Petterlundsvagen och vag till Pendelparkeringen. Strackan &r smal, svanger och ror
sig upp och ned i hojdled. Siktforhallandena ar begransade. Strackan saknar utrymme for gangbana.

Mellan Petterlundsvégen och Backvagen gréansar vagen mot en brant slant. Att bredda vagen flera meter in i
denna skulle gora stor paverkan da slanten skulle bli &nnu brantare och bedéms darfor inte rimligt. Pa den
sddra sidan ligger en fastighet som begrénsar att bredda vagen sdderut.

Utformningen av korsningen Backvagen/Vag 57 har lag standard. Backvagen ansluter i lutning och sikten ar
delvis begransad. Precis vaster om Backvagen finns en fastighetsutfart mot viag 57. Gang och cykelbanan
smalnas av forbi denna utfart. | samband med att Skogstorpsvagen ansluter till Backvagen finns ocksa en
fastighetsutfart mot Skogstorpsvéagen. Separerad gangbana saknas helt pd Backvagen och Skogstorpsgatan
vid punkten.
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Som trafikant ar det mycket att halla koll pa vid dessa korsningspunkter vilket 6kar risken for att missa nagot
eller nAgon som ror sig har.

Onskvart vore att f& till en egen gangbana men detta bedéms inte var méjligt utifr&n géllande tomt- och
fastighetsgranser.

Den forbattring som beddms som rimlig att forsla ar att bredda vagen till 5 meter (5,5 meter inklusive
stodremsor om 0,25m). P4 5 meter kan tva fordon motas. Ett satt for att skapa ett lite skyddat utrymme for
gaende skulle kunna var att anvanda sektionen enligt uppdelning 1,5m yta for framst gdende + 0,5m
skilieremsa + 3m for framst biltrafik. Normalt kor bilarna pa den dedikerade kérbanan pa 3 meter, vid mote
kor de ut 6ver gangytan. En sadan uppdelning av vagbredden i olika ytor kan bidra till att ge nagot lagre
hastigheter pa strackan.

Figur 34 Fdrslag till principsektion for Skogstorpsvagens smalare del.

Vid korsningen med Backvagen och vag 57 foreslas en forandring. Anslutande gata mot vag 57 bor goras
mer ratvinklig. En idé att utreda vidare ar att se om Skogstorpsvagen kan bli den bli den rddande gatan som
Backvagen ansluter till. Dock lutar Backvagen nastan 10% har sa det behéver utredas om det ar majlig eller
och lampligt. Fragan utreds inte mer i denna utredning an att visa pa vilken markpaverkan en ratvinklig
anslutning till vag 57 skulle fa. till exempel s &r inte sikttrianglar utredda i fullo.
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Figur 35 Strackan vaster om Krokvagen, inom tatorten, ar ritad 5,5 meter har ett utrymme mellan fastighetsgranserna for
att skapa vag pa ca 8 meter.

Strackan vaster om Krokvagen, inom tatorten, har ett utrymme for att skapa vag pa ca 8 meter. Men en
nagot smalare korbana pa ner mot 5,5 meter kan det skaps utrymme for gadngbana péa ca 2 meter pa en sida.

Vaster om tatorten foreslas en vagbredd pa 12,5 meter enligt utredningens forslag till principsektion (se kap
5.1)

Forslaget innebér omvandling av ca 1 km vag.

Paverkan pa fastigheterna inne i tatorten kan begransas med den smala sektionen som foreslas, men en
viss paverkan kommer behovas. Aven vid Backvagen behover fastigheten i hornet Backvagen/Vag 57
justeras.

Forslaget bedoms kunna genomforas till rimlig paverkan och kostnad.

Alternativet bor ses som en méjlig vag att anlagga men genom tatorten gar det inte att uppna énskad bredd
och dnskvarda standard med separerade gangbanor.

Skogstorpsvagen ar en befintlig vag idag och om en del av det framtida exploateringsomradet hamnar i
anslutning till denna sa kommer trafiken vélja den vagen da eventuella alternativ skulle innebara en mycket
langre korvag. Dock ar standarden pa Skogstorpsvagen sadan att rekommendationen &r att forsoka placera
exploateringsomraden vid andra angoringsvagar. Om nagon form av exploatering planeras utmed
Skogstorpsvagen rekommenderas standardhojande atgarder géras. Om vagen ska utgora en av
huvudanslutningarna till nytt omrade sa bor separat cykelbana anlaggas utmed vagen av trafiksdkerhetsskal.
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D - Skolvagens férlangning

Alternativ D &r ett alternativ att forbinda Alpvagen, i Skolvagens forlangning, med befintligt elljusspar norr om
tatorten. Det befintliga elljussparet ar placerat i samma lage som ett markerat strak i MéInbos
haradekonomiska karta, se kap 2. Da férslaget innebér att bygga vag pa baksidan av befintliga fastigheter
har ett hansynsavstand pa 20 meter till fastighetsgranserna foreslagits.

Vagen foreslas dras hela vagen upp till huvudomradet och darmed kunna bli en attraktiv vag
avstandsmassigt for det nya omradet. Huvuddelen av trafiken till/frAn det nya omrades bedoms darfor
anvanda denna vag som angoringsvag mot/fran vag 57.

Delen av Alpvagen mellan ny vag och Skolvagen foreslas ocksa breddas upp i samband med att denna vag
anlaggs sa att gangbana eller cykelbana skapas pa vagen. Hela straket/strackan skulle darmed kunna fa
separat gang- och cykelbana. | denna utredning &r vagprofilen éversiktligt ritad till 8% da& vagen anpassats
efter befintlig terrang. | vidare utredning behéver vagen ritas sa att lutningen blir tillganglig for gdende och
cyklister. Med storre skarning i terrangen sa kan en lagre lutning uppnas.

Vagen gor ingrepp i terrangen da den maste laggas i skarning for att uppna 6nskad geometri. Terrangen
behover utredas vidare da den innehaller majliga fornlamningar.

Det ligger ett teknikhus utmed Alpvagen som behdver omplaceras.

Trots den paverkan som alternativet for med sig s& bedoms det, om det gar att genomfora, vara ett battre
alternativ an Skogstorpsvagen for att ansluta ett nytt omrade norr om MélInbo till vag 57.

\

Figur 36 Planskiss for alternativ D. Vagen &r ritad 12 meter bred.
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Figur 37 VVagprofil for alternativ D.
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Figur 38 Sektion for alternativ D som visar vilken paverkan en skarning | naturomradet. Snittet visar stallet med storst
paverkan.
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2 - Rosendalsvagens férlangning

Anslutningsvag 2 ar forlangning av Rosendalsvagen upp mot nytt exploateringsomrade placerat dar ett
befintligt elljusspar finns idag.

Alternativet har en férdelaktig topografi.

Rosendalsvagen har ok standard. Dock forekommer det lokala avsmalningar vid enstaka
fastighetsanslutningar och korsningar. Gangbana pa ena sidan stracker sig fran busshallplatsen upp till
idrottsplatsen. Det bor 6vervagas om gangbanan ska forlangas fram till vag 57.

En ny gata i detta lage kan innebara att placering av vissa funktioner pa idrottsplatsen behover ses 6ver.

Figur 39 Planskiss for alternativ 2. Vagen ar ritad 12 meter bred.
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Figur 40 Vagprofil for alternativ 2.
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B - Férlangning av Backvagen (mellan befintliga fastigheter)
Alternativ B ar att forlanga Backvagen till nytt exploaterbart omrade.

Utrymmet mellan fastighetsgranserna ar drygt 6,5m. Dock ligger en byggnad utanfor fastighetsgransen sa pa
det stallet ar det bara 4,8 meter mellan byggnad och fastighetsgrans. Kanske gar det att gora visst intrdng pa
den Ostra fastigheten.

Alternativ B utreds ej vidare som ett huvudalternativ i denna utredning men ses som en mdjlig vag att utreda
vidare i ett senare skede om exploateringsomradet ser fordelar med detta, speciellt for gang- och cykeltrafik.

SKRIVDOMET

....................

Figur 41 Befintliga matt vid Backvagens norra del. 6.62m mellan fastighetsgranserna. 4.84m mellan byggnad och
fastighetsgrans (byggnad ligger utanfor fastighetsgransen). 3.5m befintlig vagbana.
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C - Forlangning av Johannedalsvagen (mellan befintliga fastigheter)

Alternativ C &r att forlanga Johannedalsvégen till nytt exploaterbart omrade. Alternativ C utreds ej vidare
som ett huvudalternativ i denna utredning men kan ses som en mojlighet att nyttja for gang och cykel.

Utrymmet mellan fastighetsgranserna i det smalaste laget ar ca 5,0m.
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Figur 42 Befintliga matt vid Johannedalsvagens. 5.0 meter mellan fastighetsgranserna i det smalaste.
meter bred.

Vagen arca 6.0
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E — Forlangning av Solvagen (mellan befintliga fastigheter)

Kopplingen E ar en mojlighet att skapa en férlangning av Solvagen som idag &r en delvis asfalterad och
delvis grusad gata utan gadngbana. Tanken &r att denna forlangning enbart skulle ansluta till ett av de mindre
exploateringsomradena. Solvagen forbinds via Rosendalsvagen med vag 57.

Vid uppritande av alternativet s& visar det sig att utrymmet mellan fastigheterna skapar en begransad mdjlig
vagbredd. P4 samma stélle &r terrangen ogynnsam med en brant slant ner mot befintlig forskola. Denna
slant ar redan uppstagad med en stddmur vid botten av slanten mot férskolan. Utrymmet mellan
fastigheterna vid slanten gor det mojligt att skapa en vag pa 5 meter.

Det finns inte utrymme mellan befintliga fastigheter for en fullvardig gata med bade kdrbana och gadngbana
Det finns dock mdjlighet att skapa en gen vag for gang och cykel har om en sadan skulle passa in i det
framtida exploateringsomradets struktur.

Figur 43. Planskiss for alternativ E. Vagen &r ritad 5 meter bred.
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Figur 44 Sektion for alternativ E
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6

Slutsatser och reflektioner

6.1 Besvarade fragestallningar

1.

109 03 18

Vilka konsekvenser skulle ett omrédde med ca 300-500 bostader fa pa befintligt vagnat.

Ett nytt bostadsomrade p& 300-500 bostader plus service i detta lage kan forvantas alstra ca 1600-
2600 fler fordon per dygn. Fyra scenarion har tagits fram for att visa pa hur trafik fran ett nytt
planprogramsomrade skulle kunna fordela sig. Se vidare i kapitel 3.4.

Vilken paverkan blir det p& vag 57°?
Okade trafikmangder p& upp till 1300 ADT 6ster och vaster om Mélnbo. Méjligheter till att utféra
atgarder i korsning Backvagen / Vag 57 bor ocksa utredas vidare.

Vilka korsningar paverkas?

Vid Backvégen / vag 57 foreligger behov av ny utformning redan utifran dagens férutsattningar med
bristande sikt, tatt placerade korsningspunkter, branta vagar och brister i gang- och
cykelinfrastrukturen.

Korsningen Backvagen / Skogstorpsvagen bor ses 6ver i samma sammanhang som Backvéagen /
vag 57. Ett forslag ar att studera om Skogstorpsvagen kan goras till genomgaende vag som
Backvéagen ansluter till.

Om Skogstorpsvagen ska utvecklas sé berors korsningarna med Maélnbo station, Petterslundsvagen
och Krokvagen. Aven korsningarna utanfor titorten berors.

Korsningar inne i téatorten som kan bli aktuella att studera utformning for i samband med nya
anslutningsvagar genom tatorten &r i huvudsak delen av Alpvagen dar det nya
anslutningsalternativet D ansluter samt eventuellt korsningen Fjallvagen / Alpvagen / Skolvagen.
Vid Skolvagens och Rosendalsvagens korsningar med vag 57 beddms inga atgarder behéva goras
om véxtligheten halls efter s& att sikten tillgodoses.

Utmed Rosendalsvagen okar trafikmangderna, men inte till nAgon utstrackning att atgarder bedéms
behovas vid korsningarna pa gatan.

Vilka fardmedel kommer att paverka vilka vagar?

Forslagen pa nya angoringsvagar och kopplingar till nytt omrade innebar mest troligt inte en
omflyttning av befintlig trafik inom orten. De befintliga uppsamlingsgatorna kommer troligen
anvandas likadant som tidigare.

Om det skapas genvagar for gang och cykel fran nytt till befintligt omrade sa att det blir mer attraktivt
att ga och cykla an att kora bil s& skulle det kunna paverka fardemedelsfordelningen inom tatorten
(att fler resor gérs med gang och cykel i stallet for med bil).

Vilka malpunkter alstrar vilken trafik?

Skola och forskola alstrar generellt mycket trafik. For att underlatta for fler att resa kollektivt (tag eller
buss) eller att ga och cykla till dessa malpunkter kan olika atgarder studeras och genomféras till
exempel i samband med exploateringsprojektet. Atgéarder av mobility management karaktar for att
informera och underlatta men ocksa atgarder i den fysiska infrastrukturen kan vara lampliga.

Behovs det tva storre angoéringsvagar fran vag 57?

Ur ett ekonomiskt och ekologiskt utvarderingsperspektiv ar det férdelaktigt att anvanda befintlig
infrastruktur effektivt. Att bygga ny vag har bade en social paverkan och ar dyrt bade ur ett
ekonomiskt och ekologiskt perspektiv.
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Ur ett kapacitetsmassigt perspektiv skulle det ga bra att forsorja ett bostadsomrade som alstrar 2600
fordon per dygn med en angoringsvag. Men rimligt ar att i sa fall skapa en ny vag med battre
standard &n den standard som befintliga gator har idag (med undantag for Skolvagen).

Flera angéringsvagar skapar en robusthet i systemet. Om en struktur skapas med moéjlighet for trafik
att kora in pa den ena vagen och ut p& den andra sa kan behov om att skapa vandytor for de stérre
fordon som ibland behdver angéra inom tatorten undvikas.

Flera vagar till omradet férdelar ocksa trafiken mot vag 57 6ver flera korsningar. Aven om samtlig
trafik frAn nytt omrade mot vag 57 skulle samlas p& en angéringsvag uppgar inte trafikmangder till
nivaer som overstiger de gransvarden for dar atgarder skulle behdva évervagas. Se kapitel 3.5.

Kan en ny/nya ut- och infarter till vag 57 tillskapas eller bdr/kan befintliga in- och utfarter
utnyttjas?

Ur ett ekonomiskt och ekologiskt utvarderingsperspektiv ar det fordelaktigt att kunna anvanda
befintliga korsningar mot vag 57.

Backvagens korsning har daligt standard darfor bedoms det som lampligt med en ombyggnad for att
forbattra standarden och utformningen. Okade trafikméngder i denna korsning dkar behovet av att
bygga om korsningen.

Ovriga korsningar &r utformade sa att det finns utrymme for kbande bilar mot véag 57. Atgérder p&
vag 57 till exempel vanstersvangfalt bedoms inte behovas.

Befintliga trafikmangder bedéms vara sa pass laga att de befintliga korsningarna klarar
trafikokningen fran det nya omréadet utan problem vad géller kapacitet.

6.2 Vidare utredning

Fragor och diskussioner som kommit upp under utredningens gang men inte studerats vidare i detta
sammanhang. | kommande planering behdver bland annat detta studeras:

Avvattning av vagar. Beroende pa om det I6ses det med diken eller ledningar i vagen s& géller olika
forutsattningar.

Massbalansering. Gar det att samordna masshantering lokalt vid anlaggande av vag som innebar
skarning/sprangning?

Fastighetsreglering. Genom att reglera fastigheter kan man skapa béttre forutsattningar for vagarna i
omradet.

Geoteknik. Paverkan pa befintligheter vid av sprangning. Fragan aktualiserades i diskussion kring
Alternativ D - Skolgatans férlangning.

Naturvardesinventering for omrade dar Alternativ D - Skolgatans forlangning - &r lokaliserad gjordes
parallellt med denna utredning och var Klar i juni 2024.

Det diskuterades om en fordjupad arkeologisk utredning med avseende pa fornlamningar behover
goras for omrade dar Alternativ D - Skolgatans forlangning - ar lokaliserad.

6.3 Forslag till 6vriga atgarder

Utover huvudfrédgestéllningarna i utredningen har foljande behov till atgarder identifierats:

109 03 18

Forlang gangbana pa Rosendalsgatan s& att en genomgaende gangbana finns hela vagen ner till
vag 57. Med sa fa bussar som angor varje dag bor en battre standard for gaende och cyklande forbi
den héar punkten kunna &stadkommas.

Justera korsning Backvégen / vag 57.

241206_pm_tu langbro.docx 2024-12-06 | Sida 49 av 52



Trafikutredning for planprogram for Langbro 1:5 med flera

Norconsult 0:0

Uppdragsnr.: 109 03 18 Revision: 1.1

7 Rekommendationer
Rekommendationerna i denna utredning utgar fran projektmal och syfte och mal med uppdraget.

Rekommendationer till nytt omrade:

h Ny angoéringsvag fran vag 57
<+«——— Mojlig koppling for gang- och cykel ¢

<« === Atgarderibefintlig vag '

G SSSSAE e ) 4 a2 |

7.1 Tvéastorre angoringsvagar fran vag 57

For att fordela tillkommande trafik pa flera platser och for att undvika att det krdvs en stor ombyggnad av
nagon korsning eller en helt ny korsning bor minst tva befintliga korsningar anvandas for att angora det nya
omradet till vag 57. Sammanfattat handlar det om att hitta tva vagar fran vag 57 till nytt exploateringsomrade
och att det ska vara mdgjligt att utnyttja befintligt vagnat till mindre delar av exploateringsomradet. Se vidare i
kap 1. De alternativen till angtringsvagar till nytt exploateringsomrade som bedoms ge mest i férhallande till
dess paverkan och kostnad bor valjas. Utifran de kriterierna ar alternativ 2 Rosendalsgatans forlangning ett
sjalvklart val.

DA det inte varit mgjligt att hitta en till likvardig angoringsvag sa har metoden vidare varit att utesluta de
samre alternativen och beakta om konsekvenserna for de forslagna alternativen ar rimliga utifran paverkan
och kostnader ur ett miljdperspektiv och ett ekonomiskt perspektiv. Férutsatt de forutsattningarna vi kédnner
till idag s& bedoms forutsattningarna vid Skogstorpsvagen vara mindre fordelaktiga an mojligheterna vid
Skolvagens forlangning.
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Rosendalsvagens forlangning rekommenderas

Rosendalsvagens forlangning ar en "naturlig” fortsattning som har lag paverkan och kostnad och bedéms ta
upp till 50% av trafik till det nya omradet.

Skolvéagens férlangning rekommenderas

Efter alternativet med Rosendalsgatans forlangning ar rekommendationen att ga vidare med vagalternativ i
Skolvéagens forlangning. Alternativet innebéar en del paverkan som fortsatt behéver studeras men ett
alternativ har kan skapa en vag i ok standard som bedéms kunna ta upp till 60% av trafik till det nya
omradet.

7.2 Befintliga gator som gar att forlanga
V&g E rekommenderas som gang- och cykelvag

V&g E ar for smal for att anlagga som kérbana med gangbana. Rekommendation &r att i nasta skede, nar
utformning av omradet kommit langre, utreda moéjlig gang- och cykelkoppling har. En séddan koppling har
potential att skapa en gen vag for gdende och cyklister mot skolomradet, en av ortens storsta malpunkter,
vilket skulle kunna paverka fardmedelsférdelningen inom omradet positivt.

V&g B rekommenderas som gang- och cykelvag

V&g B har potential att utgéra gang och cykelkoppling mellan nya omraden och Backvagen. Backvagen ar

en gen vag ner mot tgstationen. Rekommendation &r att i nasta skede, nar utformning av omradet kommit
langre, utreda mojlig gang- och cykelkoppling i blandtrafik har.

Med en fastighetsreglering av exempelvis fastigheten pa den Ostra sidan skulle det dven ga att anlagga en
vagkoppling for bil har.

V&g C rekommenderas som gang- och cykelvag

V&g C har potential att utnyttjas som gang och cykel-koppling mellan nya omraden och Johannedalsvagen.
Rekommendation &r att i nasta skede, nar utformning av omradet kommit langre, utreda mojlig gang och
cykelkoppling i blandtrafik har.

Véagen skulle daven kunna utgora enbart kérbana for mindre delar av det nya omradet, men det bedoms som
mindre lampligt med avseende pa placering och disposition av de befintliga fastigheterna vid
Johannedalsvéagen.
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