Trafikutredning

Underlag till detaljplan fér Brunnsang
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1  Inledning

Brunnsang ligger i nordostra Sodertalje och ar ett omrade om star infor en storre stadsutveckling som
inkluderar ca 8007 1000 nya bostader, centrum, skola, vard och omsorg. | detaljplanen foreslas bland
annat ny bebyggelse for bostéder, handel, férskolor och idrottshall.

Sweco har fatt i uppdrag att genomféra en trafikutredning for framtida trafiklosningar inom
detaljplaneomradet. | Figur 1-1 illustreras en 6versikt pa Brunnséng och omkringliggande gatunat dar
detaljplanens foreslagna planomrade schematiskt illustreras med blatt.
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Figur 1-1 Detaljplanens omrade illustreras i blatt och ligger i nordost om Sédertélje centrum. Kartkalla: Lantméteriet

1.1 Syfte

Trafikutredningen beskriver hur den planerade exploateringen kommer att paverka trafiken for alla
trafikanter i omradet samt ger forslag pa funktion och utformning av gator inom detaljplaneomradet.

Foljande fragestaliningar besvaras:
1 Hur paverkas olika trafikantgrupper av detaljplanen?
1 Hur kommer den planerade exploateringen att paverka den befintliga trafiksituationen?

1 Vilka trafikatgarder behovs for att skapa ett hallbart resande och en resilient trafiksituation
utifrdn planerade exploateringar?

1 Hur kopplas detaljplanen till omkringliggande omraden utifran tillganglighet for hallbara resval
och resvégar.

1.2  Forutsattningar

Det pagar flera exploateringsprojekt och detaljplaner i 6stra Sodertalje, daribland ett planprogram for
Weda och Vaghyveln som har inverkan pa planomradet och vice versa. Trafikverket driver en
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atgardsvalsstudie for Sodertalje som bland annat utreder férandringar i busslinjenétet for en 6kad
tillganglighet med kollektivtrafiken. Det innebar att detaljplanearbetet behdver forhalla sig till andra
projekt som pagar eller planeras i naromradet.

Trafikutredningen utgar fran kommunala styrdokument som har tagits fram for trafikplanering i
Sodertalje, daribland trafikstrategi och cykelplan. Alla atgarder och forslag pa trafiklésningar har stamts
av med Sddertalje kommun for att sékerstélla att de stammer 6verens med detaljplanens intentioner,
kommunens gallande styrdokument, planeringen i Weda och Vaghyveln samt &tgardsvalsstudien.

2  Nulagesbeskrivning
2.1  Omradet

Figur 2-1 Ortofoto éver Brunnsangs storre gator dar detaljplanen ar markerat med blatt.

Birkavéagen

Birkavagen stracker sig fran Birkakorset i Sodertaljes centrala delar ut till Ritorp och Viksangsvéagen
langst i nordost. Birkavagen ar idag den storre av de vagar som omringar Brunnsang. Trafikfloden pa
Birkavagen ar som hégst nara Birkakorset med cirka 12 000 fordon per dygn (ADT, métning fr&n 2024).
Vid Brunnséng centrum och langre norrut &r trafikflddet cirka 7000 fordon per dygn (ADT, métningar
frdn 2020 och 2009). Vagen anvands av bade cyklister, fotgangare, motorfordon och kollektivtrafik och
kan betraktas som en huvudled och ett viktigt transportstrak. Birkavagens sektion illustreras i Figur 2-2.

Bussarna 750, 751, 761 och 797 gar langs med Birkavagen och angor pa tva platser intill planomradet.
Dessa hallplatser &r Brunnsangsvagen och Ragnhildsborgsvagen. Hallplats Brunnsangsvagen ar
utformad som fickhallplats och Ragnhildsborgsvagen som kérbanehallplats
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Mellan Bragevagen och Brunnsangsvagen finns en gang- och cykelvag langs Birkavagens véastra sida.
Fran Bragevagen och soderut finns en gang- och cykelvag pa respektive sida av Birkavagen.
Birkavagens vastra sida utgor ett huvudcykelstrdk, men cykelvagens utformning uppnar i dagslaget inte
de krav Sodertiljes cykelplan anger for huvudcykelstrak.

Pa Birkavagen finns tre dvergangsstallen, tvd gangtunnlar och en cykelpassage utmed planomradet.
Fran platsbesok syns upptrampade stigar utmed Birkavagen, framst kring hallplats Brunnsédng, som
indikerar behov av att kunna korsa Birkavagen i plan.

L =
2.8 |2,5| 8,6
SEES

13,9

Figur 2-2 Birkavéagens nuvarande sektion.
Brunnsangsvagen

Brunnsangsvagen ar en kommunal huvudgata med en trafikmangd pa 30007 4000 fordon per dygn
(ADT, frdn matningar 2015 och 2018) narmast Birkavagen. Tilldten hastighet ar 40 km/h. Vagen
anvands av cyklister, fotgangare och motorfordon. Ingen busstrafik gar pa Brunnsangsvagen idag. Det
finns en gang- och cykelvag pa den vastra sidan och en gangvag (bredden varierar) pa den éstra, se
Figur 2-4. Brunnsangsvagen anvands i stor utstrackning av barn eftersom Brunnséngsskolan och
Brunnsangs IP ligger i anslutning.

I norr pa vastra sidan av Brunnsangsvagen finns en ficka som anvands for lastning och lossning till
forskolan. | évrigt finns ingen parkering eller angéring utmed Brunnsangsvagen.

1%,

Figur 2-3 Brunnséngsvagens nuvarande sektion.
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Figur 2-4 Vly 6ver Brunnsangsvagen soderut fran korsningen med Birkavagen. Foto: Sweco
Bragevagen

Bragevagen ar en kommunal uppsamlingsgata som knyter ihop Birkavdgen med centrum och
bostadsomraden. Hogsta tillaten hastighet pa Birkavagen ar 30 km/h. Vagen anvands av bade cyklister,
fotgangare, motorfordon och kollektivtrafik.

Pa Bragevagen finns en bytespunkt med tre hallplatslagen, en fickhallplats for de vandande linjerna 750
och 979, samt en enkel stopphallplats fér de genomgaende linjerna 751, 761 och 797. Norr om den
enkla stopphallplatsen smalnas vagen av och i avsmalningen ligger ett 6vergangsstalle med
cykelpassage. Vid platsbesok upplevdes avsmalningen i kombination med hallplatsens utformning och
placering bidra till sikt- och framkomlighetsproblem.

Gangvagar finns utmed bada sidor pa Bragevagen. Cykel sker i blandtrafik i kérbanan. Utmed
Bragevagen finns tre évergangsstallen, varav tva inkluderar cykelpassage.

A==

)
)

\|
=

16,7

Figur 2-5 Bragevagens nuvarande sektion.

Pa Bragevagens norddostra del finns fyra korttidsparkeringsplatser (upp till 15 minuter) och en RHP. P&
vastra sidan av Bragevagen finns tva storre parkeringsytor med narmare 50 parkeringsplatser med fri
parkering i upp till 2 timmar.
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Fran Bragevagen ansluter lokalgatorna Okstigen, Bygdevagen, Algardsvagen och Nysattravagen. Pa
Bygdevagen och Algardsvagen sker lastning och lossning till centrum.

T

Figur 2-6. Vy dver Bragevagen soderut fran Brunnsang centrum. Foto: Sweco

2.2  Gang och cykel

Enligt Sodertaljes cykelplan fran 2019 ska cykelstraket pa Birkavagen utgora en del av Sodertéljes
huvudcykelstrdk och &r viktigt for den cykelpendling som sker och kommer att 6ka i staden. Via
Birkavagen kommer de som cyklar fran/till Ritorp, Viksangen, Ragnhildsborg och Brunnsang och fran/till
Sodertalje centrum. | dagslaget finns ingen matning av antalet cyklister pa Birkavagen.

Utmed Brunnsangsvagen och Nysattravagen finns utbyggd gang- och cykelinfrastruktur med cykelvag
pa ena sidan av vagen. Standarden pa& gang- och cykelvagarna varierar men uppfyller i stort matten for
lokala cykelvagar enligt kommunens cykelplan. P& Brunnséngsvagens Ostra sida finns en gangbana
med lag standard (cirka 1,5 meter bred) vilket beddms som negativt for tillganglighet, trafiksakerhet och
drift. Dagens gang- och cykelvagnat illustreras i Figur 2-7.
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Brunnsang cykelvagar

Figur 2-7 Gang- och cykelvagar i Brunnsang. Kalla: NVBD, karta fran Lantmateriet.

2.3 Kollektivtrafik

Busstrafik med hallplatsstopp finns p& Birkavagen och Bragevagen, se Figur 2-8. Dessa trafikeras av
linjerna 750, 751 och 761 samt nattbusslinje 797. Linje 750 har passning med 751 i Brunnsangs
centrum och har ett fatal avgangar per dag. Linje 751 trafikerar mellan Ritorp och Hovsjo och har
kvartstrafik. Fran Brunnsangs centrum till Sodertilje centrum tar resan cirka 12 minuter. Linje 761 gar
mellan Ritorp och Ostertélje station och har halvtimmestrafik. Fran Brunnsangs centrum till Ostertélje
station tar restiden cirka 13 minuter. Brunnsang trafikeras ocksa av nartrafik, linje 979. Linjen har ett
fatal avgangar vardagar och lérdagar.

Den vastra delen av planomradet har upp till fem minuters gangavstand till narmsta hallplats medan det
for den Ostra delen ar betydligt langre, se Figur 2-9. Omrédena inom planomradet med lagst
tillganglighet ar Brunnsangsskolan och idrottsplatserna i 6stra Brunnsang, det vill sdga att de inte kan
nas inom 5 minuters gangtid (ca 400 meter gangavstand) fran hallplats.
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Figur 2-9 Tillganglighet till kollektivtrafikens hallplatser via befintliga gangvagar. Fem minuters gangtid motsvarar ca 400 meter i
gangavstand. Kartkalla: Lantméteriet.
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2.4  Parkering och angdring

Inom planomradet finns idag tre parkeringsytor pa allman platsmark, tv& i centrum och en vid
Brunnsangs IP. | centrum p& Bragevagens nordostra del finns fyra korttidsparkeringsplatser (upp till 15
minuter) och en RHP. P4 vastra sidan av Bragevagen finns tva stérre parkeringsytor med narmare 50
parkeringsplatser med fri parkering i upp till 2 timmar.

Vid Brunnséngs IP finns narmare 100 parkeringsplatser med fri parkering mellan kl.06-24, se Figur
2-10. Ovrig tid rader parkeringsférbud. Utéver dessa finns ockséa cirka 8 platser som &r avgiftsbelagda
och tre kraver giltigt p-tillstdnd. Parkeringen anvands framst for Brunnsangsskolans och IP:s andamal.
Enligt information frdn kommunen &r belaggningen ganska hdg, sarskilt under idrottsevenemang pa
helger. P& vardagar anvands parkeringen framst vid hamtning och lamning och manga i skolans
personal star dar dagtid.

Figur 2-10 Infart till parkeringen vid Brunnséangs IP. Foto: Sweco

Haradsvagen gar rakt igenom parken i Brunnsang och anvands i forsta hand av kyrkans besokare och
foraldrar som hamtar och lamnar sina barn p& Brunnsangsskolan med saval bil som till fots eller med
cykel. Haradsvagen korbana ar cirka 7 meter bred med trottoarer pa bada sidor av vagen. Pa den norra
sidan ar trottoaren cirka 1,5 meter bred och pa den sddra cirka 2 meter. Cykel sker i blandtrafik.
Hastigheten pa vagen ar 30 km/h, men vagens breda och raka utformning uppmuntrar till hogre
hastigheter, se Figur 2-11. P& strackan finns en hastighetssakrad gang- och cykelpassage.
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Figur 2-11 Vy 6ver Haradsvagen i riktning mot Brunnsangsskolan fran korsningen med Bygdevagen. Vid tidpunkten d& fotot togs
ar Haradsvagen en sommarplats, vilket innebér att vagen har forsetts med extra moblering och tillfalligt reglerats som cykelgata.
Foto: Sweco

| centrum finns tva lastgardar, en pa norra sidan vid Bygdevagen och en pa sddra sidan vid
Algardsvagen. Till Brunnsangsskolan sker lastning och lossning fran Nysattravagen. Figur 2-12
illustrerar angdringsvagar for leveranser och personbilstrafik till centrum, Brunnséngs kyrka och
Brunnsangsskolan. Engelska skolan har angéring for hamta/lamna pa Haradsvagen med in- och utfart
fran Nysattravagen.
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Figur 2-12 Angdringsvagar for leverans- och personbilstrafik till centrum, kyrkan och Brunnséngsskolan. Kartkalla: Lantmateriet.

3 Trafikfloden
3.1 Metod

Trafikanalyser har genomférts med makrosimuleringsprogrammet Visum (version 2022) for att studera
den framtida trafiksituationen med prognostiserade trafikfléden'. Analysen byggs upp med
gemensamma nat- och efterfrdgeunderlag? for samtliga scenarier och omfattar jamforelser av
trafikvolymer och belastningsférdelning® pa huvudnatet.

| grunden finns en nuldgesmodell som beskriver dagens trafiknat, resmonster och trafiksituation.
Nulagesmodellen fungerar som en verifierad referens* och &r viktig av flera skal: den ger en gemensam
startpunkt for alla scenarier, mojliggér kalibrering och validering® av modellens beteende gentemot
uppmatta fléden och restider, och skapar trovardighet i de férandringsberakningar som gérs. Genom att
forst sékerstalla att modellen aterger kanda trafiksituationer kan analyser med storre sakerhet géras for
att bedoma hur planforslag och atgarder, exempelvis nya detaljplaner eller kollektivtrafiksatsningar,
faktiskt paverkar trafikfloden och kapacitetsutnyttjande®. | visum-modellen finns det en jamférelsemodell

1 Beraknade eller uppskattade framtida trafikmangder.

2 Modellens vagnat och antalet resor/fordonsrérelser som modellen utgar fran, det vill sdga hur vagnatet ser ut och hur person vill
resa inom det.

3 Hur trafikbelastningen fordelas mellan olika vagar och strék.

4 En modell som har kontrollerats mot verkliga data och bedéms vara tillforlitlig.

5 Kalibrering och validering &r att forst justera modellen sa att den stimmer béttre 6verens med verkligheten och sedan kontrollera
att den fungerar aven i andra jamférelser.

5 Hur stor del av vagens majliga kapacitet som anvands.
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representativ for &r 2040 som inkluderar kommunens befolkningsprognos for 20407 dar trafikalstringen?®
for detaljplan for Brunnsdng samt planprogram fér Weda och Vaghyveln har exkluderats.

| detta uppdrag har tva framtida utredningsalternativ (UA1 och UA2) tagits fram och studerats, vilka
jamfors mot jamférelsealternativet (JA), vilket fungerar som referens som utredningsalternativen jamfors
mot.

3.2  Scenarion
Tre scenarier har studerats i detalj. Dessa beskrivs nedan och kan aven ses i Tabell 3-1.

1 Jamforelsealternativ (JA): Basreferens for en framtidssituation baserat pa befolkningsprognos
2040 dar trafikalstringen for planprogram Weda och Vaghyveln samt detaljplan Brunnséang har
exkluderats. Scenariot anvands som utgdngspunkt for hur trafiksituationen ar utan planerad
utveckling av omradena.

1 Utredningsalternativ 1 (UA1): En framtidssituation baserat pa befintligt busslinjenat och
befolkningsprognos 2040 inkluderat trafikalstringen fér planprogram Weda och Véaghyveln samt
detaljplan Brunnsang. Scenariot visar trafikfléden och omférdelningseffekter nar dessa planer
genomfors. Indata i modellen for exploateringen i Weda, Vaghyveln och Brunnséang redovisas i
Tabell 3-2.

1 Utredningsalternativ 2 (UA2): Samma som UA1 men med kompletterande kollektivtrafikatgarder
d tre nya stadsbusslinjer och inforande av hallplatsstopp for stombusslinjer pa
Stockholmsvagen vid Weda. Kollektivtrafikatgarderna kan ses i Avsnitt 4 Kollektivtrafik. | detta
scenario studeras hur en forbattrad kollektivtrafik paverkar biltrafikens omfattning,
flodesmodnster och trafikomfordelning.

Resultaten analyseras genom differensjamforelser mellan JA, UA1 och UA2 for att belysa hur
planforslagen och kollektivtrafiksatsningarna paverkar trafiksituation, belastning pa kritiska lankar och
potentialen for omfordelning fran vag till kollektivtrafik. Slutsatserna redovisas bade i form av
flodeskartor och nyckeltal for att underlatta beslutsunderlag och fortsatt planering.

Tabell 3-1 Scenariodversikt analyserade scenarion i Visum

Nuldge | JA UA1 UA2
Trafikfloden och | 2019 2040 2040 2040
infrastruktur
Befolkning 2019 Kommunens Kommunens Kommunens befolknings-
befolknings- befolknings- prognos 2040
prognos 2040 | prognos 2040
Planerad Nej Nej Ja Ja
exploatering i
Weda,
Véaghyveln och
Brunnsang
Kollektivtrafik 2019 2025 2025 Tre nya busslinjer samt
hallplatsstopp for
stombussar pa
Stockholmsvéagen vid Weda

7 Sodertaljes befolkningsprognos beraknas utifran antaganden om befolkningens forandringsfaktorer och gér en bedémning av
det framtida bostadsbyggandet baserat pa den géllande 6versiktsplanen tillsammans med en sammanstalining éver kommunens
pagaende bostadsprojekt.

8 Den trafik som ett omrade eller ett projekt férvantas skapa eller dra till sig.
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Tabell 3-2 Tidig bedémning av planerad exploatering fér Weda, Vaghyveln och Brunnséng som har lagts in i Visum-modellen.
Volymerna kan komma att &ndras.

Weda Vaghyveln Brunnsang
Tillkommande antal 1000 520 900
bostader
Ny total antal 588 400 200
arbetsplatser
Skola (befintliga+nya) GSI/FS (120) Gymn./GS (400) FS/GS
Ny total handel (kvm) 12 000 5000 2000

3.3  Nulagesbeskrivning

Sodertalje kanal delar in Sodertalje i en 6stlig och vastlig del. Kanalen kan korsas vid tva stallen for
motorfordonstrafiken, via Malarbron i norr samt Viksangsleden och E4/E20 i séder som &r separata
broar, aven om de ligger intill varandra. All trafik som ska mellan ostra och vastra omradena samt
forbipasserande trafik belastar dessa broar. Broarna utgor flaskhalsar i det dvergripande trafiksystemet
och ar hart belastade, vilket skapar framkomlighetsproblem vissa tider pa dygnet. Samtliga broar &r
dessutom Oppningsbara vilket kan skapa ytterligare paverkan pa motorfordonstrafiken nar hoga batar
passerar kanalen. Se Figur 3-2 som visar dagens belastning i Sodertéljes trafiksystem.
Nulagesmodellen ar representativ for 2019. Belastningen baseras pa Volume capacity ratio (V/C-
kvoten) och beréknas genom att dela trafikvolymen (V) pa en vagstracka med den kapacitet (C) som ar
angiven for lanken i modellen. Angiven kapacitet baseras pa antal korfalt, vagtyp och hastighet.

En V/C-kvot under 100 procent innebar att trafikflodet ligger inom
vagstrackans kapacitet och att trafiken normalt kan flyta utan UTNYTTJAD KAPACITET:
storre stdrningar. Nar V/C-kvoten 6verstiger 100 procent betyder

det att fler fordon forsdker anvanda strackan an vad den klarar - <=0%
av.
| . A . B <50%
| verkligheten leder detta till att trafik borjar kba uppstréms,
hastigheterna sjunker och flaskhalsar uppstar vid den plats dar
kapaciteten inte racker till. En V/C-kvot 6ver 100 procent &ar darfor <=70%
ett tecken pa Gverbelastning vilket kan indikera behov av atgarder
eller omledning. En 6verbelastning betyder inte i regel att en ==859%,
atgard behovs. Belastningen kan paverka resvanor, antingen
genom fardmedelsval, val av fardvégar eller vilka tider man reser. - =100 %
Att acceptera en belastning kan vara ett medvetet val da det inte
alltid ar énskvart att ha genom mer trafik i maxtimmen.
Som kan ses i nulagesmodellen, se Figur 3-2, &r vissa vagar hogt
belastade redan med 2019 ars trafiksituationen. Gul och orange
farg visar vilka vagstrackor som ar hogt belastade. Det vill séga Figur 3-1 Farger for hur stor andel av
E4/E20 soderut fran trafikplats Moraberg till trafikplats Saltskog vagens kapacitet som ar utnyttjad

samt Birkakorset (Stockholmsvagen-Birkavagen).
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Figur 3-2 Oversiktshild pa nulagesmodell fér 2019 dar totalt trafikfldde (fordon/dygn) samt hur mycket av vagens kapacitet som &r
utnyttjad framgar.

3.4 Jamforelsealternativ 2040 (JA)

JA innehaller en trafikprognos for ar 2040, en befolkningsframskrivning for Sodertalje till 2040 (exklusive
planerna for Weda, Vaghyveln och Brunnséng), dagens kollektivtrafiknat samt infrastrukturatgarder®.
Prognosen bygger pa antagandet om en arlig trafikokning pa E4/E20 enligt Trafikverkets prognos pa
1,12 procent. Dessa forutsattningar utgér grunden fér JA 2040-scenariot och anvands som referens for
jamforelser mot alternativa scenarier.

Resultatet av ovanstaende forandringar, framforallt den 6kade befolkningsprognosen, ger en ny
belastningskarta, se Figur 3-3. | belastningskartan framgar att ar 2040 blir dagens redan hart belastade
trafiksystem overbelastat i trafikplats Saltskog och p& Turingegatan norr om centrum. Situationen pa
Méalarbron férsamras ocksa i JA.

9 Busskorfalt pa Nynasvagen, Gartunavagen och Oxbacksleden, atgarder vid trafikplats Hovsjo och det pagaende
Nykopingsvégen-projektet.
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UTNYTTJAD KAPACITET:
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<=50%

<=70%
<=85%
<=100 %

&

B
jon from Microsoft Corporation, )/
—

Figur 3-3 Oversiktsbild pa jamforelsemodell for 2040 dér totalt trafikfldde (fordon/dygn) samt hur mycket av végens kapacitet som
ar utnyttjad framgar.

>100 %
1]

3.5 Utredningsalternativ 1 (UA1)

| utredningsalternativ 1 (UA1) har trafikalstringen for Brunnséng, Weda och Vaghyveln inkluderats. N&r
denna trafik laggs in i modellen 6kar och omfordelas trafiken enligt nedanstaende jamfért med
jamforelsemodellen, se Figur 3-4. Rétt illustrerar en 6kning av biltrafiken p& grund av exploateringen.
Gront visar en minskning av biltrafikfléden till féljd av att andra vagar valjs istallet.

| UA1 framgar det att trafikflodet 6kar pa vagar omkring Brunnsang, Weda och Vaghyveln. Korsningen
Stockholmsvagen-Birkavagen ar hogt belastad redan i jamforelsealternativet. Med exploateringen
forvarras situationen och atgarder i korsningen bedéms som nodvandiga. En dkad framkomlighet for
motorfordon i korsningen innebér dock en risk att nya problem uppstar pa andra platser. Fokus for
utvecklingen av korsningen Stockholmsvagen-Birkavagen bor darfor vara att fa genom sa manga
personer som mojligt snarare an att f& genom sa manga motorfordon som mdjligt. Se Figur 3-5 for en
Oversikt av belastningen i vagnatet. Se Figur 3-6 for en inzoomad 6versikt av trafikfldden och utnyttjad
kapacitet for Brunnséng, Weda och Vaghyvein.

Utover Birkakorset beddms inte andra korsningspunkter eller vagar i nérheten av exploateringen
behova forandras till foljd av utbyggnaden, baserat pa den genomsnittliga dygnssituationen. | de mest
belastade timmarna, det vill siga pa morgonen och eftermiddag, kan maxtimme-fléden och
riktningsfordelningar ge upphov till att atgarder ar nédvandiga. For att identifiera vilka platser detta kan
vara samt vilka atgarder som kravs rekommenderas att mer detaljerade analyser utfors.
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Figur 3-4 Skillnad i biltrafikfloden nar Brunnsang, Weda och Vaghyveln utvecklas jamfort med JA 2040, det vill sdga den effekt
som exploateringen skulle ha pa trafikflodet utan att ndgra andra andringar i systemet gors.

% TECKENFORKLARING:
I fl300] FORDON/DYGN

UTNYTTJAD KAPACITET:
=0%

<=50%

<=70%

<=85%

Figur 3-5 Oversiktshild pd UA1 for 2040 dar totalt trafikfldde (fordon/dygn) samt hur mycket av vagens kapacitet som &r utnyttjad
framgar.
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Figur 3-6 Inzoomad bild p& vagnatet kring Brunnsang, Weda och Vaghyveln i UAL dar totalt trafikfldde (fordon/dygn) samt hur
mycket av vagens kapacitet som ar utnyttjad framgar.

3.6  Utredningsalternativ 2 (UA2)

| UA2 kompletteras UA1 med kollektivtrafikatgarder i form av tre nya stadsbusslinjer samt inférande av
hallplatsstopp for stombusslinjer pa Stockholmsvagen vid Weda. Det medfor att biltrafiken minskar och
kollektivtrafiksresorna dkar. Se en uppdaterad belastningskarta fér UA2 i Figur 3-7 och Figur 3-8.

Birkakorset blir 6verbelastat samt att det generellt sett sker en tkad belastning pa omkringliggande
vagnat. Utifran dygnssituationen &r det dock inte ndgon annan korsning som kraver atgarder. Precis
som namnt under UA1 rekommenderas att mer detaljerade analyser genomférs for att studera hur
situationen kommer vara i den mest belastade timmen.
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Figur 3-7 Oversiktsbild p& UA2 fér 2040 dér totalt trafikfldde (fordon/dygn) samt hur mycket av vagens kapacitet som &r utnyttjad
framgar.
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Figur 3-8 Inzoomad bild pa vagnatet kring Brunnsang, Weda och Vaghyveln i UA2 dar totalt trafikfldde (fordon/dygn) samt hur
mycket av vagens kapacitet som ar utnyttjad framgar.
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Figur 3-9 visar skillnaden mellan UA1 och UA2 for forandring i kollektivtrafiksresor. Dar framgar det var
och med hur mycket resorna med busstrafiken inom Sddertalje dkar nar Weda, Vaghyveln och
Brunnséang byggs ut och nar busslinjenatet utvecklas. Gront innebar att resandet minskar till féljd av en
overflyttning av resor fran befintlig linje till en ny linje.

Inforandet av en forstarkt busstrafik med nya linjer och uttkad turtéathet bidrar till en minskning av
biltrafikfloden pé flera stallen i Sodertalje, se Figur 3-10.

TECKENFORKLARING:
b PERSONRESOR/DYGN
~~ MINSKNING AV RESOR

23 Maxar
23 Microsoft Corporation

ES (2023) Distribution Airbus DS % - f e UKN|NG AV RESOR

Microsoft product screen shot reprinted with permission from Microsoft Corporation.

Figur 3-9 Foérandring av kollektivtrafiksresor mellan UA2 och UA1L.
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Figur 3-10 Férandring av trafikfléde, fordon/dygn, mellan UA2 och UA1.

3.7 Slutsatser

Belastningen i Sodertéljes vagnat beddéms bli hdg, och i vissa delar dverstiga kapaciteten, oavsett
exploateringen i Brunnséng, Weda och Vaghyveln. Redan i jamforelsealternativet for ar 2040
identifieras flera flaskhalsar i trafiksystemet, dar Sddertélje kanal med Méalarbron samt broarna vid
Vikdalsleden och E4/E20 fortsatt utgor kritiska begransningar for motorfordonstrafiken. Vid exploatering
av Brunnsang, Weda och Vaghyveln okar trafikméngden dver Sodertélje kanal med cirka 1000 fordon
per dygn i respektive riktning.

Vid utbyggnad av samtliga projekt med dagens kollektivtrafikutbud (UA1) 6kar belastningen pa flera
vagar i naromradet, dar Stockholmsvagen vid Birkavagen (Birkakorset) blir dverbelastad. Okade
trafikfloden noteras aven pa omkringliggande vagar sdsom Birkavagen, Brunnséngsvagen och
Morabergsvagen, men dessa bedoms utifrdn dygnsmedelvarden inte leda till generella
kapacitetsproblem.

Inférandet av nya busslinjer i Brunnsang och hallplatsstopp for stombussar i Weda (UA2) medfor en
overflyttning fran bil till kollektivtrafik, vilket resulterar i minskade biltrafikfloden pa flera delar av
vagnatet. Trots detta kvarstar dverbelastning i de mest anstrangda korsningarna, framfor allt i
Birkakorset. Resultaten visar darmed att de studerade kollektivtrafikatgarderna bidrar positivt till
trafiksystemets funktion, men inte ar tillrAckliga for att fullt ut hantera kapacitetsproblemen i vagnatet.

Det ar dven viktigt att beakta att analysen av kollektivtrafikatgarder ar avgransad till 6stra Sodertalje
samt att planomradets intentioner for markanvandning, mobilitetskoncept och andra
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efterfragepaverkande atgarder inte fullt ut fangas i Visum-modellen. Slutsatserna bér darfor tolkas som
en del av en stdrre och successiv omstéllning av transportsystemet, dar bredare kollektivtrafikutveckling
och kompletterande styrmedel kan ge ytterligare systemeffekter.

For att identifiera andamalsenliga atgarder, sarskilt i de mest belastade korsningarna, rekommenderas
fordjupade analyser av maxtimme, riktningsfordelning och personfléden, med fokus pa att optimera
framkomlighet for kollektivtrafik och gangZoch cykeltrafik snarare &n enbart fordonstrafik.

4 Kollektivtrafik

Mot bakgrund av den planerade utvecklingen i Brunnséng samt i Weda och Vaghyveln har
busslinjenatet setts Gver i syfte att starka kopplingarna mellan omradena, férbattra tillgéngligheten till
viktiga malpunkter samt skapa goda bytesméjligheter till en ny hallplats for stombuss pa
Stockholmsvagen vid Weda. Forslaget om en ny hallplats for stombuss pa Stockholmsvagen utreds av
Sddertalje kommun och skulle innebéara en ny bytespunkt i 6stra Stédertélje.

Linjenatséversynen har sin utgdngspunkt i forslag till nytt busslinjenat fran AVS Sédertélje, se Figur 4-1.
Linjeforslag X gar mellan Ritorp och Scania via Brunnsangs centrum och Sodertélje centrum.
Linjeforslag Y gar mellan Moraberg och Hovsjo via Weda och Sodertélje centrum. Linjeférslag Z gar i en
ring runt Sédertalje mellan Brunnséngs centrum och Ronna via Ostertélje station och Scania. Linjen gar
inte till S6dertalje centrum.

560 1120 Meters
, N

|
t + + + 1

Teckenforklaring
—Linjeforslag X
—Linjeforslag Y
Linjeforslag Z

4

Figur 4-1 Forslag pa tre nya busslinjer fran AVS Sédertélje. Linjerna har getts fiktiva namn i denna utredning.

Tva alternativ for utveckling av detta linjenatsforslag redovisas nedan. Ett alternativ dar forslag till
linjenat frin AVS Sédertalje har kompletterats med héansyn till nya malpunkter och resrelationer samt ett
alternativ dar fler linjer angér en ny bytespunkt i Weda. Konsekvenser av en eventuell forlangning eller
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justering av busslinjer avseende restider, punktlighet, trafikarbete, fordonsflotta samt paverkan pa
ovriga linjer i stadsbussnétet har inte utretts.

Bytespunkten i Weda &r en lokal tillganglighetsnod med fokus pa att knyta samman gang-, cykel- och
lokala bussanslutningar med stombussarna pa Stockholmsvagen, ett av Sodertaljes viktigaste busstrak.
Den ar inte avsedd som en traditionell bussterminal, utan som en effektiv och lattillganglig entré till
snabb kollektivtrafik. Bytespunkten ar sarskilt viktig for dstra Brunnsang, da den forbattrar tillgangen till
stombuss inom gang- och cykelavstand och darmed starker kopplingen till Sodertalje centrum och
andra 6verordnade malpunkter. Genom att underlatta resor med kollektivtrafik bidrar bytespunkten till
minskat bilberoende och avlastning av ett redan belastat vagnat. | detta avsnitt beskrivs en bedémning
av potentiella kollektivtrafikfloden for den nya hallplatsen pa Stockholmsvagen.

4.1 Alternativ 1
Huvuddrag

f Busslinje X &r oférandrad frén forslaget i AVS Sédertélje och benamns som X1 i alternativ 1.

1 Busslinje Y foreslas forlangas fran Moraberg till Glasberga via Morabergsvagen.

1 Nya hallplatslagen tillkommer langs Brunnsdngsvéagen och Morabergsvagen samt anpasshingar
foreslas vid Bergaholmsvéagen for att forbattra byten till stombuss pa Stockholmsvéagen. Linjen
bendamns som Y1 i alternativ 1.

1 Busslinje Z foreslas forlangas fran Brunnsangs centrum till Bergvik, dar ny vandmajlighet med
hallplats ska tillskapas. Linjen benamns som Z1 i alternativ 1.

Motiv och konsekvenser i korthet

Forlangning av linje Z1 syftar till att ge Bergvik en mer attraktiv kollektivtrafik och samtidigt minska
behovet av vandning och reglering i Brunnsangs centrum, vilket kan underlatta planerad
centrumutveckling. Forlangning av linje Y1 syftar till att kollektivtrafikforsorja delar av Moraberg med
stora malpunkter samt skapa en tydligare koppling mellan Glasberga och Vaghyveln (framst om en ny
grundskola planeras i Vaghyveln).

Den foreslagna bytespunkten i Weda utformas sa att stombussarna pa Stockholmsvagen kan bytas mot
busslinje Y1 pa Bergaholmsvéagen. Linje Z1 angor inte bytespunkten i detta alternativ. Att lata linje Z1
angora bytespunkten skulle kréva en skaftkdrning, vilket bedéms minska linjens tydlighet och
attraktivitet.
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Figur 4-2 Forslag pa linjenat och hallplatser, alternativ 1

Hallplatser och tillganglighet

Alternativ 1 beddms ge god yttackning. Nya hallplatser foreslas langs Brunnsangsvagen och
Morabergsvagen utifrdn avstand, befintliga och tillkommande méalpunkter. Pa Bergaholmsvéagen
foreslas hallplatslagen anpassas for att starka kopplingen till den nya hallplatsen pa Stockholmsvagen.
Hallplats Weda pa Ostergatan foreslas utga till féljd av narhet till foreslagen hallplats pa
Bergaholmsvéagen.
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Figur 4-3 Hallplatsernas upptagningsomraden (upp till 5 minuter gang, vilket motsvarar 400 meter) for alternativ 1. Analysen tar
hansyn till gang via gangvagar, ej gang i blandtrafik.

4.2  Alternativ 2
Huvuddrag

f Busslinje X &r oférandrad frén forslaget i AVS Sédertélje och benamns som X2 i alternativ 2.

1 Busslinje Y foreslas ga vidare mot Brunnsang istallet for att fortsatta till Moraberg. Linjen
bendmns som Y2 i alternativ 2.

1 For att undvika skaftkorning foreslas busslinje Z avslutas vid bytespunkten i Weda istéllet for att
fortsatta till Brunnséng. Linjen benamns som Z2 i alternativ 2.

1 Bada busslinjerna Y2 och Z2 foreslas kunna angéra bytespunkten i Weda.

Motiv och konsekvenser i korthet

Alternativ 2 syftar till att starka bytespunkten i Weda genom att samla fler linjer till samma plats och
darmed forbattra bytesmajligheterna, sarskilt for resor fran Brunnséng och Rosenlund. Samtidigt
forsamras tillgangligheten i norra Moraberg da Akerivagen inte trafikeras, vilket ger langre gangavstand
till hallplats. Resor mellan Brunnsang och Moraberg bedoms fortsatt i stor utstrackning krava byte.
Sammantaget bedéms nyttan fér bytespunkten vaga upp nackdelarna.
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Figur 4-4 Forslag pa linjenat och hallplatser, alternativ 2.
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Figur 4-5 Hallplatsernas upptagningsomraden (5 minuter gang, vilket motsvarar 400 meter) for alternativ 2. Analysen tar hansyn
till gang via gangvéagar, ej gang i blandtrafik.

4.3 Resande i bytespunkt Weda

Potentiella kollektivtrafikfloden for den nya hallplatsen pa Stockholmsvagen i Weda har analyserats med
stod av Visum-modeller fran Sodertélje kommun och Trafikforvaltningen samt genom kompletterande
antaganden. Fran Visum-modellerna har prognostiserade kollektivtrafikresor per vardagsdygn for ar
2040 (UA2) hamtats for pendeltag, stadsbussar och stombussar (direktbuss mot Stockholm). Analysen
utgdr fran framtaget forslag till nytt busslinjenét i AVS Sédertalje, se Figur 4-1. Zonerna som ingér i
analysen redovisas geografiskt i Figur 4-6.
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