BENGT
DAHLGREN

RISK-PM FOR NY DETALJPLAN

DEL AV TALJE 1:1, SODERTALJE KOMMUN
KUSTBEVAKNINGEN

SLUTGILTIG HANDLING

Bestallare: Sddertalje kommun
Uppdragsnummer: 60252381
Uppdragsansvarig: Lars Stromdahl

Forfattare: Fredrik Fallqvist/Olof Paulin
Granskad av: Daniel Sirensj6

Datum: 2026-04-15

Senaste rev.: 2026-04-15

BENGT DAHLGREN BRAND & RISK AB
www.bengtdahlgren.se info@bengtdahlgren.se Org. Nr: 556726-7488



BENGT Risk-PM Detaljplan

DAHLGREN Del av Téalje 1:1, Kustbevakningen
Uppdragsnummer:
60252381

INNEHALLSFORTECKNING

LIPS L 1= o 11T ' 3
2. Metod och bedOMNINGSGruNAer ..........civciiiiiiciiri i 3
B0 11T Yo [=X=] =Xy L 17 11 Vo 5
3.1 Beskrivning av aktuellt planomrade och planerad verksamhet .............ccccoocvveiiiiciieeeccciee e, 6
3.1.1 Alternativ markanvandning = KONTOr .......ccooooiiiiiiiie s 9

L2 S T [T o F= 1 =30 £ 4 T T L= 1 T R 10
4.1 Oversiktlig riskanalys SOdertaljie KOMMUN .............ccoovoviueuieeeeeeceeeeeceeeee e 10
4T ASITAZENECA ...ttt 10

4.1.2 SOAErAlE KANAI ......ee ittt e et e e e e e e e e et e e e eneeeeneeenneeeas 11

4.1.3 Transport av farligt QOAS .........eeiiiiiiiiie e 1

4.2 Maritim riskanalys — Ny detaljplan slussholmen, Sodertalje............cccccoviiiiiiniiiniiiice, 12
4.3 Sakerhetsrapport AstraZeneca, SNACKVIKEN ... 13

5. Bedémning av foreslagen markanvandning ..........cccocvimiiinenes s 16
5.1 Riskhansyn till AstraZeneca SNACKVIKEN ............cooiiiiiiiiiiii e 16
5.2 Riskhansyn till SOdertalje Kanal ...........c.ooii i 16
5.3 Riskhansyn for verksamhet inom aktuellt planomrade ...........ccccooeeeiiiie i 17
5.4 Alternativ markanvandning — Kontorsverksamhet...........ccocuieiiiiiiiiiii e 18
5.5 Forslag pa riskreducerande atgarder...........cuviiiiiiiiei i 19

6. SIULSALSEI ... e e 20
= =] (= 1= 22

BENGT DAHLGREN BRAND & RISK AB
www.bengtdahlgren.se info@bengtdahlgren.se 2 (22)



BENGT Risk-PM Detaljplan
DAHLGREN Del av Téalje 1:1, Kustbevakningen

Uppdragsnummer:
60252381

1. INLEDNING

Detta PM har upprattats pa uppdrag av Sédertélje kommun som utreder méjligheterna att utveckla
och renovera kajomradet och Kustbevakningens verksamhet pa del av fastigheten Talje 1:1,
belagen vid Vastra Malarehamnen. Detaljplanen éppnar for en ny, stérre stationsbyggnad med
tillhérande ytor for Kustbevakningens verksamhet pa den renoverade kajen. Byggnaden kommer
att inrymma personalutrymmen, tekniska installationer, forrad samt plats for fordon, utrustning och
batar. Anlaggningen planeras for att starka och vidareutveckla den befintliga verksamheten och
anpassas efter dess langsiktiga behov. Fastigheten omfattas av en aldre detaljplan fran 2013 som i
omradet medger markanvandning fér hamn och parkering.

Inom ramen fér uppdraget har aven ett alternativt scenario studerats, dar planomradet prévas for
kontorsverksamhet utan hantering av drivmedel eller annan riskgenererande verksamhet. | detta
scenario utgdr planomradet inte nagon riskkalla fér omgivningen, utan exponeras enbart for externa
riskkallor i naromradet.

Syftet med detta PM ar att ur ett riskperspektiv 6versiktligt redogéra for forutsattningarna och
genomférbarheten av en ny detaljplan med den foreslagna markanvandningen. Malet ar att PM:et
ska kunna fungera som underlag for berérda parter samt mojliggora for relevanta risker att hanteras
pa ett tillfredsstallande satt utifrin kraven i Plan- och bygglagen [1] och Miljébalken [2].

Detta PM ar avgransat till att behandla tekniska olycksrisker!, med direkt paverkan pa manniskors
halsa och sakerhet. Naturolyckor? och sociala olyckor?® behandlas inte. Halsoeffekter till foljd av
langvarig exponering samt attentat eller handelser som sker med uppsat behandlas saledes inte.

2. METOD OCH BEDOMNINGSGRUNDER

Vald metod i detta PM ar kvalitativ och utgar fran en jamfoérelse mellan aktuellt planomrade och
tidigare planering i liknande riskutsatta Iagen. Rapporten utgar aven fran foljande riktlinjer:

Overgripande principer for riskhantering i aktuellt uppdrag hamtas fran riskhanteringsprocessen sa
som den presenteras i ISO 31000 [3], se Figur 1. | nedanstaende sektioner presenteras metodiken
riskidentifiering och vilka bedémningsgrunder som utgjort underlag for riskhanteringen.

Med hansyn till att rapporten ar kvalitativ gérs ingen direkt jamférelse mot DNV:s acceptanskriterier
for riskniva. Narmare beskrivning av riskvardering och hur den férhaller sig till DNV:s kriterier finns i
avsnitt 5. Bedémning av féreslagen markanvandning.

Risken ar bedémd och varderad i de underlag som anvands fér bedémningen av aktuellt
planomrade. Riskerna pa grund av narhet till Sédertalje kanal ar utredd avseende en narliggande
detaljplan. Riskerna fran AstraZenecas verksamhet bedéms med stéd av deras egna
riskutredningar.

" Med tekniska olyckor avses olyckor forknippade med industrianlaggningar, transportsystem och kemikalier.
2 Med naturolyckor avses olyckor férknippade med ras, skred, erosion och éversvamningar.
3 Med sociala olyckor avses antagonistiska handlingar och i viss utstréckning suicid/personpakdérningar.
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Figur 1. Riskhanteringsprocessen anpassad utifran ISO 31000.
Detta risk-PM ar oversiktligt till sin karaktar och utgér inte en dimensionerande riskutredning.

METODIK FOR RISKIDENTIFIERING

Riskidentifieringen ar en genomgang av potentiella riskkallor i planomradets omgivning.
Identifieringen utgar fran geografiska avstand mellan planomradet och verksamheter som kan
utgodra en risk. Baserat pa avgransningarna som presenteras ovan har nedanstaende riskkallor
beaktats i riskidentifieringen.

o Rekommenderade transportleder for farligt gods. Beaktas inom 150 meter fran
planomradet.

o Riskfylld verksamhet: Omfattar farliga verksamheter enligt LSO 2 kap. 4 §,
drivmedelsstationer samt verksamheter som omfattas av Sevesolagstiftningen. Bensin- och
drivmedelsstationer beaktas inom 100 meter och évriga inom 500 meter. Verksamheterna
identifieras i samrad med kommunen, lansstyrelsen eller raddningstjansten. | aktuellt
arbete har kommun med lokal raddningstjanst anvants som stod for att utreda vilka
riskkallor som bor beaktas.

Riktlinjer for planldggning intill vagar och jarnvagar dar det transporteras farligt gods

Dessa riktlinjer ar ett vagledande dokument utgivet av Lansstyrelsen i Stockholms lan ar 2016 [4].
Dokumentet syftar till att stddja kommuner och andra aktérer i den fysiska planeringen genom att
ange hur risker kopplade till transporter av farligt gods bor identifieras, analyseras och beaktas i
planprocessen. Riktlinjerna utgdr ett tolknings- och tillAmpningsstéd vid framtagande av
oversiktsplaner, detaljplaner och tillhérande riskutredningar, och anvands av lansstyrelsen vid
granskning av planférslag. Riktlinjen framhaller att risker fran transporter av farligt gods boér beaktas
for planlaggning av bebyggelse eller verksamheter inom ungefar 150 meter fran narmaste
transportstrak dar farligt gods regelbundet passerar. Riktlinjen ligger till grund fér inom vilket
avstand som vagar och jarnvagar med transport av farligt gods beaktas i detta Risk-PM.

Samhillsplanering och riskhantering i anslutning till storskalig kemikaliehantering
En nationell vagledning framtagen av Myndigheten fér samhallsskydd och beredskap (MSB) i
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samarbete med Boverket och Naturvardsverket [5]. Vagledningen syftar till att stddja kommuner
och andra aktorer i den fysiska planeringen enligt plan- och bygglagen (PBL) genom att beskriva
hur risker kopplade till storskalig kemikaliehantering, inklusive Sevesoverksamheter och transporter
av farliga amnen, bor identifieras, analyseras och hanteras. Dokumentet anvands som ett
overgripande metod- och tolkningsstdd vid riskbedémningar i plan- och tillstdndsprocesser. | aktuell
utredning anvands det som ett stod for att Sevesoverksamheter i omgivningen behéver beaktas i
planlaggningen.

3. OMRADESBESKRIVNING

Planomradet ar belaget i Vastra Malarehamnen i Sédertalje kommun och omfattar ett kajnara
omrade som i dagslaget nyttjas av Kustbevakningen. Detaljplanens syfte ar att mojliggéra en
langsiktig utveckling av den befintliga verksamheten genom att samla en ny stationsbyggnad,
teknik- och férradsutrymmen samt ytor fér fordon, batar och utrustning pa samma plats som idag,
men med stérre och mer dndamalsenliga ytor.

Omradet gransar direkt till Sddertalje kanal, som utgor riksintresse for farled enligt 3 kap. 8 §
miljdbalken. | kanalens narhet férekommer regelbunden fartygstrafik, inklusive transporter som kan
omfatta farligt gods. Planomradet angransar aven till AstraZeneca-omradet, som ar utpekat som
Seveso-verksamhet enligt Sevesodirektivet. Detta stéller sarskilda krav pa riskhansyn vid
planldggningen, inklusive att beakta potentiella olycksrisker kopplade till hantering av kemikalier.
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Figur 2 Planomradets lage markeras med réd prick. [6]

| omradet inom en radie pa cirka 1 km kring planomradet finns aven ett flertal mindre verksamheter
utdver AstraZeneca och Sodertalje kanal, som hanterar farligt &mnen [7]. Samtliga ligger dock pa
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stérre avstand an 100 meter och beddms darfor inte kunna paverka aktuellt planomrade, varken
direkt genom sin hantering av farliga amnen eller indirekt till f6ljd av transport med farligt gods till
dessa verksamheter.

3.1 Beskrivning av aktuellt planomrade och planerad
verksamhet

De planerade byggnaderna inom planomradet kommer att inrymma verksamhetslokaler i form av
kontor samt utrymmen for tillfallig évernattning [8]. Verksamheten bemannas av personal i
varierande omfattning, med uppskattningsvis cirka 15-30 personer i arbete, beroende pa tidpunkt
och veckodag. Personal kommer att vistas i lokalerna dagligen och évernattning forekommer
aterkommande, i varierande omfattning, vid flera tillfallen per manad.

Verksamheten bedrivs kontinuerligt dver dygnet. Bemanning kan vid behov dven ske med personal
och enheter fran andra stationer, exempelvis for att uppratthalla beredskap kopplad till skydd av
ravattentakten. Detta innebar att personbelastningen och verksamhetens intensitet kan variera éver
tid.

Den dygnet-runt-baserade verksamheten medfor transporter till och frin omradet, saval pa land
som till sjéss. Vid ordinarie drift ror det sig framst om personal- och servicefordon, medan tyngre
transporter kan forekomma i samband med miljéoperationer. S&ddana transporter kan omfatta
leverans och hantering av sj0slap, strandbekadmpningsutrustning samt containrar.

Bransleleveranser till omradet sker regelbundet, uppskattningsvis en till fyra ganger per manad,
beroende pa lagringsvolymer och verksamhetens omfattning. De branslen som hanteras ar bensin
och diesel. Inom verksamheten forekommer aven lagring av oljor sasom motorolja, vaxelladsolja
och hydraulolja, samt kemiska produkter som spolarvatska, fordonstvattmedel och
avfettningsmedel. Samtliga kemiska produkter och oljor férvaras i for andamalet avsedda skap eller
behallare.

Vidare planeras en sludgetank for hantering av slagvatten och spillolja fran maskiner, sannolikt
placerad under mark. Inom omradet kommer aven en miljostation att finnas for tillfallig lagring av
annat miljéfarligt avfall, sdsom batterier, oljefilter och liknande avfall.

| samband med miljdinsatser forekommer hantering av oljekontaminerade lansor. Dessa férvaras
tillfalligt i 6ppna karl med en yta om cirka 1,5 m? i vantan pa borttransport for destruktion.

Slutligen férekommer férvaring av en begransad mangd ammunition avsedd for tjanstevapen inom
verksamheten.

Platsen for Kustbevakningens nya station har valts ut efter ett grundligt arbete med alternativa
platser [8]. Stationen behdver ligga nara farleden da det ar relativt grunt utanfér denna och en
annan placering skulle medféra muddring och undervattenssprangning. Placeringen ar aven
l[amplig utifran att det finns en kaj och annan infrastruktur pa plats. Sjéfartsverket har varit delaktig i
processen med val av plats.
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Sodertaljelkanall

Figur 4. Planomradet i forhallande till Sodertilje kanal och AstraZeneca. [6]
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Figur 5. Situationsplan (del av), skiss for diskussion daterad 2026-02-03 [9].
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Figur 6. Oversikt av aktuellt omrade fran situationsplan [9].
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Riskkallorna som identifierats bestar av féljande:

o Sjotrafik i Sodertilje kanal
Planomradet ligger i direkt anslutning till Sodertélje kanal vilket primart innebar risker
kopplat till kollision och transport av farlig gods i farleden.

e AstraZeneca Snackviken
| planomradets omgivning ligger AstraZenecas verksamhet som klassas som en Seveso-
anlaggning och hanterar darmed stora mangder farliga @mnen.

e Transport av farligt gods
Utéver Sodertélje kanal kan farligt gods transporter férekomma pa narliggande vagnat.

¢ Verksamhetsspecifika risker inom planomradet
Kustbevakningens verksamhet innefattar hantering av drivmedel, teknisk utrustning och
tunga fordon. Det innebar att risker kopplat till brand, explosion och arbetsmilj¢ ar aktuella.

3.1.1 Alternativ markanvandning - kontor

Som alternativ markanvandning har aven kontorsverksamhet utan hantering av drivmedel eller
annan riskgenererande verksamhet studerats. | detta scenario utgar lagring av brandfarliga vatskor
och 6vriga verksamhetsspecifika riskkallor inom planomréadet. Detta alternativ beddéms innebéra att
fler manniskor kommer vistas i lokalerna dagtid, men fa eller inga personer nattetid. Den alternativa
markanvandningen behandlas vidare i kapitel 5.4.

BENGT DAHLGREN BRAND & RISK AB
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| detta kapitel redovisas kortfattat resultat av tidigare riskutredningar fér omraden i narheten av
aktuellt planomrade. Nedan redovisas de riskutredningar som nyttjats for att underbygga

resonemanget.

4.1 Oversiktlig riskanalys Sodertélje kommun

Oversiktlig riskanalys Sédertélje kommun &r ett kommundvergripande planeringsunderlag framtaget
pa uppdrag av Sodertélje kommun av Brandskyddslaget ar 2019. Dokumentet syftar till att ge en
samlad éverblick éver de mest betydande riskkallorna inom kommunen, sasom transportleder for
farligt gods pa vag och jarnvag, farleder, Sevesoverksamheter, bensinstationer och
industriomraden. Riskanalysen ar avsedd att anvandas som stdd i den fysiska planeringen enligt
plan- och bygglagen och anger rekommenderade skyddsavstand samt behov av riskhdnsyn vid
exploatering. Analysen ar oversiktlig till sin karaktar och kan i vissa fall utgéra tillrdckligt underlag
for detaljplanering, men behéver kompletteras med plats- och projektspecifika riskutredningar vid

behov. [10]

4.1.1 AstraZeneca

AstraZenecas anlaggning i Snackviken utgér en Sevesoverksamhet och identifieras i den
oversiktliga riskanalysen som en betydande punktkalla fér kemikalierisk i S6dertélje kommun. Vid
anlaggningen hanteras stora mangder farliga &mnen. Amnena som lagras &r huvudsakligen
brandfarliga varor, men bestar dven av giftiga amnen. Exempelvis lagras epiklorhydrin och brom i

tankgardar och bergrum, se figur Figur 7.

—
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Figur 7 Riskkallor inom AstraZenecas verksamhet i Snackviken. [10]
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Riskanalysen redovisar att dédliga koncentrationer vid ett kemikalielackage i huvudsak bedéms
uppsta inom verksamhetsomradet. Vid storre utslapp av epiklorhydrin kan dock koncentrationer
som orsakar allvarliga skador spridas upp till cirka 130 meter fran anlaggningen. Mot denna
bakgrund rekommenderas att kansliga verksamheter lokaliseras pa storre avstand samt att
ventilationstekniska atgarder vidtas for byggnader med stadigvarande vistelse inom detta avstand.

Transporter av farliga amnen till och fran AstraZenecas anlaggning sker via vag och utgor en
integrerad del av verksamheten. Leveranser av I6sningsmedel sker flera ganger per vecka och
epiklorhydrin levereras i genomsnitt en till tva ganger per kvartal med tankbil. Transportvagarna ar
redan begransade och alternativa transportvagar beddéms inte vara realistiska, vilket innebar att
befintliga transportleder aven fortsattningsvis ar dimensionerande for riskbilden i omradet.

4.1.2 Sodertalje kanal

Sddertalje kanal utgdr den huvudsakliga sjofartsleden mellan Saltsjon och Malaren och trafikeras
arligen av cirka 2 600 godsfartyg samt omkring 10 000 fritidsbatar. Handelssjofarten sker i
huvudsak med mindre till medelstora lastfartyg som trafikerar malarhamnarna, och en betydande
andel av trafiken sker nattetid. | kanalen férekommer aven transporter av farligt gods, vilket gor den
till den mest betydande maritima riskkallan i Sédertalje kommun.

Enligt den oversiktliga riskanalysen utgors farligt gods som transporteras i Sddertalje kanal till stor
del av petroleumprodukter, vilka bedéms utgoéra cirka 45 procent av de farligt-gods-transporter som
forekommer. Darutéver forekommer &ven andra klasser av farligt gods, sasom explosiva amnen,
gaser, oxiderande amnen och fratande amnen. Transporterna ar dock reglerade, bland annat
genom att méte mellan fartyg lastade med farligt gods inte ar tillatet i kanalen, vilket reducerar
sannolikheten for allvarliga olycksscenarier.

Kanalens utformning, med begransad bredd och fasta kajkanter, innebar att olycksrisker i férsta
hand ar kopplade till grundstétning, kollision med kaj eller tekniska fel vid passage. Samtidigt
medfor den laga tillatna hastigheten i kanalen, cirka 6 knop, samt att storre fartyg i praktiken
framférs med hastigheter runt 4 knop, att konsekvenserna av en kollision begransas. Detta innebar
att sannolikheten fér omfattande konsekvenser vid en olycka bedéms vara relativt 1ag, aven om
konsekvenserna lokalt kan bli allvarliga vid ett utslapp av farligt gods.

Den dversiktliga riskanalysen anger att riskerna kopplade till S6dertalje kanal ar av lokal karaktar
och framst relevanta fér mark- och vattenomraden i direkt anslutning till kanalens kajer. For ny
bebyggelse i kanalnara lagen innebar detta att riskhdnsyn ska tas avseende markanvandning,
skyddsavstand och byggnadsutformning, sarskilt vid planering av kanslig verksamhet. Kanaltrafiken
beddms dock inte ge upphov till en sadan riskniva att exploatering generellt ska undvikas, utan
riskerna kan hanteras genom anpassad planering och vid behov riskreducerande atgarder. [10]

4.1.3 Transport av farligt gods

Den oversiktliga riskanalysen identifierar Sodertalje kanal som den huvudsakliga transportleden for
farligt gods i kommunen och anger att risker kopplade till farligt gods i hamn- och kanalnara
omraden, sasom Vastra Malarhamnen, i huvudsak ar av lokal karaktar. Nagon sarskild utpekad
transportled for farligt gods inom hamnomradet redovisas inte, och férekommande farligt
godstransporter bedéms vara kopplade till sjéfarten i kanalen samt till verksamhetsbundna
transporter i omradet.
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4.2 Maritim riskanalys — Ny detaljplan slussholmen, Sodertalje

Den maritima riskanalysen for Slussholmen i Sédertélje har tagits fram av RISE/SSPA pa uppdrag
av Sodertalje kommun som ett kompletterande underlag till ny detaljplan [11]. Analysen syftar till att
belysa sjofartsrelaterade risker inom planomradet, med sarskilt fokus pa transporter av farligt gods i
Sddertélje kanal samt paseglingsrisker kopplade till passerande fartyg. Riskanalysen baseras pa
AlS-data, statistik dver historiska olyckor samt etablerad maritim riskanalysmetodik och redovisar
bade identifierade olycksscenarier och exempel pa riskreducerande atgarder for att sdkerstalla
manniskors halsa och sdkerhet i samband med planerad bebyggelse. Slussholmens placering i
forhallande till aktuellt planomrade framgar av Figur 8 nedan.
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Figur 8. Oversiktlig bild som visar ungefirlig placering av detaljplan for Slussholmen i forhallande till
aktuell plan, se roda markeringar. [6]

Analysen av Slussholmen utgér darmed ett relevant referensunderlag for att forstd och beskriva de
typer av sjofartsrelaterade risker som kan férekomma langs Sédertélje kanal. Aven om det aktuella
planomradet vid Vastra Malarehamn skiljer sig fran Slussholmen avseende markanvandning har de
gemensamt att bada omradena ar belagna i direkt anslutning till samma farled och exponeras fér
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likartad fartygstrafik. De riskkallor som identifierats i den maritima riskanalysen fér Slussholmen,
sasom paseglingsrisker samt olycksscenarier kopplade till fartygsbrander och transporter av farligt
gods, bedéms darfor vara principiellt tilldmpliga aven fér Vastra Malarehamn. Samtidigt ska det
noteras att risknivaer och konsekvenser i foreliggande planomrade paverkas av omradets specifika
forutsattningar. Exempelvis ar kanalen bredare vid aktuellt objekt vilket generellt medfér en lagre
riskexponering for bland annat pasegling jamfért med Slussholmen.

Paseglingsrisker i anslutning till Sodertalje kanal ar kopplade till att passerande fartyg tillfalligt kan
avvika fran avsedd kurs till foljd av tekniska fel, manskliga misstag eller yttre omsténdigheter.
Exempel pa sddana felhandelser ar maskinhaveri, total stromférlust (s.k. blackout), roderfel eller
bristande situationsuppfattning hos fartygsbefal under manéver i tranga farledsavsnitt. Sédertalje
kanal trafikeras under kontrollerade former med hastighetsbegransning och lotsplikt for stérre
fartyg, vilket utgor viktiga riskreducerande faktorer.

Inom Slussholmen omfattar markanvandningen en kombination av allman platsmark och publika
verksamheter i nara anslutning till Sédertalje kanal. Omradet innehéller bland annat parker och
vistelseytor, gangstrak, bryggor, restaurangverksamhet med uteserveringar, samlingslokaler samt
tekniska funktioner kopplade till sluss- och kanalverksamheten. Markanvandningen medfér darmed
regelbunden vistelse av allmanhet, inklusive barn, i direkt exponering mot farleden.

Riskanalysen visar att sannolikheten for paseglingsolyckor och allvarliga olyckor med farligt gods i
Sodertélje kanal ar lag. Detta motiveras bland annat av kanalens reglerade trafikférhallanden med
hastighetsbegransning, lotsplikt for storre fartyg samt en val samlad trafikbild med fa historiska
incidenter. Vidare medfor de laga hastigheterna i kanalen att konsekvenserna av en eventuell
pasegling begransas. Konsekvenserna av en pasegling bedéms i huvudsak leda till materiella
skador pa kajanlaggningar, bryggor eller tekniska konstruktioner. Analysen visar att fartyg vid
avvikelse fran kurs sannolikt bromsas upp genom grundstétning eller kontakt med ledverk innan
byggnader eller skyddsvarda funktioner pa land kan paverkas. Risken for direkt personpaverkan
bedoms darmed vara begransad och i huvudsak kopplad till personer som vistas direkt pa kajer
eller bryggor.

For olycksscenarier kopplade till farligt gods bedéms sannolikheten for brand, explosion eller
utslapp vara mycket lag, och historisk statistik visar att sadana handelser ar ytterst ovanliga i
Sodertalje kanal. Vid ett hypotetiskt olycksscenario kan paverkan besta av varmestralning eller rok-
och gasspridning, men konsekvensernas omfattning bedéms vara begransade till foljd av avstand,
kort exponeringstid samt méjligheter till utrymning. Sammantaget visar riskanalysen att bade
sannolikhet och konsekvens for identifierade sjofartsrelaterade olycksscenarier ligger pa en niva
som kan anses acceptabel for den aktuella markanvandningen. Riskanalysens slutsats ar att med
beaktande av féreslagen utformning av omradet och tilldmpning av grundlaggande riskhansyn
beddéms Slussholmen kunna nyttjas enligt detaljplanen utan att manniskor exponeras for
oacceptabla risker till féljd av fartygstrafiken i S6dertélje kanal.

4.3 Sakerhetsrapport AstraZeneca, Snackviken

Inom AstraZeneca hanteras flera farliga kemikalier med brandfarliga och giftiga egenskaper. Risker
med dessa amnen som skulle kunna medféra en allvarlig kemikalieolycka har utretts och
analyserats inom ramen for verksamhetens eget arbete med sakerhetsrapport enligt kraven fran
Sevesolagstiftningen [12]. Ett antal typfall har valts ut fér noggrannare konsekvensuppskattningar.
Resultatet visar att storst risk for padverkan pa omgivningen uppstar vid olyckor med utslapp av
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epiklorhydrin och vid vatgasexplosion. Aven bromutslapp kan ha viss paverkan men det handlar da
om Overgaende besvar. Risknivaerna bedéms vara tolerabla om det ej ar praktiskt maojligt eller
ekonomiskt férsvarbart att sénka risken. | Figur 9 visas spridningsberéakningar vid
epiklorhydrinutslapp vid den vanligaste vindriktningen (sydvastlig vind). Figur 10 visar riskomrade
vid vatgasexplosion. Byggnaden for vatgashantering ligger nordvast om aktuellt planomrade, pa ett
avstand om cirka 300 meter, se Figur 11.
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Figur 9. Spridningsberdakning med utslapp av epiklorhydrin (cirka 5,7 ton) vid den vanligaste
vindriktningen (sydvastlig). BIa linjer visar IDLH-varden (Immediately Dangerous to Life and Health)

[12]
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Figur 10. Riskomradet for overtryck i storleksordningen 0,3 bar fran viatgasexplosion i hydreringslokal.
[12]

Hydrering,

P 2 :
“{ vatgashantering

Figur 11. Ungefarligt avstand mellan byggnad inom AstraZeneca med vatgas (gul markering) och
aktuellt planomrade (ungefarlig placering inom réd markering) [6]
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5. BEDOMNING AV FORESLAGEN
MARKANVANDNING

De riskkallor som identifierats i detta PM, som bedéms kunna medféra storst paverkan pa aktuellt
planomrade, utgdrs av Sevesoverksamheten AstraZeneca Snackviken och Sddertalje kanal med
transport av farligt gods. Inom planomradet kommer planerad verksamhet (Kustbevakningen)
innebara hantering av farliga @mnen som kan utgdra en viss risk for omgivningen. Denna
verksamhet ger ocksa upphov till transporter av farligt gods. Det handlar framfér allt om hantering
av drivmedel for fartyg i form av diesel och bensin.

Ett alternativt scenario bedéms ocksa dar omradet provas for kontorsverksamhet utan intern
hantering av drivmedel eller annan verksamhet som exponerar omgivningen for nagon risk.

Beddmningarna i detta PM gors i huvudsak baserat pa tidigare riskutredningar for omraden och
verksamheter i narheten av den aktuella fastigheten. Aven riktlinjer och végledning fran
myndigheter anvands som stdd av bedémningarna. Vardering mot DNV:s kriterier gors inte med
féljande motivering.

| AstraZenecas riskanalys har inga kvantitativa risknivaer presenterats som kan jamféras mot
kriterier av typen DNV forslagit, men riskbedémningen forutsatts uppfylla kraven pa en
Sevesoverksamhets riskhanteringsarbete och beskrivning av paverkan pa sin omgivning, da den
har genomgatt myndighetsgranskning och tillsyn utifran Sevesolagen. Den beddéms darfér som
lAmplig att utga fran fér bedémningen av risker fran AstraZenecas verksamhet.

| riskanalysen for Slussholmen, som anvands som underlag for bedémning av risker fran Sédertalje
kanal, har fartygsbrand som paverkar tredje person samt brand eller explosion i last av farligt gods,
bedomts ha s pass lag sannolikhet att det inte &r relevant att uppskatta individ- eller samhallsrisk.
Inga direkta jamforelser gar darmed att géra mot varderingskriterier enligt DNV:s foéreslag.

Slutsatser och resultat ar dock anpassade for den specifika platsens lokalisering och férutsattningar
samt for planerad markanvandning.

5.1 Riskhansyn till AstraZeneca Snackviken

Riskerna fran hantering av farliga amnen inom AstraZeneca Snackviken bedéms kunna paverka
aktuellt omrade och bor beaktas i planen. Riskerna har utretts i flera tidigare riskutredningar och
resultaten visar att det inte kan uteslutas att ett gasmoln vid ett stort utslépp av epiklorhydrin skulle
kunna paverka aktuellt omrade. Sannolikheten for detta bedoms som lag da det férutsatter att bade
ett mycket stort utslapp sker samtidigt som vinden ligger pa mot planomradet. Risken kan anda inte
uteslutas och bér beaktas i planen i rimlig omfattning. Atgarder som minskar risken for att
exponeras av ett utslapp med giftig gas bér regleras i planen for byggnader dar manniskor kommer
att vistas stadigvarande. Riskbeddmningen anses darfor relevant som underlag for aktuell
detaljplan.

5.2 Riskhansyn till Sodertalje kanal

Risker med fartyg pa Sodertalje kanal har ocksa utretts noggrant i tidigare riskhantering [10] [11].
Farligt gods transporteras regelbundet i kanalen, men fartygstrafiken ar reglerad i flera avseenden
for att halla en hég sakerhet. Regleringarna inkluderar krav pa lots vid storre fartygspassager, att
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farligt gods-transporter inte far moétas i kanalen, och att tillaten hastighet ar lag. Detta medfér att
sannolikheten for olyckor med stora konsekvenser blir I&g. Historisk statistik visar ocksa att olyckor
med farligt gods ar mycket ovanliga. Riskhansyn bér anda tas vid planering av ny bebyggelse i
kanalnara lage och anpassning av byggnadsutformning bér évervagas. | detaljplanen for
Slussholmen sdderut i kanalen beddmdes risknivan acceptabelt I&g och inte medféra krav pa
sarskilda atgarder for bebyggelsen férutsatt goda utrymningsmajligheter bort fran kanalen.
Underlaget bedéms &nda relevant och lampligt for aktuell detaljplan da platsen &r i narheten av
aktuellt planomrade och underlaget ar framtaget for detaljplan. | aktuell plan behdver bebyggelsen
for sin funktion vara placerad nara kanalen. Platsen har beddomts som lamplig i en utredning dar
alternativ for placering av Kustbevakningens verksamhet jamforts. Risken for paverkan fran fartyg
med allvarliga konsekvenser for manniskor inom planomradet bedéms mot bakgrund av tidigare
utredningar som lag. Med tanke pa Kustbevakningens funktion vid en olycka, bér de som befinner
sig inom planomradet snabbt larmas vid en olyckshandelse eller fara fér handelse som kan paverka
planomradet. Samtidigt kommer dvernattning ske inom planomradet, darfér bér byggnader med
stadigvarande vistelse och i synnerhet lokaler dar 6vernattning ska ske, utféras med hansyn till
risken for olyckor med farligt gods eller fartygsbrand pa kanalen. Atgarder som skyddar mot
gasutslapp och giftig brandrok bér vidtas. Aven goda utrymningsméjligheter bort fran kanalen bor
sakerstallas i planerad bebyggelse.

5.3 Riskhansyn for verksamhet inom aktuellt planomrade

Inom den aktuella verksamheten kommer bensin och diesel férvaras som kan stalla krav pa
avstand till olika verksamheter och byggnader i omgivningen. Utifran situationsplan med ritningar
fran ett tidigt skede framgar att 30 m? diesel och 5 m? bensin kan komma att bli aktuellt. Da
bransletankens placering planeras vara under mark finns inga rekommenderade generella
skyddsavstand att utga fran. Hanteringen kommer att behdva tillstand enligt lag (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor. For detta tillstdnd kommer en riskutredning behéva tas fram som
visar att anordningen ar placerad pa ett betryggande satt med hansyn till brandpaverkan fran
omgivningen, risken for skador pa omgivningen genom brand eller explosion samt méjligheten att
utrymma omradet vid brand.

Planerad lagring av drivmedel enligt omfattningen i féregaende stycke bedéms vara genomférbart
inom planomradet. Om cisternen placeras under mark, kravs sannolikt inga storre skyddsavstand
till omgivningen. Pafyliningsanslutningen och andra delar ovan mark behéver dock fortfarande
beaktas sarskilt vilket sker inom ramen for en tillstandsansokan for den specifika hanteringen av
brandfarlig vara. Rekommenderade avstand till pafyllningsanslutning framgar av Figur 12 nedan.
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Avstand i meter mellan Byggnad av Byggnad av Brandfarlig Parkerade Utrymningsvag
obrannbart | briannbart material = verksamhet fordon fran
material, | eller stor méangd (person- svarutrymda
utan  brannbart material © bilarftyngre lokaler
oppningar fordon)
Va<10 m?, -d 200 250 6/8° 50°
TTP? <300 °C
E 10 m3< V2 < 100 m?, --d 18°% 25° 6/8° 100°
§ TTP* <300 °'C
7]
% Va< 10 m?, --d 15° 20° 6/8° 50°
o TTP2z300°C
10 m? < V2 <100 m?, -d 15° 20° 6/8° 100°
TTP2=300°C
Cisterner av plast -d 350 35° 10/15* 100°
Péfyliningsanslutning 5 25 25 6/8 50
for tankbil

Figur 12. Minsta avstand i meter vid placering av I6sa behallare eller cisterner ovan mark utomhus
(oavsett om det dr inom egen verksamhet eller i forhallande till annan verksamhet) [13].

Med hansyn till planomradets storlek och avstanden till byggnader i omgivningen bedéms beskriven
verksamhet enligt ovan vara majlig att bedriva inom planomradet utan att sarskilda avstand
regleras i detaljplanen.

5.4 Alternativ markanvandning — Kontorsverksamhet

Som alternativ till Kustbevakningens verksamhet har planomradet dversiktligt prévats for
kontorsverksamhet utan hantering av drivmedel eller annan riskgenererande verksamhet. | detta
scenario utgar lagring av brandfarliga vatskor, ammunition, tunga fordon samt 6vriga
verksamhetsspecifika riskkallor kopplade till Kustbevakningens drift. Planomradet bedéms darmed
inte ge upphov till ndgon olycksrisk som kan paverka omgivningen, utan exponeras enbart fér de
externa riskkallor som redovisats i detta PM.

Kontorsverksamhet beddms innebara en hdgre personbelastning jamfért med den verksamhet som
beskrivits for Kustbevakningen, dar personantalet uppskattats till cirka 15-30 personer beroende pa
tidpunkt och veckodag. | det alternativa scenariot antas darfor att fler personer kan vistas i
byggnaden under vardagar. Samtidigt forutsatts kontorsverksamhet i regel vara begransad till
normala kontorstider och, till skillnad fran huvudscenariot, inte omfatta aterkommande dvernattning.
Detta innebar att exponeringen for externa olyckshandelser i viss man férandras: personantalet kan
vara hogre dagtid, medan vistelse kvalls- och nattetid minskar eller helt utgar.

De externa riskkallor som ar relevanta for planomradet ar oférandrat AstraZeneca Snackviken samt
sjofarten i Sodertélje kanal. Planomradets lokalisering innebar att det inte helt kan uteslutas att
planomradet kan paverkas vid ett storre kemikalieutslapp fran AstraZeneca under ogynnsamma
forhallanden. Tidigare riskhantering visar dock att dédliga koncentrationer i huvudsak bedéms
uppsta inom verksamhetsomradet och att paverkan pa omgivningen forutsatter ett storre utslapp i
kombination med vindriktning mot planomradet. Mot denna bakgrund bedéms sannolikheten for
paverkan pa planomradet som lag, men att riskhansyn anda ar motiverad for byggnader med
stadigvarande vistelse.

www.bengtdahlgren.se

BENGT DAHLGREN BRAND & RISK AB

info@bengtdahlgren.se

18 (22)



BENGT Risk-PM Detaljplan
DAHLGREN Del av Téalje 1:1, Kustbevakningen

Uppdragsnummer:
60252381

Kontorsverksamhet utgor stadigvarande vistelse, men bedéms inte vara en kanslig verksamhet i
den mening som normalt avses i fysisk planering, sasom bostader, vard eller skola. Kontorsmiljoer
kannetecknas typiskt av att personer ar vakna, rérliga och har god férmaga att tillgodogéra sig
information och agera vid larm. Den tidsmassiga begransningen till kontorstid, samt avsaknad av
overnattning, bedéms vidare minska sarbarheten jamfért med verksamheter dar personer vistas
eller sover nattetid. Sammantaget innebar detta att det ar rimligt att hantera den kvarstadende risken
genom byggnadstekniska och organisatoriska foérutsattningar, snarare an genom begransningar i
markanvandningen.

Avseende Sodertalje kanal har tidigare utredningar visat att sannolikheten for olyckor med allvarliga
konsekvenser ar lag, bland annat till féljd av reglerade trafikférhallanden, laga hastigheter och
lotsplikt for storre fartyg. Riskbilden bedéms vara av lokal karaktar och framst relevant i direkt
anslutning till kajer. For kontorsverksamhet beddms exponeringen generellt vara lagre an for
verksamheter med omfattande vistelse pa kaj, bryggor eller andra publika ytor i direkt anslutning till
farleden, da vistelsen huvudsakligen sker inomhus och tilltradet till byggnaden &r kontrollerat. Ett
hégre personantal dagtid kan 6ka den potentiella konsekvensen om en olycka skulle intraffa, men
detta bedéms motverkas av att kontorsverksamhet normalt har goda méjligheter till snabb
informationsspridning och utrymning samt att vistelse kvalls- och nattetid minskar.

Mot bakgrund av ovanstadende beddéms planomradet vara lampligt fér kontorsverksamhet ur
risksynpunkt, under férutsattning att riskhansyn beaktas i byggnadsutformningen. Det innefattar i
synnerhet atgarder som minskar risken for exponering vid ett gasutslapp eller brandrok, sasom
placering av friskluftsintag och mdjlighet att stanga ventilation, samt att utrymning kan ske i riktning
bort fran Sodertalje kanal och AstraZenecas verksamhet. | jamférelse med huvudscenariot bedéms
risknivan vara lagre, da interna riskkallor inom planomradet utgar och riskhanteringen begransas till
att avse externa riskkallor.

5.5 Forslag pa riskreducerande atgarder

Riskreducerande atgarder valjs i forsta hand for att skydda mot potentiella olyckor med de
amnesklasser av farligt gods som star for det storsta riskbidraget. | aktuellt fall innebar det att
atgarder som begransar konsekvenser vid olyckor med giftiga gaser prioriteras.

Sammanfattningsvis rekommenderas foljande riskreducerande atgarder fér byggnader avsedda for
stadigvarande vistelse:

o Placera friskluftsintag till ventilation pa tak och sa hégt upp som mgjligt.

e Ventilationen bér vara centralt avstangningsbar.

o Utrymningsmadjlighet bor finnas i riktning bort fran saval Sodertalje kanal som AstraZenecas
verksamhet.

Foreslagna atgarder baseras pa en kvalificerad bedémning med utgangspunkt i tidigare
riskhantering och de olycksscenarier som beddéms kunna paverka planomradet. Val av atgarder
baseras aven pa Boverket och Raddningsverkets rapport Sakerhetshojande atgarder i detaljplaner
[14].
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6. SLUTSATSER

Detta risk-PM har upprattats i syfte att dversiktligt belysa forutsattningarna for ny detaljplan inom
del av fastigheten Talje 1:1 vid Vastra Malarhamnen. Bedémningen har genomférts med
huvudsakligen kvalitativ metodik, i enlighet med etablerad praxis for riskbeddmningar inom fysisk
planering, dar syftet ar att préva markanvandningens lamplighet och identifiera relevanta riskkallor
snarare an att genomféra detaljerade probabilistiska berakningar. Samtidigt vilar analysen pa flera
kvantitativa underlag, sdsom uppgifter om trafikfléden, hanterade volymer av brandfarliga och
kemiska produkter, verksamhetsfrekvenser samt tidigare statistiskt baserade riskbedémningar i
naromradet. Den kvalitativa riskvarderingen utgér darmed en sammanvagd bedémning av bade
kvantitativa data och omradesspecifika forutsattningar, med utgangspunkt i planerad
markanvandning och tidigare genomford riskhantering.

Genomford riskidentifiering visar att de huvudsakliga externa riskkallorna som kan paverka
planomradet utgors av sjofarten i Sddertalje kanal, inklusive transporter av farligt gods, samt
Sevesoverksamheten AstraZeneca Snackviken. Darutdver forekommer verksamhetsspecifika risker
inom planomradet till féljd av Kustbevakningens hantering av drivmedel, kemiska produkter och
teknisk utrustning. Ovriga identifierade riskkéllor i omgivningen bedéms, med hansyn till avstand
och omfattning, inte utgéra dimensionerande riskbidrag for den aktuella planeringen.

Tidigare riskutredningar och planeringsunderlag for kanalnara omraden i Sédertalje, inklusive
maritim riskanalys fér Slussholmen samt den 6versiktliga riskanalysen fér Sédertalje kommun, visar
att sannolikheten for olyckor med allvarliga konsekvenser ar lag. Detta bedéms bero pa reglerade
trafikforhallanden i kanalen, laga hastigheter, lotsplikt for storre fartyg samt begransat antal
historiska incidenter. Identifierade olycksscenarier bedéms i huvudsak medféra lokala
konsekvenser som kan hanteras genom lamplig markanvandning och byggnadsteknisk utformning.

Avseende AstraZeneca Snackviken visar tidigare genomférd riskhantering att det inte helt kan
uteslutas att ett storre kemikalieutslapp, exempelvis av epiklorhydrin, vid ogynnsamma férhallanden
kan paverka aktuellt planomrade. Sannolikheten for ett sddant scenario beddms dock som lag.
Riskerna beddéms darmed kunna hanteras genom att beakta riskhansyn vid utformning av
byggnader for stadigvarande vistelse, snarare an genom andringar i markanvandningen.

Den planerade markanvandningen inom planomradet utgdrs av en verksamhet utan publik karaktar
och med begransad personbelastning, men med viss aterkommande évernattning. Mot denna
bakgrund beddéms det vara motiverat att sakerstalla att byggnader for stadigvarande vistelse
utformas med hansyn till identifierade riskkallor. Foreslagna riskreducerande atgarder, sasom
mojlighet till avstangning av ventilation, placering av friskluftsintag samt utrymningsmdjligheter bort
fran Sodertalje kanal och AstraZenecas verksamhet, bedéms vara proportionerliga och
andamalsenliga i férhallande till den identifierade risknivan.

Som alternativ till Kustbevakningens verksamhet har planomradet aven prévats for
kontorsverksamhet utan intern hantering av drivmedel eller annan riskgenererande verksamhet. |
detta scenario utgar planomradets interna riskkallor och riskbilden begransas till paverkan fran
externa riskkallor, framst AstraZeneca Snackviken samt sjofarten i Sédertalje kanal.
Kontorsverksamhet beddms sannolikt innebara ett hogre personantal dagtid jamfért med
huvudscenariot, men utan dygnet-runt-verksamhet och utan aterkommande 6vernattning.
Exponeringen for externa olycksscenarier ar darmed i huvudsak koncentrerad till normala
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kontorstider. Mot bakgrund av att det inte helt kan uteslutas att planomradet kan paverkas vid ett
storre kemikalieutslapp fran AstraZeneca, samt att farligt gods transporteras i Sodertalje kanal, ar
det dock motiverat att &ven for kontorsverksamhet sakerstalla grundldggande riskreducerande
atgarder i byggnadsutformningen. Det innefattar sarskilt placering av friskluftsintag pa tak eller hogt
upp, maojlighet att stanga ventilation centralt samt utrymningsmajlighet bort fran riskkallorna. Under
forutsattning att dessa atgarder beaktas beddoms planomradet vara lampligt fér kontorsverksamhet
ur risksynpunkt. | jamférelse med huvudscenariot beddms den samlade risknivan vara lagre, da
interna riskkallor inom planomradet utgar.

Sammantaget bedémer Bengt Dahigren AB att den féreslagna detaljplanen for del av Talje 1:1 ar
genomférbar ur risksynpunkt. Under férutsattning att grundlaggande riskhansyn beaktas i
detaljplanen beddms risknivan vara acceptabel i férhallande till planerad markanvandning och
forenlig med kraven i plan- och bygglagen samt miljobalken.
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