Maxalternativet utgér ett fullt utbyggt regionalt logistikcentrum som en utokning med 90 ha av verksamhets- Programforslaget innebér att mark for en central kombiterminal av regional betydelse reserveras i Ny-

omradet enligt minimialternativet. Omlastningsplatsen kan byggas ut till en central kombiterminal (av regional kvarns kommun. Om det finns intresse hos de etablerande aktdrerna i omradet finns darmed mojlighet att
betydelse) i Nykvarns kommun. Maxalternativet utgér en andra utbyggnadsetapp och forutsatter stora investe- med gemensamma krafter uppfora och driva en kombiterminal. En sidan kombiterminal kan dven forses
ringar pa trafikinfrastrukturen utanfor programomradet. med mdjlighet for transportforetagen att fortulla sina varor i samband med omlastning vilket effektivi-

serar gransoverskridande transporter av varor. Ungefar tolv 1-hektarsrutor i maxalternativet beddmms
kunna férsorjas med stickspar om exploatoren s onskar.
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Framtida utbyggnadsriktning for bostader

”Bostadsalternativet” utgér en oberoende “tredje” etapp ur ett langsiktigt perspektiv. | forslag till dversiktsplan 2012 anges Almnasomradet som mojlig utbyggnadsriktning for staden
om ca 20 -30 ar. Almnas ligger dock sist i den planerade utbyggnadsriktningen for bostader i staden, dér utbyggnadsomraden narmare staden sdsom Tvetastaden och utvecklingen av
Hovsjo ligger fore. Utbyggnadsomraden for bostader utanfor staden och tatorterna pa landsbygden ska enligt forslaget till Gversiktsplan lokaliseras i lagen med god kollektivtrafikfor-

sOrjning.

Framtida utbyggnadsriktning for bostader
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Enligt utbyggnadsriktningen i ett
langsiktigt perspektiv foreslas har i
forsta hand nya bostader vid Masna-
rens sydvastra del, i anslutning till
Stadan och Nabben som utvecklas
till permanentboende. Som tillfart-
svdg kan en forldngning av den vag
som forsorjer fritidshusomradena
Stadan och Nabben idag anvandas
vilket gor att bostadsbebyggelsen
far en separat entré i forhallande till
verksamhetsomradena.

I 6vrigt kan férhandsbesked for

3-4 héstgardar prévas véster om
detta, mellan vag 516 och Langsjon.
Bostadsbyggnaden och tillhdrande
gardsbyggnader bor da lokaliseras pa
de platser som illustreras med gula
pickar pa kartan dar det tiigare fun-
nits gamla gardsbildningar.

Efter det att tillstandet for bergtakten
I6per ut kan mojligen viss bostads-
bebyggelse provas genom planlagg-
ning. Méjligen kan t.ex. en mindre
ekoby med kretsloppsanpassad
VA-16sning i anslutning till befintligt
smahusomréde i Jumstaberg, soder
om Léngsjén prévas. Aven viss
bostadsbebyggelse mellan befintligt
sméahusomrade i Jumstaberg och

den foreslagna bostadsbebyggelsen
vid Masnaren, norr om Stadan kan
prévas i samband med detta. Om det
blir aktuellt med en eventuell station
(se Svealandsbanan) i framtiden kan
dess ldge med anledning av utbygg-
nadsriktningen for bostader behdva
justeras och placeras langre dsterut.




Transportinfrastruktur
| detta kapitel redovisas behov investeringar och principer avseende ut-
veckling av transportinfrastrukturen i Almnasomradet.

Statligt ansvar

Den viktigaste statliga investeringen for att pabérja en utveckling av Alm-
nasomradet &r att trafikplats Almnas pd E20 kommer till. En sadan trafik-
plats finns med i den langsiktiga planeringen av transportinfrastruktur och
finansieringen ar beslutad.

Darutdver finns ett antal statliga investeringar som behdvs for att Almnés-
omradet ska kunna utvecklas som en del av det stérre logistikomrade som
det &r utpekat som i RUFS 2010.

Dessa ar:

. Overtagande av végen fran trafikplats Almnas och séderut ner till
vag 516, for att pa sa satt binda ihop omradet med statliga végar i
Ost-vastlig riktning.

. Genomfdrande, tillsammans med kommunen, av Tvetaleden, for
att pd sa sitt fa en battre koppling till E4 for de tunga varutranspor
terna som i allt vasentligt kommer s6derifran och som avlastning
for korsningen E4/E20.

. Genomfdrande av en jarnvagskoppling mellan Svealandsbanan och
Stambanan for att mojliggora etableringen av en kombiterminal

Regionalt ansvar

Almnasomradet pekas i RUFS2010 ut som ett omrade for dvrig regional
stadsbyggnad med utvecklingspotential for transportintensiv verksamhet
samt anldggningar for omlastning mellan transportslag - logistikcentrum.
Logistikcentrum avser omraden med potential for utveckling av storskalig
varuhantering och terminaler med stora omland. Verksamhets-/logistik-
omrédets utveckling enligt programforslagets minimi- och maxalternativ
beddms darmed utgodra en regional angelagenhet till vissa delar. Férutom
sjalva kombiterminalen bor dven de storsta tillfartsvagarna till denna, som
inte &r statliga, utgdra en regional angelagenhet. Gang- och cykelvigen pa
den gamla banvallen mellan Sédertélje och Nykvarn kan utgora en trafik-
séker regional cykelférbindelse mellan orterna Nykvarn och Sodertélje
som alternativ i trafikverkets arbete med att peka ut regionala cykelstrak.
Denna cykelforbindelse beddms darmed utgdra en regional angelédgenhet.

Kommunalt ansvar

Kommunen har ansvar for drift och underhall av de allménna vagar som
inte staten har ansvar for. Kommunen har i planarbetet dven ansvar for att
den 6vergripande gatustrukturen far en enhetlig utformning och gestaltning
samt att lagstiftningen och rekommendationerna féljs med avseende pa
trafiksdkerhet och omhandertagande av dagvatten m.m. Tillgéngligheten
till och framkomligheten inom omradet for olika typer av fordon staller
ocksa sarskilda krav pa utformningen. Detta oavsett om det galler befint-
ligt gatunat eller nyanlaggning av gata. Verksamhetsomradet bor darfor
utformas med en gatuhierarki dar gatorna har olika funktion — huvudgator
och lokalgator - vilket tydliggérs genom gaturummets gestaltade karaktér
enligt nedan foreskrivna gatusektioner. Gatuprinciperna avses utgora en
gemensam grund som skapar karaktar for hela omradet ”Stockholm syd”
som aven innefattar Morby arbetsomrade i Nykvarns kommun. Det ar med

tanke p& ambitionen att utveckla Almnas till ett logistikomrade ocksa av
sarskild vikt att gatornas geometri och konstruktion utformas utifran de
stora, tunga fordon som kommer att trafikera omradet.

Gatuprinciper

Huvudgator foreslas vara ca 18 meter breda (2 m gangbana + 3 m trad-
rad/dike/infiltrationsstrak + 7 m kérbana + 3 m tradrad/infiltrationsstrak

+ 3 m géng- och cykelbana) i omradet vid exploatering pa bagge sidor.
Huvudgator kan vid exploatering pé enbart en sida av vagen vara ca 13 m
breda (3 m gang- och cykelbana + 3 m tradrad/dike/infiltrationsstrak + 7 m
korbana). Pa dessa ska kollektivtrafik d&ven kunna framféras. Forgardsmar-
ken (6 meter bred pa vardera sida) ska vara kvartersmark som anvands for
infiltrering av dagvatten fran kvartersmark. Utformningen av férgardsmar-
ken styrs i stadshyggnadsprinciperna.

Lokalgatornas gatusektioner kan behdva anpassas efter sarsilda forutsatt-
ningar och ska ses 6ver i kommande detaljplanearbete. En utgangspunkt
kan vara att de &r ca 10-12 meter breda (t.ex. 2 m gangbana + 7 m korbana
+ 2 m géngbana eller 3 m géng- och cykelbana pd ena sidan + 7 meter kor-
bana). Forgardsmarken (6 meter bred) ska vara kvartersmark som anvands
for infiltrering av dagvatten fran kvartersmark. Utformningen av forgérds-
marken styrs i stadshyggnadsprinciperna.

Parkeringsprinciper

Parkeringen avses huvudsakligen regleras inom respektive tomt i det kom-
mande omradet. Det kan komma att finnas behov av att darutdver dven
skapa en gemensam yta for uppstallning av lastbilar och slap. Erfarenheter
fran befintliga logistikomraden ar att en sdan atgard minskar spontana
uppstéllningar runt om i omrédet.

Exploatdrens ansvar

Exploatoren star for de investeringar som kravs inom den egna tomten
for att tillgodose kraven for transportinfrastrukturen. Mojligheten att fa
tillgang till stickspar bedoms finnas for cirka sex 1-hektarsrutor i minal-
ternativet och for ytterligare ca sex i maxalternativet. Dérutéver behdver
exploatdren utifran ett vagtrafikperspektiv planera dven for parkering och
uppstéllningsytor for fordon.

Tung trafik

Den omlastningsplats eller kombiterminal som planeras inom Morby
arbetsomréde i Nykvarnskommun kommer att alstra en hel del tung trafik
som avses ansluta till kombiterminalen via Almasomradet. Fran den nya
trafikplatsen pa E20 leds transporterna sdderut pa vag 518 och svanger
vasterut pa det vi i det har dokumentet kallar Sodra vigen (séder om gamla
banvallen) mot Mérby industriomrade. Verksamhetsomradena utmed

Forslag till gatusektion for utformning av huvud-
gata
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denna tillfartsvag ar de som i forsta hand lampar sig for ytkravande verk-
samheter med behov av goda logistiska forhallanden som alstrar betydande
mangder tung trafik. Det &r viktigt att trafikféringen och végar planeras s&
att tung trafik samlas till vissa gator. Dessa gator ska utformas sa att fram-
komligheten underlattas for fordon i tung trafik och sa att stérningar for
andra trafikanter och verksamheter undviks.

Kollektivtrafik

Ny bebyggelse i AImnés kommer troligen att forsorjas kollektivt med
busstrafik genom utokning eller férandring av befintliga busslinjer som
trafikerar i anslutning till programomradet idag. Busslinjerna bér binda
samman Almnasomréadet med Nykvarns centrum och Sodertalje centrum
men ocksa med pendeltagsstationen Sodertélje hamn och jarnvagsstationen
Sddertélje syd.

For att skapa forutsattningar for battre kollektivtrafikforsorjning for befint-
liga bostadsomraden utmed Tvetavagen/vag 516 kan eventuellt nya bo-
stader medges inom programomradets sodra delar i en framtid. D& skulle
ett tillskott om ca 500-600 bostader kravas inom gangavstand till hallplats
som &r mindre &n 800 meter. Ny bostadsbebyggelse bor da placeras sa att
genomgaende busslinga mojliggors.

SL &r inte 6ppna for att dra nya busslinjer for att forsorja Almnasomra-

det med bussforbindelser, men en utdkning eller forandring av befintliga
busslinjer beddms som mdéjliga. Enligt SL kan en av Nykvarnslinjerna dras
om s att den gar genom Marby industriomrade (pd Nykvarnssidan) som
sedan genom nordvastra delen av programomradet for Almnés (pa Soder-
téljesidan), ansluter till nordvéstra/hela véstra delen av Vasallens/Peabs
omrade och tar Almnasvégen ut till E 20 i omradets norra del. Se karta for
“Bostadsalternativet” pa féregande uppslag.

Det finns mark reserverad for en station pa Svealandshanan, vid Almnés,
men for att tgoperatérerna ska vara intresserade av att trafikera stationen
beddms en mycket tat exploatering krévas for ca 20 000 personer.

Gang-, cykel- och mopedtrafik

Méjligheterna att studie- och arbetspendla mellan Nykvarn och Sodertélje
ar viktig och bor utvecklas. Trafikverket bedriver tillsammans med ett antal
andra regionala aktorer ett arbete med att peka ut ett regionalt cykelstrak
inom Stockholms lan. Flera olika forslag finns pa strackningar mellan
Sodertalje och Nykvarn for detta regionala cykelstrak dér en strackning
gar via det omréde som nu utvecklas. Gang- och cykelvigen pa den gamla
banvallen mellan Sédertélje och Nykvarn kan utgéra en trafiksaker cykel-
forbindelse mellan orterna och till Stockholm syd-omradet. Utmed vag 518
kan en separat gang- och cykelvig byggas som forbinder Almnasomradet
med omradet norr om E20.

Det ar ett rimligt cykelavstand till Almnasomradet fran Nykvarn respektive
Sodertalje varfor det ar av sarskild vikt att se pa snabba och gena forbin-
delser for cykeltrafiken for arbetspendlande till och fr&n omradet. Ut-
rymme for gang-, cykel- och mopedtrafik planeras bade pa lokalgator och
huvudgator inom programomradet.

Planeringsforutsattningar

Overgripande trafikinfrastruktur

Manga foretag i Stockholmstrakten soker idag nya lokaliseringar utanfor
Stockholm eftersom det finns begrénsade majligheter till exploatering
inom Stockholm och Sédertélje samt som en del i foretagens rationalise-
ringar av sin egen transportverksamhet. Krav fran flera foretag ar narhet
till stérre vdag och mojlighet till jarnvégsanslutning samt sjo- och flygtran-
sporter. Almnas ar ur foretagens perspektiv intressant med stora ytor och
mdjlighet till god logistik och effektiva transportldsningar. | Almnas finns
dessutom narhet till Sodertélje hamn och Skavsta flygplats. Arlanda lig-
ger cirka 8 mil norr om Almnas och Skavsta flygplats ligger cirka 7.5 mil
sdder om Almnés.

Godsnoder i regionen
Det finns ndgra olika faktorer som talar for att Sodertalje som godsnod
kommer att fa en 6kad betydelse, bl.a. dess strategiska lage med narhet till
stora konsumentomraden i Stockholm och Malardalen och tillgangen till
olika transportslag. Med en vixande befolkning och okat tryck pa Kkli-
matanpassade transporter samt krav pa okade rationaliseringar av varu-
transporter utkristalliseras tva omréden i Stockholm-Malardalen som ar
sérskilt intressanta. Ett av dessa
&r Stockholm Nord/Rosersberg

Sodertalje hamn

Sodertélje hamn &r belaget vid Igelstaviken i sddra delarna av Sodertéalje
stad och hamnen nér darfér Ostersjon sjévagen via Himmerfjarden. Utd-
ver sjoanslutningen till Ostersjon finns ocksé anslutningar till bade Véastra
Stambanan och Svealandsbanan samt E4/E20 direkt i hamnomradet.

Sddertélje hamn har en mycket positiv utveckling for narvarande. Olika
typer av godstransporter trafikerar Sédertalje hamn dar den storsta dverfo-
ringen av gods sker mellan jarnvég och lastbil. Omlastningen sker bland
annat vid kombiterminalen som ligger nere i hamnomradet.

I Stockholms ldns landstings Regional utvecklingsplan for Stockholms Ién,
RUFS 2010, pekas Sodertélje hamn ut som en strategisk hamn. | takt med
att godstrafiken forvantas 6ka under de narmaste aren bor vissa jarnvéagsat-
garder genomforas i Sodertalje hamn. Det handlar i forsta hand om &tgéar-
der som bidrar till att effektivisera tagtrafiken pa bangarden, industrisparen
och terminalomradet. Trafikverket bedriver for narvarande ett planerings-
och projekteringsarbete for att precisera behoven kring att utveckla sparin-
frastrukturen vid Sodertalje hamn.

med sin nérhet till Arlanda och
sitt goda véag- och jarnvagslage.
Det andra omradet &r Sodertalje,
inkluderat Almnésomradet.

Under senare ar har det funnits
tva huvudpunkter for godstrafi-
ken i Stockholmsomradet, Tom-
teboda och Alvsjé godsbangar-
dar. Det &r i dagsléget oklart hur
Tomteboda kommer att utvecklas
i framtiden. Vilka funktioner som
kommer att finnas kvar i Tom-
teboda utreds for narvarande av
Trafikverket.

KARTA - Jarnvagsnatet

Alvsjé godsbangérd och Arsta
containerterminal &r en annan
viktig nod for godstrafiken i
Stockholmsomradet. P4 ban-
gérden rangeras ankommande
vagnar och pa terminalen i Arsta
sker omlastning av gods. | om-
rddet finns dessutom grossister
och distributionsfirmor. Arsta kan
komma att paverkas av den nya
kombiterminalen i Rosersberg
genom att en del transporter flyt-
tas dit.

Vasteras
Eskilstuna

Jarnvagsnatet

TECKENFORKLARING
SVEALANDSBANAN

VASTRA STAMBANAN
SODRA STAMBANAN
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Jarnvag

Svealandsbanan

Svealandsbanan passerar genom programomradet i ost-vastlig riktning och
forbinder Sédertélje med bl.a. Eskilstuna och Vasteras. | Valskog ansluter
Svealandsbanan till Malarbanan. Den trafikeras idag i huvudsak av person-
trafik och &r anpassad for snabbtag. Nykvarnstation ligger 8 km véster om
Almnas och stationen Sodertélje syd ca 8 km dsterut. Séder om regements-
omradet finns mark reserverad for en ny tagstation i Almnas. Marken ags
av Trafikverket. Bedémningen ar dock att om de aktiva tdgoperatérerna

p& marknaden ska se nyttan av att stanna i Almnis Kravs en persontathet
om ca 15 000-20 000 personer inom uppskattningsvis 1,5 km radie. For att
uppna en sadan persontathet skulle uppférande av ca 6 500 7 000 bostéder
krévas.

Arbete med planering och projektering av ett kompletterande dubbelspér
langs Svealandsbanan mellan Sodertélje och Strangnas pagar och planeras
att byggstartas ar 2019. 1 samband med utbyggnad av dubbelspar bor nya
forbindelser med tunnlar under jarnvagen skapas for gang- och cykeltrafik,
nya ridvagar samt viltstrak. P4 Nykvarnssidan foreslas ett lage for en gang-
och cykeltunnel som éven kan anvandas for en ridled.

Ingen godstrafik gar pd Svealandshanan idag, men om Almnés ska ut-
vecklas till ett regionalt logistikcentrum ar det en forutsattning. De tek-
niska forutsattningarna for att bygga stickspar fran Svealandsbanan in till
Almnasomradet 4r goda. En utredning av anslutning av industrispar fran
Svealandsbanan till Almnas visar att vissa omraden norr om sparen i bade
Almnasomradet och Moérbyomradet kan nds fran Svealandsbanan. Utbygg-
nad kan ske etappvis enligt en gaffelprincip pa bada sidor om stickspéaret.
Nya stickspar behdver ha en radie om minst 300 meter samt en lutning pa
hogst 2 %. Samtliga spar bor vara elektrifierade fram till malpunkten eller
byggnads utsida inom kvarteret. Korsning mellan stickspar och huvudgator
inom omradet far inte forekomma. Tégen far kéra med en hastighet om ca
20-40 km/h inne i verksamhetsomradet.

Véastra/Sodra stambanan

Véstra stambanan &r namnet pa den jarnvag som forbinder Stockholm

och Goteborg. Vastra stambanan gar via Sodertalje vidare till tatorter som
Jarna, Flen, Katrineholm, Hallsberg, Skévde och Alingsds. Grodingebanan
ar den 31 kilometer langa del av Vastra stambanan som gar mellan Jarna
och Flemingsberg, via Sodertalje Syd.

S6dra stambanan & namnet pa den jarnvag som forbinder Stockholm och
Malmé. Sodra stambanan gér via Sodertilje, Jarna, Nykoping/Katrine-
holm, Norrképing, Linkdping, Nassjo och Hassleholm. Pa delstrackan
mellan Jarna och Norrkdping har sédra stambanan tva grenar, en via
Nykdping och en via Katrineholm. Grenen via Nykoping bendmns ofta for
Nykapingshanan. Eftersom Nykdpingshanan ar enkelsparig gar mycket
trafik via Katrineholm.

Bade den sodra och den véstra stambanan ar idag hart trafikbelastade, bade
avseende persontrafik och godstrafik. Sarskilt VVastra stambanan &r av bety-
delse da den férbinder Sodertalje med Goteborg och Géteborgs hamn, som
&r den idag i sérklass storsta svenska hamnen med mycket internationell
trafik.

Behov av battre jarnvagskoppling

For att en regional kombiterminal ska fungera tillréckligt effektivt beddms
en avgorande forutsattning vara att Svealandsbanan férses med direktan-
slutning till Vastra/Sodra stambanan. Idag tvingas tdgen stanna och vanda i
Sodertalje Hamn for att vaxla fran Svealandsbanan till Vistra/Sodra stam-
banan. En sadan jarnvagskoppling skulle till viss del kunna samlokaliseras
med den foreslagna Tvetaleden.

Vaginfrastruktur

Vag E20 gar norr om Almnasomradet och har motorvégsstandard. E20 har
en betydande regional och nationell funktion. VVagen trafikforsorjer delar
av kommunerna Nykvarn och Sédertélje och forbinder dessa med varandra
och med Stockholm. Trafikflodet ar ca 20 000 fordon/arsdygn (adt) och
tillaten hastighet 110 km/tim. En forutsattning for utveckling av Almnas

ar att omréadet ges en god anslutning mot vag E20. En ny trafikplats for

Almnas planeras pd E20 mellan de tva befintliga trafikplatserna Nykvarn
och Vasa. Avstandet mellan trafikplatserna Nykvarn och Vasa &r ca 6 km.
Vagverket ar idag vaghallare for tillfartsvagen till Almnas, vag 518. Ar
1999 hade den en trafik pa ca 500 adt.

Vaster om Almnéasomradet ligger vag 509, som gér i utkanten av Nykvarns
tatort. Utanfor utredningsomradet séder om Almnasomradet ligger vég
516. Vagen overgar Gsterut i vag 515 och inom Sodertalje tatort i Tvetava-
gen. Idéer finns att ansluta vag 515 till vag E4 i Trafikplats Sédertalje syd,
genom den sé kallade Tvetaleden.

Trafikplats Almnés
Den viktigaste atgédrden avseende utveckling av véginfrastruktur for Alm-
nasomradet &r tillskapandet av en ny motorvagsavfart pi E20. En sddan

Vaginfrastruktur
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Trafikplats Almnéas

aviserat behoven av en Tvetaled bade i den nu
gallande dversiktsplanen, men framforallt i den
Oversiktsplan som dr under framtagande. Tvetale-
den skulle ansluta i trafikplats Sédertélje Syd, och
har dversiktligt lagts in pa den kartoversikt dver
vaginfrastrukturen som redovisats ovan.

En ny nord-sydlig statlig vagférbindelse
genom Almnasomradet

Utvecklingen av ett nytt logistikomrade i Soder-
télje som utpekats i Stockholms lans landstings
RUFS 2010 &r att beteckna som ett gemensamt
regionalt &tagande. Som en del i utvecklingen av
detta gemensamma regional atagande bor staten
utveckla en béttre statlig véaginfrastruktur genom
omradet i nord-sydlig riktning. En sadan vagfor-
bindelse knyter ihop tva statliga vagar, E20 och
vag 516, genom det utpekade potentiella omréadet
for ett nytt logistikcentrum for hela Stockholms-
regionens varuforsorjning.

trafikplats ingér i den langsiktiga regionala planen for transportinfrastruk-
tur for Stockholms lan som utarbetats av Lansstyrelsen. Anldggandet av
trafikplatsen kommer att samfinansieras av Trafikverket, Sodertélje kom-
mun och Nykvarns kommun.

Trafikplatsen kommer att utformas olika pa s6dra och norra sidan om E20.
P& sodra sidan utformas trafikplatsen som ett kloverblad, se skiss nedan,
med av- och pafart Gster om befintlig vagport for vag 518. P& norra si-

dan av E20 utformas trafikplatsen som ett ruterblad, se skiss nedan, med
avfartsramp 6ster om befintlig vagport och péafartsramp véster om porten.
Anslutningarna mot vdg 518 kommer att utformas som cirkulationsplats
pa sodra sidan E20 och som en droppe pa norra sidan. Anslutningarna
kommer att belysas. For vag 518 foreslas en breddning for att inrymma ett
extra korfalt forbi cirkulationsplatsen och en bit sdderut. Detta for att den
tunga trafiken inte ska stoppa upp 6vrig trafik i den relativt branta stigning-
en fran porten upp mot Almnés. For att forbattra for de oskyddade trafikan-
terna studeras ett férslag pd géng- och cykelvag inom arbetsplaneomradet.

E4/E20 genom Sodertalje

P& vag E4/E20 finns numera tre stycken korfalt i vardera riktning mel-

lan Stockholm och Sodertélje ( till trafikplats Moraberg). | Trafikverkets
kapacitetsutredning som presenterats 2012 redovisas att man nu ser behov
av att fortsatta med tre korfalt fran Trafikplats Moraberg till Trafikplats
Saltskog, inklusive en ny bro 6ver Sédertalje kanal. Redan idag fungerar
trafikplatsen mellan E4 och E20 daligt. Scenariet med logistiksatsning
forutsatter darfor inte bara en béattre anslutning mellan E4/E20 utan dven
utbyggnad av Tvetaleden som avlastning for korsningen E4/E20.

Tvetaleden

Behov finns av en béttre vagforbindelse mellan vag 515 och E4. En sddan
forbindelse skulle underlatta utvecklingen av végtransporter i nord-sydlig
riktning mellan Almnas/Morby omradet och E4. Sédertalje kommun har

Bebyggelseomraden

Bostader, arbetsplatser, 6vrig bebyggelse

Almnas &r ett tidigare militart skjutfalt och 6vningsomréde. | programom-
radets Gstra del mot Masnaren ligger flera byggnader tillkomna under 1950-
och 1960-talen, da férsvaret kopte marken av lantbrukare och skogségare.
Inom detta omrade med befintlig byggelse bedrivs idag olika typer av fore-
tagsverksamhet. Dar finns bl.a. féretag som har industriell service at till-
verkningsindustrin, rekonditionering av bilar, glasbyte/reparationer av bilar,
rengdring/reparation/forsaljning av tomfat, provning/testning av lastbilar,
lagerhéllning och nagra av dessa foretag har aven kontorsverksamhet i om-
radet. | den fore detta sjukhusbyggnaden drivs dven ett behandlingshem. En
gymnasieskola och ett hunddagis finns ocksa inom omradet.

S6der om Langsjon finns ett mindre planlagt omrade for smahus som i dags-
laget ar utbyggt till halften. | sydostra delen av programomradet, vid Méas-
narens sydvastra strand finns de tva fritidshusomradena Stadan och Nabben.
S6der om dessa, vid Masnarens sodra spets ligger Tveta friluftsgard med
anslutande frilufts- och motionsomrade.

Offentlig och kommersiell service

I Nykvarn centrum, ca 8 km vaster om programomradet, finns det bade
kommersiell och offentlig service. Wasa handelsomrade i Sodertélje, ca 5,5
km 6ster om programomradet, tillhandahaller kommersiell service med bl.a.
tva stormarknader. Till S6dertélje centrum dér all kommersiell och offentlig
service finns ar det ca 9 km med bil. Skolor och forskolor finns i Sodertélje
pa ett bilavstand om ca 6 -7 km.

Tillganglighet

Med sitt lage ca fem kilometer véster om Sodertélje centrum ligger Almnds
nagot perifert for stadens invanare. Som tidigare militart ovningsfalt saknas
ocksa forankringen och narmare kannedom om omradet hos invanarna. Av
erfarenhet vet vi att det inte har varit naturligt for kommuninnevanarna att
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soka sig till sidana omraden da den militdra verksamheten har inneburit att
det ar forbjudet for allmanheten att tilltrada.

Gator och trafik

Gatunat, gang-, cykel- och mopedtrafik

Uppbyggnaden av gatunatet i Almnasomradet ar kopplat till den verksam-
het som bedrivits av militaren under lang tid. Det finns oklarhet i hur det
befintligt gatundt har dimensionerats avseende barighet. Men det &r av stor
vikt nar nu omradet ska utvecklas for verksamhet med en stor andel tung
trafik. Det finns olika satt att i efterhand barighetsklassa gatunétet. Bedom-
ningen &r dock att med tanke pé& den militra verksamhet som bedrivits ar
stora delar av gatunatet troligtvis konstruerat for tunga transporter.

Den militara verksamheten pa Almnés har inneburit att det varit forbjudet
for allmanheten att tilltrada. Darfor har inte heller omradet av tradition
brukats for gang- och cykeltrafik i ndgon stérre omfattning. Nagon storre
forandring bedoms inte heller ha skett efter att omradet 6ppnats upp efter
militarens avveckling. Den infrastruktur som finns i omradet har dessutom
inte varit anpassad for cykling. Detta sammantaget ger att gang- och cykel-
trafikens omfattning i omradet i dagslaget ar mycket liten.

Kollektivtrafik

Idag gér buss 780 mellan Sodertalje centrum och Nykvarn. Tre turer gar
frén Sodertalje till det fore detta militara omradets entré i Almnas under
morgonen pa vardagar och tre turer i retur pa eftermiddagen. Fran bade
Nykvarn och Sodertalje gar 20-25 turer under vardagar via vag 567, Gamla
Strangnasvagen. Dessa stannar endast vid Almnas vagskal som ligger ca
1,6 km norr om entrén. | sédra delen av programomradet gar befintlig
busstrafik pa Tvetavigen mellan Sodertalje tatort och Jarna samt till Vack-
stanas. Vackstanasbussen, som forsorjer Jumstabergsomradet, har idag tat
trafik under skoltid (vardagar fram till 14) och utover det &r trafiken gles.

Storningar och risker

Vag E20 ar primar vag for farligt gods. Genetaleden och Strangnasvagen
ar sekundara vagar for farligt gods. Langs Gamla Strangnésvagen, mel-
lan vag 509 och Strangnasvagen, ar transporter med farligt gods forbjuden
p.g.a. nérheten till Djupdals vattenverk. Korsningen mellan E4 och E20
fungerar daligt idag da det bl.a. uppstar pafartskoer.

Vissa storande industriverksamheter kan komma att lokalisera sin verk-
samhet till omréadet. VVagtrafiken beraknas oka kraftigt i omradet med
hansyn till planerad utveckling av omradet, enligt Trafikverkets beskriv-
ningar till trafikplats Almnéas. Antalet fordon per arsmedeldygn beraknas
6ka med det dubbla frén 25000 till 50000 pa E20 mot Sodertalje fram till
2035. Infartsvagen till Almnés som idag har ca 550 fordon/arsmedeldygn
beréknas vid en kraftig utbyggnad av Stockholm syd/Almnés — Morby ha
mellan 11000-20000 fordon/arsmedeldygn vid samma tidpunkt. Andelen
tung trafik beréknas vara 14 %. Vid Svealandsbanan bedéms maxbullerni-
vaer klaras med ett avstdnd om ca 150 meter till bostader. Bebyggelse med
verksamheter bedoms med hansyn till hélsa- och sékerhetsrisker kunna
placeras ca 50 meter fran jarnvag.



