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Sammanfattning av drendet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet f6r Sérmland paverkar Sédertélje dé viss
kollektivtrafik framst i de sédra kommundelarna genomfors av Sérmlandstrafiken. I huvudsak
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remissvar lyfter ocksd fram att programmet bor bli mer konkret nér det géller samordningen av
trafiken 6ver lansgransen mellan S6rmlandstrafiken och SL.
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Enhet Handldggare
Samhallsbyggnadskontoret Mats Johannesson

Yttrande over Kommunalforbundet Sormlands
kollektivtrafikmyndighets remiss av

Regionalt trafikforsérjningsprogram Sérmland 2017

Sodertélje kommun har tagit del av kommunalférbundets remiss och anser att det till stora
delar &r mycket bra och visar pa en god ambition att utveckla kollektivtrafiken i S6rmland
utifran resensrernas behov. Kollektivtrafikens forutséttningar och formaga framst i 5stra
Sormland é&r av stor betydelse for Sddertéljes framtida utveckling da frémst Trosa, Gnesta
och Strangnds kommuner &r titt sammafldtade med Stockholms arbetsmarknadsregion och
dérmed ocksa Sodertilje. For Sodertélje &r det viktigt att programmet hanterar den trafik
som sker dver ldnsgréansen och att den trafik som bedrivs i H616, Véardinge och Mélnbo samt
in till Sodertélje fungerar. Vi férvéntar oss att programmet hanterar samordningen mellan
denna trafik som bedrivs av Sérmlandstrafiken och den trafik SL bedriver pa ett tydligare
sétt 4n vad som framgar av denna remissversion. Sddertélje vill i detta remissvar lyfta fram
ett antal punkter dér vi ser att programmet kan utvecklas eller ddr vi vill se foréndringar som
ytterligare kan forbéttra dokumentet.

Allmédnna synpunkter

I ménga stycken &r remissutgévan ett fungerande kunskapsdokument och en god

sammansté 1ing av dagsldge och forutsittningar. Sodertélje onskar att konkreta atgérder
och tydliga ambitioner for att utveckla kollektivtrafiken inom samt till/fr&n Sérmland fick en
storre tyngd 1 dokumentet.

Vi saknar ett resonemang kring hur orter i néra utanfér ldnsgransen, som Ho616 och Jarna,
kan inkluderas pa ett béttre sitt i regional- eller pendeltdgnitet. Detta skulle forbattra
arbetsmojligheterna for boende pé bada sidorna om lénsgrénsen.

Kapitel 1

Trafikplikt, sid 3

Inledningsvis formuleras att en central uppgift 4r att fatta beslut om trafikplikt. Sédertélje
kommun anser att synen pa det regionala resandet utgar fran de resandes perspektiv och inte
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snévt avgrénsas av ldnsgrinsen dven nér det géller trafikplikt. Sodertéljes niringsliv dr starkt
beroende av inpendling fran framst 6stra S6rmland, vilket lyfts pa flera stillen i dokumentet,
och det dr viktigt att programmet hanterar detta behov och de betydande resandestrommar
som varje dag korsar lénsgréansen dven kopplat till inférande av resplikt.

Kollektivtrafikens marknadsandel, sid 8

Vi héller med i bedémningen att det finns en potential for tkat resande med kollektivtrafik
och att ett viktigt sétt #r att minska restiderna med kollektivtrafiken. Ett viktigt omrade att
behandla &r hur biljettsystem och taxenivéer vid byten mellan trafikslag kan utvecklas och
forenklas for att 6ka resandet. Vi skulle gérna se att ett resonemang kring det konstaterade
faktumet att det saknas attraktiva direktforbindelser till centrala S6dertilje. Ett exempel 4r
att vid resande fran S6rmland med regionaltag till centrala S6dertilje sker sista delen av
resan frdn Sodertélje syd med SL:s lokalbuss, men denna kan inte inkluderas i biljettkopet
och tidtabellerna #r inte synkroniserade. Det #r bra att man i detta program konstaterar denna
typ av brister, men 6nskar att programmet pé ett tydligare sétt formulerar mél och strategier
for att undanrdja dessa.

Kapitel 4

Malmodellen, sid 19

Den méalmodell som redovisas &r en styrka i dokumentet som visar p& den ambitionsnivé och
breda angreppsétt som programmet utgér fran, vilket dr en mycket bra utgangspunkt for de
konkretiseringar vi efterlyser i programmet.

Uppfolining funktionell kollektivirafik, sid 21
Differentiering av marknadsandelar i starka strak och total marknadsandel #r bra men borde
kompletteras med en uppdelning dven pa reslangd.

Det presenterade diagrammet med restidskvoter &r bra och visar pé en stor brist nér det
giller kollektivtrafikresande med Stdertélje centrum som méalpunkt. De héga
restidskvoterna visar sig i praktiken genom den mycket hga andelen bilresenérer pa dessa
stréckor och stora parkeringsbehov for de stora arbetsgivarna i Sédertilje. Programmet bor
utveckas med ett resonemang hur dessa problem kan atgérdas.

Uppfoljning attraktiv kollektivtrafik, sid 23

De redovisade malen &r i huvudsak bra men Sédertilje kommun vill lyfta fram en svaghet i
att méta antalet pastigande som ett métt pa resandet. Med detta matt blir en resa med byten
redovisade som flera resor, dvs resandet okar, trots att detta inte motsvarar kat antal
resendrer, minskade restider eller 4r till fordel for resenérerna.
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Effektiv kollektivtrafik — hallbar och samordnad, sid 24
V1 saknar ett resonemang eller forslag pa atgarder hur dessa onskvirda mal ska kunna
uppnas.

Tillgdnglig kollektivtrafik — for goda resmdjligheter, sid 26

Det &r viktigt att trafiken mellan S6rmlands 14n och Stockholms 14n 1 Vérdinge, Mélnbo och
H616 samordnas och att eventuellt anroptrafik anvénds som komplement dér det finns
behov. Att bara konstatera att det kan vara svart att erbjuda acceptabelt utbud i glesbygd som
det gors i dokumentet 4r inte tillrdckligt. Det &r viktigt att i ett trafikforsdrjningsprogram
hantera fragan med trafikplikt &ven i omraden utanfor ldnsgrénsen, vilket vi dven papekar
tidigare i detta remissvar. Vi saknar skrivningar om hur ett sddant samarbete mellan
kollektivtrafikhuvudménnen i Stockholm och Sérmland kan utvecklas for att forbéttra
forutsdttningarna for boende i sodra Stockholms 1én dér S6rmlandstrafiken trafikerar.

Fortsatt arbete

Sodertilje kommun erbjuder sig att vara behjélplig vid férdigstillande av programmet samt i
dialoger och diskussioner kring dess framtida implementering.

Sodertélje 2017-02-24

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande
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Samra miss om Sormlands regionala trafikférsérjningsprogram

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet dr lagstadgat och utgdr den plattform for arbetet
som gor det mojligt att utveckla kollektivtrafiken i regionen som ett héllbart
trafikslagsovergripande tre  portsystem. Programmet &r strategiskt och langsiktigt till sin
karaktdr. D omfattar all kollektivtrafik inom ldnet men frimst den trafik som tillgodoser
behov av arbetspendling och annat dagligt resande inom lénet och till angrédnsande l&n.

Materialet som hér &r bifogat 4r samradsversionen av Sérmlands regionala
trafikforsorjningsprogram. Programmet utgér fran de nationella transportpolitiska malen och
ar samordnat med den regionala utvecklingsplaneringen och stadsplaneringen, liksom med
annan samhélls- och infrastrukturplanering pa lokal, regional och nationell niva.

Samréadsversionen finns ocksa att ladda ner frain www.sormlandstrafiken.se. Synpunkter och
forslag limnas skriftligen via e-post kollektivtrafikmyndigheten@sktm.dll.se senast den
20 februari 2017. Ange diarienummer SKTM16-0085 vid svar.

Alla synpu ter som kommer in under remisstiden kommer att sammanstéllas och bemétas i
en samrédsredogorelse. Trafikforsérjningsprogrammet revideras direfter med utgéngspunkt i
de inkomna synpunkterna och annan utveckling. Avsikten &r att det nya regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska faststillas av direktionen for S6rmlands
Kollektivtrafikmyndighet i samband med direktionens sammantréde den 16 mars 2017.

Kontaktperson for samraden och trafikforsérjningsprogrammet dr Bengt Stélner,
bengt.stalner@sormlandstrafiken.se, telefon 070-206 41 50.

Med vinliga hélsningar

Helena Ekroth

Myndighets ef









1. TrafikforsOrjningsprogrammet pekar ut riktningen for
kollektivirafiken

Enligt kollektivtrafikiagen (SFS 2010:1065) ska det i varje ldn det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet. Sérmlands kollektivtrafikmyndighet har det politiska och ekonomiska
ansvaret fg n regionala kollektivtrafiken i S6rmland. Kollektivtrafikmyndigheten &r organiserad
somett kot Inalférbund med Landstinget Sormland och ldnets nio kommuner som medlemmar.
Myndigheten anvinder S6rmlandstrafiken som varumirke for den upphandlade, regionala,
busstrafiken. Kollektivtrafikmyndigheten ska enligt lagstiftningen uppratta ett
trafikforsdriningsprogram. | trafikférsdriningsprogrammet anges den regionala

kollektivira myndighetens politiska mal och inriktningar fér framtidens kollektivtrafik samt
strategier som visar pa vilket sitt myndigheten kan arbeta fér att na de 6vergripande malen fér den
regionala k¢ ktivtrafiken.

En central uppgift for kollektivirafikmyndigheten ar att fatta beslut om allmén trafikplikt fér den
regionala k¢ ktivtrafik som samhillet avser att ta ansvar fér och teckna avtal om. Trafikpliktsbeslut
far bara avse regional kollektivtrafik. Beslutet ska kunna hérledas ur det regionala
trafikforsorjningsprogrammet oc  ska ses som ett verkstéllighetsbeslut av de intentioner som
kommer till uttryck i trafikférsériningsprogrammet. Aven om ett beslut fattats om allmén trafikplikt,
ar det fritt for marknaden att etablera kommersiell trafik inom eller genom samma omrade efter
anmdlan till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Programmets tidsperspektiv

Tidsperspektivet for trafikférsérjningsprogrammet stracker sig fram till ar 2030. Programmet har
fokus pa fortsatt utveckling av busstrafiken och samordning mellan allméan och sérskild koliektivtrafik
dar teknikutvecklingen kan komma att paverka férutsattningar markant under perioden. Ytterligare
ett fokusomrade &r den storregionala tagtrafiken med en betydande utveckiing under perioden som
ett resultat av ett intensivt samarbete i regionen de senaste dren. Ocksa fardigstdllandet av ett antal
stora infrastrukturprojekt ger nya férutsittningar fGr en mer robust, tdtare och delvis snabbare
trafik: Citybanan genom Stockholm tas i bruk &r 2017, dubbelsparet vid Stréngnas pa Svealandsbanan
ar 2018 och Ostld.  :n, med ny jarnviagsstrickning mellan Jarna och Linképing, preliminart ar 2028.

De langsiktiga utmaningarna fér samhaillet i aliménhet och kollektivtrafiken i synnerhet &r stora och
det dr angeldget att formulera ambitioner for ett [dngre tidsperspektiv. For S6rmlands |8n bestar
utmaningarna framst i att starka kopplingarna till tillvaxtomraden i omkringliggande lan. Pa sa satt
kan forutsdttr gar ges att stdrka invanarnas mojligheter till sysselsattning och att tka féretagens
mojligheter att rekrytera arbetskraft. Lanen i 6stra Mellansverige samarbetar darfér inom ramen for
"En Béttre Sits” med fokus pa langsiktig, &r 2050, trafikutveckling och pa behovet av utvecklad
infrastruktur fér kollektivtrafiken.

Kollektivirafikmyndighetens ambition ar att programmet ska revideras en géng under varje
mandatsperiod, det vill saga var fjarde ar.
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3. Vision, mal och strategier

Detta kapitel innehaller en beskrivning av den évergripande inriktningen for utvec 11gav
kollektivtrafiken i S6rmland med sikte pa 2030. Kollektivtrafikmyndighetens vision och 6verg  nde
mal for kollektivtrafiken beskrivs i kapitlet som ocksa redovisar pa vilket sitt myndigheten avser att
arbeta for att nd mélen.

“‘Malen for den regionala kollektivirafiken i S6rmiand utirycker
den politiska viljan for utveckling av kolfektivirafiken”

Malen f6r den regionala kollektivtrafiken i S6rmland uttrycker den politiska viljan f6r utveckling av

ko ktivtrafiken. De beskriver inriktningar, ambitioner och prio  zringar och &r ddrmed styrande for
utvecklingen under programperioden. Malen anger hur kollektivtrafiken ska utvecklas for att bidra till
att andra samhalismal uppfylls. Sddana mal kan till exempel vara nationella, regionala och lokala mal
inom trafik- och samhiilsbyggnadsomrédet. Kollektivtrafikens mal har ocks4 en viktig roll som
vagledning vid trafikupphandlingar och som grund fér beslut om allman trafikplikt.

Vision anvdnds allmiant i planeringssammanhang for att pa ett kraftfullt satt visa hur man vill att till
exempel samhillet ska férandras i en langsiktig framtid. Overgripande mél anger ofta en
utvecklingsinriktning och kan vara formulerade f6r hela eller deiar av en verksamhet.
Verksamhetsmal, inriktningsmal, projektmal eller operativa mal &r ofta tydligt definierade med en
konkret mdojlighet att folja upp och avgéra om malet uppnatts.

tochmed:z malen itrafikforsdrjningsprogrammet ska uttrycka en politisk viljeinriktning &r det
naturligt at  ollektivtrafikmalen &r formulerade pé en dvergripande niva. De dvergripande m n
kompletteras med strategier inom varje malomrade. Strategi anvands inom samhillsplaneringen
framst for att beskriva ett principiellt arbetssatt som leder mot de 6vergripande malen. En strategi
beskriver h  och pa vilket sitt arbetet ska utféras, utan att ange exakt vilka atgarder som ska
genomféras.

For att kunna utgéra ett komplett underlag i kollektivtrafikmyndighetens arbete maste malen i
programmet kompletteras med mer detaljerad planering ddr koi  eta utvecklingsaktiviteter  16r
det huvudsakliga innehéllet. Denna planering sker separerat fran arbetet med
trafikférsériningsprogrammet och utgérs av interna planeringsdokument som stdd fér det praktiska
arbetet i kollektivtrafikmyndigheten. Sadana planer  sdokument &r till exempel konkreta
utvecklings ner for trafiksystemet, infrast turo kommunikationsinsatser.
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Andra ambitioneri m "En Battre Sits” anger inriktningar som fokuserar pa en allman utvecl g dar
tillganglighet med kollektivtrafik dr central f&r méluppfyllelse:

e “En flerkdrnig regionstruktur med tyngdpunkt i de lokala arbetsmarknaderna skapar en
balanserad utveckling i 6stra Mellansverige.”

e “Regionens flerkarnighet stérks genom samordning av trafik och infrastruktur, med
utvecklingen av bebyggelse och verksamheter.”

En ny regional systemanalys inom ramen fér samarbetet inom “En Béttre Sits” togs fram under ar
2016. Syftet med systemanalysen var att sla fast en utvecklingsstrategi for regionens
transportsystem. Avsikten ar att analysen ska kunna utgéra underlag nar de langsiktiga
transportplanerna p& nationc  ach regional niva tas fram. [ analysen anges ett antal strategier och
atgarder, till exempel: "Bygg transportshélt och kollektivtrafikndra, se till hela resan, premiera
kollektivtrafiken”

Regionala utvecklingsmal

Den regionala kollektivtrafiken har en viktig uppgift att bidra till att regionens och kommunernas
utvecklingsma! inom samhélisbyggnadsomradet kan uppfyllas. Méalen fér den regionala
kollektivtrafiken &r dérfér utformade for att medverka till utveckling enligt ambitionerna pa
storregional och inomregion: 1iva och fér att stédja kommunernas utveckling s& som de anges i
oversiktsplanerna.

et regionala utvecklingsarbetet i S6rmland styrs av visionen:

“Leva, vixa, verka. Det ska vara enkelt att forverkliga sina drémmar, ambitioner och idéer i
Sérmland.”

Under den dvergripande visionen anger Sérmlands regionala utvecklingsprogram —
Sérmlandsstrategin — fyra malomraden med tillhérande utvecklingsstrategier.

De regionala utvecklingsmaélen for Sérmland med tillhtrande utvecklingsstrategier stéller krav pa
utveckling av den regionala kollektivtrafiken. Med ratt inriktning for den framtida kollektivtrafiken
kan den bidra til att utvecklingen leder mot Sérmlandsstrategins samtliga fyra huvudmal for
regionens utveckiing:
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Attraktiv Kollektivirafik — Anvandarvianiighet och hdg kvalitet

e Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i Sérmland ska 6ka
e Kollektivirafiksystemet ska halla en god kvalitet, vara anvéndarvénligt, ssmmanhallet och
samordnat

e Kollektivtrafiken ska utvecklas med fokus pa enkelhet och bekvdmlighet for resendren

Kollektivtrafiksystemet ska vara enkelt att anvanda och kdnnetecknas av hog tillforlitlighet, trygghet,
komfort, turtdthet, snabba resor och bekvdma byten. Ett 6kat resande i kollektivtrafiken innebar en
rad positiva samhillseffekter och att utvecklingen leder mot att regionala och lokala
samhallsbyggnadsmal kan uppfyllas. Starkt konkurrenskraft for kollektivtrafiken innebar ocksa
minskat energibehov, 6kad trafiksikerhet och mindre miljépaverkan fran transportsystemet.
Ambitionen ar darfor att kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i Sérmland ska 6ka.

Ambitionen att 6ka resandet i kollektivtrafiken kraver att de ekonomiska resurserna anvéands
effektivt. Kollektivtrafiken ska darfor i forsta hand byggas ut dér resbehoven ar storst. Det kan
innebéra att storre resandestrémmar prioriteras och att linjer eller avgangar med lagt resande
ersdtts av mer anpassade [sningar, exempelvis anropsstyrd trafik.

Attraktivitet handlar ocksa om att bygga upp ett system som tar hansyn till hela resan med méjlighet
till enkla och samordnade resor med byten mellan buss och tag. Det innebér ocksa trygga och sékra
trafikmiljoer, anslutande géng- och cykelstrék, pendlarparkeringar med mera. Trafiken ska praglas av
ett trafikutbud som &r langsiktigt stabilt och dar foérandringar ska vara valgrundade och analyserade.

"Vilja vélja kollektivirafiken”,

Marknadsforing och information &r viktiga verktyg som i férsta hand ska anvandas for att férbattra
kunskapen om kollektivtrafikens resmojligheter och fordelar. Studier visar att egenskapen Enkelhet
ar mycket viktig ndr konsumenter viljer tjdnster. Ko ktivtrafiken ska darfor utvecklas med fokus pa
att trafiken ska vara latt att férstd och anvinda. Det betyder att linjestrackningar och
bytesmojligheter ska var litt 6verblickbara och att betal- och informationssystem ska praglas av
enkelhet oct  gik.

Utgdngspunkten for kollektivirafikmyndighetens arbete med marknadsinsatser ar "Vilja vélja
kollektivtrafiken”. Genom regelbundna marknadsundersékningar bygger myndigheten upp kunskap
om den kundupplevda kvaliteten i koliektivtrafiken och hur de invanare som inte reser med
kollektivtrafiken uppfattar lanets k¢ ktivtrafik. Myndighetens marknadskommunikation ska i forsta
hand inriktas pa de faktorer som 6kar resandet i kollektivtr.  <en. Det betyder att resmojligheter och
kunskap om kollektivtrafiken ska kommuniceras for att pa sa sétt stimulera till att invanarna valjer
kollektivtrafiken for sina resor. Fokus i marknadskommunikationen ska ocksa ligga pa att betona de
fordelar som finns med att resa med kollektivtrafiken jamfért med andra trafikslag.
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Uppfdljning attrakiiv kolisktivirafik

Attraktiv kollektivtrafik mats generellt kvantitativt utifran resande oc  ittityder. Indikatoterna ska ta

hansyn till saval allman som sarskild kollektivtrafik:

Totalt antal resor: Mits som totalt antal pastigande under aktuellt helér. Baseras pa biljettvisering
ombord samt bokningar i den sérskilda kollektivtra en.

Nuléige allmdn kollektivtrafik: ca 13 miljoner resor/&r (inklusive regional tagtrafik). Ska 6ka utifran
malet om Gkad marknadsandel till 14 miljoner 2017 och 15 miljoner 2020.

Nuléige sdrskild kollektivtrafik: ca 400 000 resor. Ska minska utifran mal om 6kad samordning.

Antal resor per invanare: Antalet pastigande/bokningar i férhallande tifl folkméngden i olika
omraden. Den sdrskida kollektivtrafiken méts lampligen utifran antalet innehavare av
fardtjansttillstand.

Nulédge allmén kollektivtrafik: 45,7 resor per invanare. Antalet resor per invanare ska 6ka utifran
malet om 6kad marknadsand :ill 48,3 &r 2017 och 50,3 ar 2020.

Nuldige sdrskild kollektivirafik: Tas fram under 2016.

Nojdhet: Egna kundunderstkningar genomférs med jamna mellanrum kopplat till saval allman som
sérskild kollektivtrafik. Kundundersékningarna omfattar bade resendrer och icke-resendrer i
kollektivtrafiken.

Nuldige allméin kollektivtrafik: 64 % ndjda kunder (2015) enligt Svensk Koliektivtrafiks N&jd Kund
Index. Ny referensmétning gors under slutet av 2016. N6jdheten ska 6ka utifrdn malet om
anvandarvanlighet och hog kvalitet med 3 procentenheter till 2017 och & procentenheter till 2020
enligt referensmatning.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: Sammanvigd néjdhet (mars-augusti 2016) 3,86 pa en femgradig skala.

Ska 6ka utifran mal om anvandarvinlighet och hég kvalitet.

Punktlighet: Méts utifrén statistik fran Trafikverket f6r tagtrafiken samt fran realtidssystem for
busstrafiken och planeringssystem for den sarskilda kollektivtrafiken.

Nulége allmén kollektivtrafik: Omkring 90 % for tagtrafiken. Referensmaterial och matmetodik for
busstrafiken tas fram under 2017.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: X
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Effektiv koliektivtrafik — hallbar och samordnad

o Kollektivtrafiken ska planeras och utféras for 6kad kostnadseffektivitet
e Kollektivtrafiken ska planeras och utformas sa att energieffektiviteten ékar och att
miljopaverkan genom emissioner och buller minskar

Kollektivtrafiken &r ett viktigt verktyg f6r att utveckla samhallet mot 6kad h:  rarhet. Att fler
manniskor véljer att resa kollektivt med tag eller bussi stéllet for med bil innebér att
miljébelastningen minskar och &r i sig ett viktigt steg mot ett mer hallbart samhiile.

Kollektivtrafiken i S6rmlands ldn ska utvecklas motz  itdrkas som en del i ett langsiktigt hallk
transportsystem. Miljébelastningen fran kollektivtrafiken ska minskas genom ett kontinuerligt
forbattringsarbete nér det giller drivmedel och minskad energiatgang.

Andelen fordon som drivs med fossilfria branslen ska dka. For storsta energi- och miljdeffektivitet ar
det dven viktigt med en god beldggning ombord pa fordonen. Okad beldggning i fordonen innebir att
resurserna kommer till nytta f6r fler personer, att energidtgangen per resa minskar och att
miljbelastningen férdel  pa fler resendrer.

“Utveckling av kollektivirafiken samtidigt som de offentliga kostnadema halls
péa en rimlig niva kréver ait verksamheten drivs kostnadseffektivt”.

Kollektivtrafiken i S6rmiand finansieras inte ens till hilften av biljettintdkter. Resterande del av
kollektivtrafikens finansieringsbehov técks av tillskott fran landstinget och lanets kommuner.
Utveckling av kollektivtrafiken samtidigt som de offentliga kostnaderna halls pa en rimlig niva kraver
att verksamheten drivs kostnadseffektivt.

En nyckelfraga &r att skapa ett attraktivt system som resendren upplever som prisvért och
andamalsenligt. Produktsortimentet ska vara sddant att det kan bidra till att 6ka resandet dven under
tider da resandet generellt  ldgre och det finns ledig kapacitet i kollektivtrafikens fordon.

Ur effektivitetsperspektiv dr det ocksa viktigt att restiderna minskar. Minskad restid gor att
trafikféretagen kan utféra mer trafik for samma ersattning eller att behovet av ekonomiskt tillskott
till trafiken kan minska. Snabbare resor &r ocksa ett starkt 6nskemal frdn méanga resendrer och ar
ddrmed ocksa en viktig konkurrensfaktor.

For att 6ka effektiviteten &r det ocksa viktigt att arbeta for standardl&sningar som tas fram pa
nationell eller europeisk niva. Det kan exempelvis handla om fordonskrav, trafiksakerhet,
reseplanerings- och informationstjdnster samt produktsortiment fér fardbevis.
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Uppfiijning effekiiv kollekfivirafik

Effektiv kollektivtrafik méts kvantitativt utifran trafikproduktion och resandestatistik. De flesta
indikatorer varderar savél allmdn som sérskild kollektivtrafik.

Beldggning: Visar hur manga passagerare som i genomsnitt fardas med kollektivtrafiken forv 2
utbudskilometer som faktiskt kdrs och bygger pa en uppskattning av antalet personkilometer.

Nuldge allmdn kaollektivtrafik: ca 7,4 passagerare per utbudskilometer - ska 6ka utifran mal att 6ka
trafikens kostnads- och energieffektivitet till ca 7,6 2017 och 8,0 2020.

Nulédge sdrskild kollektivtrafik: samordningsgrad

ttokostnad, invanare och km: Nettokostnaden (trafikkostnader-biljettintédkter) divideras genom
antalet invé re respektive kdrda kilometrar for att underldtta jamforelser. Nettokostnaden visar hur
mycket kommunal- eller landstingsskatt som anvands for att finansiera kollektivtrafiken.

Nuldge allmén kollektivtrafik: 1 702 kr per invanare och 30,5 kr per utbudskilometer. Ska minska
utifrdn mal att 6ka trafikens kostnadseffektivitet.

Nulédge sdrskild kollektivtrafik: Nuldge tas fram i samband me irsbokslut 2016.

Kostnadstd 1ing: Andelen av trafikkostnaden som ticks med biljettintédkter, ett enkelt matt med
information om trafikens l6nsamhet. Riknas fram inklusive respektive exklusive skolkortsintdkter.
Mats enbart for allman kollektivtrafik.

Nuldge inklusive skolkortsintékter: dr 37 % - ska 6ka utifran mal att oka trafikens kostnadseffektivitet.
Fornybara bréanslen, km: Antal kérda kilometer med fornybara brénslen.

Nuldge allmédn kollektivtrafik: 65 %. ska 6ka utifran mél att 6ka trafikens energieffektivitet till 92 %
2017 och 98 % 2020.

Nuldge sérskild kollektivirafik: ska vara 100 % i trafikavtal som pabdrjas 1 januari 2017.

Energianvandning: Mits som antal férbrukade Kwh per fordonskilometer {mats enbart fér allmén
koltektivtrafik och da for busstrafik).

Nuldge: 3,8 kwh/fordonskilometer. Ska minska utifran mal att oka trafikens energieffektivitett 3,6
kwh/fkm 2017 och 3,0 kwh/fkm 2020.
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férmaga att knyta samman kommuner, nodstader och regionala kirnor kan utgéra ryggraden i det
regionsammanbindande transportsystemet. Den har ddrmed en sarskild uppgift att skapa
férutsattningar for en fortsatt regionforstoring och méjliggor ett hallbart 6kande arbets-, studie- och
ovrigt vardagsresande i en expanderande regionen. Regionaltagstrafik fraimjar stadsutveckling och
bidrar till att gbra kollektivtra systemet i sin helhet konkurrenskraftigt och attraktivt.

For att kollektivtrafik ska uppfattas som enkel och attraktiv behdvs ett hela-resan-perspektiv  r
resendren kan kombinera olika transportslag pa ett effektivt och enkelt sitt. Regionaltagstrafiken
behover darfér inga som en vil integrerad del i den storre sammanhalina regionala kollektivtrs  en
och ses sa del i ett system snarare dn enskilda linjer och avgangar. Biljettsystem och prissattning
for region......strafiken ska inkludera dven den anslutande och paralielit bedriven kollektivtrafiken,
Regionaltagstrafiken har ocksd en uppgift att koppla samman orter i Mélardalen med den
interregionala tagtrafiken mot exempelvis G6teborg, Malmg, Oslo och Sundsvall.

Regionaltagens bastrafik planeras i huvudsak gora uppehall pa stationer motsvarande dagens trafik.
Uppehall pa eventuella nya stationer ska fGregds av utredningar som bland annat beaktar
resandeunderlag och férutsattningar i sparkapaciteten. Kvaliten behéver vara god och utbudet
langsiktigt, forutsdgbart och med kapacitet att ta emot fler resenirer dver tid. Restiderna behéver
successivt kortas, framférallt i relationerna mellan de st6rre stdderna. Detta kan sannolikt delvis
tillgodoses genom kompletterande och i huvudsak snabbare regional och interregional trafik som
endast gor uppehall pa ett fatal orter.

Resande med regionaltagstrafik och anslutande lokal trafik behdver uppfattas som attraktivt. De
lAnga restiderna stéller darfér krav pa en relativt satt hdgre komfortniva. Regionaltagstrafik behover,
i likhet med 8vrig regional kollektivtrafik, vara tillganglig for resendrer med funktionsnedséttning.

Ett forsta steg: Program Ny trafik 2017
Programmet Ny trafik 2017 implementerades i december 2016 med fler turer utmed samtliga
j@rnvégsstrackor genom bland annat Sérmland. For de viktigaste relationerna har detta exempelvis
inneburit féljande utbudsforbattringar:
* Svealandsbanan Stockholm-Stréangnas-Eskilstuna: fran 15,5 turer per vardag och riktning till
19,5 turer

e Sdrmlandspilen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg: fran 10 turer per vardag och riktning till
12 turer

e Nykopingsbanan Stockholm-Nyk&ping: fran 14 turer per vardag och riktningt .7 turer

e UVEN Eskilstuna-Vasteras: fran 17 turer per vardag och riktning till 19 turer

Under hosten ar 2017 infors nya pendlarbiljetter dar anslutningsresor pa saval start- som malpunkten
ingar fre  3ver automatiskt vid kdp av periodkort for regionaltagen. Fran och med ar 2019 levereras
nya jarnvagsfordon vilket ger mgjli  zter for ytterligare utbudférbattringar utmed Svealandsbanan,
Nykoépingsbanan och for UVEN systemet.
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Utvecl 1g llektivtrafike 361 ske under former som skapar engagemang och delaktigheti n
gemensamma afféren, vilket kréver ett ndra samarbete med trafikféretagen. Under den kommande

>grampetioden &r det darfor kollektivtrafikmyndighetens ambition att ytterligare stirka samverkan
med trafikfGretagen.

"Kollektiviraiiken b&r ha en central plats i bebyggelseplansringen
och vara en viktig utgangspunkt i stadsutvecklingen”

Vid tatortsutbyggnad bér kollektivtrafiken vara strukturbildande s3 att utbyggnad i forsta hand sker i
ldgen dar tillgdngligheten till kollektivtrafiken ar god. Kollektivtrafikmyndigheten ser med hansyn till
detta behov av att stirka samverkan och sar  betet med lanets kommuner nir det géller fysisk
planering och kollektivtrafikutveckling. En sadan samverkan bér omfatta fragor om hur
koliektivtrafiken kan bidra till kommunal utveckling och pa vilket sitt de fysiska strukturerna kan
stédrka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Under programperioden avser kollektivtrafikmyndigheten
darfér att arbeta for att stirka sambandet mellan trafik- och bebyggelseplanering och att utveckla
formerna f6r samverkan med linets kommuner i dessa fragor.

Infrastrukturplanering

FOr att pa basta satt utveckla kollektivtrafikanldggningar behévs en langsiktighet och integrerad
sambhallsplanering i samverkan mellan ldnets kommuner, regionférbundet, Trafikverket och
kallektivtrafikmyndigheten.

Det politiska besluten om de framtida regionala investeringarna &r féljden av en arbetsprocess, dar
Regionférbundet Sérmland &r huvudansvarig och arbetar i samverkan med olika organisationer som
Trafikverket, Malardalsradet, kommunerna och kollektivtrafikmyndigheten.

Infrastrukturplaneringen utgar fran bade lokala och regionala utgdngspunkter samt nationella mal
och ramar. Det regionala utvecklingsprogrammet, Sérmlandsstrategin, r en gemensam
utgangspunkt fér planarbetet i [dnet. Tva plandokument, som upprittas parallellt p& nationell och
regional niva styr investeringarna i transportsystemet i Sérmland: Den nationella planen behandlar
investeringar och underhall av jirnvédgarna och de nationella vigarna. Den regionala planen hanterar
de regionala vagnaten (riksvigar och ldnsvigar) och statlig medfinansiering av atgarder pa
kommunala gator och vigar. Planerna stricker sig éver tolv ar men ersitts av nya i en rullande
planeringsprocess.

"De mest vésentliga utvecklingsomradena fér jarmyvégssystemet
ar 6kad driftsékerhet och dkad kapacitet”

En attraktiv kollektivtrafik forutsitter att infrastukturen ar robust, har tillrdcklig kapacitet och ar
tillgénglig samt att den har val fungerande bytespunkter. Fér kollektivtrafiken i Milarregionen
behéver sérskilt jarnvigssystemet byggas ut. De mest visentliga utvecklingsomradena for
jarnvagssystemet ar okad driftsakerhet och 6kad kapacitet. Bristen pa kapacitet har genom forldngda
restider ochr bad systemtidtabell framf6r paverkat S6rmlandspilens (Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg) samt Gnestapendeins {Gnesta-Sédertilje centrum) attraktivitet negativt. Regelverket fér
konstruktionen av tagtidtabellen férsvarar ett langsiktig stabilt trafikutbud i och med att tidtabellen
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maste skapas fran grunden varje ar. Dessutom utgér kapacitetsbristen ett stort hinder fér en
langsiktigt robust och utvecklad persontrafik pa jarnvag.

Nar Citybanan med tva nya pendeltagsspar genom centrala Stockholm tas i bruk sommaren ar 2017
ar det ett efterldngtat kapacitetstillskott, men med den ékade regional- och fjdrrtagstrafiken blir
ytterligare k  acitetsforstérkningar ldngre ut i syster t allt viktigare. Kommande viktiga satsningar
avser dubbelspéret mellan Stringnis och Hirad pa Svealandsbanan (klart &r 2018) samt
trimningsatgarder och nya spar pd Vistra stambanar  "na- Hallsberg. Av stor betydelse for
kapaciteten sdder om Stockholm blir bygget av Ostlanken Jarna-Linképing, preliminart klar ar 2028.
Ostlanken medfér ocksa stora vinster genom minskade restider fran stationerna Vagnharad,
Nykoping samt den nya stationen i Skavsta.

For kollektivtrafikmyndigheten dr det viktigt att fortidpande bevaka den storregionala trafikens
forutsattningar pa den nya banan da den dven kommer att trafikeras av snabbare fjarrtag. Nar
fidrrtagen till/frén Malmé/Képenhamn samt eventuellt Géteborg flyttas till Ostidnken frig6rs viss
kapacitet pa Véstra stambanan vilket ko1 1er att gynna regionaltdgens framkomlighet.

For vidare utveckling av sparbunden trafik ar det vasentligt med ytterligare atgarder mellan framfor
allt Jarna och Stockholm dar det i nuldget dnnu inte finns ndgra konkreta planer. Aven jarnvigen
mellan Eskilstuna-Visteras behéver byggas ut till du  alspar med rakare strickning. Avsnitt med
dubbelspdr pa Svealandsbanan behover bli fler for att 6ka robustheten sarskilt om
pendeltagstrafiken till Strangnis kommer igang i enlighet med Malbild 2030. Skavstas sparanslutning
i samband med Ostldnken behéver kompletteras fér att mojliggdra en effektivare férsérining med
regionaltagstrafik.

Generellt behéver tillgangligheten for personer med funktionsnedsattning forbatiras saval vid
stationer och hallplatser som i fordon. Fér tagtrafiken innebar driftssattning av de nya moderna
fordonen fran och med &r 2018/19 férbéttrad tillginglighet. Aven de nya stationerna i Strangnis, och
pa sikt Nyk&ping och Vagnharad, kommer att medféra stora forbattringar.

For stombussnétet finns behov av nya och vl tillgdngliga hallplatser utmed huvudvégnitet.
Detsamma géller fér bytespunkter i lanets tatorter, se vidare sarskilt kapitel om Tillginglighet for
personer med funktionsnedsattning.

Under ar 2016 genomfors en nuldgesinventering av bytespunkter i idnet. Syftet ar att utreda och

forstd dagens standard, brister och behov samt hur byten mellan olika transportslag fungerar pa olika

bytespunkter i S6rmland idag. Kartldggningen och nuldgesinventeringen ska skapa férutsattningar for

att systematiskt kunna arbeta med att forbattra kollektivtrafikanldggningar i ldnet. Framtagna

kvalitetsmal gér att framtida investeringsplaner fér kollektivirafikatgirder for attraktivare

bytespunktel n foljas upp. Genom inventeringen ges ocksa ett bra underlag for beslutsfattare om
rioriteringar nar det galler finansiering till koliektivirafikens infrastruktur.

5r busstrafiken konkurrenskraft har restiden stor betydelse och framkomligheten fér busstrafiken

etyder f6ljaktligen mycket f61  ankurrenskraften. Kollektivtrafikmyndigheten vill i bérjan av

rogrampe den genomfdra ett antal framkomlighetsstudier for busstrafiken i syfte att kartlagga

amkomlighetsproblem. Studier av framkomlighet i stadstrafiken och utmed busstrak i storre orter
ska prioriteras.
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Figur: Linjer med fullt tillgénglighetsanpassade haliplatser och bytespunkter {(inom markerade orter) senast ar 2025

| tagtrafiken innebdr inkdp av nya fordon fran och med ar 2019 forbattrad tillgdnglighet. Nya
resecentrum ska anldggas i Strdngnas (2018), Nyk6ping (preliminédrt 2020), Vagnharad (2028) och
Eskilstuna (tidpunkt ej beslutad). Huvudansvaret for att tillgdngligheten i dessa anldggningar
uppfylier kraven ligger pa respektive kommun. Kollektivtrafikmyndighetens uppfattning &r att nya
resecentra minst ska uppfylia nedanstdende funktionella krav pa tillganglighet:

o Allafunt ner pa resecentrum ska sjalvstandigt kunna anvandas av funktionsnedsatta pa samma
satt som Ovriga resendrer

e Personer med funktionsnedsattning ska sjalvstandigt kunna orientera sig i och utanfor
resecentrum

e Manuella och automatiska system f6r biljettkép och information ska vara anpassade for
funktionsnedsattas behov

e Vidpl s dhetskatrappa, rulltrappa, hiss och ramp finnas

e Ytor och kommunikationsstrak utformas for sakra forflyttningar

e Servicefunktioner, ex café, restaurang, toaletter ska sjalvstandigt kunna anvandas av alla
resendrer

» Information ska vara tillginglig i bade tal och skrift
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Plats f6r anteckningar
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