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Sammanfattning av drendet

Trafikplanen har tagits fram under 2018 och syftar till att belysa och foresla 16sningar pa
trafikproblemen i Jarna. Trafikplanen utgar fran kommunens styrande dokument, frimst
Trafikstrategin, och nationella kunskapsdokument kring framst framkomlighet och
trafiksdkerhet. Trafikplanen ska ses som en kvalitetssdkring till tidigare planeringunderlag for
trafikplaneringen i Jérna och &r framtagen av medarbetare med gedigen kunskap om
Forutséttningarna i Jérna. Trafikplanen ar ténkt att fungera som ett kunskapsdokument som kan
anvéndas som underlag for den kommunala planeringen och vid kontakter med andra aktérer
som SL, Trafikverket etc.

Beslutsunderlag
Trafikplan Jarna
Denna Tjénsteskrivelse

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Finansiering av foreslagna atgérder i trafikplanen hanteras i ordinarie méal&budgetprocess.

Kontorets/forvaltningens forslag till namnden:
Besluta att godkénna Trafikplan Jdrna som véigledande dokument for framtida fysisk planering
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1 Inledning

Pa uppdrag av Sddertélje kommun har en trafikplan for Jarna i Sodertalje kommun tagits fram, da en
sadan plan har saknats. Trafikplanen syftar till att beskriva trafiksystemets uppbyggnad och skapa
forstaelse for hur systemet ser ut idag, samt darefter ta fram fokusomraden och forslag for att utveckla
transportsystemet mot kommunens mal. Trafikplanen behandlar samtliga fardsatt och verkar for ett
mer hallbart transportsystem.

Ungefarlig avgransning for trafikplanen ses i figuren nedan.
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Figur 1. Oversikt 6ver Jarna (Sodertélje kommun, 2018).

1.1 Upplagg

Uppdraget med att ta fram en trafikplan har genomférts i dialog med Sodertélje kommun. Trafikplanen
utgar ifran TRAST och forslagen har tagits fram i enlighet med fyrstegsprincipen. Trafikplanen inleds
med en 6versikt av de mal och styrande dokument som planen behover forhalla sig till. Darefter foljer
en nulagesbeskrivning av forutsattningarna samt trafikanalyser for samtliga trafikslag. Utifran detta
presenteras sedan sjalva trafikplanen dar foreslagna atgarder beskrivs och trafikplanen avslutas
sedan med en konsekvensbeskrivning.
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1.2 Mal

Det finns globala, nationella, regionala och lokala méal som trafikplanen behover forhalla sig till. Ett
urval av dessa mal presenteras nedan.

FN:s miljomal Agenda 2030

FN har tagit fram 17 globala mal for hallbar utveckling som alla lander i varlden ska arbeta mot. De
foljande fyra méalen anses vara av vikt for arbete med trafikplanen.

gummmm

1 BEKAMPAKLIMAT-
INNOVATIONER OCH
INFRASTRUKTUR

FORANDRINGEN

o O

Transportpolitiska mal

| regeringens proposition 2008:09:93 presenteras transportpolitikens mal och dessa antogs av
Riksdagen 2009. Malen bestar av ett 6vergripande mal, samt ett funktionsmal och hansynsmal.
Mindre justeringar av hansynsmalet genomférdes i samband med budgetpropositionen (2012/13:1).
Nedan presenteras det évergripande malet:

Transportpolitikens mal ar att sakerhetsstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet.

Funktionsmalet innebér att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till
att ge alla en grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet samt bidra till
utvecklingen i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill sdga likvardigt svara mot
kvinnors respektive mans transportbehov.

Hansynsmalet innebar att transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till
att ingen ska dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att det 6vergripande generationsmalet for miljo
och miljokvalitetsméalen nas samt bidra till 6kad halsa.

Nationella miljokvalitetsmalen

Riksdagen har beslutat om Sveriges miljomal i proposition 2009/10:155 "Svenska miljomal — for ett
effektivare miljdarbete”. Det dvergripandet malet ar att till nasta generation 1amna 6ver ett samhalle
dar de stora miljoproblemen &r losta. 16 nationella miljokvalitetsmal har tagits fram och i den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2010) prioriteras de féljande fem malen.
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Sodertélje kommun — Miljoprogram

I miljioprogrammet Sodertalje — en hallbar kommun for alla lyfts foljande principer rérande bebyggelse
och transporter fram:

e En fortsatt god samhaéllsutveckling som sker genom hushallning med naturresurser och en
langsiktigt hallbar stads- och bebyggelseutveckling.

e En val utbyggd och hallbar infrastruktur dar gang-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras.

e Att planera och genomftra sakra och miljéanpassade trafikmiljoer vid forskolor och skolor.
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1.3 Styrande dokument

Styrande dokument som anvands som underlag for arbetet med denna trafikplan lyfts fram nedan.
Oversiktsplan 2013-2030, framtid Sodertalje
| 6versiktsplanen anges féljande som inriktning for trafikplanering i kommunen:

Forbattrad tillganglighet och hallbar trafik

Planering av infrastruktur och trafik ska ses som ett medel att uppna évergripande samhallsmal.
Tillgangligheten stér i fokus for éversiktsplanen. Det galler tillganglighet till service, kommunikationer,
kultur, arbetsplatser och rekreation. Men det géller aven tillgénglighet till omraden och byggnader for
manniskor med funktionsnedsattning. Kommunen ska arbeta for att minska biltrafikandelen till forman
for gang-, cykel- och kollektivtrafik. For att minska biltrafiken samtidigt som vi bygger fler bostader och
arbetsplatser ar det nédvandigt med en medveten samplanering av bostader, foérskolor och skolor,
kollektivtrafik och gang- och cykelnat. Kommunen ska ocksa bedriva kommunikativt arbete med syfte
att f& fler att valja att g, cykla och &ka kollektivt.

Fordjupad 6versiktsplan for Jarna tatort

Visionen for Jarna ar 2030 ar en kreativ smastad i ekologisk landsbygd. | den foérdjupade
Oversiktsplanen lyfts vikten av att planeringen ska leda till ett hallbart, tillgangligt och sakert
transportsystem. Ett urval av de planeringsprinciper som tas upp sammanfattas nedan:

o Exploatering ska lokaliseras i anslutning till god kollektivtrafik.

e Fortatning av tatorten. Tatare bebyggelse och mer stadsméssiga gator i de centrala delarna.

e Sammanhangande trafikstruktur och ett tatt gatunét.

e Gang- och cykeltrafikanter ska prioriteras genom gena, tata, attraktiva, trygga och sakra strak.
e Alla malpunkter i Jarna tatort ska kunna nds med cykel.

Hog befolkningstathet skapar ett underlag fér hog turtéthet i kollektivtrafiken och fértéatning majliggor
ett minskat bilberoende. Ett tatt gatunat ger korta avstand och hdog tillganglighet samt en
sammanhallen bebyggelse och mdjligheter att uppna en stadsmassighet.

Framtida utbyggnadsomraden i Jarna redovisas i figuren nedan.

Forslag pd utbyggnadsomrdden

Figur 2. Forslag pa utbyggnadsomraden (Sodertalje kommun, 2014).
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Trafikstrategi Sddertalje

En trafikstrategi med utgangspunkt i 6versiktsplanen har tagits fram for trafikplaneringen i Sodertélje
kommun. Trafikstrategin har tagit fasta pa foljande tre fokusomradena for att uppna ett framtida
trafiksystem som kéannetecknas av flexibilitet och enkelhet att vaxla mellan olika trafikslag.

e Hallbara resmgjligheter.
e Tillganglighet for alla.
e Attraktiva transporter for naringslivet.

Ratt fart i Jarna tatort

En analys av hastighetsgréanser och forslag till hastighetsplan fér huvudvagnatet genomférdes 2016.
Hastighetsplanen som foreslas och Gvriga forslag pa atgéarder tas i beaktning vid arbetet med
trafikplanen.

Cykelplan 2013

En cykelplan har tagits fram som ett steg i ledet att uppna kommunens malsattning med att kraftigt
Oka resandet med kollektivtrafik samt gang- och cykeltrafiken. | cykelplanen anges foljande mal:

o Oka antalet cyklister i Sodertalje.
e Forbattra trafikséakerheten for oskyddade trafikanter.
e Utveckla ett sammanhangande och lattoverskadligt cykelvagnat.

Vagplan vag 57

En vagplan for vag 57 mellan E4 och Gnesta har tagits fram och byggstart &r som tidigast planerad till
ar 2018. vVag 57 ska fa en battre standard samt hojd framkomlighet och trafiksakerhet. For Jarna
innebar vagplanen att hastigheten sanks till 40 km/h genom tatorten, utbyggnad av gang- och
cykelbanor samt ombyggnad av busshallplatser. Busshallplatserna tillganglighetsanpassas och
hallplats Eneskolan flyttas och busshallplats Kolonivagen utgar.

Gang- och cykelbanan pa norra sidan vag 57 mellan Snickarevagen och Storgatan breddas till 3,5
meter. Mellan Enebostigen och busshéllplatsen Eneskolan pa sédra sidan vagen, foreslas en ny
gang- och cykelbana péa sddra sidan av vag 57. Ny gang- och cykelbana féreslas aven mellan
Storgatan och Tavestavagen med en generell bredd p& 3,5 meter men med lokal avsmalning till 2,2
meter vid passage av en fastighet. Ny gang- och cykelbana foreslas pa sédra sidan av vag 57 mellan
Tavestavagen och Floravégen. Enevégens och Asgatans anslutningar mot vég 57 stéangs. Korsningen
mellan vag 57 och Storgatan foreslas byggas om.

1.4 Handbocker

TRAST

Under arbetet med trafikplanen har handboken TRAST anvénts. TRAST har anvénts vid beskrivning
av nuldge samt vid analys och konsekvensbeskrivning.

Ratt fart i staden

Handboken Ratt fart i staden for hastighetsnivaer i en attraktiv stad har anvéants vid beskrivning av
nulaget.

Teknisk handbok Sédertélje

Sddertdlje kommun har aven en teknisk handbok som &r under framtagande.
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2 Nulagesbeskrivning

Forutsattningar presenteras och darefter genomfors en trafikanalys av det befintliga trafiksystemet.

21 FOrutsattningar

Jarna ar belaget cirka 12 kilometer sydvast om Sédertélje och &r omgiven av natur. Med goda
kommunikationer till en stor arbetsmarknadsregion skapas en attraktiv pendlingsort. Jarna tatort
(inklusive Kallfors) har cirka 10 000 invanare och cirka 500 aktiva foretag.

Mer &n halften av invanarna i Jarna tatort bor inom en radie av 1 kilometer fran pendelstationen och
95 procent av tatortens befolkning bor inom 2 kilometer fran stationen. Detta skapar goda
pendlingsméjligheter till och fran Jarna, samt goda mojligheter for att resor till och fran stationen ska
ske till fots eller med cykel.
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Figur 3. Avstand fran Jarna station (Bakgrundskarta: Sodertalje kommun, 2018).

Norr om Jarna tatort, cirka 2 kilometer fran Jarna station, paborjades under 1990-talet en utbyggnad
av Kallfors. Utbyggnaden har resulterat i en glesare ort med bristande forbindelse mellan tétorten och
nybyggnationerna i Kallfors.

| den fordjupade Gversiktsplanen for Jarna foreslas fortatning i tatorten. Det finns dven planer pa en
fortsatt utbyggnad av Kallfors norr om Jarna. Utbyggnadsomraden for verksamheter foreslas langs
E4:an och kring Salta.

Overgripande infrastruktur kring Jarna utgors av E4:an, Vastra Stambanan och riksvig 57.
Motorvagen och jarnvagen skapar goda forbindelser till centrala Sodertélje och Stockholm. Riksvag 57
forbinder Jarna med E4:an och skapar kopplingar vasterut mot Gnesta och vidare mot Katrineholm.

Jarnvégen, vag 57 och Ronnvagen utgor barriarer inom Jarna tatort. Det finns endast passager dver
eller under jarnvégen vid Snickarevagen, Storgatan, Jarna station och Rénnvagen. Langs vag 57 finns
sju markerade passager dar fotgangare och cyklister kan passera. Langs Ronnvagen ar det pa vissa
strackor l&ngt mellan passagerna och totalt sett finns det sju markerade passager éver vagen. Aven
Moradn vaster om Jarna tatort utgor en barriar.

Ostlanken, en ny dubbelspéarig htghastighetsjarnvag, planeras passera sydost om Jarna och kommer
utgodra ytterligare en barriar.
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2.1.1 Resvanor

I undersdkningen Resvanor i Stockholms lan 2015 (Trafikforvaltningen, 2015) anges
fardmedelsfordelningen for invanare i Sodertalje kommun. En majoritet av resorna (60 %) sker med
bil, féljt av kollektivtrafik (19 %), till fots (19 %), annat (6 %) och med cykel (4 %).

FARDMEDELSFORDELNING FOR RESOR | SODERTALIJE
KOMMUN

mBil mKollektivtc ™ Cykel ®Tillfots M Annat

Figur 4. Fardmedelsfordelning (genomsnitt fér veckan) for boende i Sodertalje kommun.

Utifran resvanundersokningen kan det dven utlasas att andelen bilresor ar nagot lagre vid
arbetspendling (57%) och hogre vid fritidsresor (66%). Den storsta andelen av resorna som gors sker
inom Sodertalje kommun (64%). Resvaneundersokningen visade att kvinnor kér bil i mindre
utstrackning an vad man gor, sarskilt gallande vardagsresor da kvinnor anvander bilen i 53 % av alla
resor jamfort med 62 % for man. (Trafikforvaltningen, 2015)

Det har &ven genomforts en resvaneundersdkning specifikt for Sodertélje kommun (Trivector, 2010).
Undersdkningen angav féljande fardmedelsfdrdelning for resor inom kommunen med start- eller
malpunkt i Jarna.

FARMEDELSFORDELNING FOR RESOR MED START- ELLER
MALPUNKT | JARNA

mBil mKollektivtc mCykel ®Till fots W Annat

Figur 5.Fardmedelsfordelning for resor inom Sodertélie kommun med start- eller malpunkt i Jarna.
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Pendlingsrelationen for Jarna tatort ar 42 % inpendling och 58 % utpendling. For pendling inom
kommunen med startpunkt i Jarna &r Scania Norra, Karlhov/Astra/Kvarnberga, Sodertélje centrum och
Jarna tatort de framsta malpunkterna. For inpendling till Jarna &r de storsta andelarna ifran Gnesta,
Stockholm och Trosa. For utpendling fran Jarna ar Stockholm den i sarklass storsta méalpunkten da
narmre 50 procent av de utpendlande har Stockholm som malpunkt. Viss utpendling sker aven till
Huddinge, Botkyrka och Solna/Sundbyberg. (Trivector, 2010)

Restider samt restidskvot fran Jarna station till nagra stora malpunkter i regionen redovisas nedan.

Sddertalje Stockholm C Karolinska Scania Astra Huddinge
centrum institutet Zeneca sjukhus
Bil (min) 22-28 45-60 40 - 60 20 22-30 34-50
Kollektivt (min) 25 47 96 32 37 61
Restidskvot 1,0 0,9 1,9 1,6 1,4 1,5

Restidskvot &r ett matt for att bedéma kollektivtrafikens attraktivitet i jamforelse med bilen. En
restidskvot pa mindre &n 1,5 anses acceptabelt for att kollektivtrafiken ska vara attraktiv.

Vid berékning av restid for kollektivtrafiken har fem minuters restid till J&rna station inkluderats samt
gangtid till respektive malpunkt. For biltrafiken har gangtiden beraknats till 2 minuter vid start- samt
malpunkt. Med en startpunkt langre ifrdn Jarna station &n fem minuters gang- eller cykelvag, kommer
kollektivtrafiken att bli mer oférdelaktig &4n vad som visas i tabellen. Dock ar en stor andel av invanarna
i Jarna bosatta inom fem minuters cykelvag till Jarna station. Jamforelsen visar att kollektivtrafiken i
manga fall &r konkurrenskraftig gentemot bilen. For tvarférbindelser fran Jarna till Huddinge eller
Trosa ar restidskvoterna betydligt hogre och kollektivtrafiken ar bristande i tvarférbindelserna.

2.1.2 Malpunkter i Jarna

Viktiga malpunkter i Jarna tatort innefattar bland annat jarnvagsstationen, centrum, forskolor, skolor,
arbetsomraden och rekreation. En éversiktlig bild éver var méalpunkterna ar lokaliserade ses nedan.
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Figur 6. Malpunkter (Sodertélje kommun, 2018).
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Langs Rénnvagen finns det ett flertal forskolor och grundskolor samt rekreation i form av
Ljungbackens idrottshall. Aven langs Mélnbovéagen (riksvag 57) finns en ansamling av forskola och
grundskolor.

Jarna tatort kan oversiktligt delas in i olika funktionsomraden enligt figuren nedan.
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Figur 7. Oversiktlig omradesindelning for tatorten (Bakgrundskarta: Sédertélje kommun, 2018).

Jarna centrum ar belaget kring Storgatan mellan korsning med Hagagatan och Sddra Jarnvagsgatan
och i centrum finns ett flertal butiker och restauranger. Ovrig handel ar framforallt livsmedelsbutiker
och dessa ar nagot mer utspridda. Det finns dven ett antal industriomraden i Jarna. Mestadels av
bebyggelsen i tatorten ar bostader och framforallt i formen av villabebyggelse. Langs Billstavagen
finns aven tva ridskolor.

2.2 Trafikanalys

Det befintliga trafiknatet analyseras och beskrivs for respektive fardmedel.

2.2.1 Gang- och cykeltrafik
Gang

Gangnatet i Jarna bestar av trottoarer, gdngbanor, gang- och cykelvagar, mindre parkvagar samt
gangfartsomradet i centrum.

Langs Storgatan i centrum finns ett starkt gangstrak. Utmed gatan finns malpunkter i form av butiker
och service, vilket innebér att fotgangarnas ansprak att korsa gatan ar hogt. Butikerna och servicen ar
till stor del centrerad kring Klockaretorget och dar underlattas fotgangarnas ansprak pa att korsa gatan
genom det gangfartsomrade som inforts. Storgatan i norrgaende riktning leder till Jarna station och
denna strackning ar en viktig koppling. Kring Jarna station &r dock gangnétets kontinuitet bristande da
fotgdngarna behdver korsa ett flertal gator och utfarter. Sodertélje kommun ser 6ver utformningen
kring Jarna station och dessa brister forvantas atgardas vid ny utformning.
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Langs Ronnvagen finns en ansamling av skolor pa& norra sidan vagen vilket gor detta till ett starkt
gangstrak dar kraven pa trygghet och trafiksakerhet & hoga. Gang- och cykelbana finns endast pa

den norra sidan av Rénnvagen, vilket kan anses tillrackligt da malpunkterna ar belagna pa den norra
sidan.

Det saknas koppling i gangnatet langs Sddertaljevagen (riksvag 57) mellan korsning med Storgatan
och Tavestavagen, vilket foreslas atgardas i vagplanen for vag 57. Det saknas dven en gangbana
langs Prastgardsvagen och Ljungstigen vilket skapar en brist i natet. Parlangsvagen, Vadsbrovagen
och Fjarilstigen ar gator in till bostadsomraden som saknar trottoar.

Tavestavagen saknar idag trottoar eller gangbana och for att fa ett genare gangnat hade en koppling
dar kravts. Det saknas aven forbindelser i gangnatet 6ver Moraan, vilket forstarker ans barriareffekt.

| 6vrigt ar gdngnatet sammanhangande och val utbyggt. De korta avstdnden inom Jarna tatort skapar
goda forutséttningar for 6kat resande till fots och med cykel.
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Figur 8. Befintligt gangnat (Bakgrundskarta: Sodertélje kommun, 2018).

Gangnatet erbjuder f& majligheter till vila i form av bankar 1angs med gangstraken. Kring centrum pa
Storgatan finns bankar, men éverlag & mojligheterna mycket bristfalliga. Aven
tillganglighetsanpassning ar bristande d& nivaskillnader inte alltid &r utjamnade vid gangpassager.
Vissa smala trottoarer kan ocksa innebara hinder for framkomlighet med till exempel en rullstol.

Cykel

Cykelnatet i Jarna bestar av cykelvag pa asfalt och grus samt cykling i kérbana i blandtrafik. P& gang-
och cykelbanorna finns ingen separering mellan cyklister och fotgangare.

For att cykeltrafiken ska vara attraktiv och konkurrenskraftig kravs ett sammanhéngande,
lattoverskadligt, sakert och tryggt nat. Avstand, restid och genhet ar ndgra av de viktigaste faktorer for
att cykeltrafiken ska vara konkurrenskraftig. Restidskvoten mellan cykel och bil bér vara cirka 1,5 vilket
uppfylls vid de flesta resor inom Jarna tatort. Restidskvoten vid resor mellan Jarna tatort och Ostra
Kallfors &r daremot hoga vilket innebar att cykeln har svart att konkurrera med bilen.
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Cykelnatets transportkvalitet kan matas bade genom fysiska matt (restid, genhet, lutning) och genom
att beskriva anvandningen (floden, andel som cyklar, restidskvoter, frihet fran barriarer). Restid och
genhet &r dverlag fullt acceptabelt, bortsett fran saknade kopplingar i natet och forbindelse mellan
tatorten och Kallfors. Lutningen pa cykelbanorna ar acceptabel. Vad géller anvandningen sa ar
andelen resor som sker med cykel i Sédertélje kommunen omkring lanssnittet, men fér resor som har
start- eller malpunkt i Jarna finns det stort utrymme for forbattring.

Manga cykelbanor i natet &r valdigt smala vilket ger en férsamrad standard i natet och forsvarar
moten. Cykling i korbana forkommer dessutom pa ett flertal platser vilket aven det sénker natets
standard och minskar trafiksékerheten.

| kartan nedan visas befintligt cykelnat och brister i natet har identifierats.
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Figur 9. Befintligt cykelnat (Bakgrundskarta: So6dertélje kommun, 2018).

Cykelnatet saknar kopplingar langs Sodertaljevagen (riksvag 57) mellan korsning med Storgatan och
Tavestavagen. Denna strackning anses tillhdra cykeltrafikens huvudnét och &r vasentlig for att skapa
ett sammanhangande nat. | vagplanen for vag 57 foreslas en gang- och cykelbana pa denna
strackning sa det beréknas atgardas.

| sbdra delen av Storgatan mellan vag 57 och Enevagen sker cykling i blandtrafik vilket ses som en
bristande lank da Storgatan anses tillhéra huvudnatet.

Det saknas aven en god koppling i cykelnatet 1angs Sodra Jarnvagsgatan dar cyklister maste fardas i
blandtrafik. Eftersom flodet pa Sodra Jarnvagsgatan ar relativt hogt och samtliga fyra busslinjer
trafikerar gatan, finns det god grund for att se dver mdojlighet att anldgga en cykelbana.

Aven Tavestavagen hade gynnats av en cykelvég for att skapa genare kopplingar. Det saknas aven
forbindelser i cykelnatet dver Moraan vilket forstarker ans barriareffekt.

Mojlighet att cykla mellan Soédertélje och Jarna ar idag bristfallig och cyklister ar hanvisade till cykling i
blandtrafik langs vag 515 eller 525 dar hastighetsbegransningen ar 70 kilometer i timmen.

Cykelparkering vid busshallplatser ar bristfallig vilket forsvarar for vaxling mellan olika trafikslag.
Cykelparkering finns bade norr och séder om Jarna station.
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Ett huvudnat for cykeltrafiken i Jarna har utsetts och illustreras i figuren nedan. Huvudnatet &r inte
utpekat av kommunen utan det ar en bedémning av vilka cykelvagar som bor inga i ett huvudnat och
darmed bor hogre krav pa framkomlighet stéllas pa dessa strackor.
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Figur 10. Huvudnat for cykeltrafiken (Bakgrundskarta: Sédertéalje kommun, 2018).

Enligt TRAST bor ett huvudnatet for cykel utformas for att medge en fardhastighet pa 30 km/h samt
god komfort. Belaggningen bor vara jamn samt att branta backar och tvara kurvor bor d& det ar mojligt
undvikas. For lokalnatet bor en fardhastighet pa 15-20 km/h medges och alternativ till branta backar
bdr finnas. FOr huvudnatet beddms kraven vara uppfyllda nar den saknade lanken langs vag 57 ar
atgardad.

Passager

Samtliga markerade gang- och cykelpassager i omradet har analyserats och bedémts. Passagerna
har bedomts utifran vad det finns for trafiksakerhetshojande atgarder i respektive punkt. Bedémningen
har gjorts med gron, gul och réd standard. Gron innebar en sakrad korsningspunkt, gul innebar att
atgard i form av refug finns, men punkten kan inte anses hastighetssakrad och rod korsningspunkt
innebar att ingen atgard finns. Signalreglerade passager &r dven sarskilt utmarkerade. En bedémning
av en passage med gron standard innebar att passagen kan anses vara hastighetssakrad till 30 km/h.

Gatorna och biltrafikens barriareffekt gentemot cykeltrafiken har ocksa beddémts enligt TRAST.
Barriareffekten 6kar med antalet fordon per dygn pa gatan efter cyklisternas passage da forsvaras.
Aven hér aterfinns gron, gul och réd standard som &r indelat efter gatans arsdygnstrafik angivet i
fordon per dygn.

Det finns aven ett flertal omarkerade passager i omradet som inte tas upp. Med omarkerade passager
menas punkter dar ett ansprak for gang- och cykeltrafikanter att korsa biltrafiken finns, men ingen
markerade passage ar anordnad.

h:\revidering av trafikplan jarna\fardig handling\trafikplan_jarna.docx 2018-11-22 | 15(31)



N I ‘ Uppdragsnr: 1051979 Version: 1.0
Y = =
QI = ——— —
TSR Tk Ki ingspunkt
8 g“‘A @ vacnes ( { SR 4 orsnin; inkter
e o pr —~ - 3 .
;’o,) e port SODRA~\/‘/7/ \ e Ee % ° Hastighetssakrad
by = =
Sandbrink KALLFORS(\ /A @ Refug
; W S breny (L T\~ NORRTUNA _
NORRA °—9 NS, = \\ ' 7 QO signalreglerad
% &
STARRBACKEN % % AP ety (e . S Q Markerad passage
ampr 299 A % Hur, <n & 3
stugan & vay, 3 1 N, Rony/ | (O \hemamh 8 s
oy R RTRA ed e avesta- 3 3 o . e
‘/rrs/,gM s z stoln g0 S o e o <5000
o, Ishal € <
Ny ¢ e, @ 5 2 s = 5000 - 15 000
o § 2 5 s
Risbro 7108 1% o \NG S oesysoy Biing- S S < 215000
3 I Siola @ S S—Mp - slation = o
& 7 Ljungs 5 o > = 3
70 IS S ¢ - SRS
2, Zep N 2 O 8 AT = . =
>y 2ervEgon i Tk R & W 5 ® S
ok, S S P oy o 5 X
forkliden SODRA ., ““4an Povig® S S @R g S SODER- s
) > 2 . 7
et STARRBACKEN = "“vigs iy, o8 .® & 5 ATS . 4 TUNA
e oy, 223 S A y
Lavstugan D <& =9 £ 33&‘
e, & OO @128 e\
e Ny o Fllum Z080 2
& 7, 3 8.
i | %\ Bergvillan
5 3 Uligngen
3
)
&
E £
= <
= &
&
SOdEtalgyy. &4
Sime
Astugan TR
Mora aoom
orstr®
‘SA‘ >,
[ <
B P Overtneby
g Norrbyvatic
Adathoan Salta
Krstoferus-  S#askolan
i Salta Kvarn
Bygdegard

Lovsta

Figur 11. Bedomda gang- och cykelpassager (Bakgrundskarta: Sodertélje kommun, 2018).

Passager over vag 57, Ronnvagen, Snickarevagen, Turingevagen, Nykvarnsvagen och Tvetavagen
bedoms ha sarskilt 1ag kvalitet. Samtliga av dessa vagar ar en del utav huvudnatet for biltrafik och
hastigheten pa dessa vagar ar saledes hogre (40 km/h till 50 km/h) jamfort med lokalnatet dar
hastighetsbegransningen ar 30 km/h. Anspraket pa att korsa riksvag 57 ar stort da flera viktiga
malpunkter sdsom skolor och férskola ligger langs med vagen.

Korsningen mellan vag 57 och Storgatan ar mycket stor och skapar en trafiksituation dar det ar svart
att f& en dverblick. Sikten ar aven delvis skymd pa grund av ett backkron och flera trafikbar skapar en
l&ng passage for fotgangare.

Den storsta barriareffekten aterfinns pa vag 57 dar trafikflodet enligt Trafikverkets matningar ar
omkring 6 500 fordon/dyn i vaster om Storgatan och omkring 9 600 fordon per dygn éster om
Storgatan. Turingevagen mellan Tvetavagen och Rénnvagen utgor ocksa en barriar och trafikflodet pa
den strackan ar omkring 7 200 fordon per dygn enligt Sédertéljes kommuns trafikméatningar. | dvrigt
orsakar biltrafiken en mindre barriar fér gdng- och cykeltrafiken.

2.2.2 Kollektivtrafik

Kollektivtrafiken i Jarna utgors av pendeltag samt fyra SL busslinjer. Pendeltdget gar mellan Gnesta —
Sodertalje — Stockholm City. Turtatheten &r 2 ganger i timmen i pendlingstid och en gang i timmen
annars pa vardagar. Under helger &r turtatheten cirka en gang varannan timme. Pendeltagen avgar
med en hogre turtathet fran Sodertalje centrum samt Sodertalje hamn och mdéjlighet finns att ta sig
med buss fran Jarna till Sodertalje och darifran ta tag vidare. Busslinje 784 och 785 kors mellan
Norrvrd/Morko-Hol6-Jarna-Sodertalje centrum. Linjerna 784 och 785 (inklusive expresslinjer) ar
anpassade efter pendeltdgens avgangstider till/fran Stockholm C vid Jarna station (vardagar) och
Sddertélje centrum (vardagar och helger).
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Busslinje 786 kdrs mellan Gnesta busstation - Jarna station och ar anpassad till pendeltag till/fran
Stockholm vid Jarna station under vardagar och under helger anpassade till busslinje 788. Busslinje
788 kors mellan Jarna station - Sodertalje centrum och ar anpassad till pendeltag till/fran Stockholm
vid Sodertalje hamn.
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Figur 12. Busshallplatser och linjer (Bakgrundskarta: Sodertalje kommun, 2018). Kring samtliga busshallplatser &ar
en radie pa 400 meter markerad.

Busstrafiken kor idag via Hagagatan och Asvégen for att undvika gangfartsomradet pa Storgatan och
vid angoring till Jarna station maste bussarna vanda pa vandplatsen dster om hallplatsen. Detta tkar
busstrafikens restid och minskar sdledes dess attraktivitet.

Samtliga hallplatser i figuren ovan har markerats med ett upptagningsomrade med en radie pa 400 m,
vilket visar att stora delar av tatorten tacks av det befintliga kollektivtrafiknatet. Gangavstanden ar
langre fran bebyggelse i Talleby samt Norrtuna dér avstanden till hallplats Gverstiger 400 meter.
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Figur 13. Busshallplatser och linjer i Kallfors (Bakgrundskarta: Sodertalje kommun, 2018). Kring samtliga
busshallplatser &r en radie pa 400 meter markerad.

| Ostra Kallfors ar gangavstanden till busshallplatser langt 6ver 400 meter. Omréden som har
bristande anslutning till kollektivtrafik tenderar att generera manga bilresor.

| vagplanen for vag 57 ingar tillganglighetanpassning av busshallplatserna langs vag 57, men
tillganglighet pa ovriga busshallplatser i Jarna bor ses over.

Ostlanken, en ny dubbelsparig héghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping, &r planerad och
beraknas vara fardigstalld &r 2033-2035. Jarnvagen kommer att passera séder om Jarna och ansluta
till befintlig jarnvag vid Gerstaberg norr om Jarna. Ostlanken kommer att utgora ytterligare en barriar
for Jarna. Overflyttningen av snabba persontég till Ostlanken kan komma att innebar mer plats for
godstag och regional persontrafik pa Sodra och Vastra stambanan.

2.2.3 Biltrafik

Huvudnétet for biltrafik utgdrs av E4:an, vag 57, Ronnvagen, Turingevagen, Nykvarnsvagen,
Tvetavagen, Storgatan och delar av S6dra Jarnvagsgatan. Tre stdrre uppsamlingsgator har &ven
identifieras: Téallebyvagen, Floravagen samt Fjarilstigen. Ovriga gator tillhér lokalnatet.

Hastighetsgransen ar 30 km/h pa lokalgator och uppsamlingsgator. P& 6vriga gator i tatorten varierar
hastigheten mellan 40 och 50 km/h.

Utanfor tatortsgransen hojs hastigheten pa Nykvarnsvagen till 70 km/h. Nykvarnsvagen har ett flertal
brister med farliga tomtutfarter och utfarterna som har dalig sikt i kombination med den hoga
hastigheten skulle kunna resultera i att allvarliga olyckor intréffar.

| centrum har en strackning av Storgatan gjorts om till ett gingfartsomrade, vilket forbattrar
trafiksdkerheten och tillgangligheten for fotgdngare och cyklister samt skapar goda méjligheter for ett
attraktivt och levande centrum. Det &r darmed onskvart med lag genomfartstrafik p& Storgatan. Enligt
trafikmatningar ar 2015 fran Sodertalje kommun hade Storgatan ett flode pa 2 700 fordon per
vardagsdygn.
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Figur 14. Huvudnat for biltrafik (Bakgrundskarta: Sédertélje kommun, 2018).

Parkering i Jarna centrum finns langs Storgatan, pa en parkeringsplats bakom livsmedelsbutik i
Kopcenter Jarna samt pa en parkeringsplats pa Klockaretorget. Vid Jarna station finns en
infartsparkering pa stdra sidan av jarnvagen men ingen parkering norr om.

2.2.4 Gods och tung trafik

Tung trafik och godstrafik trafikerar framst huvudnatet for fordonstrafiken i Jarna och riksvag 57 ar den
enda vag i omradet som klassas som en led for farligt gods.

Industriomradet vid Norrtuna i norddst ar den enskilt stérsta malpunkten i Jarna for godstrafik. Trafiken
dit kommer framst frdn E4 via Rénnvégen. Atervinningsanlaggningen Tveta alstrar en del tung trafik
fran E4 och riksvag 57 som kor igenom sambhallet. | Jarna finns det aven viss genomfartstrafik fran E4
i soder och fran E20 i norr i och med att det kan finnas en risk for smittrafik mellan E4 och E20 som
gar igenom Jarna eftersom den vagen ar kortare an via Sodertélje och trafikplats Saltskog.

Utifran trafikmatningar fran Sodertalje kommun har den stérsta andelen tung trafik uppmatts pa
Ronnvagen, Snickarevagen, Stdra Jarnvagsgatan och Nykvarnsvagen dar den tunga trafiken i snitt
utgdr mer an 8 procent av trafiken.

Det finns inget utpekat nat for raddningstjansten i Jarna utan de tar alltid den snabbaste vag igenom
tatorten.

2.3 Trafiksakerhet

Mellan 2012 och 2017 intraffade det 68 stycken rapporterade olyckor i Jarna tatort inklusive Kallfors.
En majoritet av de rapporterade olyckorna &r lindriga. Den vanligaste olyckan som rapporterats sker
mellan tv& motorfordon, foljt av singelolycka-cykel och darefter singelolycka-personbil. | figuren nedan
ses en analys av vilka korsningar och strackor som ar sarskilt olycksdrabbade.
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Figur 15. Olycksbeddmning &r 2012-2017 utifran STRADA (Bakgrundskarta: Sodertalje kommun, 2018).

Korsningen mellan riksvag 57 och Storgatan ar olycksdrabbad och olyckstypen i korsningen ar
varierande. | ett flertal av olyckorna var personbilar inblandade ibland annat upphinnande- och
avsvangningsolyckor men aven i kollision med oskyddade trafikanter.

Langs vag 57, Moélnbovagen, utanfor Eneskolan och Mariaskolan har det intréffat ett flertal olyckor
daribland upphinnandeolyckor och olyckor med oskyddade trafikanter vid signalreglerade
Overgangstallen. Signalreglerade dvergangsstallen kan inge en falsk trygghet at bade oskyddade
trafikanter och motorfordonstrafikanter. De oskyddade trafikanterna forvantar sig en fri och saker
passage da de har gront och ar darfor inte lika uppmarksamma som vid en icke-signalreglerad
passage. Liknande resonemang galler for motorfordonstrafikanterna som inte forvantar sig att gang-
eller cykeltrafikanter ska passera da motorfordonstrafiken har gront. De signalreglerade
overgangsstallena utanfor skolorna har inga hastighetssakrandeatgarder for att sakra passagerna.

Turingevagen, séder om Ronnvagen, har ocksa varit olycksdrabbad av bland annat olycka mellan
personbilar i korsning, samt pakord fotgangare och mopedist.

| kurvan pa Sodertaljevagen vid Turingevagen har ett mindre antal olyckor intraffat daribland en olycka
vid ett markerat 6vergangstalle samt olyckor mellan motorfordon.

Langs Storgatan har det intréaffat ett antal mindre allvarliga singelolyckor med fotgangare och cyklister.
Aven kring jarnvagsstationen har det intraffat ett antal singelolyckor.

De korsningarna och strackor som ar séarskilt olycksdrabbade tillhor biltrafikens huvudnat.
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3 Trafikplan

Planeringsprinciper och atgardsforslag for trafikplaneringen i Jarna presenteras under detta avsnitt.

3.1  Fyrstegsprincipen

Samtliga forslag i trafikplanen bearbetas enligt fyrstegsprincipen.
1. Tank om

Det forsta steget handlar om att forst och framst 6vervaga atgarder som kan paverka behovet av
transporter och resor samt valet av transportsatt.

2. Optimera

Det andra steget innebar att genomfora atgarder som medfor ett mer effektivt utnyttjande av den
befintliga infrastrukturen

3. Bygg om

Vid behov genomférs det tredje steget som innebér begransade ombyggnationer.

4. Bygg nytt

Det fjarde steget genomfors om behovet inte kan tillgodoses i de tre tidigare stegen. Det betyder
nyinvesteringar och/eller storre ombyggnadsatgarder.

3.2 Mobility management

Beteendepaverkan ar en viktig del i att uppna ett hallbart transportsystem. Mobility management &r ett
koncept for att framja hallbara transporter och paverka bilanvandningen genom att férandra
resenarers attityd och beteende. Mobility management syftar till att paverka efterfrdgan och inte
utbudet. Det finns en stor mangd mobility management atgarder som kan genomféras och har lyfts ett
urval av tankbara atgarder.

Samarbetet mellan kommunen och de fem stérsta arbetsgivarna for att 6ka andelen hallbara
transporter bor fortsatta och pa sikt utdkas till att omfatta fler arbetsgivare. Kommunen som
arbetsgivare bor ocksa satta stort fokus pa att uppmuntra sina anstéllda att genomféra sina
arbetsresor pa ett hallbart satt och pa sa satt fungera som en forebild.

Information och kampanijer till invdnare om hallbart resande ar ocksa en viktig del. Invanarna bor
informeras om cykelvagnatet i Jarna, kollektivtrafiknatet, pendelparkeringen och andra majligheter till
hallbart resande. Information &r forsta steget i att skapa en beteendeférandring och att informera
invanarna om vilka mojligheter de har for att resa hallbart &r en god start. Information kan utformas
med fokus pa olika incitament som till exempel ekonomiska vinster, miljévinster eller halsovinster med
att resa héllbart. Aktiviteter for att framja héallbara transporter kan ocksa tankas anordnas av
kommunen.

Kommunen kan aven framja samakning genom att underlatta for samordning av samakningsresor
genom till exempel forum och information.

Information som riktar sig till forskolor och skolor om férdelarna med att barnen gar eller cyklar dit bor
ocksa inkluderas i mobility management arbetet. Om fler féraldrar géar eller cyklar till skolan med sina
barn s& minskas biltrafiken kring skolan och en mer trafiksaker miljo skapas.
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Vid nyexploatering finns stora chanser att paverka de boendes resebeteenden. | kommunens
parkeringsstrategi finns majlighet till flexibla parkeringstal om exploatdren erbjuder mobilitetsatgérder
som underléattar for de boende att klara sig utan bil. Incitament som medlemskap i bilpool,
kollektivtrafikkort och attraktiv cykelparkering ar exempel pa vad som kan erbjudas.

For att kunna utveckla arbetet bér en mobility management plan tas fram.

3.3 Hallbar stadsplanering

All stads- och trafikplanering i Jarna bor strava efter att skapa goda forutsattningar for ett hallbart
samhaélle. Bebyggelse bor planeras och lokaliseras sa att bebyggelsen blir transportsnal genom att
planera for en tat och funktionsblandad stad. Avstanden mellan malpunkter blir da mindre vilket
skapar storre mojligheter for resor med gang och cykel, samt ett bra underlag foér kollektivtrafiken. |
oversiktsplanen ar det fastslaget att ny bebyggelse bér lokaliseras genom fortatning och genom att
knyta samman stadsdelar. Att fortdta samt véxa ihop Jarna med Kallfors bor darfor prioriteras vid
exploatering.

Hog bebyggelsetathet bidrar till att starka kollektivtrafikens potential, bland annat genom att
befolkningsunderlaget blir stérre och avstanden till effektiv kollektivtrafik blir mindre.
Funktionsblandning bidrar till att avstanden mellan 6nskvarda malpunkter blir mindre vilket innebéar att
gang och cykel far en storre potential.

| Sodertalies kommuns Trafikstrategi lyfts mojligheten att i detaljplaner och bygglov paverka
forutsattningarna for hallbart resande genom till exempel bredd och dragning av gang- och cykelbanor
samt gestaltning av fastigheter och dess innehall.

| trafikstrategin lyfts &ven att gaturummet behdver omdisponeras for att skapa ytor dar manniskor vill
vistas och rora sig. Trafikplanering bor ske pa ett satt som gynnar sociala kontakter, se illustrationen
nedan. Om trafiken planeras utan funktionsmassiga éverlapp upplevs en minskning av stadslivet och
manskliga kontakter minskar.

Atskillnad | Samling/overlappning @ Q

Langa avstand Sma avstand

0 0 i

q’ Laga hastigheter D
N
f)
. 27
Nivaskillnader E é Inga nivaskillnader Q D
Bristande rumslig God rumslig
orientering orientering

Figur 16. Social kontakt i stadsplanering (lllustration frdn TRAST. Trafikverket och SKL, 2015).

For hoga hastigheter

For att skapa en trivsam stad ar det av stor vikt att all stadsplanering sker med méanniskan i fokus och
att medvetna beslut tas for att skapa mdjlighet till sociala kontakter.
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3.4 Atgardsforslag

| detta avsnitt konkretiseras de atgarder som foreslas genomforas for att forbattra transportnatet i
Jarna. Atgarderna fokuserar pd att bidra till ett hallbart transportnat samt 6kad trafiksakerhet,
tillganglighet, trygghet och genhet i natet. De lankar och korsningspunkter som inte haller énskad
standard pekas ut och forslag pa forbattringar och atgarder presenteras.

Atgarderna presenteras for ett trafikslag i taget.
Gangtrafik

Det ar av stor vikt att gangtrafiken beaktas och behandlas som ett eget trafikslag och inte klumpas
ihop med cykeltrafiken. Fotgangare har helt andra krav pa utformning &n vad en cyklist har och darfor
ar det viktigt att sarskilja dessa.

Det finns en cykelplan men saknas en gangplan i Sodertalje kommun och det foreslas darfor att en
sadan plan upprattas. Gangplanen skulle kunna ha utgangspunkt i Sodertélje tatort och sedan en
fordjupning for samtliga tatorter i kommunen. Gangplanen bor undersoka gangnatets kvalitet narmare
samt inkludera ett upplevelseperspektiv for att undersoka hur olika grupper upplever gangnatet. Barn,
aldre och arbetspendlare staller helt olika krav pa trafiksystemets utformning och detta bor tas hansyn
till.

Gangnatet i Jarna ar idag inte tillganglighetsanpassat da vissa trottoarer ar valdigt smala och en stor
andel av passagerna inte ar anpassade. Gangbanor och trottoarer som ar smala bor om mojligt
breddas samt belaggningen och jamnheten pa gangnatet bor ses 6ver. Det saknas mojligheter till vila i
form av bankar langs med gangstraken och detta bor atgardas.

Den upplevda tryggheten for gangtrafikanter bor undersokas for att f& en uppfattning om platser och
strak som upplevs som otrygga. Trygghetsvandringar kan genomforas for att utvardera tryggheten och
dessa kan genomfdras tillsammans med invanarna.

Cykeltrafik

Ett genare gang- och cykelstrak mellan Ostra Kallfors och Jarna tatort bor &stadkommas.
Restidkvoten for cykel p& denna stracka ar for hog for att vara konkurrenskraftig och med ett genare
strak finns potential for att resor kunnat flyttas 6ver fran bil till cykel. Befintlig grusad vag kan
upprustas men ger lag trygghet.

Cykelparkeringen sddra sidan av Jarna station behover forbattras. Belysning, vaderskydd och
mojlighet att lasa fast sin cykel ar bristfallig. Den sodra cykelparkeringen forvantas atgardas i och med
ombyggnaden av busshallplatsen. Ett cykelgarage vid stationen &r en majlig l16sning.

Cykelparkering vid busshallplatser i Jarna saknas, vilket forsvarar kombinationsresor mellan cykel och
buss. Enligt den regionala cykelplanen (Trafikverket, 2014) &r den vanligaste kombinationsresan att
cykla till en hallplats och darifran resa vidare kollektivt. Cykelparkeringar kan placeras ut pa
busshéallplatser med stort antal pastigande och begransas till ett antal strategiskt utvalda
busshéallplatser. Kollektivtrafikens bytespunkter ar ett tydligt exempel pa en strategisk utvald hallplats
dar cykelparkering bedoms darfér gynna manga resenarer. lllustrationen nedan visar ett system dar
kombinationsresor mojliggors.
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T vokat cykenvagnat

Figur 17. Kombinationsresor med kollektivtrafik. lllustration fran Trafikverket (2014).

Ett regionalt cykelstrak mellan Jarna och Sodertélje foreslas pa sikt. Denna stracka ar utpekad i den
regionala cykelplanen som ett strédk dar det bedoms finnas betydande potential fér arbetspendling
med cykel. Ett cykelstrak mellan Gnesta och Jarna pekas ocksa ut i den regionala cykelplanen som ett
strak som kan komma att bli attraktivt for arbetspendling pa cykel pa sikt. Behov och méjligheter for ett
cykelstrdk mellan Gnesta och Jarna bor darfor undersokas.

Gang och cykel

Utover de atgarder for gang och cykel som presenterats ovan sa har atgarder for ett antal lankar och
passager identifierats. Lankar som saknas och behdver kompletteras med trottoar, cykelbana eller
gang- och cykelbana redovisas. Passager for gang och cykel som anses saknas identifieras och har
foreslas alltsa att en ny passage byggs. De befintliga passager som ar i stort behov av att
hastighetssakras redovisas ocksa.

De foreslagna atgarderna sammanstalls i figuren nedan.
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Figur 18. Foreslagna atgarder for lankar och passager i gang- och cykelnatet (Bakgrundskarta: Sodertalje
kommun, 2018).

Foreslagna atgarder for lankar:

=

Trottoar langs Parlangsvagen.
Trottoar langs Fjarilstigen.
Trottoar langs Vadsbrovagen.
Gang- och cykelbana langs Ljungstigen fram till befintlig gang- och cykelbana.
Cykelbana langs med Lowensvags Ostra sida.
Cykelbana pa ostra sidan, breddning av gangbana om mdjligt.
Cykelbana langs Industrigatan mellan Lowensvéag och Sédra Jarnvagsgatan.
Planerade ombyggnad av Jarna station.
Trottoar langs Prastgardsvagen.
. Cykelbana langs vag 57 pa norra sidan mellan Parkvagen och Storgatan, befintlig gangbana
behover breddas (ingar i vagplan for vag 57).
11. Cykelbana pa Storgatans vastra sida mellan Stédertaljevagen och Hagagatan.
12. Gang- och cykelbana langs vag 57 mellan Storgatan och Tavestavagen (ingéar i vagplan for
vag 57).
13. Gang- och cykelbana langs Tavestavagen. Planerad som bygdevag pa grund av platsbrist.
14. Cykelbana langs Floravagen fram till Blaklockstigen.
15. Cykelbana langs med Prastgardsvagen, planerade av kommunen.
16. Cykelbana langs med Téallebyvégen, planerade av kommunen.
17. Langsmed Tvetaviagen mellan Parlangsvagen och Myrstugevagen foreslas en forlangning av
cykelbanan langs med vagen som skapar en férbindelse mellan Jarna och Kallfors.

©OoNOUOA~®WN

=Y
o

Samtliga gang- och cykelpassager i Jarna bor tillganglighetsanpassas. De passager som har pekats
ut som i behov av en hastighetssakring kan tillganglighetanpassas i samband med detta, men pa sikt
behdver alla passager i Jarna anpassas. Tillgangligheten av passagerna och ny utformning bér tas
fram enligt S6dertéljes kommuns dokument Tillganglighet i gatumiljé. Utformningen bor anpassas for
att méta bade rorelsehindrades och synskadades behov.
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Gangbanor, trottoarer samt cykelbanor som ar smala bor om mdgjligt breddas samt att belaggningen
och jamnheten pa natet bor ses dver. For att astadkomma detta behdver en noggrann inventering av
hela gang- och cykelnéatet i Jarna genomforas dar hela natet gas och cyklas igenom.

Belysning &r en viktig del i att skapa trygga strak for gang- och cykeltrafiken, darfor bor belysningen
langs natet ses dver. Aven réjning av buskage och liknande kan vara nédvandigt for att 6ka
tryggheten. Extra belysning kring gang- och cykeltunnlar kan behovas for att minska
otrygghetskanslan som de kan ge.

Atgardsforslagen har tagits fram genom att analysera trafiknétet och identifiera brister. Men natet &r i
stéandig forandring och mindre brister sisom ojamn belaggning eller otillracklig belysning kan vara
svart att upptacka. Det finns dock en stor grupp som besitter mycket kunskap om trafiknatet, namligen
invanarna i Jarna som vistas i trafiknaten varje dag. Darfor kan det vara en god idé att skapa ett forum
dar invanarna enkelt och smidigt kan framféra sina synpunkter pa trafiknatet for att brister snabbare
ska kunna identifieras och atgardas. Detta skulle kunna genomféras med ett app- eller webbaserat
forum dar invanarna kan framféra sina synpunkter, eller genom medborgarsamrad av olika slag.

For att forbattra trafiksakerheten kring forskolor och skolor i Jarna foreslas att en utredning kring
trygga och sékra skolvagar i Jarna genomfors.

Kollektivtrafik

For att forbattra kollektivtrafiken i Jarna bor samtliga korsningar dar busstrafiken svanger utformas péa
ett satt som innebar god framkomlighet for busstrafiken. Busshallplatserna ligger tatt och lagena skulle
kunna optimeras. Vid Jarna station tvingas bussarna att vanda vilket 6kar busstrafikens restid och
minskar dess attraktivitet, detta kommer att ses 6ver i och med ombyggnaden av Jarna station.
Busstrafikens avgangar bor optimeras och anpassas efter tagtrafiken.

Befintliga busshallplatser behéver tillganglighetsanpassas. Hallplatser langs med vag 57 anpassas i
och med vagplanen for vag 57, men tillgangligheten pa cvriga busshallplatser bor ses éver. Vid en
ombyggnad av Jarna station bor tillganglighetsanpassning vara prioriterat.

Busstrafiken till Kallfors maste forbattras. | dagslaget ar det langt éver 400 meter till hallplatserna i
Ostra Kallfors. Da planer finns for fortsatt exploatering i Kallfors skapas ett tkat underlag for
kollektivtrafiken. Méjlighet att leda busstrafiken in i omradet i Ostra Kallfors bor ses 6ver.

De regionala mdjligheterna att pendla med tag till och fran Jarna bor ses 6ver. Om det finns tillrackligt
underlag kan fler avgangar sattas in.

Biltrafik

Atgéarder for biltrafiken fokuserar pé att bidra till en héllbar biltrafik med god trafiksékerhet. Utformning
av korsningen mellan vag 57 och Storgatan foreslas ses 6ver. Korsningen &r stor och svar att
overblicka och det har aven intraffat ett antal olyckor i korsningen. Vid en ombyggnad av korsningen
bor gang- och cykeltrafikanter enkelt kunna kan rora sig igenom korsningen samt att busstrafikens
framkomlighet inte forhindras.

Belaggningen pa pendelparkeringen vid Jarna station bor undersokas. En hdg belaggning ar énskvard
for att uppmuntra invanarna att pendla kollektivt till och fran Jarna. Om belaggningen &r hog bor
pendelparkeringen byggas ut for att mojliggora for fler hallbara resor.

For att minska antalet bilar och 6ka samakningen foreslogs som mobility management atgard att
samakning bor framjas genom till exempel forum och information. Yiterligare en atgard for att framja
samakning ar att uppratta samakningsparkeringar. Samakningsparkeringar bor upprattas vid
strategisk viktiga punkter dar manga trafikanter sammanstralar. Trafikplats Jarna ar en sadan
strategisk punkt dar en samakningsparkering hade kunnat ge stor nytta. Uppréattande av en
samakningsparkering bor féregas av en informationskampanj.
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Parkeringsplatser reserverad for rorelsehindrade bor finnas vid alla stérre malpunkter for att
mojliggdra god tillgénglighet. Det bor darfor kontrolleras att det finns platser reserverade for
rérelsehindrade.

Utfarter langs Nykvarnsvagen bor ses 6ver da sikten vid vissa utfarter ar dalig.

Trafiklugnande atgarder kan inféras pa gator dar hastigheten ar hog och denna typ av atgard ar
sarskilt viktigt att ta till utanfér forskolor och skolor.

Langs Molnbovagen har det intraffat ett antal olyckor vid de signalreglerade 6vergangstallena och det
finns anledning att se 6ver utformningen och siktforhallandena samt om signalreglering ar den mest
lampliga regleringen.

Gods och tung trafik

For att minska gods och tung trafik i tatorten kan godstransporter och leveranser samordnas.
Samordning leder till farre transporter, mindre utslapp, mindre tung trafik och miljopaverkan minskar
darmed.

Samrad med transporttunga verksamheter, i och kring Jarna, bor hallas for att gemensamt komma
fram till optimerade rutter och koordinera lastning och lossning. For att minska belastningen pa
vagnatet i Jarna bor den tunga trafiken anvanda samma lankar som kollektivtrafiken. Detta kan
uppnas med en tydligare vagvisning som leder trafiken runt Jarna for att minska genomfartstrafiken.

Att infora tidsbegransningar for tung trafik &r ocksa ett satt att minska den tunga trafiken under vissa
tidsperioder.

Gemensamma strak

Gemensamma strak finns framforallt pa de gator dar de olika trafikslagens huvudnat sammanfaller.
Flode och rorelse pa detta strék blir darmed hogt vilket bidrar till att skapa en hogre trygghetskansla
langs dessa strak. Det ar 6nskvart att lokalisera huvudnatet for gdng- och cykeltrafik 1angs med
huvudnaétet for biltrafiken for att &stadkomma gemensamma strak. Konflikt om utrymmet samt vilket
trafikslag som ska prioriteras kan uppsta och darfor ar det viktigt att ha beslutat om hur trafikslagen
ska prioriteras.

For de gemensamma stréken finns en mojlighet att utforma gatorna med en hogre stadsmassighet an
ovriga gator. Gronska kan aven tillfora manga kvaliteter till de gemensamma straken.
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4  Konsekvensbeskrivning av trafikplanen

En oversiktlig beskrivning av samlad effekt av atgarderna med hansyn till ekonomisk, ekologisk och
social hallbarhet samt framtida utvecklingsmdjligheter ska genomféras och presenteras under detta
kapitel.

Atgarder som gynnar géng-, cykel- och kollektivtrafik &r viktigt foér att uppna ett mer hallbart
transportsystem samt for att ge alla grupper i samhallet god tillgénglighet.

Gangtrafik har manga positiva effekter. Till att borja med &r gang ett trafikslag som oftast ar tillgangligt
for alla grupper i samhéllet och satsningar gynnar darfor alla. Satsningar pa gang genererar dkad
tillganglighet for framst barn och aldre. Gangtrafik ar kostnadseffektivt, positivt for folkhalsa samt
bidrar till upplevelsen av en levande stad. Regelbundna promenader minskar risken foér bland annat
stroke, diabetes och hogt blodtryck. En 6kning av cykeltrafik ar positiv da miljopaverkan ar lag och
Okad cykling bidrar till en béattre folkhalsa. Att cykla innebar dessutom laga privatekonomiska
kostnader och ar darfor tillgangligt for de flesta grupper i samhaéllet.

D& avstanden i Jarna &r korta finns stor potential for att minska andelen korta bilresor och flytta 6ver
dessa resor till gdng och cykel. De korta bilresorna star for en stor del av utslappen i och med
kallstartutslapp. En dverflyttning av de riktigt korta bilresorna (under 1 kilometer) kan ge betydande
miljévinster och speciellt minska utslapp av halsofarliga &mnen. En 6kad andel gdende och cyklister
kan aven bidra till en mer levande och attraktiv stadsmiljé genom att mindre ytor kréavs for gator och
parkering och istallet kan nyttjas som ytor att vistas pa.

Kollektivtrafik bidrar till regional utveckling och kan vara ett attraktivt alternativ till bil pa strackor som
ar for langa for att ga eller cykla. Ur ett tillganglighetsperspektiv ar kollektivtrafik mycket viktigt.

Maluppfyllelse

Trafikplanen bedoms folja och ga i linje med de fyra av FN:s miljomal Agenda 2030 som anses vara
av sarskild stor vikt for hallbarhet i trafikplanen, samt de fem nationella miljokvalitetsméalen som
prioriterats i den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen RUFS 2010.

De transportpolitiska méalen tas i beaktande genom atgarder som bland annat okar trafiksakerhet och
tillganglighet och darmed 6kar majligheterna till att uppfylla malen. Jamstélldhet i trafiksystemet
forvantas 6ka i och med att trafikplanen gynnar en balans mellan samtliga fardmedel.

Trafikplanen bedoms 6ka majligheten till att uppfylla de méal som satts upp av Sodertéljes kommun.
Prioritering av de hallbara trafikslagen gang-, cykel- och kollektivtrafik gar i linje med malen i
Sodertaljes miljoprogram och éversiktsplanen. De foreslagna satsningarna pa cykeltrafiken bedéms
bidra till att andelen cyklister ékar, vilket &r ett uttalat mal i Sodertéljes cykelplan. Atgarderna som
foreslas for att hastighetsséakra gang- och cykelpassager forvantas forbattra trafiksakerheten for
oskyddade trafikanter och bidra till sakrare trafikmiljoer speciellt vid forskolor och skolor vilket ar mal
som aterfinns i cykelplanen respektive miljoprogrammet.

Genom att aktivt arbeta med mobility management kan dven malet i dversiktsplanen om att
kommunen ska bedriva kommunikativt arbete med syfte att fa fler att valja att ga, cykla och aka
kollektivt uppfyllas.

Framtida utvecklingsmojligheter

Trafikplanen foreslar forbattrade kopplingar mellan Jarna och Kallfors for gang-, cykel- och
kollektivtrafiken och darmed forbattras mojligheten for boende att resa mer héllbart. Med planer pa
vidare exploatering i Kallfors starks underlaget och behovet for kollektivtrafik. Pa sikt bor det stravas
efter att véxa ihop Jarna och Kallfors.

De regionala mojligheterna att pendla med tag till och fran Jarna ger stora utvecklingsmojligheter. Om
det finns ett tillrackligt stort befolkningsunderlag kan fler avgangar sattas in och Jarna blir en
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attraktivare pendlingsort, men det ger &ven mdjligheter for att utveckla naringslivet i Jarna for
inpendlare. Fardigstallande av Ostlanken skulle innebara att mer kapacitet p& Sédra och Vastra
stambanan kan komma att frigoras vilket méjliggor for fler regionala avgangar i persontrafiken.

De atgarder som trafikplanen foreslar for att forbattra gang- och cykelnatet innebar att naten blir
kontinuerliga och attraktivare. Men det finns stora utvecklingsméjligheter angdende kvaliteten i natet.

En framtida utvecklingsmojlighet ar aven pendelparkeringen vid Jarna station. Om invanarna
informeras om majligheten att stélla bilen dar och pendla vidare kollektivt kan belaggningen pa
parkeringen 6ka. Om beldaggningen stiger kan pendelparkeringen pa sikt byggas ut for att mojliggora
for fler hallbara resor.

Uppfdljning

Uppfolining ar nodvandigt for att sakerhetsstalla att utvecklingen gar i 6nskad riktning. Regelbundna
resevaneundersokningar ar en forutsattning for att kunna mata ifall malen uppfylls. Det foreslas darfor
att regelbundna resevaneundersokningar genomfors.

Trafikmatningar och rdkningar av antalet fotgéngare, cyklister och motorfordon i kommunen ar
ytterligare en viktig aspekt av uppfoljningen. Om till exempel antalet cyklister raknas pa en viss plats
varje ar sa kan en minskning eller 6kning av cykeltrafiken enklare identifieras. En sadan plats bor
véljas langs med huvudnatet for cykeltrafiken. Antalet pastigande vid busshallplatser och Jarna station
kan réknas for att folja upp hur kollektivtrafikresandet utvecklas.

For att mata effekten av trafiksakerhetsatgarder kan olycksbilden fore och efter atgard studeras.
Denna typ av uppféljning har dock ett flertal nackdelar. Om olycksbilden bygger pa olyckor med
dodade och allvarligt skadade kan det ta lang tid innan nagon olycka intraffar. Slumpens inverkan ar
stor och darmed kravs matningar under en langre tid. En forandring i antal olyckor behdéver inte
nodvandigtvis bero pa den genomforda atgarden, utan skulle d&ven kunna bero pa forandringar av
trafikflodet eller andra faktorer. Efter att en atgard inforts kan istallet hastighetsmatningar,
konfliktstudier och beteendestudier genomforas for att studera effekten av den inforda atgarden.

Vad galler tillganglighet kan till exempel antalet tillganglighetsanpassade busshallplatser och passager
inventeras med regelbundna intervall for att sékerhetsstéalla att arbetet med att tillganglighetsanpassa
dessa fortgar. Kvarstaende hinder kan upptackas genom vandringar i natet.

En trygghetsvandring langs Jarnas skolvagar kan genomforas for att beddma kvaliteten och
sakerheten pa dessa. Trygghetsundersokningar kan anvandas for att folja upp effekten av
trygghetsatgarder som inforts.

Kommunen bor utveckla arbetet med att informera medborgarna om pagéende arbeten och
forbattringsatgarder. Genom battre information far medborgarna en stérre inblick i de atgarder och
planeringsarbete som sker och kommunen handlingskraft blir tydlig for medborgarna.

En ny trafikplan fér Jarna bor upprattas da denna anses utdaterad.
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