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Sammanfattning av arendet

Hastighetsplan for Jarna tétort antogs av Jirna kommundelsndmnd i juni 2017. Hastighetsplanen
omfattar huvudvignitet och beskriver vilka hastighetsgranser som inf6rs pé sikt. For att kunna
implementera hastighetsplanen har en genomférandeplan tagits fram. Genomférandeplanen
innehéller en 6versikt av vilka gator och passager med avvikelser géllande trygghet och
trafiksikerhet. Dels 4r det gator och GCM-passager (géng-, cykel och mopedpassager) dér
hastighetssikrande atgirder kan bli aktuella, dels gator ddr hastighetsgréinsen foreslés sankas
och som kan beh6va byggas om for att acceptansen f6r hastigheten ska bli béttre.

Genomf6randeplanen beskriver &ven hur manga skyltar/stolpar som behdver sittas upp.
Omskyltningen bedéms kunna ske relativt koncentrerat da hastighetsplanen till stor del innebar
en séankning av hastighetsgrénsen jamfort med idag.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2017-10-26

Genomforande plan TN-2017-00214 Genomftrandeplan for hastighetsplan Jérna tétort 2017-
09-15.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Kostnaden for omskyltning berdknas till 204 000 kronor. Kostnad for hastighetssékring av
GCM-passager pa strickor med en h6jning av hastigheten fran 30 km i tim till 40 km 1 tim
berdknas till 910 000 kronor. Hastighetssikring av GCM-passager pa 60 strackor beréknas till
600 000 kronor. Varje projekt utéver det kommer generera en kostnad enligt normala
ombyggnadskostnader som tas fram vid detaljstudie av atgérd.

Kontorets/Forvaltningens forslag till namnden
Jarna kommundelsndmnd godkénner samhéllsbyggnadskontorets forslag till Genomférandeplan
av beslutad Hastighetsplan for Jédrna tétort.

Beslutet ska skickas till
Akten

Handldggaren

Sodertdlje kommun | Samhéllsbyggnadskontoret | 151 89 Sodertédlje | Organisationsnr: 212000-0159 | www.sodertalje.se
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Forord

Under varen 2017 fick Trivector Traffic i uppdrag av Sodertélje kommun att ta
fram en genomforandeplan for den nya hastighetsplanen for huvudvagnatet i
Jarna tatort. Hastighetsplanen for Jarna togs fram av Trivector enligt metoden
Ratt fart i staden under varen 2017 och godkéandes av kommundelsnamnden i
Jarna sommaren 2017.

Arbetet har genomforts av civ.ing. Eric Dahlén och civ.ing. Astrid Michielsen
medan tekn.dr. Annika Nilsson har bidragit med expertkunskap och kvalitets-
granskat arbetet. Jessica Frebelius, trafikingenjor pa enhet gatu- och parkplane-
ring har varit Sodertélje kommuns projektledare och kontaktperson for arbetet.

Referensgrupp pé Sodertélje kommun har varit Anders Bengs, kommundels-
ingenjor, Harald Ostlund, trafikingenjoér och Carola Andersson, trafiktekniker.

Stockholm, september 2017

Trivector Traffic AB
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1. Inledning

1.1 Bakgrund och syfte

Trivector har under hosten 2016 och varen 2017 arbetat fram en hastighetsplan
for huvudvégnatet i Jarna tillsammans med Sodertélje kommun, som godkéan-
des av kommundelsndmnden i Jd&rna sommaren 2017. Hastighetsplanen omfat-
tar huvudvagnatet i Jarna tatort och beskriver vilka hastighetsgranser som bor
inforas pa sikt. Hastighetsplanen har darefter remiterats till Trafikverket och
Polismyndigheten Lpo Sodertélje/Region Stockholm som inte haft nagra syn-
punkter pa de nya hastigheterna. Nobina har inte lamnat nagot remissvar.

For att kunna implementera hastighetsplanen har en genomférandeplan tagits
fram. Genomforandeplanen innehaller bland annat en Gversikt av vilka gator
och punkter som far kvalitetsavvikelser pa grund av hastighetsférandringen.
Dels &r det gator och punkter med avvikelser géallande trygghet och trafiksaker-
het dér hastighetssakrande atgarder kan bli aktuella, dels gator dar hastighets-
gransen foreslas sankas och som kan behdva byggas om for att acceptansen for
hastigheten ska bli battre.

En prioritetsordning for atgardsbehovet pa de strackor och punkter som far kva-
litetsavvikelser har sedan tagits fram i ett avstamningsméte med Sodertélje
kommun. Vidare beskriver genomférandeplanen hur manga skyltar/stolpar som
behover sattas upp och till vilken kostnad.
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2. Hastighetsplan for huvudvéagnatet i Jarna tatort

I figuren nedan illustreras hastighetsplan for huvudvégnatet i Jarna som bestar
av ett nat med hastighetsgranserna 30, 40 och 60 km/tim.

Hastighetsplan
. GaNgfart
w30 km/tim
40 km/tim
e 60 km/tim

=

= =
© OpenStreetMap (and) conwibutors_.!m

Figur 2-1  Hastighetsplan for huvudvagnatet i Jarna tétort.



_ 5
Trivector Traffic

3. Atgardsbehov for lankar

3.1 Trafiksdkerhet med befintliga hastigheter

Figur 3-1 visar trafiksakerhetsbedémningen for de befintliga hastigheterna pa
lankarna. Totalt finns det 4 lankar med lag kvalitet (rod).

Befintliga hastigheter
Trafiksakerhet

— | &g kvalitet

e God kvalitet

e

]
tMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 3-1  Trafiksakerhet med befintliga hastigheter.
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3.2 Trafiksdkerhet i hastighetsplanen

Bruttolista avvikelser trafiksakerhet

Figur 3-2 visar trafiksakerheten pa de olika lankarna nar hastigheterna andras
till de i hastighetsplanen. Antalet l&nkar med mindre god trafiksékerhetskvalitet
i hastighetsplanen ar 5 och det finns inga lankar med lag kvalitet vad galler

trafiksakerhet.

En lista Over avvikelserna finns i Bilaga 1.

Trafiksékerhet hastighetsplan
Mindre god kvalitet
e God kvalitet

0

© OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 3-2  Trafiksékerhet i hastighetsplanen.
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Urval av lankar med atgardsbehov for trafiksakerhet

For att prioritera vilka strackor dar trafiksakerhetsatgarder behéver genomforas
till foljd av hastighetplanen har ett urval av bruttolistan gjorts. De lankar som
bedoms ha storst atgardsbehov ar de med mindre god kvalitet som beror pa att
hastighetsgransen foreslas hojas. Det resulterar i ett urval av 2 lankar pa Flora-
vagen med mindre god kvalitet vad galler trafiksdkerhet pga. hojd hastighets-
grans, vilket motsvarar totalt 600 m. Urvalet visas i Figur 3-3.

N S : b v

'z

Trafiksdkerhet
0 125 250 Lankar med atgéardsbehov fér trafiksikerhet
2D 7 / ® OpenStreetMap {and) contributers, CC-BY-SA

Figur 3-3  Urval av lankar med &tgardsbehov for trafiksdkerhet. Urvalet bestar av tva lankar med
mindre god kvalitet avseende trafiksakerhet pga. hojd hastighetsgrans pa Floravéagen.
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3.3 Tillganglighet for biltrafik i hastighetsplanen

Bruttolista Over avvikelser i tillganglighet for biltrafik

Figur 3-4 visar tillganglighet for biltrafik enligt metoden Ratt fart i staden pa de
olika lankarna med hastighetsgrans enligt hastighetsplanen. Det &r 22 lankar
som metoden bedomer fa mindre god tillganglighet for bil i hastighetsplanen
och en lank (gangfartsomradet i centrum) dar kvaliteten for tillgangligheten for
biltrafik anses vara lag enligt metoden.

En lista 6ver avvikelserna finns i Bilaga 2.

28
N

N

o
A 4
‘.. #
g : &
A 5 : &
el 5 .' .
\

Tillganglighet for bil
e | ag kvalitet
Mindre god kvalitet
0 125 250 / e God kvalitet
I_J_l—'!ﬁ-l_, © OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 3-4  Awvikelser i tillgénglighet for biltrafik i hastighetsplanen.
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Urval strackor med risk for lag acceptans av ny hastighet

Utifran bruttolistan 6ver alla lankar med mindre god tillganglighet for biltrafik
har ett urval gjorts for strackor som beddms ha storst atgardsbehov. Detta bestar
i lankar som har klassats som Transportrum och far mindre god kvalitet avse-
ende biltrafikens tillganglighet till foljd av en hastighetssankning i hastighets-
planen. For dessa strackor beddms acceptansen av den foreslagna hastighets-
sankningen vara lag. Urvalet resulterar i 7 lankar med risk for 1ag acceptans for
foreslagen hastighetsgréns, vilket motsvarar totalt cirka 2,3 km. Urvalet visas i

Figur 3-5.

N

0

125 250

Tillganglighet for bil
Lankar med atgérdsbehov pga. risk for
lag acceptans for sankt hastighetsgrans

& OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 3-5  Urval av strackor med risk for 1ag acceptans for ny hastighetsgrans. Urvalet bestar i lankar

som har klassats som Transportrum och som far mindre god kvalitet avseende biltrafikens
tillganglighet till foljd av en hastighetssankning i hastighetsplanen.
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4. Atgardsbehov i punkter

4.1 Trafikverkets metod for trafiksakerhetsklassificering av GCM-
passager

Trafikverket® har tagit fram en metod for klassificering av GCM-passager bero-
ende pa trafiksakerhetsstandard. Figur 4-1 nedan sammanfattar de olika villkor
som bestammer om en GCM-passage far gron (saker), gul (delvis saker) eller
rod (oséker) standard. Denna metod har anvants for att bedéma trafiksakerheten
pa Jarnas GCM-passager, bade for nuldget och med hastighetsgranser enligt
hastighetsplanen.

Gron ("saker”) om:

1. Passagetyp = planskild passage 6verfart/underfart

2. Passagetyp = dvergangsstélle i plan/signalreglerat évergangsstalle/annan ordnad passage i
plan samt inom 15 m fran farthindertyp — gupp/vaghala/vagkudde/férhéjs gcm-
passage/forhojd korsning

3. Passagetyp = 6vergangsstélle i plan/signalreglerat évergangsstalle/annan ordnad passage i
plan samt inom 15 m fran farthindertyp och max 30 kmvh samt inom 15 m fran farthindertyp —
avsmalning av korfalt/sidof 6rskjutning/refug/évrigt

Gul (delvis "saker”) om:

4. Passagetyp = dvergangsstélle i plan/signalreglerat évergéngsstéalle/annan ordnad
passageiplan och max 30 kmvh och mer an 15 m fran farthinder

5. Passagetyp = signalreglerat 6vergangsstalle och 40 kmv/h

6. Passagetyp = 6vergangsstélle i plan / annan ordnad passage i plan och 40 kmvh och inom 15 mfran
farthinderty p avsmalning/sidoforskjutning/refug/ovrigt

7. Passagetyp = 6vergangsstélle i plan/signalreglerat 6vergangsstalle/annan ordnad
passage iplan och inom 15 m frén cirkulationsplats

[R6d ("osaker”) ominget av villoren 1-7 ar uppfylt]

Figur 4-1  Kriterier for klassificering av GCM-passage, enligt Trafikverket 2014.

Figur 4-2 nedan visar samma information pa ett schematiskt sétt. Figuren an-
vands fran vanster till hoger: om GCM-passagen uppfyller kriterier som be-
skrivs i forsta kolumnen, far passagen en klassificering enligt forsta kolumnen.
Om inte kraven i forsta kolumnen uppfylls, kontrolleras om kraven i andra ko-
lumnen uppfylls, och sa vidare.

! hitp:/iwww.trafikverket.seffor-dig-i-branschen/samarbete-med-branschen/samarbeten-for-
trafiksakerhet/tillsammans-for-nollvisionen/aktuellt---tillsammans-for-nollvisionen/2015-06/nytt-uttagsverktyg-
for-indikator-9--sakra-gcm-passager/
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N

N

Inom 15 m fran farthinder: | Inom 15 m fran farthinder: | Inom 15 m fran | Mer &n 15 m fran
+Gupp +Forhojd GCM-passage | «Avsmalning till ett korfalt cirkulationsplats farthinder eller
‘Vaghila  +Férhojd ing * Sid Ini cirkulationsplats
*Vigkudde = Sidorefug
30 km/t GRON GRON GUL GUL
Signalreglerad:
" GUL
40 km/t GRON
2 50 km/t GRON

Figur 4-2  Schematisk klassificering av trafiksékerhet for GCM-passager

4.2 Trafiksdkerhet for GCM-passager i nulaget

Figur 4-3 visar bedémningen av trafiksakerhetsstandarden i nuléget for Jarnas
GCM-passager som ligger pa de gator som utreddes i hastighetsplanen. Med de
befintliga hastigheterna resulterar klassificeringen i 2 GCM-passager med grén
dvs saker standard, 18 med gul dvs delvis séker standard och 18 med rdd dvs
oséker standard.

Befintliga hastigheter

Gangfart

s 30 k/tim
e 50 km/tim
70 km/tim
GCM-passager

& Gron TS-standard

(> Gul TS-standard

@® Ro6d TS-standard

0 125 250

@ OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 4-3  Trafiksakerhetsklassificering av GCM-passager — Nulaget.
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4.3 Trafiksdkerhet for GCM-passager i hastighetsplanen

Samma klassificering gjordes for GCM-passagerna med hastighetsgranserna
enligt hastighetsplanen. Eftersom klassificeringen ar beroende pa hastighets-
gransen pa lanken, andrades statusen pa nagra GCM-passager. Figur 4-4 visar
resultaten av Kklassificeringen.

o . % Hastighetsplan

o Gangfart

s 30 km/tim
40 km/tim
60 km/tim

GCM-passager
© GrénTS-standard
O GuITS-standard
@ RodTS-standard

0 125 250

@ OpenStreethap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 4-4  Trafiksékerhetsklassificering av GCM-passager — Hastighetsplan.

Med hastighetsgranserna enligt hastighetsplanen far totalt 2 GCM-passager en
gron standard, 19 passager en gul standard och 17 passager en rdd standard.
Figur 4-5 jamfor klassificeringen i nuldget med den i hastighetsplanen.
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Trafiksakerhetsklassificering GCM-passager
Befintliga hastigheter vs. hastighetsplan
20 19
18 18
18
16
14
12

10

2 2
’ +1
, 1 =

Befintlig Hastighetsplan

B Gron standard Gul standard B Ro6d standard

Figur 4-5 Trafiksdkerhetsstandard GCM-passager — Befintliga hastigheter vs. hastighetsplan.
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4.4 Analys av osakra GCM-passager i hastighetsplanen

Figur 4-6 visar alla GCM-passager som Klassificeras som osakra (roda) med
hastighetsgrénser enligt hastighetsplanen. Totalt ar det 17 GCM-passager,
varav:

» 3 plankorsningar pa en gata med hastighetsgrans 60 km/tim och som
ligger langre &n 15 m fran ett farthinder eller cirkulationsplats.

» 14 plankorsningar pa en gata med hastighetsgrans 40 km/tim och som
ligger langre &n 15 m fran ett farthinder eller cirkulationsplats.

N

Hastighetsplan
Yo ? Gangfart
/e : i o 30 km/tim
: 40 km/tim
60 km/tim

GCM-passager

@ Rod TS-standard
pa 40 km/t-gata

Rad TS-standard
0 125 250 pa 60 km/t-gata

‘L_I_"’_I_Iu @ OpenStreetMap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 4-6 GCM-passager som klassificeras som osakra i hastighetsplanen.
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5. Atgardsbehov

Totalt har 38 GCM-passager analyserats. Baserat pa Trafikverkets metod for
trafiksakerhetsklassificering av GCM-passager har 17 av dessa en l3g trafiksa-
kerhetsstandard i hastighetsplanen. For att prioritera vilka strackor dér trafik-
atgarder behover genomforas till foljd av hastighetplanen har ett urval gjorts,
bade av lankar med risk for mindre god acceptans pga. sankt hastighetsgrans
och av lankar med mindre god kvalitet avseende trafiksakerhet pga. hojd has-
tighetsgrans.

En korsanalys av GCM-passager i behov av atgarder och strackor i behov av
atgarder visar att 47 % av de GCM-passagerna med |ag trafiksékerhetsstandard
(8 stycken av totalt 17 passager med lag standard) ligger pa strackor med risk
for mindre god acceptans pga. sénkt hastighet (2,3 km). Inga av GCM-
passagerna med lag standard ligger pa strackor med mindre god kvalitet avse-
ende trafikséakerhet pga. hojd hastighet (0,6 km) (se Figur 5-1).

N
° ‘i
o
i e & ® -
i e
§ #
e
! 4
i / .
:.- Erh
p,”
/4
& e ;
1 @ &
e
@
y ! Atgardsbehov hastighetsplan
P o Lankar
™ S 8 mm Linkar med atgirdsbehov for
Vi sy trafiksakerhet
vf Linkar med atgardsbehov pga. risk
for l4g acceptans for sankt
. hastighetsgrins
st GCM-passager
@ Punkter med dtgdrdsbehov pga.
0. 125 250 y lag trafiksakerhetsstandard

I——|—|—-a--*—I ©® OpenStreethap (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 5-1  Lankar och GCM-passager i behov av atgarder.
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6. Omskyltningsbehov

| detta kapitel redovisas en dversiktlig uppskattning av antalet skyltar och stol-
par som behovs for inforande av hastighetsplanen samt en kostnadsbedémning.
Styckpriser och arbetskostnad ar angivna av Sodertélje kommun.

6.1 Underlag och metod

Pa varje brytpunkt dar hastighetsgransen andras behdvs skyltning, nedan kallat
brytpunktsskyltar. Totalt finns det 50 brytningspunkter dar hastighetsskyltar
behdvs. Beroende pa platsens forutsattningar i nulaget behdvs antingen nya
fundament, stolpar och skyltar eller bara nya skyltar. For att berakna hur manga
skyltar och stolpar behtvs kan brytpunktsskyltarna indelas i tre kategorier:

1. Hastighetsandring i sidogata. For omskyltning pa sidogata som leder in
till huvudvagnétet har antagits att 80 % av sidogatorna redan har
skyltning i nulaget (tva stolpar och fyra skyltar) sa att endast tva nya
skyltar behdvs for att ange de nya hastigheterna pa huvudvagarna (se
Figur 6-1). Kostnaden? for dessa platser uppskattas till cirka 2000
kr/plats (material och arbetstid). De Ovriga 20 % av sidogatarna har
antagits behova nya fundament, tva nya stolpar och fyra nya skyltar, till
en kostnad pa cirka 10 000 kr/plats (material och arbetstid).

2. Skyltar pa en stracka dar hastighetsgransen andras men dar det tidigare
ocksa fanns en hastighetsandring. Det betyder att fundament och stolpar
redan finns sa att endast fyra nya skyltar behdvs (kostnadsuppskattning
pa 4000 kr/plats, material och arbetstid).

3. Skyltar pa strackan dar hastigheten andras dar det tidigare inte fanns
nagon hastighetsandring. Pa dessa platser behovs nya fundament, tva
nya stolpar och fyra nya skyltar (cirka 10 000 kr per plats).

2 Kostnadsuppskattning utifr&n kommunikation med Jessica Frebelius, maj-juni 2017.
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Figur 6-1 Exempel pa hastighetsskyltar frAn en sidogata i Jarna med 30 km/tim, dar hastigheten &r 50
km/tim pa huvudgatan i nulaget. | hastighetsplanen foreslas 40 km/tim p& huvudgatan, vilket
innebar att 2 nya skyltar skulle behéva bytas ut, befintliga stolpar och 30-skyltar kan behal-
las.

Figur 6-2 visar alla punkter i Jarna dar det finns ett omskyltningsbehov i och
med den nya hastighetsplanen, indelat i de tre kategorier som beskrevs ovan.
Som ett exempel visar Figur 6-3 pa en mer detaljerad niva var omskyltningen
sker. Den totala kostnadsuppskattningen visas i Tabell 6-1.
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Figur 6-2  Omskyltningsbehov av hastighetsplan — Hela Jarna tatort.

Hastighetsplan
e Gangfart
— 30 km/tim
40 km/tim
e 60 km/tim
Omskyltningsbehov
@ Hastighetsandring sidogata
@ Hastighetsindring pa stricka dar
nya skyltar och stolpar behdvs

3 Hastighetsandring pa stracka dér
nya skyltar behdvs

tMap (and) contributors, CG-BY
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Figur 6-3  Omskyltningsbehov av hastighetsplan — Inzoomad.
Tabell 6-1 Kostnadsuppskattning av omskyltningsbehov.

Typfall

Antal punk-

Atgéard

Kostnads-

Total kostnadsupp-

ter dar
skyltar
behdvs

uppskattning
per punkt

skattning

1. Hastighetséandring 31 2 nya skyltar 2 000 kr 62 000 kr
sidogata

8 2 fundament, 10 000 kr 80 000 kr

2 stolpar och
4 skyltar

2. Hastighetséandring 4 4 nya skyltar 4000 kr 16 000 kr
pa stracka i huvud-
vagnatet, dar det
aven tidigare var
hastighetséndring.
3. Hastighetséandring 7 2 fundament, 10 000 kr 70 000 kr

p& stracka i huvud-
vagnatet, dar det
tidigare inte var
hastighetséndring.

2 stolpar och
4 skyltar
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Totalt 50 228 000 kr
Trafikverket 3 2 fundament, 24 000 kr
2 stolpar och
6 skyltar
Totalt kommunalt 47 204 000 kr

gatunat
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7. Genomfdrande

Omskyltningen enligt hastighetsplanen for huvudvagnétet i Jarna tatort beddms
kunna ske relativt koncentrerat. Att sprida ut omskyltningen innebdr att det
kommer att finnas en mangd olika hastighetsbegransningar inom tatorten, vilket
blir otydligt och svart att kommunicera. En annan orsak till att genomforandet
bor ske koncentrerat ar att hastighetsplanen till stor del innebér en sénkning av
hastighetsgransen jamfort med idag. | Jarna bor dock ett antal atgarder genom-
foras fore omskyltning, detta avser bade informationsinsatser och vissa fysiska
atgarder. | kapitel 7.1 och 7.2 beskrivs lampliga atgarder, medan genomforan-
deplanen summeras i kapitel 7.3.

7.1 Viktigainsatser fére omskyltning

Nedan beskrivs viktiga insatser som kommunen bdr genomféra fore omskylt-
ningen.

Informera om kommande férandringar

Kommunen bor pa ett tidigt stadium ga ut med information kring de kommande
forandringarna. Denna process har delvis inletts i och med nyhetsspridning etc.
Det &r viktigt att aven syftet kommuniceras till invanarna, for att de nya hastig-
hetsgranserna ska fa acceptans. Kommunens kommunikationsstrategi involve-
ras i detta arbete.

Genomfor hastighetsmatningar fore och efter omskyltning

Innan omskyltning sker bor hastigheten matas pa sarskilt prioriterade strackor.
Strackorna som mats utgar fran atgardsbehovet som beskrivs i kapitel 5, samt
utifrdn kommunens erfarenhet fran var sarskilt utsatta strackor finns.

Hastighetsmatning bor dven genomforas efter att omskyltning skett for att se
hur den faktiska hastigheten har paverkats och hur hastighetsefterlevnaden ser
ut. Fysiska ombyggnationer av strdckor och gcm-passager bor prioriteras dar
problem med hastighetsovertradelser finns &ven efter omskyltning.

Prioritera atgardsbehovet

V4g in olycksbilden for att prioritera atgardsbehov

Atgardsbehovet som konstaterats i genomforandeplanen i kapitel 5 behéver
prioriteras. FOr att battre kunna prioritera i atgardsbehovet maste kommunen
vaga in olycksstatistik. Passager dar manga skadas i kollisionsolyckor med bil
bor prioriteras fore passager dar det inte har skett nagra olyckor.
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Sarskilt fokus pa gcm-passager pa strackor med 60 km/tim och dar hastighets-
gransen hojs

De gcm-passager som finns pa 60-strackor och pa strackor dar hastighetsgran-
sen hojs bor prioriteras hogst nar det kommer till fysiska atgarder. Dessa beho-
ver atgardas fore omskyltning sker. Darefter foreslas passager pa stracka med
40 km/tim atgardas.

Atgarda hela strk snarare &n enskilda platser

For de gcm-passager som finns pa strackor med 40 km/tim utgar prioriteringen
fran hastighetsméatningar, olycksbild samt genomférandeaspekter. Att atgarda
flera passager pa en gang i kontinuerliga strak beddéms vara béttre an att atgarda
passager i helt olika delar av tatorten samtidigt. Samordning av atgarder i strak
gor det enklare att samplanera atgarderna med andra atgarder, t ex avsmalning
av korbana, breddning av gang- och cykelbana, VA-arbeten med mera.

7.2 Val av fysiska atgarder

| uppdraget har inga detaljstudier for vardera strécka eller passage som behover
atgardas. Nedan ges dock en kort sammanfattning av allmanna rekommendat-
ioner frn SKL:s Atgardskatalog for siker trafik i tatort®. Exakt vilken &tgards-
typ som ar lamplig var i J&rna behover utredas vidare.

Atgéarder pa strackor

Smalna av kdrbanan genom breddning av intilliggande gang- och cykelbana

Anlaggning av gangbana och/eller cykelbana langs med en gata dér detta sak-
nas 4r ett satt att erhalla en smalare vagbana samtidigt som tillgangligheten och
trafiksdkerheten for fotgéngare forbattras. Parametrar att beakta vid anldggande
av ny gang-/cykelbana ar bland annat avrinning och utfarter. Om det redan
finns en befintlig gang-/cykelbana kan det &ven vara ett alternativ att bredda
denna for att erhalla en smalare korbana. Sodertalje kommun uppskattar kost-
naden till 4000 kr per lopmeter. Att anlagga en helt ny gang-/cykelbana ar en
kostsam atgard som kraver noggrann évervagning.

Smalna av kdrbanan med vegetation

Ett annat alternativ for att minska kdérbanebredden ar att anldgga vegetation.
Detta kan goras genom lagvaxande buskar eller plantering av trad for att erhalla
en smalare vdgbana samtidigt som tillgangligheten och trafiksékerheten for
fotgéngare forbattras samtidigt som det hojer det estetiska vardet. Tradplante-
ring &r kostsamt medan anldggning av buskplantering kan likstéllas med kost-
nad for breddning av GC-vég. Sodertdlje kommun uppskattar kostnaden till 100
000 kr for 1 kvm trad och 4 000 kr fér 1 kvm med buskplantering.

3 SKL (2009), Atgardskatalog for saker trafik i tatort, tredje upplagan



Sidofdrskjutningar

Sidoforskjutning &r ett satt
att bryta végens siktlinje
och darmed minska risken
att en lang rak vagstracka
inbjuder till hdga hastig-
heter. En sidoforskjutning
kan utformas med eller
utan avsmalning. Hastig-
hetsreduktionen & helt
beroende av vilken kor-
geometri som tvingas fram
av utformningen.

Atgarder i punkter
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Hastighetssakrad gc-Overfart/passage

Atgarden kan genomféras pé& en gata med busstrafik och d& ska utformningen
ske i enlighet med den t ex utformingen pa Robert Anbergs vag. Ramperna har

en brant lutning fore pas-
sagen och en langre av-
fartsramp. Skillnaden i
lutning mellan  forsta
rampen och Ovriga gatan
far vara max 7 % och pa
avfartsramp max 2 %.
Anldggandet av ett upp-
hojt 6vergangsstalle upp-
skattas av  SoOdertélje
kommun till 300 000 kr.

Gang- och cykelbana upphojd éver kérbanan

Gang- och cykelbana kan anlaggas upph6jd 6ver kérbana i korsningar. Dérige-
nom prioriteras gaende och cyklister i férhallande till dvriga fordon. Atgérden

anvénds ofta over utfarter
och lokalgator dar de ut-
mynnar i huvudgator, samt
dar starkt trafikerad gc-
bana korsar gata pa
stracka. Gang- och cykel-
banan hojs upp i niva med
intilliggande gc-bana och
anléggs i samma material.
Upphdjning uppskattas till
100 000 kr av Sodertalje
kommun.
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Bullerremsor

Bullerremsor bestar vanligen e
av upphodjningar med vit vég-
markeringsmassa som anléggs
tvars oOver korbanan. Rem-
sorna astadkommer buller i
vibrationer i fordonen, i syfte
att gora foraren observant pa
att den narmar sig en plats som
kraver sarskild uppmarksam-
het, exempel Stockholmsvé-
gen.

Signalreglering av friliggande gc-Overfart

Om det finns ett sarskilt ansprak pa framkomlighet for gang- och cykeltrafik i
en punkt med stora biltrafikfloden kan ett alternativ till upphojd gang- och cy-
kelpassage vara att anlagga en signalreglerad gang- och cykel6verfart. Det ar
endast vid storre fordonsloden

som denna typ av atgard har en =

positiv effekt pa trafikséaker-
heten. Som ett riktvéarde galler
att gatan ska vara ca 15 meter
bred och ha ett trafikflode pa
ca 13 000 fordon per dygn.
Kostnaden uppskattas till ca
400 000 kr for trafikljusen.
Dartill kommer kostnad for
eventuell ny kantstenssattning.

Borttagande av 6vergangsstalle

En annan atgard som kan bli aktuell &r att ta bort vissa 6vergangsstallen. Atgar-
den bor Gvervagas pa strackor dar det ar tatt mellan befintliga 6vergangsstallen
da det istallet kan vara battre att hastighetssékra ett mindre antal strategiska
punkter.
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Etappindelning och tidplan

Nedan beskrivs en etappindelning for dtgarderna som pekas ut i genomférande-
planen. Hela genomférandet foreslas dock ske koncentrerat under ett till tva ar.

Omskyltningen foreslas inledas pa 40-natet, for att gora det behovs fysiska at-
garder dar hastighetsgransen foreslas hojas fran 30 till 40 km/tim. Darefter fo-
reslas fysiska atgarder pa 60-natet genomforas for att kunna skylta om till 60
km/tim. Darefter foreslas kontinuerliga atgarder pa resterande 40-natet.

Genomforandet foreslas delas i fem principiella steg:

1.

Genomfor fysiska atgarder pa strackor dar hastighetsgransen hojs fran
30 till 40 km/tim (delar av Turingevagen och Snickarvégen)

Omskyltning till 40 km/tim

Genomfor fysiska atgarder vid gcm-passager pa strackor med 60
km/tim

Omskyltning till 60 km/tim

Kontinuerligt arbete med fysiska atgarder for resterande gcm-passager
pa strackor med 40 km/tim:

a. Etapp 1: utifrdan kommunens fortsatta studier om var olycksris-
ken &r storst och dar hastighetsmatningar visar att efterlevnaden
ar lag

b. Etapp 2: resterande gcm-passager uppdelat i strak

| Tabell 7-1 och i Figur 7-1 pa efterféljande sidor beskrivs lamplig tidplan och
etappindelning for genomférandet av hastighetsplanen. Kostnader for kommu-
nalt gatunat redovisas.
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Tabell 7-1 Stegvis etappindelning av genomférandet, samt uppskattad kostnad och tidplan. Kostnad
for att genomforande fysiska atgarderna ska ses som preliminéra i och med att det kan
skilja sig avsevart beroende pa plats och vilken exakt atgard som inférs.*

Kostnad for kommunalt gatunét redovisas.
Prioritetsordning Antal Cirkakostnad Totalkostnad Tidshorisont

per styck

Prio 1 — Atgarda gcm-passager pa strackor som hdjs
fran 30 till 40 km/tim

Delar av Turingevéagen 4 10 000 - 300 000 kr* 910 000 kr

och Snickarvagen

Summa prio 1 4 910 000 kr 2018-2020

Prio 2 — Omskyltning till 40 km/tim

Omskyltning enligt kap 6 42 2000 — 10 000 kr 192 000 kr

Summa prio 2 192 000 kr 2018-2019

Prio 3 — Atgarda gcm-passager pa strackor med 60 km/tim

Delar av Snickarvagen 2 300 000 600 000

Summa prio 3 2 600 000 2018-2020

Prio 4 — Omskyltning till 60 km/tim

Omskyltning enligt kap 6 2 2000 — 10 000 kr 12 000 kr

Summa prio 4 12 000 kr 2018-2020

Prio 5 — Kontinuerligt atgardande av 6vriga gcm-passager och strackor

Gcem-passage pa stracka 6 10 000 - 300 000 kr* 1,5 mkr Genomférandet kommer
med 40 km/tim behdva delas in etappvis

efter att kommunen har
studerat olycksrisk och

hastighetsefterlevnad.
Stréackor med mindre god 0,6 km 4000 kr/m** 2,4 mkr Samplaneras med att
trafiksakerhet pga. hojd punkter atgardas i stra-
hastighetsgrans ken
Strackor med risk for 1ag 1,9 km 4000 kr/m** 7,6 mkr Dessa strackor har lagst
acceptans av sankt has- atgardsprio i och med att
tighetsgrans hastighetsgransen

sanks. Samplaneras
med att punkter atgardas
i straken

Summa prio 5 13,2 mkr Genomforande sker
kontinuerligt

* Beddmning att uppskattningsvis 25 % av Gvergangsstallen tas bort till en kostnad pé
10 000 kr medan resterande 75 % byggs om till en kostnad pa 300 000 k per styck.
** Kostnadsuppskattning kommer fran breddning av gc-bana.

4 Schablonkostnaderna kommer fran Sodertélje kommun
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Prio 3:

| Prio5:

| e Lainkar med Stqirdsbehov for

R o2 A ]
Prioritetsordning atgérdsbehov
Prio 1: B [

/5 Gemepassage med lig TS-standard
pa strackor som hojs fran 3(!!:[!}((40 km/tim

Prio 2:
Omskyltning till 40 km/tim
(visas ej pa ka_rtan)

Gem-passage med lag TS-standard
pé strackor med 60 km/ti

Prio 4:
Omskyltning till 60 km/tim
(visas ej pa kartan)

~Gem-passage med’ﬁ's:g TS-standard
pa évriga strackor med 40 km/tim

trafiksikerhet

s Lankar med dtgdrdsbehov pga. risk
fér lig acceptans for sankt
hastighetsgréins

© OpenStreetMap (and) cont

Figur 7-1  Foreslagen prioriteringsordning for atgardsbehov och omskyltning.
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Bilaga 1 Bruttolista over avvikelser i trafiksaker-
het | hastighetsplanen

Tabell 0-1 Bruttolista avvikelser trafiksakerhet i hastighetsplanen

Bedémning Livsrum Befintlig Hastighet i
Trafiksakerhet hastighet  hastighetsplan
25 Molnbovéagen del 3 Mindre god IT 50 40
26 Sodertaljevagen del 1 Mindre god IT 50 40
28 Sodertaljevagen del 3 Mindre god T 70 60
29 Floravagen del 1 Mindre god M 30 40
30 Floravagen del 2 Mindre god IT 30 40
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Bilaga 2 Bruttolista over avvikelser i tillganglig-
het for bil

Tabell 0-1 Bruttolista avvikelser tillganglighet for bil i hastighetsplanen

Tillganglighet for Livsrum  Befintlig Hastighet i

biltrafik hastighet  hastighetsplan

16  Storgatan 2 Lag IF 5 5

2 Roénnvagen 2 Mindre god T 50 40
3 Ronnvagen 3 Mindre god T 50 40
4 Ronnvagen 4 Mindre god T 50 40
5 Roénnvagen 5 Mindre god IT 30 30
7 Turingevéagen 1 Mindre god IT 50 40
8 Turingevéagen 2 Mindre god IT 50 40
9 Turingevéagen 3 Mindre god IT 50 40
10 Turingevagen 4 Mindre god IT 30 40
11 Turingevagen 5 Mindre god IT 30 30
12  Tvetavagen 1 Mindre god T 50 40
14  Sodra Jarnvagsgatan Mindre god IT 30 30
15 Storgatan 1 Mindre god M 30 30
17  Storgatan 3 Mindre god M 30 30
18 Storgatan 4 Mindre god IT 50 30
19  Snickarvagen 1 Mindre god IT 30 40
21  Snickarvagen 3 Mindre god T 50 40
22 Snickarvagen 4 Mindre god T 50 40
23  Modlnbovagen 1 Mindre god IT 50 40
24  Moblnbovagen 2 Mindre god IT 50 40
25 Moélnbovagen 3 Mindre god IT 50 40
26  Sodertdljevagen 1 Mindre god IT 50 40
27  Sodertdljevagen 2 Mindre god T 50 40
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