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§ 153 Trafikstrategi for Sodertalje kommun
Dnr: KS 17/210

Sammanfattning av drendet
Trafikstrategin #r en inriktning for trafikplaneringen i S6dertéilje kommun. Den innehller
malbild, utmaningar och ett antal strategier som visar vad kommunen behdver fokusera pa savil

kort som 1ang sikt. Tidsperspektivet sammanfaller med kommunens mél for bostadsutbyggande,
dvs 20 ar.

Trafikstrategin #r ett medel for att nd kommunens vergripande samhéllsmal, till exempel
minskad miljopaverkan, regional utveckling, folkhilsa och sociala nyttor.

Trafikstrategin visar vilka fokusomraden som kommunen behdver arbeta med for att g i
riktning mot ett mer hallbart trafiksystem. Ar 2040 ska det vara sjilvklart att resa héllbart i
Sédertilje. Dokumentet ger i vissa fall exempel pa vilka atgirder som beh6ver genomftras for
att folja strategin. Exemplen 4r endast med for att géra konsekvenserna av strategin tydliga.
Strategin ska inte ses som en genomforandeplan f6r kommande planering. Vilka dtgérder som
ska genomfdras och i vilken ordning méste i de flesta fall utredas ytterligare i separata planer
for olika sakomraden, och samordnas med den utbyggnadsstrategi som kommunen tar fram
parallellt med denna strategi.

Beslutsunderlag
Samhillsbyggnadskontorets tjénsteskrivelse den 11 maj 2017

Rapport Trafikstrategi - Utmaningar, mal och strategier
Stadsbyggnadsndmndens protokoll den 13 juni 2017, § 141
Tekniska nimndens protokoll den 15 juni 2017, § 87

Yrkanden

Kommunstyrelsens ordférande Boel Godner (S), Tage Gripenstam (C), Mats Siljebrand (L) och
Marita Larnestad (M) yrkar bifall till forslaget till trafikstrategi med de tilligg som fSreslagits
av tekniska nimnden och stadsbyggnadsndmnden.

Kommunstyrelsens forslag till kommunfullméaktige
Trafikstrategi for S6dertilje kommun antas med f6ljande beslutade av tekniska nimnden och
stadsbyggnadsnidmnden:

- Ny text pa sidan 15 som ersétter forsta stycket:
Trafikstrategin innebér en utveckling av landsbygden med fler boende, 6kat féretagande
och tillgingligt fritidsutbud underléttas dven utanfér dagens kollektivtrafikstrik. Det
kriver utvecklad kollektivtrafik med till exempel anropsstyrd trafik, béttre bytespunkter
med goda méjligheter till att infartsparkera bade cykel och bil
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- Nya indikatorer pa sidan 19:
Medborgarnas nojdhet med gatustandarden, beldggning mm.
Medborgarnas ndjdhet med parkeringsmdjligheter.

- Tilldgg pa sidan 14 om var cykelgarage bor byggas:
Centrala stadsk#rnan och jarnvigsstationerna i Sodertélje Hamn och Méinbo.

Beslutet skickas till
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2017-05-11 Stadsbyggnadsnamnden

Samhaéllsbyggnadskontoret Kommunstyrelsen
Kommunfullmaktige

Trafikstrategi for Sodertalje kommun
Diarienummer: TN-2016-00268, SBN-2016-01134, KS 17/210

Sammanfattning av drendet

Trafikstrategin #r en inriktning for trafikplaneringen i Sodertélje kommun.

Den innehéaller malbild, utmaningar och ett antal strategier som visar vad kommunen

behover fokusera pé savil kort som léng sikt. Tidsperspektivet sammanfaller med kommunens
mal for bostadsutbyggande, dvs ca 20 ar.

Trafikstrategin #r ett medel for att n kommunens vergripande samhéllsmal, till exempel
minskad miljopéaverkan, regional utveckling, folkhélsa och sociala nyttor.

Trafikstrategin visar vilka fokusomriden som kommunen behéver arbeta med for att gé i rikt-
ning mot ett mer hallbart trafiksystem. Ar 2040 ska det vara sjdlvklart att resa héllbart i
Sodertilje. Dokumentet ger i vissa fall exempel pa vilka atgérder som beh&ver genomforas for
att folja strategin. Exemplen #r endast med for att gora konsekvenserna av strategin tydliga.
Strategin ska inte ses som en genomforandeplan for kommande planering. Vilka dtgérder som
ska genomfdras och i vilken ordning maste i de flesta fall utredas ytterligare i separata planer
for olika sakomraden, och samordnas med den utbyggnadsstrategi som kommunen tar fram
parallellt med denna strategi.

Beslutsunderiag
Denna tjénsteskrivelse daterad 2017-05-11

Trafikstrategi — utmaningar, mal och strategier

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Trafikstrategin i sig sjélv genererar inga direkta kostnader da den genomfGrs inom
Samhillsbyggnadskontorets ordinarie budget. Genomftrandet av innehéllet i trafikstrategin
medfor kostnader men dessa hanteras i kommunens ordinarie mal- och budgetarbete.

Kontorets/Forvaltningens forslag till némnderna
Namnden tillstyrker att kontorets forslag till trafikstrategi ska antas.

Sadertilje kommun | Samhilisbyggnadskontoret | 151 89 Sodertélje | Organisationsnr: 212000-0159 | www.sodertalje.se
Besbksadress: Campusgatan 26 | Vaxel: 08-523 010 00| E-post: samhélisbyggnadskontoret@sodertalje.se
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Diarienummer

TN-2016-00268

Kontorets/Forvaitningens forslag till kommunstyrelsen
1. Trafikstrategin tillstyrks for antagande under forutsittning att strategin har tillstyrkts av
tekniska nimnden och stadsbyggnadsndmnden.

2. Kommunstyrelsens foreslar kommunfullméktige att trafikstrategin antas.

Beslutet ska skickas till
Akten

Handlaggaren
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Rickard Stndbom Homan Gohari
Stadsdirektor Tf Samhillsbyggnadsdirekior

Handléggare:

Anders Eklind

Utredningsingenjor

Telefon (direkt): 08-523 020 40
E-post: anders.eklind@sodertalje.se
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Samhiillsbyggnadskontoret ‘ kommun

RAPPORT, ARBETSVERSION
UPPRATTAD: 2017~D5 V. 0.63

Trafikstrategi

Utmaningar, mal och strategier




Forord

Trafikstrategin dr en inriktning for trafikplaneringen i Sédertilje kommun,

Den innehaller malbild, utmaningar och ett antal strategier som visar vad kommunen
behéver fokusera pd savil kort som lang sikt. Tidsperspektivet dr 2030-2040. I det fortsatta
arbetet behdvs fordjupade studier och handlingsplaner tas fram som visar vilka konkreta
atgdrder som ska genomfGras.

Viktigt underlag till arbetet har tagits fram genom bland annat ett par workshopar med
brett deltagande frin olika forvaltningar inom kommunen. Arbetet har drivits av en arbets-
grupp med deltagare frin Sodertilje kommun och Trivector Traffic. Mats Johannesson

och Anders Eklind har varit Sédertiljes projektledare. Fran Trivector har Erik Sjaunja,

Eric Dahlén och Christer Ljungberg deltagit.

Sodertilje, maj 2017
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1. Trafikstrategi for ett vaxande
och hallbart Sodertalje

Trafikstrategi

Cykelplan Hastighetsplan

Trafikstrategins roll i férhdllande till andra styrande dokument | kommunen. Vi rekommenderar att en trafiksdikerhets-, en gdng-

och en Mobility Management-plan tas fram.

B Trafikstrategin 4r ett dokument som visar inriktningen
for trafikplaneringen i Sodertélje kommun. Arbetet med
trafikstrategin startade sommaren 2015 och avslutades
véren 2017. Trafikstrategin tar sin utgdngspunkt i den
malbild for samhiillsbyggande som finns i Framtid Sdder-
télje, Gversiktsplan 2013-2030. Nedan anges oversikts-
planens inriktning for trafikplaneringen.

FORBATTRAD TILLGENGLIGHET OCH HALLBAR TRAFIK

Planering av infrastruktur och trafik ska ses som ett medel
att uppna dvergripande samhalismal. Tillgdngligheten
star i fokus for Gversiktsplanen. Det gélier tillganglighet
tilf service, kommunikationer, kultur, arbetsplatser och
rekreation. Men det géller dven tiflgangiighet till omraden
och byggnader for manniskor med funktionsnedsdtining.

Kommunen ska arbeta fér att minska biltrafikandelen
till férman for gdng-, cykel- och kollektivtrafik. For att
minska biltrafiken samtidigt som vi bygger fler bostader
och arbetsplatser dr det nddvéandigt med en medveten
samplanering av bostdder, forskolor och skolot, kellek-
tivtrafik och gang- och cykelndt. Kommunen ska ocksd
bedriva kemmunikativt arbete med syfte att & fler att
vilja att gd, cykla och dka kollektivt.

Kdila: Framtid Sédertiilje, Oversiktsplan 2013-2030

I arbetet med trafikstrategin har utmaningar och mélbild
ytterligare bearbetats, bland annat genom ett par workshop-

par med brett deltagande frin olika kontor inom kommunen.

Trafikstrategin visar vilka fokusomriden som kommtinen
behover arbeta med for att g i riktning mot ett mer hallbart
trafiksystem. Dokumentet ger i vissa fall exempel pa vilka
argirder som behover genomforas for att folja strategin.
Exemplen &r endast med for att gbra konsekvenserna av
strategin tydliga.

Strategin ska inte ses som en genomfrandeplan for
kommande planering. Vilka dtgirder som ska genomforas
och i vilken ordning maste i de flesta fall utredas ytterligare
i separata planer for olika sakomraden, och samordnas med
den utbyggnadsplan som vi tar fram parallellt med denna
strategi. Kommunen har redan tagit fram en cykelplan

och en hastighetsplan — de Gverensstimmer med inten-
tionerna i denna strategi, men det finns behov av flera
planer kopplade till denna strategi.

LASANVISNING

Kap1 Bakgrund och trafikstrategins roll
Kap2 Malbild

Kap 3 De utmaningar som behdver hanteras for
att nd malbilden

Kap 4 Strategier som leder mot malbilden
Kap 5 Handiingsplan, uppfbljning och utvdrdering



2. Malbild

W Sodertilje vixer och for att det ska kunna ske pa ett
héllbart sétr ar trafikplanering ett viktigt verktyg.

Trafiken ska bidra till de dvergripande samhéllsmaien
Trafikplanering ér ett medel for att na tvergripande
samhillsmal, till exempel minskad miljopaverkan, regional
utveckling, folkhilsa och sociala nyttor. Trafikplaneringen
ska bidra till 6kad trygghet, integration och sammanhall-
ning i S6dertilje. Ar 2040 ska det vara sjalvklart att resa
héllbart i S6dertilje.

I miljé- och klimatprogramet formuleras foljande
malbild for 2040:

Ar 2040 &r det en sjdlvidarhet att resa hallbart i Sodertélje.
Kommunen har utveckiat en hélibar bebyggelsestruktur
och infrastruktur som stimuierar medborgare och foretag
att resa med kollektivirafik, cykel och ging. Gang- och
cykelvdgar dr attraktiva, vl underh&lina och samman-
hangande. Kollektivtrafiken dr det sjdivkiara fossilfria
alternativet for resor i Sodertalje. Kollektivirafiken &dr val
utbyggd och knyter samman staden. Infrastrukturen for el
och fornyelsebara drivmedel &r vél utbyggd | kommunen.
Stdertdlje fortsdtter att véixa halibart och klimatanpassat
med stort fokus pa att den bebyggda miljon ska skapa
forutsdttningar for en god folkhidlsa for medborgarna.

Hallbara och kapacitetsstarka trafikslag

lagger grunden

Alla trafikslag fyller en viktig funktion i Sodertiljes fram-
tida trafiksystem. Vi behover dock prioritera, dels for att
gaturummet dr begrinsat, dels fér uppnd de mal som finns
om hur trafiken och samhillet ska utvecklas. Genom att
prioritera ging, cykel och kollektivtrafik skapar vi forut-
sdttningar for att dven den §vriga vigtrafiken har tillrickligt
god framkomlighet. Det betyder att vi maste underlitta
for medborgarna att vilja att promenera, cykla eller ka
kollektivt. Tillginglighet for alla ir en given utgdngspunkt.

3 ! £a .
Vilka fardsdtt vi viljer spelar stor roll for hur kommunen
kan anvdnda sin mark. Bilden illustrerar hur stor piats 40

resendrer tar beroende pd om de dker bil, buss eller om de
cyklar. Kilia: Gavie kommun,
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Framtidens trafiksystem

Ar 2040 #r det en sjilvkiarhet att resa hallbart i
Sodertdlje. Framtidens trafiksystem kinnetecknas av
flexibilitet och det dr enkelt att vixla mellan olika trafik-
slag i ett sammanhdllet system. Kommunen har utvecklat
en hillbar bebyggelsestruktur och infrastrukour som
stimulerar medborgare och foretag att resa med kollek-
tivtrafik, cykel och géng. Sodertilje fortsitter att vixa
héllbart och klimatanpassat med stort fokus pa att den
bebyggda miljon ska skapa férutsitiningar f6r god
folkhilsa.

Sodertiljes trafikinfrastruktur ska kiinnetecknas aven
god balans mellan trafikslagen. De som bor och arbetar
i Sodertilje ska ha tiligng till attraktiva, tillforlitliga
och héllbara resealternativ som dr anpassade till en
vixande stad.

Hdllbara resmdjligheter

satsa pd ett mer hallbart resande. Férutsitiningarna for

de héallbara och yteffektiva transportslagen ging, cykel
och kollektivtrafik ska forbattras i takt med att behoven
vixer. Gang- och cykelvigar dr attraktiva, vl underhéllna
och sammanhangande. Kollektivtrafiken 3r val utbyggd
och knyter samman kommunen sdvil regionalr som lokalt.
Infrastrukturen for el och fornyelsebara drivmedel dc

vil utbyggd.

Tillgdnglighet for alla

prioritera de med sirskilda behov av tillganglighet,

framst barn, personer med funktionsnedsdttning och
samhillsnyttiga transporter. Infrastrukturen ska utformas
efter deras behov.

Attraktiva transporter for ndringslivet

anpassa och utveckla transportsystemet for att motsvara
ndringslivets behov av effektiva godstransporter och
minskad miljopéverkan.

Gar vi i rdtt riktning?

Det dr nodvindigt att folja upp att trafiksystemet
urvecklas i 6nskad riktning. Detta kan ske genom ett
arligt trafikbokslut som foljer upp ett antal nyckeltal.
Du kan lisa mer om genomf6rande och uppféljning
ikapitel 5.



TRAFIKSTRATEGH, SODERTALIE KM UM | UT 1nitiliGAR

3. Utmaningar

Glappet mellan m3lbild och nuldge visar de utmaningar
som Sodertilje star infor. I detta kapitel beskriver vi de vik-
tigaste utmaningarna som trafikstrategin behover hantera.

3.1. Ta hand om ett 6kande antal
transporter i en vaxande kommun

Sodertilje kommun har cirka 95 000 invdnare. I titorten
bor cirka 75 000, resterande finns i kommundelarna Jirna,
cirka 9 000, H616-Mbrkd, cirka 3 600, Vardinge-MéInbo,
cirka 2 000, och Enhdrna, cirka 2 700.

Kommunfullmiktige har beslutat att 20 000 nya bostidder
ska byggas i Sodertilje till 2036. Den kraftiga befolknings~
Skningen som blir resultatet av detta mél, stiller krav pd
hur trafiksystemet utformas och anvinds. Dessutom dr
det viktigt att vir strategiska samhiéllsplanering, det vill
séga var vi planerar f6r nya bostads- och verksamhets-
omriden, samspelar med trafikstrategin.

I takt med att Sodertilje och regionen véixer dkar sam-
tidigt behovet av alla typer av transporter. Det dr viktigt
att tillgodose de behov som finns for godstrafik och
niringslivets transporter.

3.2. Fungerande resmdojligheter
som Okar tillgangligheten till arbets-
platser, utbildning, kultur och fritid

RUFS, den Regionala Utvecklingsplanen For Stockholms
léin, pekar ut S6dertélje som en av de 4tta regionala
stadskirnorna i Stockholms lin, vars utveckling sarskilt
ska stimuleras. Forbdttrad riliginglighet genom att
utveckla mojligheter att resa ir ett vikeigt verktyg —

bade f5r Sodertiljes utveckling men ocksa for att ménni-
skornas vardag ska fungera.
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Resmdénstret en vardag i en tvdbarnsfamilj dr komplext,

For att det ska fungera krdvs ett fungerande transportsystem
déir de olika trafikslagen dr integrerade med varandra.
(Bild: presentationsmaterial TRAST)

Det regionala perspektivet

Stdertilje stir for en betydande andel av regionens
arbetsmarknad. De dominerande tva globala féretagen dr
Scania och AstraZeneca. P4 regional niva utmérks resandet
i Sodertilje av en relativt stor inpendling till kommunens
stora arbetsplatser, Fler dn 21 000 pendiar in till S6dertilje
och drygt 14 000 pendlar ut varje dag.

En av Sodertiljes strsta utmaningar dr att néringslivet har
svArt att rekrytera. Det beror bland annat pd att det tar lang
tid for arbetstagare att resa kollektivt frin Gvriga Stock-
holms fén och Gstra S6rmland till Sodertdlje.

Restidskvoterna, det vill séga restiden med kollektivtrafik
iforhallande till bilresande, 4r generellt sett mycket hoga.
I minga fall tar det mer #n dubbelt si 1ang tid att resa med
kollektivtrafik som med bil. Se figur nedan.

Restider i minuter med bil jAmfSrt med SL/regionaltig
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Arlanda  Stringnds




En viktig forutsittning nér ménniskor véljer var de ska
bo #r utbudet och tillgdngen till arbetsplatser, utbildning,
kultur och service.

Bland de utpekade regionala stadskidrnorna har Sédertilje
den l4gsta tillgingligheten till Stockholms idns arbets-
marknad med kollektivtrafik. Endast 12 procent av linets
befolkning kan kombinera ett arbete i S6dertilje med
acceptabla restider med kollektivtrafik. Det dr en forklaring
till att en mycket stor andel av de 21 000 som varje dag
pendlar till arbeten i S6dertilje viljer bil. For att skapa
goda forutsartningar for Sodertiljes foretag dr en forbattrad
tillgang till arbetskraften i ldnet ett prioriterat mal.

Forbdttrad tillgdnglighet
Andel av Iinets befolkning inom 45 min resa med kollektiv-
trafik till kirnorna
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Vil fungerande mojligheter att resa dr nodvéndigt fOr att
binda samman regionens marknader for arbete och utbild-
ning. Trafiksystemet behover vara stabilt och forutsagbart
6ver tid och utvecklas med hansyn till bland annat restider,
tillgéinglighet, milj6 och sirbarhet. Dagens buss- och
pendeltagssystem motsvarar inte de behov och krav som
kan stillas for att Sodertdlje ska fortsdtta utvecklasi
samma takt som ldnet i ovrigt.

For de storregionala forbindelserna dr pendeltag och
regionaltdg, mycket betydelsefull for S6dertilje, liksom
motorvigarna E4, E20 och andra stdrre vagar.

Centrala S6dertilje och stadskirnan

Gdng och cykel

Sodertilje har ett relativt vél utbyggt vignit for ging och
cykel, men manga av delstrickorna ir inte ihopkopplade i
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ett sammanhingande ndt. Giende och cyklister dr sillan
separerade frin varandra, utan delar i regel samma yta.
Eftersom det dr tvd valdigr skilda trafikslag kan detta leda
till otrygghet och problem med framkomligheten pa platser
med strte trafikfloden.

Utmed motortrafikens huvudsakliga vignat har i regel
ging- och cykelbana placerats vid sidan av kérbanan, dess-
utom finns ménga gena dragningar genom grénomriden
och inom stérre bostadsomriden.

Sodertilje kommun arbetar tillsammans med flera aktdrer
for att utveckla stadskirnan. Vi arbetar bland annat med
att forldnga gagatan och att gora centrum mer trivsamt

att promenera och vara i. I nord-sydlig riktning genom
stadskérnan saknas ett framkomligt cykelstrak, vilket
leder till att cyklister far ta omvagar.

Cykelvigarna har pd manga platser stora brister i de partier
ddr cyklister ska korsa biltrafiken. Underhallet av cykel-
vigarna, inte minst beldggningen, behdver forbattras.

En stor andel av bilresorna &r kortare 4n 5 km. For minga
av dem som i dag kor bil kortare striackor bor till exempel
cykling vara ett alternativ med rétt forutsattningat.
Sodertdlje har goda geografiska forutsattningar for atr
ka cyklandet i och med de relativt korta avstanden.
Bostadsomridena inom titorten ligger inom cykelavstind
fran stadskirnan, diremot skapar hojdskillnaderna ett
motstand mot att cykla. Forutom hojdskillnaderna ar
dven de stbrre vigarna och kanalen tydliga barridrer,
vilket gor att cyklister behover ta omvégar eller kan
kinna osakerhet.
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Kollektivtrafik

Kollektivirafiken, och da frimst busstrafiken, ir utformad s
att s manga som méjligt ska ha néra till en hillplats. For att
klara detta har busslinjerna utformats s att de tar omvigar
genom bostadsomridena i stiflet for ga rake fran start till
malpunkt. Detta resulterar i relativt 1anga restider for dem
som &ker kollektivt, vilket gor att fler viljer att resa med bil.

Tringsel och stérningskénslighet i vigsystemet
Sodertdljes eget kommiunala vigsystem dr Gverbelastat
med dilig framkomlighet i vissa flaskhalsar, bland annat
de & Gverfarterna ver kanalen. De frimsta bristerna i
kapaciteten dr i

»  Turinge- respektive Birkakorsningarna, dir dven
partikel- och kvéve-oxidhalterna dverstigs.

=  Nykopingsvigen i omradet kring trafikplats Saltskog.

»  Angsgatan/gamla Stringnésvigen samt anslutningarna
frin Ronna/Lina.

= Birkavigen/Erik Dahlbergs vig.

Dagens végsystem dr inte dimensionerat for att hantera en
allt stérre mangd trafik, vilket en kraftigt 6kad bostads-
produktion medfdr. Dessutom &r en stor andel av trafiken i
Sodertilje stadskdrna genomfarts- och soktrafik!. Det kom-
mer att bli viktigt att hantera tringsel och konkurrens om
vigutrymmet. Framst handlar det om att vi maste prioritera
och erbjuda kollektivtrafiken utrymme, i ménga fall pa bil-
trafikens bekostnad. Det finns dessutom kapacitetsbrister

i straken till och fran de utpekade exploateringsomridena
och stadskirnan samt vigarna till/frn de statliga motor-
vigarna E4 och E20, frimst i riktning mot Stockholm.

A 1 - ; AP
B> 2 \

B Normal trafik

[ Kker i rusning
* B Kraftiga kber
Strdckor i Sodertdlje tdtort ddr modellkérningar fér 4r 2030
visar att det uppstdr kder i vdgtrafiken. Observera att modellen
inte har tagit hdnsyn till all den planerade exploateringen.
Bilden bekrdftar dock behovet av att hitta lgsningar som bidrar
till ett effektivare utnyttiande av trafiksystemet.

1 Bilister som &ker runt och siker en ledig kantstens~ elier markparkering utom-
hus.

En tydlig generell brist for hela Sodertilje titort dr avsak-
niaden av utpekade str3k med stor kapaciret, alternativa
vigar samt méjligheter till omledning av trafiken, vilket
leder till kber och sirbarhet. Sirskilt sdrbart dr passage
dver Sodertilje kanal. For bade biltrafiken och jarnvigs-
trafiken &r kapacitetstaket ndra att nis redan i dag.
Yiterligare kapacitet vid passage av kanalen méste

sikras for bade bil och jarnvig.

De fyra kommundeiarna och landsbygden

Utbver centrala titorten bestar Stdertilje kommun av
kommundelarna Jirna, H615-Morkd, Vardinge-Molubo och
Enhérna. Tatorterna pa landsbygden uppstod som stations-
samhillen®, med undantag for Ekeby, Tuna och Sandviken

i Enhérna, som sedan vuxit sig strre. Minga som bor pd
landsbygden har pendlingsavstand tili Sodertilje, Stock-
holm och flera andra stéider i Mdlardalen.

De generella utmaningarna ir att utveckla gang- och
cykelnitet och méjligheten att resa kollektivt. Nedan
hittar du ndgra omriden som vi ser behov av att utveckla
i respektive kommundel.

Vi behdéver ta fram en separat trafikplan 61 Jaérna med
atgirder som behéver genomforas. Mojligheten att cykla
behdéver utveckias mellan Jirna och Sodertilje tdtort. De
regionala méjligheterna att pendla med tag kan ocksa
forbéttras.

I dag stannar inga tig vid den tidigare stationen i Holé
och kollektivirafiken behover férbittras. Vi bor verka for
art tagtrafiken Ater stannar i H516. Aven ging- och cykel-
forbindelserna har brister.

Mdlnbo 4r tack vare goda méjligheter till pendling utpekad
som en av linets fem landsbygdsnoder. Tillgingen till
parkering for pendlare kring jarnvagsstationen bor utveck-
las bade for bil och cykel, dessutom bor cykelstraken
knytas ihop och forbattras.

1 Enhérna finns bland annat behov av att forbattra
busstrafiken genom att skapa snabba direktforbindelser
till Sédertilje C. Busslinjen gér i dag soder om samtliga
bostadsomriden i frimst Ekeby. Tillgingligheten och nér-
heten till busshéllplatserna maste forbéttras. Det &r viktigt
inte minst med tanke pa att befolkningen kommer att 6ka
da omridena kring Ekeby utvecklas och en ny skola byggs.

2 Stationen i HBIG finns dock inte Idngre kvar.
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Firdmedelsfordelning — genomsnitt hela veckan

3.3. Bilen dr norm och andelen
héllbara resor behover oka

1 Sodertilje dr bilen det i dag dominerande firdmedlet.
Andelen resor som sker till fots och med cykel dr, jamfort
med motsvarande stider, relativt 1agt. JAmort med Hvriga
delar i ldnet 4r dven resandet med kollektivtrafik relativt
14gt. En 6kning av andelen héllbara resor dr nédvindigt
for att kunna klara framtida behov kopplat till kapacitet,
tiliginglighet och milj6. Det innebér att det méste bli mer
fordelaktigt, exempelvis snabbare eller bekvidmare, att resa
med kollektivtrafiken samt att ging- och cykelndtet blir
bittre och sikrare for att pendlare ska vilja dessa fard-
medel. Se figur ovan.

Bilen har en stark stillning i Sdertilje pa bekostnad av
andra firdmedel. Detta speglas till exempel av att andelen
som cyklar endast ar 4 procent. Fyra av tio Sodertiljebor
har inte tillging till en fungerande cykel, och méjligheterna
att parkera cykeln hemma och pé arbetet dr ofta begréin-
sade. Samtidigt dr tillgdngen till bilparkering béttre in
genomsnittet for ldnet.

3.4. Minska transportsystemets
negativa konsekvenser pa miljo
och manniskors hilsa

Klimat

For att nd malet om minskad kKlimatpaverkan ar det
nédvindigt att transporterna blir hallbara. I SGdertilje
star transporterna for nira hilften av utsldppen av
koldioxid. Se figur ovan.

Tunnelhana
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vriga tjidnster
0,9 % Hushall 0,2 %
9 % l / o

Transporter,
arbetsmaskiner
48 %

Fjarrvdrme
43 %

Oﬁentlig—/ Industri, LJr:rdbruk,

verksamhet 0,3 %  bygg7 % skegsbruk, fiske
0,4 %

C02-utsldppen | Sodertdlje 2014. Kdlla: Miljé~ och klimat-
program fér Séidertélje kommun 2017-2020 (remissversion)

Luft och buller

Vagtrafiken dr den storsta killan till luftféroreningar i S6der-
tdlje kommun. Renare brdnsle och béttre reningstekniker
har lett till att halterna av svaveldioxid, kvavedioxid, bensen
och bly generellt sett har minskat, dven om det fortfarande
finns problem vid vissa platser. Ddremot har dmnen som
koldioxid, ozon och partiklar® inte minskat i Sédertilje kom-
mun. P4 vigsa platser ldngs striken nira stadskdrnan finns
stora problem med att klara kvalitetsnormerna for miljon.
Framst giller det partikelhalter och kvidveoxiderVagtrafiken
ar dessutom den strsta kdllan till buller i Sodertilje. Ande-
len storda av buller i stadskéirnan har skattats till 18 procent.

Folkhdlsa och trafiksdkerhet

1 kommunens folkhilsoprogram* anges att kommunens
invnare har simre hilsa och dr mindre fysiskt aktiva
jimfort med invanare i manga andra kommuner i Stock-
holms lin. Faktorer som kan stimulera till fysisk aktivitet i
vardagen &r bland annat tillging till och standard pé ging-
och cykelbanor samt vikten av att skolvigarna dr siikra

for giende och cyklister. I nigra stadsdelar, biand annat
Geneta, har vi anlagt tydliga promenadstrak, vilket har varit
framgangsrikt. Det bor vi gora i hela kommunen.

Under dren 20102016 rapporterade polisen 17 dds-
olyckor och 44 svira olyckor pi de kommunala och
statliga vigarna i kommunen, vilket betyder att trafik-
sikerheten behdver forbittras.

3 P4 Turingegatan har dverskrdande PM10-halter skett fem av de senaste nio
&ren som mitningarna har pagitt. Miljdkvalitetsnormerna for PM 10 Bverskreds
dock inte pa Turingagatan 2014 efler 2015, diremot var det med valdigt liten
marginal — 34 dygn mead dvertsadelser av maximalt tilldtna 35 dygn.

4§ StdertSlie kommun, 2014, Folkhdlsoprogram 2015~2018
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L. Strategier

B Strategierna visar vad Sédertilje behéver fokusera pa
for att fi en utveckling som gér i riktning mot malbilden.
Strategierna #r dvergripande till sin karaktér och svarar pa
fragan om vilken typ av insatser som krévs. Vilka tgirder
som sedan ska genomforas behdver konkretiseras i planer
ddr finansiering och genomforande sikras. Under varje
strategi diskuteras tdnkbara dtgérder.

k.1, Anvdnd fyrstegsprincipen
for effektiva losningar

Planeringen av tgirder i trafiksystemet bér utgl frin
fyrstegsprincipen for att hitta kostnadseffektiva 16sningar.
1f6rsta hand provas dtgirder som paverkar behovet av
resor, val av transportsitt och som ger effektiviserar det
sdtt transportsystemet anvinds. Som sista steg gors
ombyggnader eller investeringar i helt ny infrastruktur.

| 1. TANK OM

Atgdrder som kan paverka behovet av transporter och resor
samt valet av transportsatt

.

i
:

Atgérder som medfor ett mer effektivt utnyttiande av den
befintliga infrastrukturen

Begransade ombyggnationer

Nyinvesteringar eller stdrre ombyggnadsatgérder

Fytstegsprincipens olika steg.

k.2, Transportsnal planering
av bebyggelse

Lokalisering av ny bebyggelse och

hdlibart resande

Sodertilje planerar f6r 20 000 nya bostader ska byggas
fram till &r 2036. For att visa hur, var och nér detra ska
ske arbetar kommunen for nirvarande med att ta fram en

utbyggnadsstrategi. Den dr tdnkt att minska gapet
melflan ambitionerna i 6versiktsplanen och de aktuella
detaljplanerna, och leda till en mer effektiv planerings-
process. Det innebir stora fordelar for transportsystemet
om 1y bebyggelse blir tit och manga olika funktioner
blandas.

Planera strik, inte satelliter

Tita och funktionsblandade stadsdelar skapar stérre
mdjligheter att rora sig till fots och med cykel, eftersom
avstanden mellan bostad och service, verksamheter och
andra aktiviteter blir mindre. Det minskar behovet av
biltransporter och avlastar vagnatet. Samtidigt skapar
tithet ett bra underlag for en vdl fungerande kollektiv-
trafik jamfort med glesare bebyggda omraden, som enbart
bestdr av antingen bostider eller verksamheter.

For att anvinda befintlig infrastrukrur effektivt och
hushélla med mark slir Oversikisplanen fast att ny
bebyggelse bor lokaliseras till befintliga omraden genom
fortitning eller som en fortséttning pa befintliga omriden
och p sitt knyta samman olika stadsdelar. Det skapar
underlag for kollektivirafiklinjer och innebdr att befintlig
infrastruktur kan anvindas, alternativt kompleiteras med
mindre till- eller ombyggnader.

Hallbarhetstanken mdste félja med

till detaljplaner och bygglov

Ambitionerna med den Sversiktliga planeringen nir

det giller hillbart resande maste ocksa folja genomsyra
detaljerna. I detaljplaner och bygglov finns stora méjlig-
heter att paverka fSrutsattningarna for hillbart resande.
1 detta skede bestims bland annat bredder och dragning
for ging- och cykelbanor samt vilken prioritet kollektiv-
trafiken fir i gaturummet.

Strategin bor vara att omdisponera gaturummet for att
skapa ytor dar manniskor vill vistas och réra sig, och dér
gang-, cykel- och kollektivtrafik naturligt kan samsas.

1 detaljplaner och bygglov finns ocksa vir méjlighet att
péaverka hur de kommande fastigheterna ska gestaltas
och fi for innehall. Aspekter som kan paverka framtida
anvindares resvanor ir exempelvis standard pa cykel-
parkeringar, anslutning till bil- och cykelpool och
leveransskap i entréer.



L.3, Piverka resan innan den startat
- Mobility Management

Fér att paverka invinarna till att vilja mer hillbara
transporter behdver vi arbeta med beteende- och attityd-
forindringar genom hela planeringsprocessen. Mobility
Management (MM) &r ett koncept for paverka beteende
inom transportomradet och fungerar ofta som ett kom-
plement till mer traditionell trafikplanering. En vanlig
definition av Mobility Management 4r mjuka atgirder

for att paverka resan innan den har borjat.

Fortsatt fokus pd stirre arbetsgivare

Sodertdlje arbetar aktivt med de stérre arbetsgivarna

i kommunen for att fa en omstéllning till mer hallbara
transporter. FOr ndrvarande deltar férutom vi sjélva dven
Scania, AstraZeneca, Acturum, samt landstinget/Sodertilje
sjukhus i savil nitverks- som projektforn. [nom ramen

for samarbetet diskuteras problem och mdjliga 16sningar
for att effektivisera personalens arbetsresor och transporter
till och frdn arbetsplatsen samt mojligheter att styra om

till mer hallbara fardsitt med mera.

Strategin inom detta omrade bor vara att samarbetet med
de stora arbetsgivarna fortsitter frambver och aven utbkas
samt i forldngningen dven involverar fler arbetsgivare.

Information och kampanjer for invanare
Sodertiljeborna bor kontinuerligt fi information om
mojligheterna till hallbart resande { kommunen. Méjliga
aktiviteter 4r bland annat cykeldagar, direktbearbetning
av sirskilda bostadsomriden utifran resultat i RVU®, prova
pd-kampanjer tillsammans med Trafikforvaltningen och
cykelutbildningar for att forindra kommuninvinarnas
attityder, kunnande och beteende.

Mobility Management i samband med exploatering
I kommunens nyligen antagna parkeringsstrategi for
stadskidrnan finns méjlighet till flexibla parkeringstal.
Det innebir att en exploator kan fa sdnkta parkeringstal
om exploatoren sikerstiller att mobilitersitgirder
genomfors som underlittar for nyinflyrtade att leva
utan bil. Exempel pi dtgéirder ér bilpool, cykeipool och
manadskort i kollektivtrafiken. For nirvarande finns
méjlighet till flexibla parkeringstal vid nybyggnation

i stadskdrnan, men denna méjlighet bor dven utredas

i samband med att parkeringsfragan i resten av kom-
munen ses Over.

5 Den nationella resvaneundersikningen
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Strategin inom detta omrade bor vara att skapa incita-
ment att vilja kollektivirafik genom att underlitta for
manniskor att:

1. Lamna bilen hemma och arbetspendla pi annat sitt
2. Ersitta den egna bilen med bilpool vid behov
3. Klara sig helt utan egen bil

Kommunens egna transporter

Vi kan paverka transporterna till och fran de egna verk-
samheterna. Det géller bade godstransporter till skolor och
idldreboenden, men ocksé hur de anstillda reser till och
fran arbetsplatsen och i tjdnsten. I dagsldget finns relativt
liten kunskap om hur nuliget ser ut. Kommunen bor
genomfdra en resvaneunderstkning bland de anstéllda

for att se hur de i dag reser till och fran arbetet f6r att
kunna ta fram en handlingsplan.

Nir det giller tjinsteresor dr malet 4r att minska
andelen med egen bil till f5rmén for resor med gang,
cykel och kollektivtrafik.

For den egna fordonsparken 4r mélet att fasa ut anvind-
ningen av fossila brinslen till &r 2020, och att 6ka
andelen elfordon.

Mer systematiserat arbete med

Mobility Management

For att kunna systematisera vart arbete med Mobility
Management och hallbart resande — internt, i planerings-
processen, mot arbetsplatser och invanare samt vid ny-
byggnation bor vi ta fram en handlingsplan, som definierar
vilka insatser som behdver genomftras.

4.4, Forbattra forutsattningar for
gang och cykel

Vi har en ambitits cykelplan, vilken innehaller atgirder
for drygt 300 miljoner. Daremot saknas motsvarande
handlingsplan for gingtrafiken.

Se gdngtrafik som etf eget transportsiag

Alla resor borjar och slutar med en gingresa. Att fotgingare
prioriteras och gingvignitet anliggs med hog kvalitet &r
darfor en forutsittning for att 6ka andelen resor som sker
med hillbara fardsétt.

Det som dr nddvdndigt for ndgra dr till nytta for alla
Att ha ett vil fungerande gangvignat 4r en grundférutsite-
ning fOr att manga grupper i samhillet ska kunna forflytta

11
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sig sjdlvstandigt. Det giller inte minst barn, dldre och
personer med nedsatt rirelse- och orienteringsformaga.
Det #r dirfor viktigt att arbeta strategiskr med gingnitet
och anpassa det till samhillets svagaste trafikantgrupper.

Ta fram en handlingsplan fér gdngtrafiken

Ett utpekat mél i Sodertdlje ir att 6ka andelen resor som
sker till fots. Vi har en ambiti6s cykelplan frdn 2013, men
motsvarande saknas for gingtrafiken. For att vi ska kunna
peka ut riktningen f6r hur 6kningen ska ske bér en gang-
plan tas fram. Planen behover visa pa behov av inventering,
utformningsprinciper, viktiga strak som ska rustas upp,
var ny infrastruktur behdvs, prioritera itgirder och féresld
nir de ska genomf6ras. En annan aspekt som bér belysas
dr vilka strik som dr tdnkta att anviindas for snabb trans-
port mellan punke a och b samt vilka strdk som &r tinkta
for promenader och rekreation. Gingstrikens koppling

till kollektivtrafiken &r ocksd viktig for att méjligg6ra

“hela resan”.

Trygga, tillgdngliga och trafiksdkra gdngstrdk

Korta avstand 4r en nyckelfaktor for att invanarna ska
kunna forflytta sig till fots. Det giller oavsett om det réir
sig om en promenad till handel, arbetsplatsen eller buss-
hallplatsen. Forutom avstind spelar upplevd trygghet och
trafiksdakerheten roll. Hur medborgarna upplever trygghet
iutemiljén kan paverkas av ridsla for att raka ut for trafik-
olyckor, men dven av ridsla fér 6verfall och rdn. Vikan
arbeta med en rad atgdrder for att 6ka trygghetskinslan.

I den Gvergripande och ldngsiktiga planeringen bér
viktiga gangstrak planeras lings med levande fasader och
i befolkade gaturum. Viktiga gingstrik bér generellt sett
inte planeras genom morka omraden eller skymmande
passager. Gingtunniar och ~broar bér undvikas och samt-
liga gAngvigar ska ha god sikt och belysning. P4 kort sikt
bor befintliga strdk inventeras och buskage, klotter,

trasig belysning och beliggning atgirdas.

Exempel pd gdng- och cykeltunnel i Linkdping. Gdende och
cyklister dr separerade genom olika markbeldggning, tunnein
dr belyst och sidoomrddena rdjda vilket skapar god sikt.
Killa: www.tindradesign.nu

For att dstadkomma ett gent, sammanhéngande vignit

for fotgingare och for att minska effekterna av barriér

fran storre bilviigar dr kvaliteten och sikerheten pé
dvergingsstillen och gingoverfarter viktiga parametrar.
Dir gaende korsar bilvigen behGver motortrafikens
hastighet vara 14g dels for att underlitra ett samspel mellan
motortrafikanter och oskyddade trafikanter, dels for att
reducera allvarliga paf6ljder om en olycka skulle ske.
Passager behover sikras till hastigheter pd inte mer dn

30 km/tim med hjélp av fysiska argirder som avsmalningar
eller viggupp. Det Ar sérskilt viktigt lings vira skolvigar
och omriden kring skolorna.

Arbetet med att prioritera ombyggnaden av Gvergings-
stillen har inletts i samband med kommunens hastig-
hetsplan. Kommunen ska dven ta fram en trafiksdkerhets-
plan dér dessa frigor och utformningsprinciper kommer
att ingd.

{ka andelen resor med cykel

Sodertilje har ett relativt omfattande vignit for ging och
cykel. V3r ambition #r att 6ka andelen resor som sker med
cykel. I cykelplanen fran 2013 finns en utbyggnadsplan
med prioriteringar for ny cykelinfrastruktur i Sédertilje
titort och 6vriga kommundelar.

Axt cykel ska vara ett prioriterat trafikslag ndmns béde i
kommunens oversiktsplan och i cykelplanen. Syftet med
cykelplanen &r att fi ett planeringsunderlag for utbyggnad
av vignitet for cykel. Tre malomraden finns i planen:

= (ka antalet cyklister i Sodertilje.

»  Forbittra trafiksikerheten for oskyddade trafikanter.

= Utveckla ett sammanhingande och littéverskadligt
vagnat for cykel.

Utveckla huvudcykeinit med hég standard

Ett huvudnit med cykelstrak bor definieras for cykel-
trafiken, liknande det som foreslas for bil- och kollektiv-
trafiken. Huvudnitet for cykel ska erbjuda hog fram~
komlighet och vara stommen i vignitet for cykel.
Cykelstrdken i huvudndtet bor utmérkas av generdsa
bredder, att de #r separerade fran giende och motor-
trafik, god sikt med mera. Straken #r viktiga dels for den
regionala tillgangligheten, dels for att de fungerar fram-
for allt som "huvudleder” for den lokala cykeltrafiken i
Sbdertdlje. Nér striken byggs om bir de ha en utformning
som gor det majligt for olika typer av cyklar. Allt fler viljer
att anvanda lastcyklar, cykelkidrror, elcyklar eller cyklar
snabbare vilket bland annat stiller krav pa tillcicklige
breda cykelbanor och jimn beldggning.



Huvudnitet f6r cykel ska atminstone ha den standard
pé utformning som beskrivs i kommunens cykelplans.
Cykelplanen tillsammans med riktlinjer i den regionala
cykelplanen for Stockholms lin bor vara vigledande i
den fortsatta planeringen av kommunens, och for de
regionala cykelstrak som finns i kommunen mot
Nykvarn, Jirna och Salem.

Typldsning som redovisas i den regionala cykelplanen for
Stockholms Iin med genomgdende gdng- och cykelbana Gver
lokalgata. Kdlla: Trafikverket, Ldnsstyrelsen i Stockhoims lidn
m.fl. (2013), Regional cykelplan fér Stockholms liin

Négra strak som bor utvecklas &r:

«  Detregionala striket mellan Ostertdlje och Salem

= Det regionala strdket mellan Nykvarn och Sodertilje,
via Almnds

»  Detregionala striket mellan Jarna och Sodertilje,
utmed vig 525 ("gamla riksettan”) for att skapa sam-
manhéingande cykelvagar i sédra delen av kommunen.

*  Encykelvig utmed vig 515 (via Kallfors och Tveta)
for att underlitta pendlingen mellan frimst Jirna
samhille, Kallfors och Scania.

»  Striket frin KTH till S6dertilje C via Nygatan

Lokala cykelstrdk

Forutom att rusta upp och bygga nya delar av huvudnitet
for cykel behover vi ocksa fortsitta vart arbete med att
uppgradera virt lokala vignit f6r cykel inom kommunen.

I var cykelplan finns riktlinjer fr utformning av strickor
och korsningar som vi bor fortsitta arbeta efter. Att vig-
nitet for cykel till och fran skolor har en bra och siker
utformning 4r sirskilt vikeigt. Ndr nya omraden byggs i kom-
munen bor standarden som anges i cykelplanen alltid gilla.

Cykelparkering och annan service for cyklister
For att kunna erbjuda en hog tillginglighet for cyklister
behover cykelparkeringar finnas vid arbetsplatser och

6 Trafikverket, Linsstyrelsen i Stockholms 1an m.fi. {2013), Regional eykeipian fiir
Stockholms lGn
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bostider samt for allméinheten pa kommunens matk.
Vid exploatering dr inriktningen att cykelparkering anldggs
av exploattren och att det ska 16sas pa kvartersmark.

Att anlagga cykelparkeringen nidra malpunkten dr den vik-
tigaste faktorn. Dessutom bor parkeringen vara i anslutning
till ett cykelstrik och det ska alltid g att 18sa fast ramen.
Diar cykeln ska parkeras en lingre tid bor dven vaderskydd
finnas. I var kommande parkeringsstrategi bor cykel-
parkering inkluderas for att bland annat s13 fast standard-
principer och parkeringstal.

Vi behover kontinuerligt inventera standarden och efterfra-
gan pa parkering vid st6rre hillpiatser for kollektivtrafiken,
i stadskirnan, vid skolor, idrotisplatser, stbrre arbetsplatser
och andra viktiga malpunkter for att kunna anpassa antalet
platser. Vi bor arbeta aktivt for att bygga cykelgarage pa vik-
tiga platser’, detta skulle dven kunna bli aktuellt i samband
med exploatering kring pendeltigsstationer i kommunen
for att ytterligare 6ka komforten och minska stoldrisken.

Exempel pd cykelgarage frdn Katrineholm resecentrum.
Kdlla: http:/lwww.cyklos.se/produkt/cykeltak/cykelgarage-flow

Nagra platser ddr cykelgarage bor byggas 4r

«  Sédertilje Science Park/KTH i norra delen av
stadskdrnan

« ianslutning till S6dertdlje Sjukhus

«  jarnvigsstationerna Jirna, Sodertdlie C och Ostertilje

Forutom cykelparkering, cykelgarage och cykelpooler finns
en rad andra itgirder vi kan arbeta med for att stimulera
till cykling. Att det finns bra cykelvigvisning, offentliga
cykelpumpar och cykelriknare med mera ir saker som
Okar attraktiviteten och samtidigt marknadsfor cykling i
kommunen.

T Se kapitel 4.6
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Hall cykelplanen aktuell
var cykelplan ér ett vil
fungerande verktyg for att
atgarda vart cykelvignit. Det
dr viktigt att planen genom-
fors och uppdateras konti-
nuerligt, sarskilt i samband
med att vi planerar for stora
exploateringar i kommunen.

[E— v

Sodertdljes cykelplan frén 2013
dr ett bra verktyg som behover
hdllas aktuell.

4.5. Utveckla de kollektiva
resmojligheterna

For att forbittra kollektivtrafikforsorjningen foreslas
effektivare trafikering, férbéttrade informations- och
biljettsystem samt 6kad marknadsforing. Det handlar

om att utveckla den lokala, regionala och storregionala
trafiken. Vid samtliga jirnvégsstationer utom Sodertilje C
ska infartsparkeringar anldggas for dem som vill byta
fran bil eller cykel till tag.

Strategin inom detta omrade bor vara att forstérka kapa-
citeten pa pendelparkeringarna for cykel vid samtliga
jarnvagsstationer samt for bil vid samtliga stationer
utom Sodertilje C.

Samverkan lagger grunden

For att utveckla kollektivtrafiken &r samverkan med Trafik-
forvaltningen SLL och S6rmlandstrafiken central. Dessa

tva aktorer ansvarar for den samhillsfinansierade kollektiv-
trafiken. Vi har dock en viktig roll som véaghallare och kan
ge kollektivtrafiken goda forutsiattningar att ta sig fram pa
véra végar. I samband med att vi planerar for ny bebyggelse
dr det ocksa viktigt att samordna vér planering med plane-
ringen av kollektiven. Andra viktiga samverkansaktorer dr
till exempel Trafikverket och de storre arbetsgivarna.

Utvecklad kollektivtrafik ger bdttre maluppfylinad
Kollektivtrafiken kan utvecklas savil inom Sodertélje tit-
ort som mer regionalt med forbittrat utbud och kortare
restider. Stomtrafiken (pendel- och regionaltg och stom-
buss) bor utvecklas f6r att béttre binda samman regionen
och ¢ka tillgingligheten till arbetsplatser, inte minst tili/
frin de centrala och norra delarna av Stockholms lin.

Sodertilje bor dven verka for enklare och enhetliga
biljettsystem inom kollektivtrafiken.

Stombussar och stadstrafik

Kollektivtrafiken i Sodertilje har vuxit fram under en ling
tid. Dagens linjendt och utbud behéver ses dver for att hirta
atgirder som gor att kollektivtrafiken blir ett mer sjilvklart
val for resengirerna. Kollektivtrafiken kan utvecklas sévil
inom Sodertilje tatort som mer regionalt med forbéttrat
utbud och kortare restider. I samband med detta behdver
busstrafikens framkomlighet forbéttras genom till exempel
signalprioritering och egna korfalt.

Att gbra trafiken snabbare och mer anpassad for arbets-
och studiependling &r en viktig utgdngspunkt. For att fa
fler att Aka kollektivt bor busslinjenitet kompletteras med
raka snabba busslinjer under de tider da arbetspendlingen
dominerar, det vill siga morgon och sen eftermiddag.
Under dvriga tider fungerar det nuvarande busslinjenatet
andamalsenligt och val.

Strategin for utvecklade pendlingsmdjligheter och for att
Oka tillgéngligheten till omkringliggande arbetsmarknad
bOr vara att:

-  Tillsammans med Trafikforvaltningen utreda framtida
kollektivtrafiken avseende linjendt och utbud

- Pakort sikt verka for utveckiande av stombusslinjer
med attraktiva busshéallplaster (BRT). Som forsta steg
bor kommunen verka for en stombusslinje fran Geneta
via Ronna, KTH och Sjukhuset till Liljeholmen

- Kollektivtrafikstrak utvecklas fran varje stadsdel
(tyndgpunkt) till narmaste jarnvégsstation under
rusningstid for att effektivisera arbetspendling

Tagtrafik

For Sodertilje dr tagtrafiken avgérande for den storregio-
nala tillgingligheten. Utvecklade jirnvigsforbindelser med
regionaltagstrafik bor darfor studeras vidare.

Strategin for att forbittra tigtrafiken bor bland annat
vara f6ljande:

»  Pildngre sikt verka for en ny regionaljirnvig via
Sodertilje téitort for att kraftigt minska restiderna
mellan centrala S6dertilje och Stockholm.

e Verka fér att dubbelspar byggs pa Svealandsbanan
mellan S6dertilje och Nykvarn

= Verka for att Jirna aven blir ett stopp for de regionaltag
som passerar idag. Detta skulle minska restiden till
ovriga delar av liinet avsevart.

»  verka for att regionaltigen stannar i H616 vid det
ursprungliga stationslaget. For Hl6s utveckling &r ett
tagstopp en tydlig politisk inriktning. Kommunen bor



sorja for ate plattformar och stationsmiljé aterupp-
byggs. Dessutom bor det planeras for GC-vigar och
pendelparketingsméijlighet bade for cykel och bil
om tagstopp forverkligas.

)y Uppsala

Mot Abo

b
}
-

B
Stockholm

P

Sodertdlje dr en del av samarbetsomrddet Stockholm-Uppsala
ddr forbdttrad tillgéinglighet med kollektivtrafik dr en fram-
gdngsfaktor. Bild: Samradsforslag OMS 2050 (beskuren).

Landsbygdstrafik

Landsbygdstrafiken behver utvecklas for att ge grund-
ldggande tillgdnglighet och fungerande resmojligheter i
kommunens glesare delar. Anropstrafiken for landsbygden
bor utvecklas.

Strategin for kollektivtrafik pa landsbygden bor vara att
sdkra bussforbindelser under pendlingstid samt att verka
foir utbyggd anropstrafik under vriga tider.

Multimodala rasméjligheter

Por ménga dr kollektivtrafiken en del i en kingre reskedja.
Att det finns goda méjligheter att kombinera olika trafikslag
r darfor viktigt.

Strategin inom detta omrade bor vara:

»  Forstirka kapaciteten pé pendelparkeringarna for cykel
vid samtliga jirnvigsstationer samt for bil vid samtliga
stationer utom Sodertilje C. Exempel pa atgirder:

- Parkeringar f6r omstigning till buss bor skapas dar
méjligheter finns | kommundelarna och pé lands-
bygden och i titortens ytteromraden som Viksberg

- Parkeringar bor skapas vid arenaomradet i Vasa och
Moraberg nér stombusslinje etableras.
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»  Integrering av till exempel parkering och andra tjinster
ismarta kollektivtrafikkort for att underlatta kombina-
tionsresor

»  Stidja inférande av bil- och cykelpooler, samaknings-
tidnster och lanecykelsystem

L.6. Hallbar biltrafik

Biltrafik &r nodvindig for manga ménniskors rérlighet och
fortsatt viktig i Sodertdljes transportsystem. Bilens roll
behover dock forindras for att f3 en fungerande, effektiv
och hillbar trafikutveckling. De tringsel- och miljéproblem
som finns i dag behover vi méta med argirder som gor art
fler i stAllet viljer att gi, cykla eller resa kollektivt. Det g6r
ocksé att de som dr beroende av bil har lirtare att ta sig
fram och att restiden inte forlings.

Bilparkering som verktyg

Planering och reglering av bilparkering ar ett kraftfullt
verktyg for att kunna styra trafiken. Prissitining och
reglering spelar stor roll for efterfrigan pé parkering och
dédrigenom dven hur mycket biltrafik det blir till en viss
plats. Detta r ocksa ett sétt att sakra god tillginglighet for
dem som har storst behov.

Vimaste erbjuda bes¢kare till stadskérnan god tillginglighet
i parkeringshus for att undvika sGktrafik. Figuren nedan
visar hur biltrafiken principiellt kan ledas in till stadskdrnan.

pormE———— Stadskarnan S o

e
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Principlisning for centrala Stdertdlje.
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Fr centrala Sodertilje finns en parkeringsstrategi, som an-
togs i mars 2017. Den ger riktlinjer for arbetet. En liknande

parkeringsstrategi foreslds ska tas fram f6r hela kommunen.

Miljbanpassade drivmedel och fordon

Vi behdver arbeta med att skapa forutséttningar for att in-
fora mer miljévinliga drivmedel och fordon. Elektrifiering
av fordonsflottan ar den viktigaste trenden. For att under-
ldtta anvandning av elbilar behovs laddplatser. Utbygg-
naden av laddplatser bor bevakas i var planering.

1 S6dertalje har elbuss testats det senaste aret. Elbuss ger
nya mojligheter i var planering f6r bebyggelse och kan
samtidigt stalla andra krav pa gaturummets utformning
nér det giller att ladda.

Strategin inom detta omrade bor vara att

- underlitta for marknadsaktdrer (elndtsbolag, energi-
bolag, markigare etc) som vill bygga och driva normal-
och snabbladdningsstationer i kommunen.

Detta kan ske genom markanvisningar av kommunal mark,
genoim detaljplanering av tomtmark eller genom nyttjande-
rittsavial pd gatumark.

Vid vara arbetsplatser och pa parkeringsplatser som 4gs

av oss kan vi sjdlva investera i infrastruktur f6r laddning.
Vibor ocksd informera fastighetsagare som dger flerfamiljs-
hus, bade bostads- och hyresriitter, om hur de kan arbeta
med laddstationer®.

Underldtta inférande av bilpool

Olika former av delat bildgande blir ailt mer vanligt i
Sverige. Bilpool dr ett sétt att ha tillging till bil, utan att
sjilv behova dga den. I parkeringsstrategin for centrala
Sodertilje kan bland annat inférande av bilpool ge sdnkt
parkeringstal, vilket dven bor kunna gilla inom andra
delar av kommunen.

Strategin inom detta omrdde bor vara att

- Kommunen bor agera aktivt for att storre bilpooler
skapas dir kostnaderna for kortare hyrestides minskas
genom uthyrningskoncept som stravar efter jamn och
hog anvindning genom att verka mot bade foretag
och privata aktorer.

8 Mer information kan hdmtas frdn 1dnets energiridgivning sem driver ett sddant
projekt: www.energiradgivningen.se/projekt/taddstation~for-elbil-till-din-bsf

Det kan exempelvis ske genom:

»  Flexibla parkeringstal som minskar kravet p& parke-
ringsplatser om bilpool inférs. I parkeringsstrategin
for centrala Sodertélje finns denna méjlighet, vilket
dven bor kunna gilla inom andra delar av kommunen.

«  Forturtill kommunala parkeringsplatser pa tomtmark

¢  Information om bilpool

Rétt hastighet

Tekniska namnden antog 2017 en hastighetspian f6r
huvudvigniter i Sodertélje titort. Inriktningen Ar att gi
mot ett nit med 40 och 60 km/tim for att bland annat skapa
et sikrare och tryggare trafiknét som underlittar samspel
mellan trafikanter. Under 2017 kommer dven en genom-
forandeplan att tas fram, som ska beskriva hur inforandet
av de nya hastighetsgrinserna ska gi till och vilka siker-
hetsho6jande trafikdtgirder som behover genomfbras.
Motsvarande arbete for Jirna titort har startat.

oy ..é-z » %
Tekniska ndmnden i Sodertdlie kommun antog i mars 2017
en hastighetsplan for huvudvdgndtet i Sddertilfe titort,

Trimning och nya ldnkar | vagndtet

1 enlighet med fyrstegsprincipen bt man péverka resbehov
och transportsystemets anvindning innan stérre atgirder

i viigndtet genomfors. Trimningar av befintligt viigsystem
och mindre ombyggnader kan ocksa ge positiva effekter,
vilket behtver konkretiseras i framtida handlingsplaner.

Darutdver kan nya viglinkar behéva tillkomma, sdrskilt i
samband med nya exploateringsomraden. I §versiktsplanen
anges ocksé som riktlinje att "nya ldnkar i vignitet och
tgirder som minskar biltrafiken generellt i Sodertilje stad
prioriteras fOr att aviasta de vdgavsnitt i staden som har
sddan belastning att det uppstar stora negativa effekter
iform av bilkoer, buller, avgaser och barridreffekter”.

Nya véglankar for biltrafik riskerar dock att minska andelen
resor som sker med kollektivtrafik, ging och cykel, och



dven tka det totala antalet resor med bil (sk inducerad
trafik). Att utga frin kommunens mil och fyrstegsprincipen
blir nédvindigt for att hitta ritt avvigning och mix av
atgirder for 16sa problemen pé kort och lang sikt.

Strategin &r att streda och utveckia bland annat
foljande strik:

»  Enny passage av kanalen som loser lokala trafikens
behov samtidigt som den kan fungera for att minska
sarbarheten vid storningar pé nuvarande passager

«  Enringled vister om kanalen bestiende av Nykopings-
vigen, Oxbacksleden, gamla Stringnisvigen, Geneta-
leden, Stilhamravigen.

»  Ett nord-sydligt strik dster om kanalen bestiende
av Birkavigen och Erik Dahlbergsvig med forbittring
av Birkakorset.

»  Forstdrkning av kopplingarna till E4 respektive E20

k.7. Verksamheters transporter
och gods

Fungerande transporter dr viktiga for Sodertiljes konkur-
renskraft. Behoven ser dock mycket olika ut beroende pa
verksamhet. Det kan vara allt fran transporter med farligt
gods till leveranser av paket till enskilda hushall. For
effektiva transporter 4r palitligheten i restid viktig. Inom
detta omrade 4r samverkan med berérda aktorer en
nyckel till framgang.

Stdrk Sddertdljes roll som nod for godstrafik
Sodertilje hamn &r noed sin tillgdng till sjfart, jirnvig och
végnit en regionalt viktig nod for transporter. Hamnen &r
nischad mot bilimport, brinslehantering och containers.
Hamnen har anslutningar till bdde Vistra stambanan och
Svealandsbanan samt E4/E20 i hamnomradet.

1 takt med att regionen vixer dkar samtidigt behoven

av godstransporter. For Sédertilje handlar det om att ta
tillvara denna mojlighet pd erchillbart sitt som samtidigt
stiarker kommunens utveckling. En generell inriktning
bor vara att verka for en Gverforing av transporter frin
vag och jarnvag till sjofart.

Strategin inom detta omride bor vara att
- utveckla anslutningarna till Stockholm syd/Almnés
sbderifran for att mojliggdra Okad godshantering. Frimst

giller det Jirnavégsanslutning fran Vistra stambanan
samt viganslutning frin E4 vid trafikplats Sodertilje syd.
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- Sodertilje bor verka for att jirnvigsanslutningen
mellan Hamnen och vistra stambanan elektrifieras
och banstrickningen férindras

- Sodertilje bor verka for tkad insjotrafik med Soder-
tdlje hamn som omlastningsnod till mindre fartyg
eller pramar.

Samordning och effektivisering av varuleveranser
Genom att samordna varuleveranser finns méjligheter till
mer effektiva transpotter som minskar trafikens negativa
effekter. Att samordna véra egna leveranser dr dven ett
sétt att f4 mer kostnadseffektiva l6sningar. Sodertélje har
deltagit i projektet Samordnad varudistribution tillsam-
mans med kommunerna pa S6dertdrn. Detta samarbete
ligger grund for vart fortsatta arbete. Samdistribution kan
dven utvecklas for fler aktdrer dn bara kommunen. Andra
verktyg som vi kan jobba med &r lokalisering av trans-
portintensiva verksamheter, se dver mojligheten att styra
godstrafiken till vissa tider, nattdistribution, rekommen-
derade kérvigar, miljézoner och sé vidare.
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5. Genomforande och uppfoljning

5.1. Atgdrderna preciseras i
handlingsplaner

Trafikstrategin kan ses som ett Hvergripande paraply som
visar den langsiktiga inriktningen fOr Sodertiljes trafik-
planering. Utifrdn den behdvs en eller flera konkreta
handlingsplaner eller tgirdsprogram. Dessa tas fram
efterhand och beskriver mer i detal]j vilka faktiska &tgirder
som krdvs for att méta utmaningarna och hur de ska bidra
till kommunens mal. Atgdrderna i handlingsplaner och
program bor tidsdttas, prioriteras samt kostnads- och
effektbeddmas. Som grund f6r handlingsplanerna behovs
ocksa fSrdjupade utredningar kring flera av de problem
som identifierats.

I handlingsplaner bor dven faststillas vilka forvaltningar
och befattningar som har ansvar for respektive argirds
finansiering, genomfrande och uppfljning. Genom-
forandet bygger dven i vissa fall pd samverkan med andra
viktiga aktorer, sisom Trafikverket, Trafikforvaltningen,
andra kommuner, byggherrar, fastighetsigare, det lokala
néringslivet med flera.

Utifrdn trafikstrategin ses behov av f6ljande handlings-
planer:

»  Mobility Management-plan

»  Géangtrafikplan

¢ Utredning av kollektivtrafiken

»  Parkeringsplan for kommunen

»  Atgirder i vignitet (kan tex genomftras som
atgirdsvalssstudier)

¢ Trafiksdkerhetsplan

5.2. Trafikbokslut = uppfoljning
och utvardering

Fér att systematisera i vilken riktning Sodertélje gir foreslas
att ett trafikbokslut sétts samman arligen. I trafikbokslutet
bor en kortfattad genomging av genomfirda atgiirder och
vilka handlingsplaner som har startats ingi.

Dessutom bor kommunen folja utvecklingen for et antal
indikatorer. Vissa indikatorer (se nésta sida) bor f6ljas upp
varje &r, medan andra indikatorer dr mer 1dmpliga att folja
upp med langre intervall.



INDIKATOR

Invdnarnas resvanor ~ filjs upp genem resvaneundersdiming minst en ging per mandatpetiod

NULAGE

TRAFINSTRATEG], SCOERTHRUE KOMMUN

UTYECKLING FRAN

FOREGAENDE MATNING

KOMMENTAR

Andelen huvudresor som sker med géng 11 % (&r 2015)
Andelen huvudresor som sker med cykel 4 % (&r 2015)

Andelen huvudresor som sker med kollektivtrafik 20 % {&r 2015)
Andelen av bilresorna som &r kortare &n 5 ki 41 % {3r 2015}

Antal resor med cykel och kollektivirafik — &rlig uppfljning

'Cykelpassager Malarbron per dag

500 {ar 2015)

Egna mitningar

Pastigande med SL en vintervardag i kormmunen 60 400 {4 2013} St Fakta

Medborgarndjdhet - &riig uppf6lining av SCB:s medborgarundersikning®

Medborgarnas ndjdhet med tiligdngen till 5,9 (r 2015)

gang~ och cykelvigar

Medborgarnas ndjdhet med mojligheterna till att 6,7 (&r 2015)

anvanda kollektivirafiken f6r resor

Miljs och kiimat = sammanstilining av resultat fein 4digt miliobokslut

Utsldpp av vixthusgaser fran transporter

Halt av NOx (ska inte bverskrida 20 pgim3 som Sodertdlje ligger Métningar

ett drsmedeivirde) dver 20 pgim3. barjar troligen
2016-2017

Halt av partiklar PM10 (ska inte Gverstiga 15 pg/m3
berdknat som ett drsmedelviirde)

25 ugim3 pd
Turingegatan och pd
22 ygim3 vid Birka~
korset (&r 2014}

Andel fossilfria bussar i St~trafiken

34% (&r 2014)

31 etanolfordon

Antal faddstolpar och tankstéllen fir biogas

Tsemi-laddstolpar
etabelerades 2014,
3 tankstdllen for
biogas.

Andel nya bostader som titlkommer inom 400 meter till
attraktiv kollektivtrafik

Miljé och kiimat inom kommunens organisation - sammanstilining av resultat frdn Arligt miljoboksiut

Andel fdrnyelsebart brénsle i egna fordonsparken 40% {&r 2015}
Andel elfordon | kommunorganisationen 15 elbilarfhybrider
{ar 2015)

Trafiksdkerhet - ddig sammanstiillning av resultat frin STRADA

Totalt antal polisrapporterade trafikolyckor 84 (&r 2013}
{kommunens vighdilningsomride)

Antal svart skadade och aviidna frin trafikolyckor 12 varav 0 didsfall
{kommunens vaghaliningsomrade) (ar 2013}

* Betygsindex i skaia 010

19



Sodertdlje kommun
151 89 Sodertilje

e e R W

— =T

Samhdlishyggnadskontoret, Sodertilje kommun
ADRESS: Campusgatan 26, 151 89 Sédertilje - TELEFON: 08-523 010 00 (vxi) - £-p0sT: sbk@sodertalje.se - WEBS: www.sodertalje.se




Sodertdlje kommun

O (40)

Sammantradesprotokolil

Stadsbyggnadsnimnden 2017-06-13

TALJE KOMMUN

e

DER

Isen

v on
._,-‘&7 .-?:_v}_- 2 2

i

Kommunstyre

[

!

anr

§ 141
Diarienr: SBN-2016-01134

Trafikstrategi for Sodertdlje kommun

Sammanfatining av drendet

Trafikstrategin #r en inriktning for trafikplaneringen i Sodertélje kommun.
Den innehaller malbild, utmaningar och ett antal strategier som visar vad
kommunen behover fokusera pa savil kort som lang sikt. Tidsperspektivet
sammanfaller med kommunens mal for bostadsutbyggande, dvs ca 20 &r.

Trafikstrategin &r ett medel for att nd kommunens vergripande
samhiillsmal, till exempel minskad miljpéverkan, regional utveckling,
folkhélsa och sociala nyttor.

Trafikstrategin visar vilka fokusomréden som kommunen behdver arbeta
med for att gé i riktning mot ett mer héallbart trafiksystem. Ar 2040 ska det
vara sjilvklart att resa hallbart i S6dertélje. Dokumentet ger i vissa fall
exempel pa vilka atgirder som behdver genomforas for att folja strategin.
Exemplen #r endast med for att gora konsekvenserna av strategin tydliga.
Strategin ska inte ses som en genomfSrandeplan f6r kommande planering.
Vilka &tgirder som ska genomfbras och i vilken ordning maste i de flesta
fall utredas ytterligare i separata planer for olika sakomraden, och
samordnas med den utbyggnadsstrategi som kommunen tar fram parallellt
med denna strategi.

Beslutsunderiag
Tjansteskrivelse daterad 2017-05-11
Trafikstrategi — utmaningar, mal och strategier

Yrkanden
Ordforande Hékan Buller (S) yrkar bifall till kontorets forslag.

Mats Siljebrand (L) yrkar pa tilldgg till indikatorerna pé sidan 19:
Medborgarnas néjdhet med gatustandarden
Medborgarnas njdhet med parkeringsmojligheter

Ordftranden yrkar bifall till tillaggsyrkandet, samt att

samhillsbyggnadskontoret uppdras att komplettera trafikstrategin med
ovanstaende indikatorer.
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Proposition
Ordforanden stéller proposition pé foreliggande yrkanden och finner att
nidmnden beslutat i enlighet med dessa.

Stadsbyggnadsnamndens beslut
1. Nimnden uppdrar till samhéllsbyggnadskontoret att komplettera
trafikstrategin med indikatorer om medborgarnas ndjdhet med
gatustandarden och medborgarnas néjdhet med
parkeringsmoéjligheter.

2. Namnden tillstyrker att kontorets forslag till trafikstrategi, med
ovanstdende tillagg, ska antas.

Beslutet ska skickas till

Akten
Handlédggaren
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§ 87

Diarienr: TN-2016-00268

Trafikstrategi for Sodertidlje kommun

Sammanfattning av drendet

Trafikstrategin &r en inriktning for trafikplaneringen i Sédertélje kommun.
Den innehaller malbild, utmaningar och ett antal strategier som visar vad
kommunen behdver fokusera pa savil kort som 1ang sikt. Tidsperspektivet
sammanfaller med kommunens mél for bostadsutbyggande, dvs ca 20 &r.

Trafikstrategin &r ett medel for att n kommunens évergripande

samhillsmal, till exempel minskad miljopaverkan, regional utveckling,
folkhilsa och sociala nyttor.

Trafikstrategin visar vilka fokusomraden som kommunen behover arbeta
med for att gd i riktning mot ett mer hallbart trafiksystem. Ar 2040 ska det
vara sjilvklart att resa hailbart i Sédertélje. Dokumentet ger i vissa fall
exempel pa vilka &tgéirder som behdver genomforas for att f6lja strategin.
Exemplen 4r endast med for att gora konsekvenserna av strategin tydliga.
Strategin ska inte ses som en genomfdrandeplan for kommande planering.
Vilka atgarder som ska genomforas och i vilken ordning maste i de flesta
fall utredas ytterligare i separata planer for olika sakomréden, och

samordnas med den utbyggnadsstrategi som kommunen tar fram parallellt
med denna strategi.

Beslutsunderiag
Tj#nsteskrivelse daterad 2017-05-11
Trafikstrategi — utmaningar, mal och strategier

Yrkanden
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Ordférande Emilia Pettersson (MP) yrkar bifall till kontorets forslag.
Robert Halef (S) yrkar bifall till kontorets forslag.
Tage Gripenstam (C) yrkar bifall till kontorets forslag samt lagger fram
nedanstéende dndrings- och tilliggsyrkande.

e Ny text pa sidan 15 ersétter forsta stycket:
"Trafikstrategin innebir att en utveckling av landsbygden med fler boende,
okat foretagande och tillgingligt fritidsutbud underléttas &ven utanfor
dagens kollektivtrafikstrak. Det kréver utvecklad kollektivtrafik till exempel
anropsstyrd trafik, bittre bytespunkter med goda mdjligheter till att
infartsparkera bade cykel och bil.”
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¢ Nya indikatorer pé sidan 19:
Medborgarnas ndjdhet med gatustandarden, beldggning m.m.
Medborgarnas néjdhet med parkeringsmdjligheter.
 Tilligg pa sidan 13 om var cykelgarage bor byggas:

Centrala stadskirnan och jéarnvigsstationerna i Sodertilje Hamn och
Molnbo.

Ordfsranden och Robert Halef (S) yrkar bifall till Tage Gripenstams
tilliggs- och dndringsyrkande.

Sandro Banovac (L), Hakan Larsson (M) och Joachim Hagstrom (SD) yrkar
bifall till kontorets forslag med tillagg och &ndringar i enlighet med Tage
Gripenstams yrkande.

Proposition
Ordféranden stiller proposition pa foreliggande forslag och finner att
nimnden beslutat i enlighet med dessa.

Tekniska namndens beslut
Tekniska namnden tillstyrker att kontorets forslag till trafikstrategi ska
antas, med nedanstéende tilligg och &ndringar:

o Ny text pé sidan 15 ersitter forsta stycket:
"Trafikstrategin innebér att en utveckling av landsbygden med fler boende,
okat foretagande och tillgangligt fritidsutbud underléttas dven utanfor
dagens kollektivtrafikstrak. Det kréver utvecklad kollektivtrafik till exempel
anropsstyrd trafik, bétire bytespunkter med goda méjligheter till att
infartsparkera béde cykel och bil.”

e Nya indikatorer pé sidan 19:
Medborgarnas ndjdhet med gatustandarden, beléggning m.m.
Medborgarnas ndjdhet med parkeringsmdjligheter.

e Tillsgg pa sidan 13 om var cykelgarage bor byggas:
Centrala stadskiirnan och jamvigsstationerna i Sodertélje Hamn och
Molnbo.

Beslutet ska skickas till

Akten
Handldggaren
Kommunstyrelsen
| -
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Y



