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Sammanfattning av drendet
Trafikforvaltningen vid Stockholms ldns landsting har skickat ut forslag pa komplettering av

regionalt trafikférsérjningsprogram for Stockholms l4n pd remiss fram till den 2 april 2013.
Kompletteringen avser kollektivtrafik pa vatten,

Kollektivtrafik pd Milaren liksom Saltsjon bedoms ha stor potential att utvecklas och bidra till
att skapa en mer sammanhillen region genom att utveckla nya resmdonster och trafikldsningar.
Sodertilje kommun bor dérfor ing i utredningsomrade for pendelbtslinjer pa Stockholms inre
vatten

Kommunftrvaltningens forslag till Stadsbyggnadsnamnden &r att tillstyrka
kommunforvaltningens forslag till remissyttrande 6ver Stockholms lins landstings
komplettering av Stockholms léns regionala trafik férsétjningsprogram.

Kommunférvaltningens forslag till Kommunstyrelsen 4r att godkénna forslag till
remissyttrande &ver Stockholms lins landstings komplettering av Stockholms Lins
regionala trafikférs6rjningsprogram.
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Beslutsunderlag
Stockholms lédns landstings férslag till komplettering av regionalt trafikfrsjningsprogram

finns att ta del av pd webblédnk:
http://www.sll.se/sll/templates/NormalPage.aspx?id=63321

Arendet
Stockholms lans forsta regionala trafikforsorjningsprogram beslutades av Stockholms

landstingsfullméktige den 18 september 2012 i enlighet med den nya kollektivirafiklagen. Den
1 augusti 2012 borjade en komplettering till lagen att gilla, som bland annat innebir att
kollektivirafik pa vatten inbegrips och dirfor behdver en komplettering av
trafikforsdrjningsprogrammet goras. Trafikférvaltningen har skickat ut frslag pa
komplettering av regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lin pé remiss fram till
den 2 april 2013.

Kollektivtrafik pi Milaren liksomn Saltsjon beddms ha stor potential att utvecklas och bidra till
att skapa en mer sammanhéllen region genom att utveckla nya resmanster och trafiklésningar.
Sédertilje kommun bor ddrfor ingd i utredningsomride for pendelbétslinjer pd Stockholms inre
vatten och landstinget bor som lénets kollektivtrafikmyndighet i dialog med ber6rda kommuner
ta fram en strategi for hur kollektivtrafik pA Milaren och Saltsjon kan startas upp och
utvecklas. Det innebdr att Sodertélje kommun anser att den rumsliga avgrinsning som gors for
utredningsomridet pd sidan 9 4r allt fSr sndv och bdr utbkas,

Kommunférvaltningens firslag till stadsbyggnadsniamnden:
Kommunforvaltningens forslag till Stadsbyggnadsndmnden &r att tillstyrka
kommunftrvaltningens forslag till remissyttrande &ver Stockholms ldns landstings
komplettering av Stockholms Jdns regionala trafikforsérjningsprogram.

Kommunférvaltningens forslag till kommunstyrelsen:

Kommunférvaltningens forslag till Kommunstyrelsen ér att godkénna forslag till

remissyttranc}; dver Stockholms léns landstings komplettering av Stockholms léns
’

region?/l trafik fprsdrjningsprogram.
ekt

artin Andreae Ove Lundgren
Stadsdirektor tf Samhéllsbyggnadsdir

Beslutet expedieras till:
Bengt Andersson SBK
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Samnhadllsbyggnadskontoret Bengt Andersson

Yttrande over komplettering av Stockholm léns
regionala trafikforsorjningsprogram

Stockholms léns forsta regionala trafikforsrjningsprogram beslutades av Stockholms
landstingsfullmiiktige den 18 september 2012 i enlighet med den nya kollektivirafiklagen. Den
I augusti 2012 borjade en komplettering till lagen att gélla, som bland annat innebér att
kollektivtrafik pd vatten inbegrips och dérfor behtver en komplettering av
trafikforsdrjningsprogrammet goras. Trafikforvaltningen har skickat ut forslag pa
komplettering av regionalt trafikforsérjningsprogram for Stockholms Ein pa remiss fram till
den 2 april 2013.

Kollektivtrafik pa Mélaren liksom Saltsjén bedéms ha stor potential att utvecklas och bidra till
att skapa en mer sammanhdllen region genom att utveckla nya resménster och trafiklésningar.
Stodertilje kommun bor dirfor ingd i utredningsomrade for pendelbitstinjer pa Stockholms inre
vatten och landstinget bdr som lanets kollektivtrafikmyndighet i dialog med berirda kommuner
ta fram en strategi for hur koilektivtrafik pd Milaren och Saltsjon kan startas upp och
utvecklas. Det innebir att Sodertélje kommun anser att den rumsliga avgriinsning som gors for
utredningsomradet pa sidan 9 &r allt for snidv och bér utékas.

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande

Kopia till: Akten, Samhdlisbyggnadskontoret

Campusgatan 26 Tfn 08-523 010 89 www.sodertalie se
151 89 Sédertdlje anders,backlander@sodertalig.se Org-nr 212 000-0159
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Remiss om komplettering av Stockholms
léns regionala trafikforsérjningsprogram

Den nya kollektivtrafiklagen tridde i kraft den 1 januari 2012. Lagen innebir att
det ska finnas en regional kollektivirafikmyndighet i varje l4n; i Stockholm &r
det landstinget. En av myndighetens viktigaste uppgifter &r att besluta om
regionalt trafikfors6rjningsprogram, som ir det nya strategiska dokumentet om
regionens framtida kollektivtrafikférs6rjning.

Kollektivirafik pa vatten

Det regionala trafikférsérjningsprogrammet fér Stockholms lin beslutades av
landstingsfullméktige den 18 september 2012. I augusti 2012 tridde en
komplettering av kollektivirafiklagen i kraft som bland annat innebir att
kollektivtrafik pd vatten ingér i lagstiftningen. Mot bakgrund av detta behdver
det nuvarande trafikforsérjningsprogrammet kompletteras.

Dirfor skickar vi nu ut en remiss med forslag pi komplettering av det regionala
trafikférsrjningsprogrammet. Hur ska malsittningarna och de strategiska
mnktnmgarna for kollektivtrafik pa vatten se ut pd 1ing sikt? Denna
remissversion dr brett forankrad med regionens aktdrer i samband med en
muntlig samrddsprocess.

Lansdverskridande trafik

Utdver behov av méltal etc for kollektivirafik pa vatten finns ocksi ett behov av
att fortydliga landstingets inrikining fér den linséverskridande
kollektivirafiken. Samridsunderlaget som tidigare gitt ut har darfor innehallit
forslag pé strategisk inrikining av bide kollektivirafiken pa vatten och den
linséverskridande kollektivtrafiken, framforallt regionaltigen. Nu efter
samridet har dessa frigestillningar och de synpunkter vi fatt in limnats &ver i
den process som pigér mellan milardalslinen for att komma fram till en
gemensam trafik i framtiden. Inga specifika maltal kommer att faststillas for
denna trafik i Stockholms lins trafikférsdrjningsprogram eftersom vi som

Stockholms ldns landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Site: Stockholm
Trafikftrvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: reglstrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm
Besék oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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endast en part av milardalssamarbetet naturligt nog inte har full rddighet &ver
denna trafik ensamma. Samtliga synpunkter som har inkommit under samradet
samt som inkommer nu i samband med remissen kommer sammanstillas i en
samridssammanstillning. Detta giller bdde den linsGverskridande trafiken och
kollektivtrafiken pa vatten.

Med denna remiss vill vi underlitta en dialog om de 14ngsiktiga méalsittningarna
for battrafiken,

Remiss

Detta programférslag skickas nu ut p remiss under februari och mars 2013.
Avsikten ar att kompletteringen av det regionala trafikférsérjningsprogrammet
for Stockholms lén ska beslutas av landstingets trafiknimnd den 28 maj 2013.
Bifogat med detta brev finns kompletteringsforslaget till Stockholms léns
regionala trafikforsérjningsprogram .

Yttranden pa remissen ska géras skriftligt och vara Trafikforvaltningen
tillhanda senast den 2 april 2013. Yttranden skickas till: Trafikférvaltningen
Stockholms lins landsting, 105 73 Stockholm eller till registrator@sl.se. .Ange
foljande diarienummer vid svar: SL-2011-05539.

Vid fr&gor om remissen kontakta Helena Gozzi 08-686 1620, Anna Pontusson
08-686 3739 (frin den 18 februari) eller Marcus Andersson 08-686 1744 (till
och med den 15 februari).

Vi ser fram emot att ta del av era remissynpunkter och 6nskar en intressant
lasning!

Med vinliga hélsningar

ens Pldambeck
Avdelningschef
Strategisk utveckling



Jt Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING 3(5)

Strategisk utveckling BREV Diarienummer
Planering 2013-01-29 SL-2011-05539

Infosdk. klass
K1 (Oppen)

Sdandlista:

Arlanda Express
Arriva Sverige AB

A-Train

Bergkvarabuss
Blidésundsbolaget

Botkyrka kommun
Branschféreningen Tigoperatérerna
Buss i Vist

Danderyds kommun

DHR i Stockholms l4dn

Ekeré kommun

FAC Flygbussarna AB
Handelskammaren

Haninge kommun

HSO i Stockholms lin
Huddinge kommun

Jarfalla kommun

Keolis Sverige AB
Kollektivirafikant Stockholm
KSL

Oppen Skirgird
Skirgdrdens trafikantférening :
SIKO

TIM-pendlare
Pendlarforeningen i Tierp
Uppsalapendlarna
Landstinget, Sérmland
Liding6 stad

Lansstyrelsen i Stockholms lin
MTR

MALAB

Nacka kommun

Netbuss AB

Nobina

Norrtilje kommun

Nykvarns kommun
Nynidshamns kommun

PRO i Stockholms lin
Resendrsforum
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Roslagstig
Salems kommun
SamBus AB
Sigtuna kommun
SJ AB

SKPF, Stockholm

SLL, Tillvéixt, milj6 och regionplanering
Sollentuna kommun

Solna stad

SPF, Stockholmsdistriktet
SPRF, Stockholm

SRF, Stockholms & Gotlands ldn
Stockholms Sjotrafik AB
Stockholms SpArvigar
Stockholms stad
Stockholmstig

Sundbybergs stad

Swebus Express AB

Svenska Bussbranschens Riksférbund
Svenska Taxiférbundet
Svenska Tagkompaniet AB
Svenskt Néringsliv

Sodertilje kommun

Taxi Stockholm

Trafikverket, Region Stockholm
Tyres6é kommun

Téby kommun

Upplands Vasby kommun
Upplands-Bro kommun
Uppsala lans landsting

Ut6 Rederi AB

Vallentuna kommun

Vaxholms stad

Veolia Transport

Varmdo kommun

Osterikers kommun
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For kdnnedom & ev synpunkter
Jernhusen AB
Niringsdepartementet
Swedavia

SKL

Svensk Kollektivtrafik
Trafikanalys
Transportstyrelsen

WAAB

Vastmanlands lins landsting
Orebro lins landsting
Vistra gotalandsregionen
Region Skine
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Kollektivtrafik pa vatten
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Inledning

Det regionala trafikfarsrjningsprogrammet fér Stockholms lan beslutades av
landstingsfullméktige den 18 september 2012. | augusti 2012 tridde en komplettering
av kollektivtrafiklagen i kraft som innebidr att bland annat kollektivtrafik p4 vatten ingar i
lagstiftningen. Mot bakgrund av detta behéver det nuvarande
trafikforsorjningsprogrammet kompletteras.

Det dokument du nu Idser &r remissen fér kompletteringen av det regionala
trafikférsdriningsprogrammet med malsdttningar och strategiska inriktningar for
kollektivtrafik pa vatten i Stockholms lan.

Utdver behov av maltal ete fér kollektivtrafik pa vatten finns ocksa ett behov av att
fortydliga landstingets inriktning for den linsdverskridande kollektivtrafiken.
Samradsunderlaget som tidigare gick ut innehéll dérfsr forslag pa strategisk inriktning av
bade kollektivtrafiken pa vatten och den linsoverskridande kollektivtrafiken, framforallt
regionaltagen. Nu efter samrddet kommer dessa frigestiliningar och de synpunkter som
inkommit att [imnas 6ver i den pagdende processen mellan milardalslinen dir syftet &r
att komma fram tillen gemensam trafik i framtiden. Inga specifika maital kommer att
faststéllas for denna trafik i Stockholms [ins trafikférsdrjningsprogram eftersom vi som
endast en part av malardalssamarbetet naturligt nog inte har full ridighet éver denna

trafik ensamma.

De synpunkter som har inkommit under samridet samt som inkommer nu i samband
med remissen kommer sammanstillas i en samradssammanstillning. Detta giller bide
den ldnsdverskridande trafiken och kollektivtrafiken pa vatten.

Med denna remiss vill vi underlitta en dialog om de I3ngsiktiga malsittningarna for
battrafiken.

Nagra viktiga begrepp

Regional koltektivtrafik innebir all kollektivtrafik inom linet (bide upphandlad och
kommersiell trafik), inklusive vardagspendling éver lansgrins samt koliektivtrafik p3

vatten,

Upphandlad trafik betyder hir den trafik som omfattas av den allménna trafikplikten,
det vill séga den trafik som den regionala kollektivtrafikmyndigheten viljer att

upphandla eller avtala om.

Kommersiell trafik &ir kollektivtrafik som bedrivs pa marknadsmdssiga villkor och som
inte upphandias/avtalas av den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Kollektivtrafik pa vatten definieras hadr som skirgardstrafik och pendelbitstrafik.
Trafikverkets vagfarjor ingdr inte i begreppet.

Skargardstrafik dr sjétrafiken i Stockholms skirgard som trafikerar 6ar utan fast
landfdrbindelse eller statlig vagfarja, fran Arholma i norr till Landsort i s6der.



Pendelbatstrafik betyder kollektivtrafik pa vatten som skapar forutséttningar for
framfbrallt arbetspendling, pa samma satt som ovrig kollektivtrafik, vare sig den gar pa
land eller vatten.



Ett tilléigg till kollektivtrafiklagen

Lagen om kollektivtrafik {SFS 2010:1065) tradde i kraft den 1 januari 2012, vilket innebar
att alla lan ska ha en regional kollektivtrafikmyndighet samt att inomiansmarknaden fér
kollektivtrafik har omreglerats. | augusti 2013 kom en komplettering till
kollektivtrafiklagen som bl a innebar att dven kollektivtrafik pd vatten ingar. Aven andra
kompletteringar har gjorts bl a kring medfinansiering av kollektivtrafik frdn kommun till

landsting.

Kollektivtrafik pa vatten
Kollektiv sjotrafik &r nu en del av lagen om kollektivtrafik (1 kap 1 §), i praktiken innebir
detta en reglering av en tidigare fri marknad. Historiskt sett har sj6trafiken inte varit

reglerad pa samma vis som landtrafiken.

i lagtilligget finns ocksa sarskilda dvergdngsregler gillande sjdtrafik. Dessa siger att
upphandling kan ske utan krav p3 allmén trafikplikt om den pibé&rjades senast den 31
juli 2012 och om tilidelningsbeslut &r fattat fére den 1 oktober 2013,

Kravet i artikel 7.2 | EU:s kollektivtrafikforordning pa att varje behérig myndighet ska ha
offentliggjort vissa uppgifter i Europeiska unionens officielia tidning senast ett &r innan
det fria anbudsférfarandet inleds respektive innan ett avtal direkttilldelas, giller inte i
fraga om avtal om allman trafik p3 vatten dir det fria anbudsfirfarandet har inletts
respektive ett avtal direkttilldelats fére den 1 augusti 2013,

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ska ha kompletterats angdende
kollektivtrafik p§ vatten senast den 1 augusti 2013.

Medfinansiering av kollektivtrafik frin kommun till landsting
Lagen ger ett tydligt besked om att medfinansiering av kollektivtrafik frin kommunernas
sida uppmuntras, med detta tillégg tydliggér man att kommuner fir g& in med medel till

landstinget.

Regeringens avsikt dr tydlig i att man vill ge kommuner méjlighet att erbjuda en mer
kvalitativ kollektivtrafik 4n den som &r angiven i ett traflkforsorjnmgsprogram, denna
finansiering ges i fria former:

= Mdjlighet till att finansiera mer trafik
e Madijlighet till att finansiera nya linjer
s Modjlighet till att finansiera trafik med hégre kvalitet

I lagen finns heller ingen tidsbegrénsning av denna medfinansiering. Detta ar viktigt att
notera da samhilisekonomiska dtaganden kan kréva langa tidsperioder for att uppnas.
Landstinget tolkar det dérfér som att medfinansiering kan ske bide som I6pande kap
och som investering. En eventuell medfinansiering kraver att det sker god samordning i
tidiga skeden. Det &r dven virt att podngtera att 2 kap. 1 § Kommunallagen om "férbud



mot att ata sig uppgifter som enbart ankommer pa ndgon annan” inte blir aktuellt da
denna speciallagstiftning far féretrade.

Landstingets syn pd detta lagtilligg &r att det géllande regionala
trafikférsorjningsprogrammet inte behdver dndras. Inga malsattningar eller nivaer for
allman trafikplikt kommer med andra ord att sénkas med anledning av lagtilldgget. Trafik
som syftar till att nd hdgre stédllda eller andra mal utdver de som beskrivs i
trafikforsorjningsprogrammet bor dock bekostas fran kommunernas sida. Redan idag
fungerar det pa detta sdtt med exempelvis skolskjutsarna.

Ytterligare delar i lagtilligget
Lagtilligget innehdller ocksa tva andra nyheter. Dessa bedéms inte paverka innehallet i

Stockholms ldns regionala trafikférsorjningsprogram.

Lagen tilliter nu i kapitel 3, §3 a, en regional kollektivtrafikmyndighet att ldmna
ersattning for kollektivtrafik som stricker sig in i ett angransande land, om trafiken
omfattas av allmén trafikplikt. Ersdttning enligt férsta stycket far lamnas endast fér
sddan kollektivtrafik som &r ldmplig for att tillgodose resendrernas behov av
arbetspendling eller annat vardagsresande och som faktiskt ocksa tillgodoser detta
behov.

Detta innebdr fér detta program inga férandringar i sak. Idag i Stockholms ldn sker ingen
upphandlad trafik som passerar Sveriges grinser. Det finns dock kommersiell
kollektivtrafik dver landets grinser i regionen, men den &r inte av sddan art att den
paverkas av detta program.

Lagen har dven blivit kompletterad géillandé information fran kollektivtrafikutévare,
samt vad den av regeringen utsedda myndigheten har ratt att krdva in som information
av kollektivtrafikutdvare.



Behov av kollektivtrafik i Stockholmsregionen

Behovet av kollektivtrafik i var region har beskrivits i det redan beslutade regionala
trafikférs6rjningsprogrammet. Har fortydligas darfor endast resenirskategorierna for
skdrgardstrafiken.

Dagens resande i skiirgiardstrafiken

Resendrskategorierna i skdrgardstrafiken bestar av pendlare och sillanresenirer.
Resmdénstren har det omvinda frhallandet jamfort med kollektivtrafiken p& land d& 15
% av resendrerna ar pendlare medan 85 % &r sillanresendrer. Sillanresenirerna kan
ytterligare delas in i bestkare, som star for 55 %, och fritidshusresendrer, som star fér 30
% av resorna i skargardstrafiken. Det dr stora sdsongsvariationer och 60 % av resandet i
skdrgardstrafiken sker under sommarmé&naderna juni-augusti.

P& Djurgardsfarjan reser drligen ca 2,3 miljoner resenérer varav ca 1 miljon reser med SL
Accesskort per ar.

Dagens trafikkoncept

Denna kamplettering av det regionala trafikforsariningsprogrammet géller trafikslag
som inte legat inom ramen for SL-trafiken. Nar vi nu ska féra in dessa trafikslag i det
gemensamma begreppet regional kollektivtrafik s& vill vi inférliva dem i de befintliga
trafikkoncepten. Det fortydligar synen pa olika trafikndts uppgifter.

De trafikndt vi planerar utifran ar;
= Stomlinjer; tagtrafik och stombussar fér att klara de stora resandeflédena

*  Direkttrafik; busslinjer som avlastar nér kapaciteten i stomlinjerna inte ar
tillricklig

* Kommuntrafik; lokal trafik som ofta ansluter till stomtrafiken, korta gdngavstand

* Landsbygdstrafik; lokalt anpassade Idsningar dar underlaget ar glest

an U -
b Guimarsplan oS
=\ N




Mal for kollektivtrafik pa vatten

Kollektivtrafik pa vatten kan anses ha tva olika huvudsakliga uppldgg och syften. Det
handlar dels om att utveckla den skdrgardstrafik som garanterar boende och besékare i
skdrgdrden goda resméjligheter och tillgang till service, och dels om att utveckla
kollektivtrafiken fér pendling i syfte att forbéttra kollektivtrafikutbudet centralt i

regionen.

Den dvergripande visionen for kollektivtrafik i Stockholmsregionen dr ”Attraktiv
kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem”. Den beslutades i samband med
landstingsfullmiktiges beslut om det regionala trafikférsérjningsprogrammet den 18
september 2012. | programmet finns ocksd dvergripande ach nedbrutna mal inom tre
funktionsomraden. Dessa mal dr beslutade och avses inte dndras i samband med denna
komplettering av det regionala trafikférsériningsprogrammet.

| denna remiss har [andstinget beaktat synpunkterna fran vinterns samrad och
uppdaterat malen samt tagit fram forslag pa maltal, dvs indikatorer som ska vara
matbara och visa hur maluppfylinaden gar. Det som asyftas i detta kapitel &r specifikt de
maltal och inriktningar for kollektivtrafik pa vatten som behdver fortydligas. De
trafikslagsovergripande maltal som anges i det regionala trafikforsérjningsprogrammet, t
ex kollektivtrafikandelen, inbegriper dven bat och dessa uppdateras inte.

| bilden nedan finns den beslutade malmodellen.

Attraktiv kollektivtrafik i ett hallbart transportsystem

bidrar till att Stodcholm ar Europas mest attrak tiva storstadsregion

Aturakiva rasor Tillganallg ach Effektlva resor med 1ag,

sammanhallenregion mlljﬂé:nch hulsop_&'i.re_rl-:_ah_-

SAMORD- KONKUR: RESOR FOR REGIONAL MILIO OCH EFFEKTIVITET
NING, RENSKRAFT ALLA TILLGANGLIG: HALSA

KVALITET, HET OCH

STABILITET TILLV AT

Malsdttningarna i det regionala trafikforsorjningsprogrammet géller endast regional
kollektivtrafik, och den typ av regional kollektivtrafik som tas upp i den har remissen &r
kollektivtrafik pa vatten. Inom detta begrepp ryms inte Trafikverkets eller andra
huvudmans végfarjor, som definieras som en del av végnétet. Dessa kan dock ha stor
betydelse ndr viktiga malpunkter ska forbindas, och de kan ocksa vara viktiga for att
uppna regionala mal. Nar olika I6sningar ska analyseras i syfte att nd malen bér darfor
bade kollektivtrafik pa vatten och vagfarjeforbindelser beaktas.

Sjotrafikens roll i Stockholms ldn

Kollektivtrafiken pa vatten har ldnge haft stor betydelse | Stockholms l&n. Framst genom
skirgardstrafiken, som ger boende i skdrgarden tillgang till service samtidigt som
boende p3 fastlandet ach inte minst besdkare i regionen far tiligang till rekreation och



upplevelser. Detta mojliggor dven for de boende i skirgdrden att kunna arbeta och leva
genom att det finns en grundlaggande service och ekonomiska méjligheter baserat pa
den sdsongsrelaterade bestksnéringen.

For kortare, arbetsrelaterade resor i de centrala delarna av regionen fungerar
kollektivtrafik pa vatten som ett komplement till den vig- och sparburna
kollektivtrafiken. Djurgardsfarjan transporterar varje ar 2,3 miljoner personer, och
nyligen besldts dven att bedriva Sjovagen mellan Nacka Strand — Liding® — Vdrtahamnen
som en del av den samhélisfinansierade kollektivtrafiken. Aven om kollektivtrafik pa
vatten i arbetspendlingssyfte linge varit en forhdllandevis marginell féreteelse i
forhallande till vrig kollektivtrafik pdgar nu mycket diskussioner om att Gka
mdojligheterna att resa kollektivt med bat i Stockholm, Detta som ett sitt att avlasta
ovrig kollektivtrafik, skapa genvdgar med korta restider och bidra till att 6ka
koliektivtrafikens attraktivitet mot biltrafiken,

Utredning om pendelbdtslinjer
En utredning géllande potentialer for pendelbatslinjer pd Stockholms inre vatten har

genomforts av trafikférvaltningen och Waxholmsbolaget. Den geografiska
avgransningen har i utredningen bedémts vara: Ekerd och Vaxholm i éster och vister,
samt Taby och Nacka (Fisksdtra) i norr och séder. Kartan nedan visar det ungefirliga
utredningsomradet. Kartan nedan ska dock inte tolkas som en avgriinsning for alla
framtida pendelbatslinjer. Den langsiktiga utvecklingen av pendelb3tstrafik ska baseras
pa det regionala trafikférsérjningsprogrammets malséttningar och inriktning for allmén

trafikplikt.

Grédnsen inre vatten ska inte blandas samman med Sjifartsverkets definition av samma

ord.

Spingai i
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Karta dver ungeférligt utredningsomréde for potentiella pendefbdtslinjer enligt utredning



Overgripande inriktning for battrafiken

Skargardstrafiken har speciella forutsittningar med langa avstand och behov av turer
aret om med fa resenirer. Skdrgardstrafiken har bland annat darfér en visentligt hégre
skattefinansieringsgrad, i jamfdrelse med den landbaserade samhillsfinansierade
kollektivtrafiken. Skdrgardstrafikens mal bor framst ha fokus pa att utveckla servicen och
skapa battre mdjligheter for arbetspendling och rekreation i skérgdrden. Det
skargardspolitiska programmet (Rapport 4:2010 framtagen av TMR och beslutad av
Landstingsfullmaktige) utgar ifrdn den vision i Stockholms regionala utvecklingsplan
RUFS2010 som &ven ligger till grund for kollektivtrafikens dvergripande vision i
trafikforsdrjningsprogrammet; att bidra till att géra Stockholm till Europas mest
attraktiva storstadsregion. Som mal for skargarden anges dar specifikt:

Fér pendelbatstrafiken &r det rimligt att den planeras och utférs efter samma principer
och mal som dvrig kollektivtrafik. De mal som satts upp i trafikférsoriningsprogrammet
avseende restider, kollektivtrafikandel, milj, jamlikhet och ekonomisk effektivitet bér
sa ldngt som mdjligt galla likvérdigt for denna trafik som fér kollektivtrafik p3 vig och
spar, Detta innebar att kollektivtrafik p& vatten kan bidra till att knyta samman regionen,
skapa bittre restider, 6ka kollektivtrafikandelen mm.

Forutom att pendelbatstrafiken ingar i det sammanhingande kollektivtrafiksystemet
utgdr de ett komplement till det lokala gang- och cykelndtet, med potential att skapa
genvdgar for fotgdngare och cyklister. Ofta dr det enkelt att ta med cykel pa bdtarna
vilket kan ge stora tidsvinster jimfért med att cykla landvagen.
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Darutdver kan sjétrafiken utgdra ett vardefullt alternativ att ta till i samband med vig-,
spar- och gatuombyggnader som begrénsar framkomligheten for savil bil- som
kollektivtrafik. Vid stérre ombyggnader som innebir stora pafrestningar i det befintliga
trafiksystemet, exempelvis Slussen, dkar efterfrigan p alternativa resmajligheter.
Batalternativet kan beroende pd férutsittningarna leda till sival minskad trdngsel som
kortare restider &n vad som annars skulle bli fallet under ombyggnadstiden.

Attraktiva resor
Pendelbatstrafiken har en potential att 6ka attraktiviteten i hela kollektivtrafiksystemet

genom att erbjuda gena, bekvdma och snabba resor. Férutom lokala, oftast tviirgdende,
férbindelser mellan norra och sédra delarna av Stockholm som skapar férutsdttningar
for kortare restider, finns dven en potential for battrafikens att avlasta den
landbaserade radiella trafiken.

Till skillnad mot den landbaserade trafiken finns redan infrastrukturen till stora delar.
Dock behdver sjtrafiken kompletteras med attraktiva bytespunkter dit den landburna
trafiken [4tt kan nd. Bussar ska l&tt kunna vénda utan att hindras av t ex felparkerade
bilar och de ska &ven ha méjlighet att invéinta anslutande batar. Vid vissa bytespunkter
kan det finnas behov av infartsparkeringar.

Grundldggande for mdjligheten att bedriva pendelbdtstrafik dr att den kan miita sig
tidsmissigt med andra alternativ. Dérfér dr det angeliget att linjerna utformas som
genvagar Sver vattnet alternativt att bitarna tillats att halla en hastighet pa de inre
vattenvdgarna s3 att de kan utgbra ett realistiskt alternativ till annan trafik. Det ir viktigt
att pendelbétstrafiken kan bidra till férbittrade restider och uppfyllande av de mal for
restidskvoter som antagits i det regionala trafikférsériningsprogrammet. Men for att
kunna vara ett attraktivt alternativ till den landbaserade kollektivtrafiken kan ocksa
andra attraktivitetsfaktorer sdsom komfort och méjlighet till bekvima
kombinationsresor med cykel vara av betydelse.

For skérgardstrafiken dr det viktigt att den trafik som utférs &r attraktiv och fungerar vil
tillsammans med 6vrig kollektivtrafik. Sdvil fér boende i skirgarden som fér turister och
bestksnédringen beddms det vara viktigt att skirgdrden kan nés sdvil direkt frin centrala
Stockholm som med snabbare basférbindelser mellan i forsta hand de 13 ki3rndarna och
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fastlandets nio replipunkter®, se karta pa sidan 13. Replipunkterna beskrivs i RUFS som
en strategisk bytespunkt pa fastlandet eller pad & med broférbindelse for resor mellan
kdrndar, kommuncentrum och Stockholms innerstad. Andra viktigare bryggor och Gar
kan ocksa ingd i ett utvecklat basnit.

| utvecklingen av ett attraktivare och battre sammanhallet system mellan landtrafiken
och skargardstrafiken kan det dven vara intressant att se Gver nuvarande replipunkter.
Byten mellan battrafik och den landbaserade trafiken bér ske vid strategiska platser med
ett val utvecklat bastrafikutbud med snabba forbindelser tiill och fran saval
kommuncentrum som Stockholms centrala delar. Mdjligheten att dra direkta buss- och
sparforbindelser mellan replipunkterna och regioncentrum &r i vissa fall begrdnsade
men genom att prioritera bra férbindelser till kommuncentrum skapas anda bra
madjligheter eftersom det finns snabba stomlinjer fran samtliga kommuncentrum till
regioncentrum. Genom att dra flera batlinjer till samma replipunkt finns majlighet att
gora tvdrresor i skdrgdrden. Syftet &r att utveckla replipunkterna till attraktiva
bytespunkter med vél fungerande tidssamordning savdl mellan batar som mellan bat
och buss- alternativt spartrafik. Den viktigaste uppgiften fér replipunkten &r att fungera
som bytespunkt men i framtiden kan dessa platser fa utdkad betydelse.

Skdrgardstrafiken priglas av langa restider varfér den bdr planeras for att alla resendrer
ska erbjudas sittplats. For pendelbétslinjer géller att stdende ska undvikas pa ldngre
resor. Darfor ska den planeras utifran en riktlinje om att ingen ska st3 langre &n 15

minuter.

Faktorer som ska mitas ach Mal 2020 Mal 2030
féljas upp

Trdngselstandard,

stdplatsutnyttjande

Pendelbdtstrafiken Stdplatstiden skall ef dverstiga 15 minuter
Skdrgdrdstrafiken Sittplats fiir allfa resendrer

Tiltkemmande méltal for kollektivtrafik pa vatten inom ramen fér mal om atiraktiva resor

! karnGar: Arholma, Tjockd, Ingmarsd, Tynningd, Ramso, Svartsd, Gallng, Stora M&ja, Runmard, Sanddn,
Orné och Uts, ach replipunkter: Simpnés, Réfsnis, Aséttra, Vaxholm, Boda, Sollenkroka, Stavsnis, Dalaré
och Arsta
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Tillginglig och sammanhallen region

Kollektivtrafik pa vatten ar en viktig faktor for att halla ihop regionens olika delar och
forse medborgare med tillgéng till service. Detta géller inte minst skdrgardstrafiken, som
utgdr en direkt forutsattning for boende i skdrgdrden att kunna leva och verka. Den
6vergripande inriktningen ar att skdrgardstrafiken ar en slags landsbygdstrafik. | RUFS
2010 och i den delregionala utvecklingsplanen for Stockholms kust och skargard
(Rapport 15:2008) konkretiseras detta genom att férorda en utvecklad bastrafik i
skdrgdrden mellan de nio replipunkterna och de 13 kidrndarna i likhet med vad som
beskrivs géllande mal om attraktiva resor. Frin dessa kdrndar ska dagliga arbets- och
skolresor vara mojliga samt resor till kommuncentrum for tillgdng till samhillsservice.
Bastrafiken under veckoslut och helger ska dven vara inriktad p3 fritidsboende och
utflyktsresendrer. Bade kopplingen lokalt till kemmuncentrum och regionalt till
Stockholm &dr viktig. Det ar viktigt att komma ihag att dven bussresan pa land 4r en del av
skirgardstrafiken, och utformningen av den paverkar malsdttningen om att halla ihop

regionen.

Pendelbatstrafiken bor planeras och utformas efter samma principer som den
landbaserade kollektivtrafiken, och de malsattningar for tillgénglighet och
sammanbhallning i regionen som finns framtagna i det regionala
trafikforsorjningsprogrammet bér darfor galla dven fér pendelbatstrafiken. Detta
innebdr att kraven pa tillgdnglighet for resendrer med funktionsnedséttning anpassas
efter mélen for dvrig kollektivtrafik, dvs krav pa full tillgénglighet till &r 2020, vilket éir en
avsevird standardhéjning fran dagslédget.

| princip bor dven skdrgardstrafiken planeras for full tillgénglighet. P& grund av det stora
antalet lagtrafikerade och ofta privat- elier samfillighetsdgda bryggor kan det dock ta
langre tid att astadkomma full tillgdnglighet har. Dock ska resendrer ej kunna nekas
ombardstigning pga funktionsnedsattning, vilket innebér att tillgdngligheten kan [&sas
via assistans. En standardisering av kajer och bryggor underldttar
tillgénglighetsanpassningsarbetet. For skdrgardstrafiken prioriteras i férsta hand att
farbattra tillgangligheten for trafiken till och fran bryggorna vid de utpekade kéirndarna.
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Hela resan - Full tillginglighet 2)
En fullt tillganglig linje eller bytespunkt innebdr att féljande moment d@r mojliga att

genomfbra for alla resendrer:

' [P -
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Faktarer som ska mitas och Mal 2020 Mal 2030
féljas upp

Tillgdnglighet for resenGrer med
funktionsnedsiittning

Pendelbdtstrafiken All trafik ska vara fullt tillgéinglia

Skirgdrdstrafikens bryggor Bryggor vid replipunkter och andra viktiga bytespunkter samt
dtminstone en brygga pd varje utpekad kéirnd ska vara fullt
tillgtinglig

Skiirgdrdstrafikens fartyg Samtliga nya fartyg ska vara fullt tillgingfigo. Uppgraderade fartyg

ska tiflgdnglighetsanpassas i samrdd med trafikforvaltningen for att
i hégsta mojliga grad uppnd full tillgdnglighet.

Tillkommande mdltal for kollektivtrafik pd vatten inom ramen for mal om tillgiinglig och
sammanhdfien region



Effektiva resor med 1ig milj6- och hilsopdverkan

D3 pendelbatstrafiken planeringsmaéssigt jamstills med den landbaserade
kollektivtrafiken bor den i princip omfatta samma miljdmal och mal om ekonomisk
effektivitet som togs fram inom ramen f&r det regionala trafikforsérijningsprogrammet.
Detta innebdr bland annat krav pa 100 % férnyelsebart bransle dr 2030, och en visentlig
reduktion av utslapp av partiklar och kvéaveoxider. Detta hoga maltal kommer i
praktiken dock endast att gédlla den nya tillkommande trafiken.

Férutsdttningar for fornyelsebart brdnsle i sjétrafiken
Battrafiken har idag svirt att nd upp till den miljéstandard som kollektivtrafiken p& land

har. Att anpassa den befintliga fartygsflottan till den standard som fandtrafiken har idag
beddms vara kostsamt och innebdra stora investeringar i nya fartyg.

Hdéga miljokrav motsvarande kollektivtrafik pa land stills for tillkommande
pendelbatstrafik, medan befintlig trafik tillats fortsatta och successivt fasas ut nér fartyg
ar uttjinta. Detta géller framf&rallt skargdrdstrafiken, men dven en del av den befintliga
kollektivtrafiken pa Stockholms inre vatten, exempelvis Djurgardsfarjorna.

Detta innebér att en hog miljoprestanda kan uppnds far den tillkommande
kollektivtrafiken till sjéss, samtidigt som den befintliga trafiken tillats genomgd en
gradvis forbattring till battre miljéprestanda utan stora ekonomiska konsekvenser som
begransar majligheterna att genomftra det redan befiittliga trafikutbudet. Vid en
volymdokning av kollektivtrafik pd vatten forbattras sdledes miljoprestanda genom att
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nya linjer/fartyg anpassas efter nya mal, medan den befintliga trafiken i sin nuvarande
omfattning tilldts ha en ldgre nivd avseende férnybart brinsle.

Trots denna instéllning till att succesivt skapa férnyelsebart briansle i battrafiken
kommer utbytandet av fartygsflottan att innebira héga kostnader. inriktningen bér
darfor vara att vid jamférelse mellan land- och vattenbaserad trafik dven titta pa andra
paverkansfaktorer dir battrafiken har férdelar. Detta kan vara t ex komfortfaktorer.
Kostnadsperspektivet behdver beaktas. Huruvida kollektivtrafik p& vatten utgér ett bra
alternativ i de fall samma malpunkter kan kopplas ihop med hjilp av iandbaserad trafik
maste beddmas utifran restider, ekonomi, komfort och andra attraktivitetsfaktorer samt
utifrdn miljéprestanda. 53 linge sj6trafiken inte ndr upp till den landbaserade trafikens
miljémal sa behdver darfér Gvriga parametrar vara till sjdtrafikens fordel for att det ska

vara ett bra alternativ totalt sett.

Internationella konventioner (IMO-konventioner?) reglerar vilka brinslen, bland annat ur
sdkerhetssynpunkt som far anvdndas for sjéfarten. Dessa har kopplingar till sikerheten

ombord.

Dagens skdrgardsfartyg &r inte tillrdckligt stora for de gastankar som skulle behévas fér
att driva skdrgardstrafik med biogas. Har &r dérfér syntetisk diesel forutsatt som
férnybart brénsle. Syntetisk diesel bar bli ett alternativ i framtiden beroende p3 hur
skattelagstiftningen byggs upp. All diesel (MK1) som idag anvinds ar skattebefriad, vilket
ger storre merkostnader for anvéndande av fornyelsebara alternativ, Idag dr brinslet
inblandat med 5 % férnybart RME. Det finns idag allts ingen styrning i vilket brinsle
som ska uppmuntras i battrafiken da det inte finns nigon skatt pa sjofartsbrinsle som
styr mot mer miljovénliga brénslen. Det bor sdledes finnas en méjlighet att acceptera en
Idgre miljdstandard under en 6vergdngsperiod for skirgdrdstrafiken med avseende p3

2 the International Maritime Organization, ett specialiserat FN-organ som ansvarar fér siikerhet och trygghet

i sjdfarten och for motverkande av havsfdroreningar frén fartyg
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de kostnader som foreligger for att uppgradera det befintliga tonnaget tili modern
standard. Dock ska en successiv forbittring efterstrivas. Vid inkdp av nya fartyg fér start
av ny trafik alternativt ersdttning av uttjénta fartyg sa ska dessa filja samma krav pa
férnybart brinsle som dvrig kollektivtrafik.

For befintliga fartyg i skdrgardsgardstrafiken satts malet for férnybart bransle till 20 % ar
2020 och till 40 % &r 2030. Den relativt 1dga andelen till 2030 beror till stor del p4 den
befintliga skattelagstiftningen. Ambitionen dr dock p3 lite ldngre sikt att 6ka andelen
fartyg med fornybart bransle &n mer. Det pagar hela tiden arbete med att ta fram nya
férnybara branslen vilket paverkar hur malsdttningarna for miljon till sjss bér se ut. Vi
b&r ha en 6ppenhet for utvecklingen pa det hdr omradet och méltalen i framtida
versioner av det regionala trafikférsorjningsprogrammet bér revideras nar ny kunskap
erhalls. Det dr dock av betydelse att maltalen speglar en realistisk framtidsbild utifran
det befintliga kunskapslaget.

Ovriga miljomal

En viktig miljdmalsdttning &r dven att energieffektivisera battrafiken. Waxholmsbolaget
har lyckats att minska bransleférbrukningen markant genom utbildningsinsatser samt
genom att infora ett befilhavarstéd och genom installation av interceptorer
(svallddmpare) p3 vissa fartyg. Atgérder for att nd en brénslebesparing bér fortsitta att

arbetas med vid sidan om nya férnybara brinslen.

Tonnageutvecklingen, dvs utvecklingen av fartyg, férvintas leda till minskad vagbildning.
| kombination med ett anpassat kdrsadtt bedoms skador pa stréander och Gvrig omgivning
minska, dock sker detta med lingre restider som foljd.

Svallrelaterade skador kan uppstd inom Stockholms inre vatten beroende pa hur synen
pa fartbegransningar utvecklas. Hogfartsoptimerade skrov (typ katamaran) kan reducera
vagbildningsproblem, sddana fartyg fungerar dock inte under isférhdllanden.

Effektiva resor
Kollektivtrafiken pa Stockholms inre vatten bor jamstéllas med den landbaserade

kollektivtrafiken sa att den utvdrderas utifran samma mal som den landbaserade s3
langt det @r mojligt mot bakgrund av sjofartens sarskilda forutsittningar. Detta fér att
hitta den mest kostnadseffektiva l6sningen.

Faktorer som ska mitas och M3l 2020 Mal 20306
foljas upp

Andel fartyg med férnybar energi

Pendelbdtstrafiken 90 % 100 %
Nya och tillkommande fortyg i Q0% 100 %
skdrgdrdstrafiken

Befintfiga fartyg i 20% 10 %
skdrgdrdstrafiken

Tillkommande maital for kollektivirafik pd vatten inom ramen for mal om effektiva resor med Idg

héiso- och miliépdverkan
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Uppféljning av malen

For flertalet mal har maltal satts upp fér &r 2020 och 2030. Inriktningen &r att
regelbundet fdlja upp malen fér att se att utvecklingen gar at rétt hill. Uppfdljningen ska
bland annat grundas pé den statistik som tas fram av myndigheten Trafikanalys genom
deras resvaneundersokning RVU Sverige samt genom Kollektivtrafikbarometern, den
branschgemensamma kvalitets- och attitydundersékning som Svensk Kollektivtrafik

ansvarar for.

Idag genomfdr Waxholmsbolaget kundundersékningar fyra g&nger per &ri
skdrgdrdstrafiken. Den stdrsta anledningen till att undersékningarna genomférs s§ ofta
som en gang per arstid dr att resandemanstren varierar kraftigt mellan vinter, var,
sommar och hdst. Matningarna bygger pd principerna i Kollektivtrafikbarometern men
dr anpassade for skdrgardstrafiken med den stora mingden sillanresenirer.

Landstinget anser att det &r positivt om matmetoderna fér kollektivtrafiken kan
utformas s att de passar all regional kollektivtrafik, dven den p3 vatten.
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Strategiska val - avvidgning mellan upphandlad och

kommersiell trafik

Landstinget foreslar att beslut om allméan trafikplikt i denna komplettering av Regionalt
trafikférsérjningsprogram for Stockholms ldn ska baseras pa samma grund som i
huvuddokumentet. Forutsattningarna for skirgardstrafiken respektive
pendelbatstrafiken skiljer sig delvis frin den kollektivtrafik som redan behandlats i det
beslutade programmet. Vissa skillnader i avvigningar géllande den allm&nna
trafikplikten blir ddrfér nédvandiga for dessa trafiktyper.

Sjotrafiken skiljer sig frn landtrafiken dd marknaden redan innan lagkompletteringen
var avreglerad. Skillnaden nu dr att det dven for sjotrafiken ska tas beslut om allmin
trafikplikt infér upphandling av trafik. For de befintliga kommersiella aktdrerna pa
marknaden innebdr lagkompletteringen endast féréndringar om den upphandlade
trafiken &kar eller minskar i stor omfattning. N&r framtida beslut om allméan trafikplikt
tas dr det ddrfor viktigt att beakta att det ocksa finns en befintlig kommersiell marknad.

Landstingets utgdngspunkt dr att beslut om allmén trafikplikt géllande kollektivtrafik pa
vatten hdnger tdtt samman med de mal som satts upp fér trafiken, den standard som
efterstrdvas gdllande turtdthet och gangavstand samt de kommersiella intressen som
beddms finnas for dessa battrafik.

Grund for beslut om allmén trafikplikt gillande kollektivtrafik pa

vatten

I Regionalt trafikférsérjningsprogram for Stockholms 13n finns tre utgangspunkter som
bas for den allminna trafikplikten. Landstinget féreslar att dessa punkter ligger till grund
dven for kompletteringen av trafikférsérjningsprogrammet. innebdrden av respektive
punkt har justerats ndgot for att battre anpassas till férutséttningarna for kollektivtrafik

pa vatten.
Den allménna trafikplikten ska baseras pa:

—Sammanhéllenhet: Det gar att resa i hela ldnet.
— Robusthet: Trafiken dr forutsagbar over tid.
— Attraktivt pris: Kollektivtrafiken tillhandahalls till ett for resendren rimligt pris.

Den trafik som omfattas av den allmanna trafikplikten baseras pa malen, som i sin tur
definieras av regionens behov av kollektivtrafik, For att kunna tillhandahdlla ett stabilt
regionstickande trafikutbud féreslar landstinget fdljande principer fér allman trafikplikt:

¢ [|regionen ska det finnas tillgdng till en kollektivtrafik som dr robust éver tid och som
har en férutsigbar tkaﬁkering. Dérigenom erbjuder kollektivtrafiken invénare och
besokare i regionen hallbara resor som under en avtalad tid dr garanterade av
landstinget.

e Den upphandlade kollektivtrafiken ska erbjuda invanare och besékare i itinet och
regionen férbindelser till viktiga mdlpunkter, som regioncentrum, kommuncentrum
och regionala stadskdrnor. Ddrutdver ska invdnare och besdkare erbjudas vél
fungerande férbindelser till skofor och andra viktiga samhdlisfunktioner.
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* Gdngavstdnd till linjenditet och trafikens turtéthet ska minst motsvara landstingets
riktlinjer, som varierar efter typ av bebyggelise och lige i regionen respektive
tidpunkt p& dygnet. Avsteg kan dock behdva ske beroende pé lokala férutséttningar
och tillgéngliga resurser.

s |lénet och regionen ska det finnas méjlighet att kunna né samtliga ldnets kommuner
genom att enbart anvénda kollektiva firdmedel. | s4 stor utstréickning som mdjligt
ska resan ocksd vara sammanhdngande och kunna genomféras med en och samma
biljett till ett rimligt pris.

Ovanstdende punkter uppfylls inte i sin helhet enbart av kollektivtrafik pa vatten, men
tillsammans med ovrig kollektivtrafik samt de standarder fér olika typer av kollektivtrafik
som finns i det regionala trafikforsérijningsprogrammet for Stockholms Kin uppnas
principerna fér allmén trafikplikt.

Nuligesbeskrivning upphandlad skirgirdstrafik
| dagslaget ar skargardstrafiken upphandlad via ett flertal mindre avtal. En ny
upphandling pagar och forfrégningsunderlag har skickats ut.

Persontrafiken i skdrgarden &r i dagslaget uppbyggd kring ett linjenit med direktlinjer
respektive kortare linjer. Dels upprétthalls direkttrafik fran Stockholm med anlép av
bytespunkter i kommuner sdsom Liding®, Nacka och Vaxholm. Dels trafikeras kortare
linjer som utgér fran replipunkter vid ndrmaste fastland och dirmed erbjuder

kortast méjliga totala restid.

Direkttrafiken, som har sina anor | 1850-talets pionjértrafik, omfattar i forsta
hand mellersta skérgdrden, men dven nigra linjer mot norra och sédra
skdrgarden, Direkttrafik frin Stockholm uppratthalls i huvudsak vir, sommar
och hést. Antalet resor &r &rligen omkring 1,7 miljoner.

Dagens biljettsortiment
For resor i skdrgdrdstrafiken har Waxholmsbolaget ett eget biljettsortiment. Fér

skdrgardshor finns d-kortet, som &r ett periodkort som giller per kalenderar fér
skdrgdrdsbor som &r skrivna pa ar utan fast broférbindelse eller statlig vigfirja. Det
kostar 500 kr/ar, vilket &r en administrativ avgift som tas ut i samband med kontroll av
att personen dr skriven i skdrgdrden. Kortet &r resultatet av tidigare politiska
tverenskommelser for att gynna fast boende i skirgarden. Med 6-kortet 3ker
innehavaren fritt pa alla linjer i Waxholmsbolagets nit under ett kalenderar.

Nuldgesbeskrivning upphandlade pendelbitar

I dagsldget bestdr den upphandlade pendelbatstrafiken pd Stockholms inre vatten av
Djurgdrdsfirjan som trafikerar Slussen - Skeppsholmen ~ Djurgarden, Sjévigen som
trafikerar Nybroplan — Djurgdrden — Nacka — Lidingd — Frihamnen samt linjen Ropsten —
Tranholmen - Storholmen. Resandet pa Sjévigen och linjen Ropsten — Tranholmen —
Storholmen bestar framfdrallt av arbetspendling. Resandet pa Djurgardsfarjan skiljer sig
en del at och bestar till stor del av besékande till Djurgarden.

21



M/S Movitz, ett av fartygen som trafikerar linjen Sjévédgen. Foto: Kim Viktor

Sjovagen ligger inom SL-trafikens zon A och SL:s biljetter giller. Linjen Ropsten —
Tranholmen — Storholmen har en egen taxa. Djurgardsfarjan har nnu sa linge en egen
taxa, men alla SL:s periodkort géller ocksd. Ambitionen ar att under 2014 inféra SL:s zon
A-taxa pa bide Djurgardslinjen och Ropsten — Tranholmen — Storholmen. Detta beslut
ska tas av Landstingsfullmiktige.

Nuligesbeskrivning kommersiell sjotrafik

De kommersiella aktérer som finns idag dr Stromma som trafikerar med sin
Cinderellatrafik pa stréckorna Stockholm-Vaxholm-Svartsé-Finnhamn-Maja samt
Stockholm-Vaxholm-Grinda-Sandhamn samt en linje som gar mellan Lillsved och Grinda.
Ressel rederi trafikerar mellan Hammarbysjéstad och Nybroviken samt mellan
Hammarbysjéstad och Sodermalm (den sk. Sjostadstrafiken).

Den kommersiella sjotrafiken bedrivs framférallt under sommarperioden, och varierar
nagot fran &r till ar. Det &dr i dagsldget {januari 2013) dérfor svart att sdga vilken
kommersiell sjdtrafik som kommer att finnas under sommaren 2013. Landstingets
forhoppning ar att de kommersiella aktdrerna i stérre utstrickning kemmer att anmaia
sin trafik till den regionala kollektivtrafikmyndigheten frdn och med 2013.

Det finns ocksd en omfattande taxibatsverksamhet, men denna dr inte linjelagd och
ddrmed inte att betrakta som regional kollektivtrafik enligt
trafikforsérjningsprogrammets definition.

Delsubventionerad trafik i den befintliga skirgirdstrafiken

Inom skargardstrafiken férekommer delsubventionerad trafik dar landstinget képer in
sig pd kommersiell trafik (géller Strommas Cinderellatrafik). Detta g6rs i syfte att erbjuda
resendrerna hetydligt snabbare resor mellan Stockholm och skédrgdrden dn vad den
upphandlade trafiken kan erbjuda. Ett exempel pa tidsskillnad &r Stockholm-Sédra
Grinda som Strémma trafikerar pd 1 h 20 min medan strdckan kan ta upp till 2 h och 5
minuter med Waxholmsbolaget. De biljetter utéver Strémmas egna hiljetter som gar att
resa med dr §-kortet, Waxholmsholagels manadskort for 30 dagar och det sk

batluffarkortet (5-dagarsbiljett).
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Allmin trafikplikt - forslag

Upphandlad trafik ska inte stéra redan fungerande kommersiell kollektivtrafik. Det
allménna ska sta for en fungerande helhet, men det innebir inte att all kollektivtrafik
ska genomféras med allmanna medel. Det ér viktigt att komma ihdg att det redan finns
en existerande marknad med flera intressenter inom kollektivtrafik pa vatten.
Samhillsnyttan maste vagas mot lagens mening. Den kommersiella kollektivtrafiken ska

hjélpa till att uppfylla satta mél.

Landstinget bedémer att den allménna trafikplikten for pendelbatar och
skdrgardstrafiken kommer att se olika ut d& férutsittningarna for dessa typer av trafik
skiljer sig at. Dessa skillnader beskrivs i kapitlet om malsittningar.

Sjotrafiken som ska upphandlas av det allminna ska vara av sidan art att den faller inom
det ansvar som anges i det regionala trafikférsérjningsprogrammet. Den bér ocksa folja
de mal som finns for sésongsvarierad bastrafik i RUFS och det Skirgdrdspolitiska
programmet.

Skirgirdstrafik
Géltande skargérdstrafiken innebér landstingets férslag att det dels ir trafiken pa

linjerna som huvudsakligen trafikerar mellan kirnd och replipunkt, dels linjer till och frin
Stockholms innerstad fran olika delar av skirgérden som bér beldggas med allmzn
trafikplikt. Den allmanna trafikplikten for skirg&rdstrafiken baseras till stor del pa
samma férutsittningar som legat till grund fér den pAgdende upphandlingen. | praktiken
kommer den upphandlade trafiken att utékas ndgot jimfort med idag. Utékningen beror
frémst pa den hdjda ambitionen att erbjuda tvé turer p3 férmiddagen samt tvA turer p3
kvélien mellan kirnd och replipunkt. Kirndar och replipunkter kan komma att ses Gver
vilket beskrivs i malkapitlet. Upphandlingens férutséttningar samt synen pa allmin
trafikplikt pa langre sikt tas upp i avsnitten nedan.

Pdgdende upphandling av skiirgdrdstrafiken
Infér den pagdende upphandlingen har Waxholmsbolaget som referensmaterial

utarbetat ett férslag till linjendt och turutbud fér skargardstrafik inom ramen for vad
som anges i “Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen 2010” (RUFS 2010,
rapport 2010:5),” Delregional utvecklingsplan fér Stockholms kust och skirgard”
{Rapport 15:2008) och “Skérgardspolitiskt program for Stockholms lins landsting”
(Rapport 4:2010) samt specifika dgardirektiv och nuvarande budget. Nedan redovisas
nagra av de viktigaste forutsittningarna som upphandlingen baseras pé.

- Bastrafiken ska baseras pa de nio replipunkterna och de 13 kiirndarna. Bastrafik
mellan replipunkt och kdrnd ska majliggéra dagliga arbets- och skolresor samt
resor §ver dagen till och frdn kommuncentrum under vardagar &ret runt.

- Kérndar forutses fa allmén trafik aret runt genom batférbindelse till replipunkt.
Kollektivtrafiken vintertid kan ges en radiell struktur in mot respektive
kommuncentrum medan sommartrafiken kan béra upp ett mer varierat utbud
och direktférbindelser med centrala Stockholm.

- Oariskirgdrden som utveckias s3 att de uppfyller kriterierna for att vara kirné
kan efter omprévning ges sddan status.
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- Skdrgarden dr en attraktiv del av regionen med goda levnadsvillkor fér alla
manniskor. Skargdrdsmiljon ger livskvalitet och ekonomisk utveckling bade i
skdrgarden och hela Stockholmsregionen.

- Skdrgardens unika och attraktiva virden ska vara tillgdngliga fér alla och det ska
finnas goda forutsdttningar for rekreation, boende och verksamhet.

- Minimistandarden for turutbudet till replipunkter och kdrnoar ska vara tva turer
pa morgon/formiddag och tva turer pa eftermiddag/kvall. Bastrafiken under
veckoslut och helger ska dven vara inriktad pa fritidsboende och
utflyktsresendrer.

- Trafiken ska mojliggbra for skdrgardsboende att arbeta heltid pa fastlandet ach
kunna pendla dagligen.

Linjendtet har utformats sa att Stockholms skédrgard genom kollektivtrafiken ska vara
Oppen och tillgidnglig for alla. Bestkare, fritidsboende och fastboende har olika behov
och det ska avspeglas i trafikutbudet. Linjendtet bestar av fyra typer av linjer.

e Baslinjer trafikerar kdrndar dagligen aret runt efter en tidtabell som &r anpassad
till fastboende och naringsidkare. Oar lings vigen mellan replipunkt och kirné
anldps.

e Transferlinjer kompletterar trafiken under veckoslut och helger s3 att
fritidsboende och utflyktsresendrers behov kan tiligodoses. Transferlinjerna &r
utstrickta dver stdrre omraden och betjdnar dven andra dar &n kdrnoar.
Trafiken gar huvudsakligen fredag, lérdag och séndag under var och hést och
dagligen under perioder med stor efterfrdgan pa direkta resor frdn Stockhoim.

e Daglinjer ir transferlinjer med trafik som utdkats till sju dagar per vecka aret
runt i omraden dar insatser krdvs betriffande kollektivtrafiken som understodjer
skdrgardens utveckling. Ett livskraftigt ndringsliv ar en forutsdttning for en
skargdrd som &r attraktiv for bade boende och bestkare aret om.

e Vinterlinjer ersétter vissa transferlinjer under vintertid och har en anpassad
linjestriackning och tidtabell.

Sammanfattningsvis kan sdgas att upphandlingen innebdr en liten 6kning av trafiken
jamfort med idag. Det beror framférallt pd en Gkning av baslinjer till kdrndar sa att
denna trafik &r konsekvent och likartad i hela skdrgarden.

Firslag pd allmdn trafikplikt pa ldngre sikt
Landstingets farslag dr att den skdrgardstrafik som nu upphandlas ocksa &r den som ska

beldggas med allman trafikplikt pa ldngre sikt. Detta innebdr alltsa att den allméanna
trafikplikten i skdrgdrdstrafiken bor halia jamn takt med befolkningsutvecklingen i
regionen. Skilet till detta &r utgdngspunkterna géllande robusthet och sammanhallenhet
i det regionala trafikférsérjningsprogrammet samt resultatet av den trafikutredning som
gjordes infér den nu pdgaende trafikupphandlingen. For att kunna erbjuda invanare och
bestkare i skdrgdrden ett heltdckande trafikutbud behdver i stort sett all befintlig
upphandiad trafik beldggas med allmén trafikplikt. Den kommersiella skdrgardstrafik
som idag kompletterar den upphandlade trafiken kan undantas frin allmén trafikplikt.
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Vidare varierar efterfragan i skirgdrdstrafiken kraftigt under aret och det ar viktigt att en
balans mot den kommersiella trafiken hittas. Efterfragan ar betydligt hogre pa
sommaren &n pa vintern. Fér att mata efterfrgan 4r dven den upphandlade trafikens
utbud stérre under sommaren. Enstaka linjer i skargardstrafiken har under vissa
perioder p& sommaren ett tillrdckligt resandeunderlag fér att kunna bedrivas p4
kommersiella grunder, men detta anses inte tilirdckligt for att avsts allmin trafikplikt.

For att uppnd satta mal samt f kontinuitet och robusthet i systemet anser landstinget
att det &r viktigt att den upphandlade kollektivtrafiken pa vatten (bade skirgardstrafiken
och pendelbatar) trafikerar hela aret. En férutsittning fr det ar att fartygen kan
trafikera dven under eventuell isperiod. Fér detta krévs sa kallat isbrytande tonnage,
vilket &r ca 50 procent dyrare &n icke isbrytande tonnage. Dock behéver kostnaden for
istonnage uppskattas innan beslut om allmén trafikplikt tas.

Hantering av kommersiell sjétrafik i skédrgdrden
Principen fir kollektivtrafik pd vatten &r precis som fér den landbaserade
kollektivtrafiken att trafiken antingen ska vara upphandlad eller helt kommersiell.

Landstinget anser att d& det sedan tidigare finns bide allménna och privata
transportmedel inom sjétrafiken har detta program en viktig uppgift att inéjliggﬁra for
fortsatt privata alternativ inom denna kollektivtrafik. Detta dr en viktig utgdngspunkt i
programmet. Denna marknad har utvecklats p3 ett annat vis in den marknad som finns

pa land.

Det ar viktigt att samrdd med kommersiella aktdrer sker innan beslut om allmén
trafikplikt tas sa att kommersiellt barande affirsméjligheter kan tillvaratas.

Delsubventionerad trafik i skirgdrden
En aspekt som skiljer trafiken i skérgdrden mot den &vriga regionala kollektivtrafiken ir

dess speciella forutsattningar med extrem glesbygd. En annan aspekt &r skdrgardens
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unika betydelse for Stockholms attraktivitet. Darfor ar det viktigt att ha bade en tydlig
och samtidigt flexibel inriktning i den allmanna trafikplikten fér den har typen av trafik.

For att uppfylla satta mal gallande skdrgardstrafiken behdver vissa snabbare direktlinjer
erbjudas resendrerna. Detta kan t ex géras genom att landstinget via vissa biljettyper
kdper platser pd snabbare kommersiell trafik. Darfér anser landstinget att viss
delsubventionerad trafik bor finnas dven fortsdttningsvis. Landstinget vill podngtera att
detta inte ir detsamma som ett beslut om allman subvention for olika typer av
direkttrafik.

Det finns inte samma behov av denna finansieringsform for koHektivtrafiken pa land.
Detta beror p att direkttrafiken pd land inte upphandlas av restidsskal utan av
kapacitetsskil, for att avlasta stomnitet. Tidsskillnaden mellan att resa med stom (- och
kommuntrafiken) jimfort med direkttrafik &r inte heller lika stor som i skdrgarden.

Pendelbitar pa Stockholms inre vatten

Géllande pendelbatar p& Stockholms inre vatten ser utgangspunkterna for allmén
trafikplikt annorlunda ut. For att ett 6vervigande om att beldgga trafik med allmén
trafikplikt ska géras behdver man titta pa pendlarunderlag och restidsvinster. En
beddmning av hur dessa faktorer ska avvdgas mot varandra och andra faktorer som
miljé- och tillginglighetsanpassning samt kostnader maste géras i varje enskilt fall. Ett
stort resandeunderlag trots forhéllandevis ling restid kan i vissa fall racka som underlag
fir att upphandla en pendelbatslinje. Generellt &r dock genheten en av de viktigare
férutsittningarna fér pendelbatar. Den avlastande effekten pa kollektivtrafiken pé land

beddms begrénsad.

Allmint om bedrivande av sjétrafik

Fér att bedriva sjétrafik i Sverige krévs att redaren dr godkénd av transportstyrelsen
samt har alla certifikat som behdvs for fartyget och trafiken. Detta géller all sj6trafik,
oavsett om den dr kommersiell eller upphandlad. Den kommersiella trafiken maste
ocksd anmalas till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.
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Forutsattningar for kommersiell trafik

Konkurrensneutralt tilltride till kollektivtrafikens infrastruktur
Da fri konkurrens finns fér all sjétrafik sedan tidigare bedéms férutsattningarna for trafik
vara konkurrensneutrala.

Waxholmsbolaget betalar idag i likhet med privata sjotrafikaktérer hamnavgifter i
Stockholm, Vaxholm och Stavnis.

Gemensamma system

Betalsystem
Waxholmsbolaget haller pa att inféra SL Access som betalsystem fér all kollektivtrafik pa

vatten, savil i skirgdrdstrafiken som i pendelbatstrafiken. Det innebir samtidigt att en
ny taxestruktur infors enligt likartade principer som giller for kollektivtrafiken pa land,
dock kommer sannolikt inte exakt samma taxor att gilla men resenéren ska kunna
anvanda sitt Accesskort fir kollektiva resor p vatten. En harmonisering av
biljettsortiment kommer att ske.

Informationssystem
Detsamma som giller for landtrafiken giller sjdtrafik. Tidtabeller ska anmiilas till

Samtrafiken.

Anmiilan och avanmilan av kommersiell trafik
Anmdlan och avanmélan av kommersiell trafik bor genomféras pa ett liknande sitt som

beskrivs i det beslutade regionala trafikforsrjningsprogrammet.

Kollektivtrafikféretag som avser att bedriva kollektivtrafik pd vatten ska minst 21 dagar
innan trafikstart anmila trafiken till landstinget. | samband med anmilan ska
kollektivtrafikféretag skicka en ifylld blankett som visar att féretaget har sikerstillt
fGrutsdttningar for den planerade trafiken. Blanketten tillhandahdlls av landstinget,

Samrad med berérda som exempelvis hamnfretag, kaj- och bryggdgare och kommuner
beh&ver ocksd genomforas av det anmilande féretaget om det géller kollektivtrafik p3
vatten. Detta forfarande &r nytt for kollektivtrafik pd vatten och behdver utvecklas

genom samréd.

Den som vill bedriva kollektivtrafik maste ocksa vara behorig att bedriva yrkestrafik
enligt vissa foreskrifter, precis som idag.

Avanmilan av kommersiell kollektivtrafik ska genomféras minst 21 dagar innan planerat
tillfalle for trafikeringsstopp. Féréndringar av pagdende trafikering anmils 21 dagar
innan genomférande genom samma férfarande som en anmlan av kommersiell trafik.
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Riktlinjer for kollektivtrafikens utbudsstandard - Battrafik

Pendelbatstrafik

Pendelbdtstrafiken kan ndrmast liknas vid en slags kommuntrafik. Med kommuntrafik
avses majligheten att ta sig till kommuncentrum. Pa sikt bor inriktningen vara att nér det
finns forutsittningar anpassa trafiken efter kommuntrafiken pa land.

Pendelbatstrafiken férekommer idag i liten utstréckning varfor vi i standardriktlinjerna
inte bor 1dsa oss fast i for sndva ramar. Vi bor istéllet vara Sppna for de potentialer som
finns. Vi har darfor tagit fram ett intervall i turtdthetsstandard fér denna trafik.
intervallet stricker sig fran sex turer per riktning och dygn till 20-minuterstrafik under
hégtrafik (vardagar kl 6-9 resp kl 15-19). Intervallet dr brett da turtétheten beddms ha
en stor variation med tanke pa de skilda geografiska férutsadttningarna. Trafik till
Storholmen och Tranholmen har rimligtvis inte behov av lika hég turtithet som batar p3
kortare strackor i Stockholms innerstad.

Skirgardstrafik

Skirgdrdstrafiken bedrivs i glesbygd. | enlighet med visionen i RUFS och det
skirgrdspolitiska programmet giller att minimiutbudet av batférbindelser vardagar
mellan de i RUFS angivna 13 kdrnarna® och 9 replipunkterna® ska vara tvé turer
morgon/férmiddag frin 6arna och tva turer eftermiddag/kvall till darna. Ddrmed ges
permanentboende | skdrgirden méjlighet att dagligen resa till kommuncentrum dar det
alltid finns majlighet att resa vidare med en stomlinje till Stockholms innerstad utan
nagot ytterligare byte. Daruttver ska det finnas en kvélistur som ger boende pa
kdrnoarna mojlighet till kvéllsaktiviteter en dag i veckan.

a) Arholma, Tjockd, Ingmarsd, Tynningd, Ramsd, Svartsd, Giling, Stora Méja, Runmard, Sanddn,

Ornd och Utd
b) Simpn&s, Réfsnds, Asittra, Vaxholm, Boda, Sollenkroka, Stavsnis, Dalaré och Arsta
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Kallor

Delregional utvecklingsplan for Stockholms kust och skérgérd {Rapport 15:2008) TMR
2008

Det skdrgardspolitiska programmet (Rapport 4:2010) TMR och Landstingsfullmiktige
2010

EU:s kollektivtrafikférordning

Forslag pa forsok med nya pendelbatslinjer pd Stockholms inre vatten, SL 2012

Lag om kollektivtrafik (SFS 2010:1065)

Regionalt trafikforsriningsprogram for Stockholms Idn, Stockholms l3ns landsting 2012

Stockholms regionala utvecklingsplan RUFS 2010
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