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Sammanfattning av drendet

P4 regeringens uppdrag har

- Trafikverket tagit fram ett remissforslag for investeringar i transportinfrastrukturen under
perioden 2014-2025

- Linsstyrelsen i Stockholms lén tagit fram ett remissforslag for regional
transportinfrastruktur under perioden 2014-2025

Arendet har hanterats av Samhallsbyggnadskontoret som samrétt med Miljékontoret.

I likhet med foregdende processteg si foreslés att Sodertdlje kommun dels stéller sig
bakom Sédertérnskommunernas remissvar dels avger ett eget yttrande. Innehéllet i bade
Sodertdrnskommunernas yttrande likvil som kommunens eget yttrande ér 1 all vésentligt
likartat med tidigare framforda 6nskemaél om behov av atgirder. Sodertéljes framforda
onskemal har varit:
1) Ett fullféljande av dubbelspéret ger battre mojligheter att utveckla Sodertélje stad
2) Bittre storregionala kommunikationer stirker Sodertéljes dubbla regionala roller
3) Battre forutsittningar for gods och logistik i Sodertilje

Sédertiljes prioriterade insatser av ny transportinfrastruktur i perioden 2014-2025 har
hanterats vil av Trafikverket respektive Lansstyrelsen i de bagge remissforslagen. Det ér
mycket glidjande d& infrastruktur- och trafikdtgérder dr grundldggande insatser for att
astadkomma ett fortsatt samhallsbyggande.
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Inom ramen for framtagandet av den nationella planen har dven en sérskild studie kring bla
Ostlankens framtida trafikering, standard och utformning presenterats. Sodertilje kommun
delar i stort Trafikverkets forslag om trafikering, standard och utformning.

Kommunforvaltningens forslag till Stadsbyggnadsndmnden, Miljéndmnden &r att tillstyrka
kommunforvaltningens forslag till remissyttrande 6ver Trafikverket och Lénsstyrelsens
forslag till planer for transportinfrastrukturen 2014-2025

Kommunforvaltningens forslag till Kommunstyrelsen ér att godkénna forslag till
remissyttrande 6ver Trafikverket och Lénsstyrelsens forslag till planer f6r
transportinfrastrukturen 2014-2025

Beslutsunderiag

Trafikverkets remissforslag till nationell plan for transportinfrastruktur 2014-2025
http://www trafikverket.se/Foretag/Planera-och-utreda/Planer-och-
beslutsunderlag/Nationell-planering/Nationell-plan-for-transportsystemet-2014--
2025/Forslag-till-Nationell-plan/

Lénsstyrelsens remissforslag till lansplan for transportinfrastruktur 2014-2025
http://www.lansstyrelsen.se/STOCKHOLM/SV/SAMHALLSPLANERING-OCH-
KULTURMILJO/INFRASTRUKTUR-OCH-IT/VAGAR-OCH-
JARNVAGAR/INFRASTRPLAN/Pages/atgardsplanering-2014-2025.aspx

Arendet

P& regeringens uppdrag har

- Trafikverket tagit fram ett remissforslag for investeringar i transportinfrastrukturen i
perioden 2014-2025

- Lénsstyrelsen i Stockholms 1dn tagit fram ett remissforslag for regional
transportinfrastruktur under perioden 2014-2025

Innan presentationen av remissforslagen har Lansstyrelsen och Trafikverket inhdmtat
synpunkter pé dels ett inriktningsdokument hésten 2012 dels inhdmtat underlag kring
kommunens syn pa brister och behov i januari 2013.

Sodertilje kommun har valt att tidigare i processen dels svara gemensamt genom
Sodertérnssamarbetet dels yttra sig genom egna kommunala yttranden. Forslaget till
remissvar 4r pa ett likartat sétt &ven denna géng dvs dels ett gemensamt svar frén
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Sodertdrnskommunerna dels ett eget kommunalt yttrande. Aven innehallsméssigt s&
overensstammer det nu foreslagna yttrandena med tidigare lamnade svar, bade fran
Sodertornssamarbetet likval som det kommunala yttrandet.

Sodertérnskommunernas forslag till gemensamt vttrande

Sodertérnskommunerna har valt att kommentera remissforslagen utifran tidigare
identifierade och framférda behov.

Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala stadskérnorna

o Spéarvig syd for en sparutbyggnad mellan regionala stadskérnor

¢ Fullféljande av pendeltagets dubbelspér énda fram till den regionala stadskdrnan

Sodertdlje centrum inklusive stationsombyggnad

e Dubbelspar Tungelsta-Hemfosa-Nynéshamn
Har ligger forslagen i linsplanen i linje med Sédertornskommunernas viljeinrikining.
Sparsatsningarna pd Nyndsbanan omfattar dock bara etappen Tungelsta-Hemfosa, men vi
noterar att planforslaget redovisar samma uppfattning som Sédertornskommunerna har -
att det krdvs dubbelspdr pa hela strickan till Nyndshamn.

Forbéttrad storregional tillgdnglighet med kollektivtrafik

o Snabba och bekvima forbindelser till bl.a. Arlanda och Skavsta med inférandet av

en regionpendel

e Okad kapacitet pi Svealandsbanan

¢ Genomforande av Ostldnken
Har ligger ocksa forslagen i nationella planen och i lansplanen i linje med
Sddertornskommunernas viljeinriktning, dven om Svealandsbanan enbart forstéirks pd
delen Eskilstuna-Strdngnds.

Bittre mgjligheter att arbets- och studiependla med cykel
e Utbyggnad av de regionala cykelstraken maste fullf6ljas, och inom och mellan
nérbeldgna regionala stadskirnor ska det finnas mojlighet till arbets- och
studiependling med cykel.
Ldnsplanen ger bra forutsdttningar for cykelsatsningar pa Sédertorn. Vi forutsdtter att den
pdgdende processen kring finansieringsfragorna for den regionala cykelplanens
genomforande resulterar i en bra ram for samordning av de gemensamma insatser som
staten och kommunerna behdver genomfora.

Forstarkt vigkapacitet
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e Sodertérnsleden och Masmoldnken maste genomforas/paskyndas for effektivare
regionala tvarforbindelser mellan och till stadskdrnorna.

e Kompletterande atgérder pa E4/E20 vid trafikplats Hallunda samt genom Sédertélje

e Vig 226 Véarsta-Tumba-Huddinge-Stockholm é&r for den véstra delen av var
regiondel prioriterad vad géiller framkomlighet, trafiksékerhet och for att eliminera
nuvarande barridrer

e Forbéttringar pé riksviag 57 Gnesta-E4 och Forbifart Jarna.

Sodertornsleden/Masmoldnken Hur de olika ldnkarna i det planerade regionala
trafiksystemet kommer till utforande — ordningsfoljd och utformning - dr avgorande for om
malbilden i RUFS 2010 kommer att uppnds.

Vi uppfattar att kompletterande dtgdrder pa E4/20 kommer att genomforas i Sodertilje,
medan det dr svdrare att uppfatta vad forslagen innebdr vid trafikplats Hallunda. Hér
behovs en tydligare dtgdrdsbeskrivning.

Den pagdende projekteringen av dtgdrder pd vig 57 mellan Gnesta och E4 utgdr ifran att
pendeltagstrafiken finns kvar, forsdmringar av pendeltagstrafiken innebdr ékad biltrafik pa
vdg 57 och behov av mer omfattande atgdrder.

I Sodertornskommunernas gemensamma svar finns dven nya delar framtagna, texten nedan
ar ett viktigt exempel pa en ny text som tagits fram:

Intresset av att bedriva jarnvagstrafik, bade persontransporter och godstransporter, okar allt
mer. Det ar en gladjande utveckling. Men eftersom inte infrastrukturutvecklingen anpassats
till denna 6kande trafik uppstar kapacitetsproblem pé de befintliga banoma.
Kapacitetsproblemen blir sérskilt patagliga i storstadsregioner dér olika typer av
jarnvégstrafik har ansprak.

For tillfdllet innebar kapacitetsproblemen pé Véstra stambanan att Trafikverket valt att i
Tégplan 2014 prioritera bort attraktiva lokala/regionala pendeltdgstrafiken fran Gnesta via
Molnbo, Jarna, Sodertdlje och dérefter vidare mot Stockholm. I &r exemplifieras problemen
med den kortsiktiga trafikplaneringen med Gnestatdgen - nésta &r kan det vara
Arlandapendeln eller tagstopp i Flemingsberg eller Sodertilje Syd. Det kan ocksé vara
Alingsaspendeln, Pagatdgen till Malmo eller ndgon annan trafik. Samspelet mellan
samhallsutveckling, 1angsiktiga infrastrukturinvesteringar och kortsiktig tgtrafikplanering
maste finna mer robusta former och praxis. Familjer och foretag har haft en stor tilltro till
de regionala/lokala trafiksystemen nér de valt att lokalisera sig allt langre ut i de vixande
storstadsregionerna.

Sddertilie kommuns vttrande
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Sodertédlje kommun vidhéaller de prioriterade behov av atgarder som framforts i den tidigare
processen och kan med stor tillforsikt konstatera att de prioriterade insatser som vi velat se
fran Sodertédlje kommun ocksa finns med och har hanterats i de bagge forslagen till planer
for perioden 2014-2025.

Ett fullfoljande av dubbelsparet ger biittre méjligheter att utveckla Sédertilje stad
Lénsplanen har med fullfoljande av dubbelspar in till Sédertélje C inkl ombyggnad av
perronger ar 2015-2017

Lénsplanen har med uppforande av en ny stationsbyggnad vid Sodertdlje C &r 2017-2018

Dessa bagge atgarder innebar battre mojligheter for att utveckla attraktiva nya bostider,
foretagsplatser och handel samt inte minst en béttre service till de ménga
kollektivtrafikresendrerna.

Bdittre storregionala kommunikationer stirker Sodertdiljes dubbla regionala roller
Nationella planen har med byggandet av Ostlénken, en ny jairnvdg mellan Jdrna-Nyk&ping-
Norrkoping-Linkoping, med byggstart ar 2017.

Nationella planen har med att paborja byggandet av ytterligare plattformsspar vid
Flemingsberg station ar 2014-2017 — mojliggér 6kad kapacitet och robusthet

i syfte att stéirka den storregionala pendlingen till och fran Stockholm kommer bla
kapacitetshGjningar goras genom hastighetsatgarder, justeringar av signalsystem bl a pé
Sédra stambanan och Grodingebanan, Alvsjé-Jarna.

Nationella planen har d&ven med inférandet av ERTMS ar 2021, ett nytt internationellt
trafiksignalsystem for jarnvégen, pé korridor B (Stockholm-Malmg)

Sédertidlje har dubbla regionala roller dels som en av Stockholmsregionens atta utpekade
regionala stadskdrnor dels som en viktig nod mellan Stockholmsregionen och
Milardalsregionen. Utvecklingen av de forbattrade jarnvégskorridorerna tillsammans med
oversynen av regionaltagstrafiken infor Citybanans 6ppnande ar 2017 kommer ge
Sodertédlje kommun en dnnu mer stérkt roll och ldge 1 Stockholm-Méilardalsregionen.

Bdttre forutsdttningar for gods och logistik i Sodertdlje

Nationella planen innehéller byggstart trafikplats Almnas pa E4/E20 i september 2013
Nationella planen innehéller &ven ombyggnad av jamvégsspéren till Sodertélje hamn ar
2017

Nationella planen foreslar dven paborjandet av att utreda en forbéttrad farled fran
Sodertédlje-Nyndshamn &r 2014. Sodertélje kommun konstaterar att de tidiga utredningar
som gjorts kring denna investering pekar pa en mycket hog samhillsekonomisk nytta.



6 (7)

Alla dessa insatser kommer att ytterligare stirka Sodertéljes ldge i regionen som ett gods-
och logistiknav och dérmed kunna utveckla de intentioner som finns i RUFS2010 om att
skapa sodra Stockholmsregionens logistiknav.

Kommentar kring dvriga dtgdrder som beror Sodertilje i de bdgge planforslagen
Sodertélje dr, och kommer alltid att vara, en kommun med mycket behov av infrastruktur.
Det handlar om vart ldge som en port in i séderifrén till Stockholmsregionen frén 6vriga
Milardalen och landet. Sodertélje kommun har haft forstéelse for planuppréttarnas
svarigheter att finansiera alla de behov som finns av forbéttrad infrastruktur och valde
darfor att bistd med en egen prioritering av atgérder. Det var en svar prioritering och ménga
atgarder behdvde prioriteras bort. Det dr darfor glddjande att utdver de ovan prioriterade
atgidrderna ocksd konstatera att den nationella planen innehaller flera atgérder som direkt
berdr Sodertélje.

Trafikverket har ar 2012 genom{0rt en invigning av E4/E20 343 korfalt samt ny
trafikinformationsteknik pa strickan Hallunda trafikplats-Moraberg trafikplats.
Trafikverket har dérefter sett behov av ytterligare insatser ser pd E4/E20 genom Soédertélje
genom Sodertilje. I den nationella planen foreslas att
- pagéende ombyggnad ar 2013/2014 mellan trafikplats Moraberg till trafikplats
Saltskog till 3+3 korfaltbyggstart (exkl ny bro)
- ombyggnad ar 2014 av korsningar vid trafikplats Saltskog och trafikplats Syd for
att undvika kosituationer pa trafikplatsramper
- péabodrja ombyggnad av motorviagsbron E4/E20 6ver Sodertélje kanal i perioden
2022-2025 sa att 3+3 korfilt ryms.

I planforslaget foreslds dven att genomfors bullerskyddsatgérder pa Vistra stambanan
mellan Jdrna — Katrineholm. Kommunen &r mycket positiv till detta eftersom det har
framforts Snskemél om bullerskyddsétgérder frén jarnvagsbuller pé flera platser i
kommunen. P4 den aktuella strickan finns dven genom Jérna tatort bullerskyddsatgéirder
som inte har avsett effekt som skulle behova forstirkas.

Trafikverkets separata utredning om bla Ostlankens utformning, standard och trafikering
Trafikverket har haft i uppdrag att sérskilt studera fragorna om nya jarnvigsbanors

standard och utformning, vilket redovisas i en separat bilaga till de nu foreslagna planerna
2014-2025.
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Enligt Trafikverket bor Ostldnken byggas med stora lutningar, dven om det inte m6jliggor
for tunga och langa godstag att trafikera banan. Kostnadsokningen bedéms av Trafikverket
bli for stora att bygga med laga lutningar. Sodertilje kommun delar detta stéillningstagande
men vill ocksa papeka behoven av att se over den befintliga banan standard som ska kunna
hantera tunga och langa godstag.

Trafikverket menar vidare att eftersom pendeltag har tita uppehéll och inte samma krav pa
korta restider bor Ostlénken inte dimensioneras for pendeltdgstrafik. Trafikverkets slutsats
ar darfor att befintlig bana Jarna— Nykoping—Norrk&ping bor behéllas for att klara en 6kad
godstrafik och eventuellt annan persontrafik. Sodertdilje kommun delar detta
stillningstagande och vill sdrskilt pdpeka att kommunen vill utveckla pendeltagstrafiken pd
den befintliga banan mot H6l0.

Nir det géller dimensionerande hastighet sé bor Ostldnken enligt Trafikverket, baserat pa
deras samhéllsekonomiska kalkyler, byggas for att klara upp till 320 km/h. P& grund av
hogre kostnader bor dock forsta skedet utformas for 250 km/h med mdéjlighet att ga upp till
320 km/h dér spargeometrin tillater. Trafikverkets slutsats innebdr att Ostldnken kan
utformas i enlighet med den faststéllda jarnvéagsutredningen. Sodertdilje kommun
konstaterar att det dr bra att det kommande sparomrddet ryms inom den nu faststillda
Jjarnvigskorridoren men vill ocksd framfora dnskemdlet om att sa fort det dr mojligt i det

fortsatta projekteringsarbetet minska korridorens bredd.

Kommunforvaitningens forslag till stadsbyggnadsnamnden, miljonamnden
Kommunforvaltningens forslag till Stadsbyggnadsndgmnden, Miljondmnden é&r att tillstyrka
kommunforvaltningens forslag till remissyttrande 6ver Trafikverket och Lansstyrelsens
forslag till planer for transportinfrastrukturen 2014-2025

Kommunfodrvaltningens forslag till kommunstyrelsen:
Kommunforvaltningens forslag till Kommunstyrelsen ar att godkénna forslag till
remissyttrande over Trafikverket och Linsstyrelsens forslag till planer for

transpgmyrﬁ;zistrukturen 2014-2025 o
VA 4 ﬁbpﬁ
///\ // é I i
elend

/ // A "
/ artlﬂ Aﬁd;éae / _“Kenneth Hagstrém ;
Stadsdirektor Samhaéllsbyggnadsdirektor Miljékhef

Beslutet expedieras till: Akten, Bengt Andersson SBK, Anders Eriksson, MK
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Yttrande over Trafikverket och Lansstyrelsens
remissforslag "Nationell plan for transportinfrastruktur
2014-2025" och "Lansplan for regional
transportinfrastrukturen 2014-2025"

Pé regeringens uppdrag har

- Trafikverket tagit fram ett remissforslag for investeringar i transportinfrastrukturen i
perioden 2014-2025

- Lansstyrelsen i Stockholms lédn tagit fram ett remissforslag for regional
transportinfrastruktur under perioden 2014-2025

Sista svarsdag ar den 1/10 2013.

I syfte att underlétta beredningen har Sodertdlje kommun vait att avge ett gemensamt
remissyttrande 6ver bagge dessa remissforslag.

Sodertédlje stiller sig bakom Sodertornssamarbetets gemensamma yttrande
Sodertornskommunerna har tidigare i detta pdgdende arbete samarbetat och vart nu
ldamnade remissyttrande ar i linje med tidigare skriftliga yttranden och muntliga
presentationer.

Sodertilje vill sarskilt poéngtera en del av den gemensamma skrivning som
Sédertérnskommunerna kommit dverens om:

Infrastrukturplaneringen och trafikplaneringen - mer robusta former och béttre samspel
Intresset av att bedriva jarnvégstrafik, bade persontransporter och godstransporter, 6kar allt
mer. Det &r en gliddjande utveckling. Men eftersom inte infrastrukturutvecklingen anpassats
till denna 6kande trafik uppstar kapacitetsproblem pa de befintliga banorna.
Kapacitetsproblemen blir sérskilt patagliga i storstadsregioner dér olika typer av
jarnvégstrafik har ansprak.

For tillfallet innebar kapacitetsproblemen pa Véstra stambanan att Trafikverket valt att i
Tégplan 2014 prioritera bort attraktiva lokala/regionala pendeltagstrafiken fran Gnesta via
Molnbo, Jarna, S6dertélje och dérefter vidare mot Stockholm. I &r exemplifieras problemen

Campusgatan 26 Tfn 08-523 010 89 www,sodertalje.se
151 89 Sédertélje anders.backlander@sodertalje.se Org-nr 212 000-0159




2(5)

med den kortsiktiga trafikplaneringen med Gnestatdgen - nésta ar kan det vara
Arlandapendeln eller tdgstopp i Flemingsberg eller S6dertilje Syd. Det kan ocksé vara
Alingséaspendeln, Pagatagen till Malmo eller ndgon annan trafik. Samspelet mellan
samhéllsutveckling, langsiktiga infrastrukturinvesteringar och kortsiktig tagtrafikplanering
maste finna mer robusta former och praxis. Familjer och foretag har haft en stor tilltro till
de regionala/lokala trafiksystemen nér de valt att lokalisera sig allt langre ut i de védxande
storstadsregionerna.

Sodertdlje kommuns kompletterande yttrande

Sodertélje har i framtagandeprocessen av planerna 2014-2025 prioriterat tre viktiga
atgdrder/objekt

Sodertélje kommun vill utdver det gemensamma Sodertérnsyttrandet ocksa framfora att
kommunen som en nod mellan Mélardalsregionen och Stockholmsregionen har stora behov
av olika insatser inom transportsystemet. I syfte att tydliggora vara 6nskemal har vi i den
tidigare processen vid muntliga och skriftliga yttranden valt att prioritera foljande tre
prioriterade atgarder/objekt:

1) att dubbelsparet till Sodertédlje C fullfoljas dnda in till stationen, och inte stannar
200 m ifrén. Hindrar ombyggnad av SL:s finansierade stationsomride samt hindrar
fortatning av bostdder och verksamhet.

2) att inom Maélardalsraddets projekt "En béttre sits” utveckla den storregionala
trafiken, kollektivtrafiktaxan, biljettsystem samt att utveckla den storregionala
infrastrukturen i form av Ostldnken och spératgirder vid Flemingsbergs station

3) att infrastrukturinvesteringar som stoder RUFS2010-beslutet med logistikcentrum
Stockholm Syd/Sodertélje hamn genomfors i form av bla trafikplats Almnés samt
forbattringar av

Sodertiljes prioriterade insatser har hanterats vél i de bagge remissforslagen

Vi vidhaller den ovan angivna prioritering av &tgédrder/objekt och kan med stor tillforsikt
konstatera att de prioriterade insatser som vi velat se fran Sodertilje kommun finns med
och har hanterats i de bigge forslagen till planer for perioden 2014-2025.

1) Ett fullfoljande av dubbelsparet ger bdttre maojligheter att utveckla Sodertilje stad
Lénsplanen har med fullf6ljande av dubbelspar in till Sédertélje C inkl ombyggnad av
perronger ar 2015-2017

Lénsplanen har med uppférande av en ny stationsbyggnad vid Sodertélje C ar 2017-2018

Dessa bagge atgirder innebér battre mojligheter for att utveckla attraktiva nya bostéder,
foretagsplatser och handel samt inte minst en béttre service till de manga
kollektivtrafikresenérerna.
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2) Bdttre storregionala kommunikationer stdrker Sodertdljes dubbla regionala roller
Nationella planen har med byggandet av Ostldnken, en ny jarnvidg mellan Jdrna-Nykoping-
Norrkdping-LinkGping, med byggstart ar 2017.

Nationella planen har med att padbdrja byggandet av ytterligare plattformsspér vid
Flemingsberg station ar 2014-2017 — mojliggér 6kad kapacitet och robusthet

i syfte att stirka den storregionala pendlingen till och fran Stockholm kommer bla
kapacitetsh6jningar géras genom hastighetsatgarder, justeringar av signalsystem bl a pa
S6dra stambanan och Grodingebanan, Alvsjé-Jarna.

Nationella planen har dven med inférandet av ERTMS ér 2021, ett nytt internationellt
trafiksignalsystem for jarnvagen, pa korridor B (Stockholm-Malmd)

Sodertélje har dubbla regionala roller dels som en av Stockholmsregionens atta utpekade
regionala stadskérnor dels som en viktig nod mellan Stockholmsregionen och
Malardalsregionen. Utvecklingen av de forbéttrade jarnvégskorridorerna tillsammans med
oversynen av regionaltdgstrafiken infor Citybanans 6ppnande ar 2017 kommer ge
Sodertdlje kommun en dnnu mer stirkt roll och lage i Stockholm-Mailardalsregionen.

3) Bdttre forutsdttningar for gods och logistik i Sodertdlje
Nationella planen innehéller byggstart trafikplats Almnés pa E4/E20 i september 2013
Nationella planen innehaller &ven ombyggnad av jarnvigsspéren till Sodertélje hamn ar
2017
Nationella planen foreslér dven paborjandet av att utreda en forbattrad farled fran
Sodertdlje-Nyndshamn &r 2014. Sodertdlje kommun konstaterar att de tidiga utredningar
som gjorts kring denna investering pekar pa en mycket hog samhéllsekonomisk nytta.

Alla dessa insatser kommer att ytterligare stirka Sodertéljes 14ge 1 regionen som ett gods-
och logistiknav och ddrmed kunna utveckla de intentioner som finns i RUFS2010 om att
skapa s6dra Stockholmsregionens logistiknav.

Kommentar kring 6vriga atgérder som bertér Sodertélje i de bigge planforslagen

Sodertdlje &r, och kommer alltid att vara, en kommun med mycket behov av infrastruktur.
Det handlar om vart ldge som en port in i s6derifran till Stockholmsregionen frén 6vriga
Milardalen och landet. S6dertdlje kommun har haft forstaelse for planuppréttarnas
svarigheter att finansiera alla de behov som finns av forbéttrad infrastruktur och valde
darfor att bistd med en egen prioritering av atgérder. Det var en svér prioritering och ménga
atgarder behovde prioriteras bort. Det ar dérfor glddjande att utdver de ovan prioriterade
atgirderna ocksa konstatera att den nationella planen innehaller flera atgérder som direkt
ber6r Sodertélje.
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Trafikverket har &r 2012 genomf61t en invigning av E4/E20 3+3 ko6rfalt samt ny
trafikinformationsteknik pa strickan Hallunda trafikplats-Moraberg trafikplats.
Trafikverket har dérefter sett behov av ytterligare insatser ser pd E4/E20 genom Sodertdlje
genom Sodertélje. I den nationella planen foreslas att
- pagdende ombyggnad ar 2013/2014 mellan trafikplats Moraberg till trafikplats
Saltskog till 3+3 korfaltbyggstart (exkl ny bro)
- ombyggnad ar 2014 av korsningar vid trafikplats Saltskog och trafikplats Syd for
att undvika kdsituationer pé trafikplatsramper
- péabdrja ombyggnad av motorvigsbron E4/E20 ver Sodertilje kanal 1 perioden
2022-2025 sa att 3+3 korfalt ryms.

I planfSrslaget foreslas dven att genomfors bullerskyddsatgirder pd Vastra stambanan
mellan Jarna — Katrineholm. Kommunen ar mycket positiv till detta eftersom det har
framf6rts 6nskemal om bullerskyddsatgérder fran jarnvégsbuller pé flera platser i
kommunen. Pa den aktuella strickan finns dven genom Jérna tatort bullerskyddsatgéarder
som inte har avsett effekt som skulle behova forstarkas.

Trafikverkets separata utredning om bla Ostldnkens utformning, standard och trafikering
Trafikverket har haft 1 uppdrag att sérskilt studera frdgorna om nya jarnvagsbanors

standard och utformning, vilket redovisas i en separat bilaga till de nu foreslagna planerna
2014-2025.

Enligt Trafikverket bor Ostldnken byggas med stora lutningar, dven om det inte mojliggér
for tunga och ldnga godstag att trafikera banan. Kostnadsokningen bedoms av Trafikverket
bli for stora att bygga med l4ga lutningar. Sodertdilje kommun delar detta stillningstagande
men vill ocksd papeka behoven av att se over den befintliga banans standard som ska

kunna hantera tunga och langa godstdg samt annan persontrafik.

Trafikverket menar vidare att eftersom pendeltag har tita uppehall och inte samma krav pa
korta restider bor Ostldnken inte dimensioneras for pendeltagstrafik. Trafikverkets slutsats
ar dérfor att befintlig bana Jarna— Nyk&ping—NorrkSping bor behallas for att klara en 6kad
godstrafik och eventuellt annan persontrafik. Sodertilje kommun delar detta
stdllningstagande och vill sdrskilt papeka att kommunen vill utveckla pendeltagstrafiken pd
den befintliga banan mot Hol6.

Nér det géller dimensionerande hastighet s& bor Ostlanken enligt Trafikverket, baserat pa
deras samhiéllsekonomiska kalkyler, byggas for att klara upp till 320 km/h. P4 grund av
hogre kostnader bor dock forsta skedet utformas for 250 km/h med méjlighet att gé upp till
320 km/h dér spargeometrin tillater. Trafikverkets slutsats innebér att Ostldnken kan
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utformas i enlighet med den faststillda jarnvagsutredningen. Sédertdilje kommun
konstaterar att det dr bra att det kommande sparomradet ryms inom den nu faststdllda
Jjarnvdgskorridoren men vill ocksa framfora onskemdlet om att sd fort det dr mojligt i det

fortsatta projekteringsarbetet minska korridorens bredd.

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande

Kopia till: Akten, Samhdllsbyggnadskontoret, Miljokontoret
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Niringsdepartementet

Lénsstyrelsen

Soédertdrnskommunernas synpunkter pa
transportsystemets utveckling 2014-2025

P4 regeringens uppdrag har Trafikverket tagit fram ett forslag till Nationell
plan for trafiksystemet och Lénsstyrelsen i Stockholms l4n har tagit fram ett
forslag till Lansplan for regional transportinfrastruktur. Bdda forslagen géller
aren 2014-2025. Kommunerna har nu mojlighet att 1&mna sina synpunkter.

Sodertérnskommunerna har samarbetat i foregaende steg i
planeringsprocessen och det hér remissyttrandet ligger i linje med tidigare
skriftliga yttranden och muntliga presentationer.

Sédertornskommunerna har héga ambitioner

Sodertorn: en halv miljon ménniskor och fyra regionala stadskirnor

Sodertdrnskommunerna med drygt 450 000 invanare ar viktiga aktorer i
forverkligandet av Stockholmsregionens utvecklingsplan, RUFS 2010.
Soédertdrnskommunerna arbetar for att skapa nya, attraktiva stadsmiljéer dar
fyra regionala stadskédrnor, Flemingsberg, Kungens kurva-Skérholmen,
Haninge och Sodertélje, bidrar till att starka och utveckla sédra
Stockholmsregionen. Sodertorns befolkningsutveckling &r kraftig. De atta
kommunerna p& S6dertérn hade 2012 sammanlagt en hégre
befolkningstillvixt i absoluta tal 4n f6ljande atta 18n hade tillsammans:
Vistmanland, Orebro, Kronoberg, Jonkoping, Visterbotten, Norrbotten,
Vérmland och Kalmar.

Sodertorn satsar pa okad tillvixt

Vi har i enlighet med RUFS 2010 viktiga néringslivssatsningar framfor oss
och en stor del av kommande exploateringar kan ske genom fortdtning i goda
kollektivtrafikldgen. Kommer prioriterade infrastruktursatsningar pa plats
ligger vart dtagande fast att skapa forutsattningar for 65 000 bostéder och
110 000 arbetstillfdllen under perioden fram till ar 2030.
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Vir vision, vara mal och vara strategier avspeglas i RUFS 2010

Infrastruktur och trafik har inget egenvérde utan &r mede] for att uppné
overgripande visioner och mél for samhéllets utveckling. Vér vision, vira mal
och véra strategier for hur Stockholmsregionen inklusive Sddertérn ska
utvecklas avspeglas i RUFS 2010. Sédertornskommunerna planerar i enlighet
med RUFS 2010 for en utbyggnad av de fyra regionala stadskdrnorna med
fler arbetsplatser, fler bostdder och forbattrade mojligheter till utbildning -
vilket i sin tur mojliggdr en avlastning av Stockholms innerstad. Nya
maélpunkter och tvarforbindelser skapar ocksé ett robustare system som béttre
tal stérningar.

Sodertornskommunernas 6vergripande synpunkter
Genomfor regionens dverenskommelser

For att uppnd en hallbar och balanserad tillvéxt i hela Stockholmsregionen
behdvs det strategiska infrastruktur- och trafiksatsningar, inte bara 1 omraden
dir utveckling redan sker, utan framforallt i omraden med uttalad potential,
det vill sdga i enlighet med RUFS 2010. Inriktningen och prioritetsordningen
i redan beslutade RUFS 2010, i Stockholmséverenskommelsen och 1
Lansplanen 2010-2021 maste dérfor vara utgéngspunkten for kommande
investeringsplaner. Vi ser det som positivt att detta ocksa uttrycks tydligt i
bade forslaget till Lansplan och i forslaget till Nationell plan.

Planforslaget innebir svirigheter att uppna malbilden for RUFS2010

Inom Stockholmsregionen pagar flera olika planeringsinsatser som bygger pa
RUFS 2010:s vision, mél och strategier. Intensiva arbeten pagar for att till
exempel planera for regionala stadskérnor, ofta i ett ndra samarbete mellan
kommuner med koppling till respektive stadskdrna, men ocksé i samarbete
med byggfSretag, Landstinget och andra regionala aktorer. Andras
inriktningen och prioritetsordningen for infrastrukturens utveckling dndras
ocksa forutsittningarna for kommunernas utvecklingsplanering. Fordndrade
inriktningar i infrastrukturplaneringen innebér ocksé nya marknadssignaler
som direkt paverkar kommersiella aktorernas ageranden. Sammantaget
paverkas ddrmed ocksé forutsittningarna att nd mélbilden i RUFS.

Sodertornsledens forsening paverkar regionens utveckling

For S6dertérnskommunerna &r forseningen av Sodertérnsledens
genomforande en fordndring som far sddana konsekvenser — dven om detta
inte dr en effekt av infrastrukturplaneringen utan ett resultat av andra
tillkortakommanden.

De forindrade forutsittningarna for Sodertdrnsledens utbyggnad riskerar att
paverka Sodertérnskommunernas ambitioner om utveckling av de regionala
stadskdrnorna liksom véra mél for bostadsbyggande och plats for foretagande
och nya arbetsplatser. Forseningen kommer att medfora ytterligare 6kad
tringsel pé vignitet och sdmre framkomlighet for kollektivtrafiken. Vi
forutsitter att ldnsplaneforslaget innebar att det finns bade ekonomiskt
utrymme och vilja att med mindre atgérder, sa langt som mdjligt, forbéttra



tvéirférbindelserna pa Sédertérn. Darmed kan Sédertérnskommunerna bidra
med utvecklingskraft under tiden fram till dess den storre investering som
foreslds i den nationella planen &r pa plats.

Soédertornskommunernas synpunkter pa investeringsobjekten i
planforslagen

Vi har i tidigare yttranden redovisat behov och brister 1
transportinfrastrukturen pa Sddertorn och pekat ut nédvandiga
utvecklingsinsatser. Vi bedomer att forslagen i planerna ligger 1 linje med
Sodertornskommunernas gemensamma viljeinriktning, men konstaterar ocksa
att insatserna inte heller under den hér planeringsperioden ér tillrickliga for
att klara de behov vi ser for att nd malbilden RUFS2010 och klara véra egna
ataganden om 65000 nya bostider och 110000 nya arbetstillfzllen.

Investeringsramarna till Stockholmsregionen ar begrinsade. Vi 4r nu instéllda
pa att inom ramen for 2013 ars Stockholmsforhandling diskutera
trangselskattens utformning och omfattning, - bade huvudfunktion som
styrmedel och i sin bieffekt som finansieringskélla for
infrastrukturutveckling.

Vi kommenterar i det foljande planforslagen pad motsvarande sitt som vi
tidigare redovisat behov och brister.

Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala
stadskarnorna

o Sparvig syd for en sparutbyggnad mellan regionala
stadské@rnor

o Fullféljande av pendeltagets dubbelspar dnda fram till den
regionala stadskdrnan Sodertilje centrum inklusive
stationsombyggnad

o Dubbelspar Tungelsta-Hemfosa-Nynédshamn

Har ligger forslagen i ldnsplanen i linje med Sodertérnskommunernas
viljeinriktning. Sparsatsningarna pa Nynédsbanan omfattar dock bara etappen
Tungelsta-Hemfosa, men vi noterar att planforslaget redovisar samma
uppfattning som Sédertérnskommunerna har - att det krivs dubbelspar pa
hela strackan till Nynéshamn.

Forbittrad storregional tillginglighet med kollektivtrafik

o Snabba och bekvama forbindelser till bl.a. Arlanda och
Skavsta med inforandet av en regionpendel

o Okad kapacitet pi Svealandsbanan

o Genomforande av Ostlanken

Hir ligger ocksa forslagen i nationella planen och i ldnsplanen i linje med
Sodertdrnskommunernas viljeinriktning, &ven om Svealandsbanan enbart
forstéarks pa delen Eskilstuna-Stréngnés.



Bittre maojligheter att arbets- och studiependla med cykel

o Utbyggnad av de regionala cykelstraken maste fullfoljas, och
inom och mellan nérbeldgna regionala stadskarnor ska det
finnas méjlighet till arbets- och studiependling med cykel.

Lansplanen ger bra forutsittningar for cykelsatsningar pa Sédertorn. Vi
forutsatter att den pagaende processen kring finansieringsfragorna foér den
regionala cykelplanens genomforande resulterar i en bra ram for samordning
av de gemensamma insatser som staten och kommunerna behdver genomfora.

Forstirkt vigkapacitet

o Sodertérnsleden och Masmolénken méste
genomforas/paskyndas for effektivare regionala
tvéarforbindelser mellan och till stadskdmorna.

o Kompletterande atgarder pa E4/E20 vid trafikplats Hallunda
samt genom Sodertilje

o Vig 226 Vérsta-Tumba-Huddinge-Stockholm ar for den véstra
delen av var regiondel prioriterad vad géller framkomlighet,
trafiksdkerhet och for att eliminera nuvarande barriérer

o Forbittringar pé riksvdg 57 Gnesta-E4 och Forbifart Jérna.

Sodertornsleden/Masmoldnken har kommenterats i inledningen. Det ar vért
att upprepa Sodertérnskommunernas uppfattning. Hur de olika lankarna i det
planerade regionala trafiksystemet kommer till utférande — ordningsf6ljd och
utformning - 4r avgdrande for om malbilden i RUFS 2010 kommer att
uppnas.

Vi uppfattar att kompletterande atgirder pa E4/20 kommer att genomforas i
Sodertdlje, medan det dr svarare att uppfatta vad forslagen innebér vid
trafikplats Hallunda. Har behovs en tydligare dtgardsbeskrivning.

Den pégéende projekteringen av atgérder pa vig 57 mellan Gnesta och E4
utgér ifran att pendeltagstrafiken finns kvar, forsdmringar av
pendeltdgstrafiken innebir dkad biltrafik pé vdg 57 och behov av mer
omfattande atgarder.

Sodertornskommunernas uppfattning om
statsbidragsberittigade atgéarder

Konkurrenskraftigare kollektivtrafik

Det finns ett stort och uppdéamt behov av att genomfora &tgérder som ar
statsbidragsberittigade pd Sédert6rn. S6dertérnskommunerna har sarskilt
poéngterat behov av statligt bidrag till

- regionala kollektivtrafikanldggningar till, mellan och inom de regionala
stadskérnor som utpekats i RUFS 2010

- regionala kollektivtrafikatgdrder som stddjer introducerandet av ett nytt
regionalt stomnét for kollektivtrafiken, som ar under utarbetande hos den
regionala trafikhuvudmannen.



Vi konstaterar med tillfredsstillelse att forslaget till Lansplan ger en tydlig
inriktning pé att utveckla bytespunkterna i Haninge och Sodertélje. Samtidigt
finns motsvarande, starka behov bade i Flemingsberg och i
Skérholmen/Kungens Kurva.

Sodertornskommunernas syn pa samplanering
Flemingsbergs station — fler spar

Forslaget till Nationell plan redovisar en utbyggnad av Flemingsbergs station
i nartid. Sodertornskommunerna ser positivt pd utgadngspunkterna att stationen
fir en viktigare funktion, inte minst kopplat till renoveringsatgirderna pa
sparen centralt i Stockholm. For att stationen ska kunna fylla en viktigare
funktion ar det viktigt att samplanera atgérder for att Flemingsberg
sammantaget blir bdde en béttre bytespunkt och tillgéngligare for buss och
cykel.

Utredningar leder till finansierade investeringar — och tvirtom

Planeringssystemet for transportinfrastrukturen &r komplicerat. For att en
atgird ska finansieras krivs att den &r val utredd. Och for att kunna utreda
krivs en finansiering. Forutsdttningarna att finansiera tidiga studier skiljer sig
at mellan olika regiondelar och det tycks avspegla sig i
infrastrukturplaneringen. De redovisningar som finns i l&nsplanen och
nationella planen ver atgérdsvalsstudier pekar pd en obalans i
Stockholmsregionen. Det & gdr inte att bortse fran risken pa lidngre sikt att
atgdrder som kan samla finansiering for atgirdsvalsstudier ocksa blir de som

prioriteras for genomforande. Darmed minskar ocksé sannolikheten att uppné
malbilden i RUFS2010.

Infrastrukturplaneringen och trafikplaneringen - mer robusta former
och bittre samspel

Intresset av att bedriva jarnvigstrafik, bade persontransporter och
godstransporter, dkar allt mer. Det &r en glddjande utveckling. Men eftersom
inte infrastrukturutvecklingen anpassats till denna dkande trafik uppstar
kapacitetsproblem pa de befintliga banorna. Kapacitetsproblemen blir sérskilt
pétagliga i storstadsregioner dér olika typer av jarnvégstrafik har ansprak.

For tillfdllet innebar kapacitetsproblemen pa Véstra stambanan att
Trafikverket valt att 1 Tgplan 2014 prioritera bort attraktiva lokala/regionala
pendeltigstrafiken fran Gnesta via Molnbo, Jarna, Sodertélje och dérefter
vidare mot Stockholm. I &r exemplifieras problemen med den kortsiktiga
trafikplaneringen med Gnestatdgen - nésta ar kan det vara Arlandapendeln
eller tagstopp i Flemingsberg eller Sodertilje Syd. Det kan ocksé vara
Alingsaspendeln, Pigatigen till Malmé eller nigon annan trafik. Samspelet
mellan samhillsutveckling, 1dngsiktiga infrastrukturinvesteringar och
kortsiktig tdgtrafikplanering maste finna mer robusta former och praxis.
Familjer och foretag har haft en stor tilltro till de regionala/lokala
trafiksystemen nir de valt att lokalisera sig allt langre ut i de vixande
storstadsregionerna.



Soédertornskommunerna vill se en héllbarhetsbedomd planering

Béde den nationella planen och lénsplanen &tfoljs av en
miljokonsekvensbeskrivning, sa som lagstiftningen kriver.

Sodertérnskommunerna menar att hallbar utveckling innehaller fler
dimensioner &n enbart de miljomaéssiga aspekterna, och 6nskar darfor att
sérskilt den slutliga lansplanen 2014-2025 innehaller en bred
konsekvensbeskrivning som utéver de miljomassiga aspekterna dven
inkluderar planens sociala och ekonomiska aspekter. Naturligtvis bor det &ven
finnas en konsekvensbedémning av hur vil lansplanen uppfyller RUFS 2010,
som tillika &r lansstyrelsens utvecklingsprogram.

For Sodertdmskommunerna

Katarina Berggren
Ordférande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Daniel Dronjak Nordqvist
Ordf6rande i kommunstyrelsen i Huddinge

Boel Godner
Ordforande i kommunstyrelsen i Sodertélje

Lennart Kalderén
Ordftrande i kommunstyrelsen 1 Salem

Anna Ljungdéll
Ordforande 1 kommunstyrelsen i Nyndshamn

Martina Mossberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Haninge

Fredrik Sawestahl
Ordférande 1 kommunstyrelsen i Tyresd

Bob Wallberg
Ordftrande i kommunstyrelsen i Nykvarn
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Forord

Forslaget till nationell plan for transportsystemet har arbetats fram med utgéngspunkten att 6ka upp-
fyllelsen av de transportspolitiska mélen. Forslaget har tagits fram i samverkan med Sj6fartsverket for
att sikerstilla ett sa bra trafikslagsovergripande arbetssétt som mojligt. Dialog har ocksa forts med
andra berorda aktorer.

I Trafikverkets uppdrag ingar att ta fram ett forslag till langsiktig nationell plan f6r utvecklingen av
transportsystemet. Forslaget omfattar dren 2014—2025 och ar gemensamt for alla trafikslag, vigtrafik,
jarnvigstrafik, sjofart och luftfart.

Trafiken och dirmed kapacitetsutnyttjandet i transportsystemet har ¢kat under 1ang tid. Det har med-
fort tringsel och okade storningar i vissa delar av systemet, inte minst i storstadsregionerna. Mot den-
na bakgrund gav regeringen Trafikverket i uppdrag att med utgingspunkt i gillande plan utreda beho-
vet av 6kad kapacitet i det svenska transportsystemet. Trafikverket slutredovisade Kapacitetsutred-
ningen 1 april 2012. Arbetet med planférslaget 2014-2025 har gjorts med utgdngspunkti sivil Kapaci-
tetsutredningen som den nuvarande nationell plan for transportsystemet 2010-2021 samt direktiven
for planforslaget.

Planen beslutas av regeringen under varen 2014 och darefter ar det Trafikverkets uppgift att se till att
den blir verklighet. Fran och med den 14 juni till och med den 1 oktober 2013 &r det méjligt att 1dmna
remissynpunkter pa forslaget. Remissyttranden ska lamnas till Regeringskansliet, Niringsdeparte-
mentet, senast den 1 oktober 2013. Trafikverkets styrelse har behandlat och godkant forslaget den 10
juni 2013.

Borlinge den 14 juni 2013

Gunnar Malm
Generaldirektor
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Sammanfattning

Trafikverket redovisar forslag till nationell plan f6r transportsystemet 2014-2025. I forslaget betonas
vikten av att under kommande 12-&rsperiod varda den infrastruktur vi har. Sirskilt med tanke pa att
morgondagens infrastruktur dr den vi hari dag och att det 4r en begrinsad méngd av ny infrastruktur
som kommer att tas i bruk innan 2030. Planen bygger pa regeringens infrastrukturproposition och
direktiv och Trafikverkets kapacitetsutredning. Den har tagits fram i samverkan med andra myndighe-
ter, kommuner, niringsliv och regionala foretradare.

Nya krav stélls nar samhallen och minniskors behov av resor och transporter foréndras. Trafikverket
ar en part i det arbetet, och arbetar nira néringsliv, kommuner, regioner och andra myndigheter for
gemensamma losningar pé dagens och framtidens transportutmaningar. Trafikverket vill darfor prio-
ritera viig- och jarnviagsstrik for godstransporter, méjligheterna till arbetspendling, kollektivirafik,
gang och cykel samt 6kade mdjligheter till trafikslagsGvergripande anvindning av transportsystemet.
Internationella strik ingdr 1 férslaget. En grundliggande tillginglighet i hela landet har efterstravats.

Planen ska bidra till ett samhéllsekonomiskt effektivt, internationellt konkurrenskraftigt och 1angsik-
tigt hallbart transportsystem, samt verka for att de transportpolitiska mélen nis.

Resor och transporter ékar i framtidens transportsystem

Om transporterna ska fortsitta att fungera dven i framtiden méste dagens infrastruktur fortsitta att
leverera nytta. P4 samma sétt som det dldrande bostadsbestindet behover ett ROT-program, behdver
den ildrande infrastrukturen renovering och reinvestering, anpassning, trimning och ombyggnad.

Enligt Trafikverkets prognoser kommer efterfrigan pa person- och godstransporter att fortsétta att
Oka. Prognoserna ska ses som en indikation pé vilken utveckling som kan forvantas utifran de forut-
sattningar som giller idag. Forutsatiningarna har har delvis férdndrats i forhéllande till de prognoser
som togs fram i samband med Kapacitetsutredningen. Personprognosen visar att det sammanlagda
transportarbetet for bil, buss, tig och flyg i personkilometer beréiknas 6ka med 29 procent till 2030.
Det sammanlagda transportarbetet for inrikes godstransporter berdknas 6ka med 52 procent.

Medel for att varda och utveckla transportsystemet

For dren 2014-2025 har Riksdagen beslutat om 522 miljarder kronor for &tgirder i transportsystemet.
I beslutet ingar foljande fordelning:

« 281 miljarder kronor till utveckling av transportsystemet
» 86 miljarder till drift, underhall och reinvestering av statliga jarnvagar

» 155 miljarder kronor till for drift och underhall av statliga vagar inklusive barighet, tjalsikring
och rekonstruktion av vigar samt statlig medfinansiering av enskilda vigar

Sammantaget Gverskrider 6nskemaélen, kraven och behoven de 522 miljarder som ges i anslag. Det
betyder att prioriteringar och effektiviseringar hela tiden behéver goras. Ett sétt att hushélla med re-
surserna ir att tillimpa fyrstegsprincipen, vilket har skett i arbetet med planen. Trafikverket foreslar
atgirder for de 522 miljarder som Riksdagen beslutat och for de tillkommande medel som finns i form
av trangselskatter, banavgifter och olika former av medfinansiering.

Vi vardar den infrastruktur som vi har

Ménga av de dldre anlidggningarna lever inte upp till dagens kvalitetskrav. M&nga anldggningar ar
gamla och uttjanta men det kan ocksd vara andra krav som har utvecklats under de senaste artionde-
na; funktionella, sdkerhetsmaissiga eller miljémassiga. For att de dldre anldggningarna ska kunna ha
en fullgod roll i dagens och morgondagens transportsystem behover férebyggande underhall och rein-
vesteringar genomforas i 6kad utstrackning. Ofta kan dessa relativt sma insatser leda till stora férbatt-

ringar. Stora satsningar goérs i planen for att behélla den standard som dagens vig- och jirnvagsnit-
har.

Fokus pa forebyggande drift och underhall av jarnvagen

Situationen pé jarnvigsnitet dr anstringd beroende pa kande trafikméngder och 6kande behov av
transporter med tyngre, bredare, hogre och lingre tig. I planforslaget presenteras en strategi for rein-
vestering och forebyggande underhall s att jarnvagsnitets robusthet och tillfrlitlighet 6kar. Trafik-



verket foreslar en snabbare upprustningstakt ddr problemen 4r som stérst i de mest hogtrafikerade
delarna av jarnvigsystemet. Det som gors i dag och inom de nérmaste tre aren har stor betydelse for
mdjligheterna att anviinda och utveckla jairnvigen.

Vi bygger om och bygger nytt fér att utveckla samhallet

Men dagens infrastruktur kommer inte ensam att klara morgondagens behov. Samhillet utvecklas och
nya bebyggelse- och transportmdonster uppstar. Det innebar att ibland behdver ny infrastruktur byg-
gas, eller att dagens byggs om, for att tillgodose férandrade behov av resor och transporter.

Trafikverkets medverkar i samhillsplaneringen for att integrera planering av transportsystemet och
lokaliseringar av bebyggelse, verksamheter och service. Det arbetet ar en forutsittning for 1angsiktigt
hallbar tillgdnglighet i attraktiva titorter och regioner. De betydande investeringar som gors i stérre
stiader fir nyttor i ett stort omland. Det giller till exempel Citybanan i Stockholm som ger positiva ef-
fekter sdvil for Ostkustbanan i Uppland som pa Milarbanan i Vastmanland.

Samverkan med andra aktorer i tidiga skeden ger mojlighet till 1angsiktigt effektiv resursanvindning;
frén samhallsplaneringens strategiska inrikining i till exempel regionala utvecklingsplaner och regio-
nala kollektivtrafikférsérjningsprogram, till kommunala 6versiktsplaner och trafikstrategier. I at-
giardsvalsstudier utvecklas och analyseras en effektiv mix av atgarder enligt fyrstegsprincipen, som
underlag for Trafikverkets och andra aktorers fortsatta atgarder.

Atgérdsomraden fér effektivitet, sikerhet och miljé

Det handlar om atgérder med bred och god maluppfyllelse som konkretiserar fyrstegsprincipen genom
att dstadkomma foérbéttringar i befintligt transportsystem utan kostnadsintensiva investeringar i ny
infrastruktur. Inom dtgirdsomridena finns atgirder som bidrar till att anvéindningen av befintligt
transportsystem kan bli mer effektiv, saker och hallbar. M&nga atgarder ger dessutom ett viktigt bidrag
till flera mél samtidigt. Genom att atgirda brister i befintlig infrastruktur kan transportsystemets ne-
gativa paverkan pd miljo och hilsa motverkas. En 6kning av riktade dtgarder gors for att transportsy-
stemet ska bidra till de nationella miljémalen. Atgirderna som foreslés ir inom buller, fororenade
omraden samt vatten och landskap. Aven andra satsningar som gors i form av anpassning av hastighe-
ter pd vagarna till vigarnas sikerhetsstandard och fler trafiksiikerhetskameror gynnar miljo samtidigt
som det ger stora effekter f6r sdkerhet. Aldre vigar kan kompletteras med mittricken vilket leder till
att viigen Klarar dagens trafiksikerhetskrav utan att hastigheten behéver sénkas.

En rad mindre trimningsatgarder foreslis ocksé for férbittrad kapacitet for gods- och persontrafik,
genom:

 nya trafikplatser, stigningsfilt och kollektivtrafikkorfilt, samt variabla skyltar och hastighets-
granser

+ mindre justeringar och optimeringar av befintligt spir- och signalsystem, trimmade moétes-
stationer, utokat antal uppstéllningsspar med varmeposter och forlingda sido- och uppstall-
ningsspar for jirnvigstrafiken

+ separering av jarnvagstrafik och utjamning av hastigheter och enkelriktning av banor

Storre investeringsatgarder

Regeringen har pekat ut ett antal investeringsatgirder som ska genomféras under iren 2014-2025 och
Trafikverket presenterar utredningar av till exempel ny jarnviag mellan Jirna och Linképing, Ostlin-
ken, och ny jarnvagsforbindelse Kaunisvaara—Svappavaara.

Andra storre atgirder som planeras under kommande 12-&rsperiod &r:
» satsningar pA malmtransporter i Bergslagen och i norra Sverige, till exempel Malmbanan

» Géavle hamn foreslas fa battre jirnvdgsanslutningar vilket utvecklar mojligheterna att trans-
portera gods med sjéfart

+ isddra Sverige byggs den tringa delen mellan Ljungby och Toftanés bort, sodra E4 far fyra fi-
ler och jarnvigsstrickan Malm6—-Lund far fyra spar fram till Hogevallsbadet i s6dra Lund



Vi utvecklar nya I6sningar tillsammans med andra

Det sker kraftiga forbattringar av olika komponenter i transportsystemet, vilket har bidragit till effek-
tivare, sikrare och mera miljéanpassade transportlosningar. Men utvecklingen niarmar sig nu en ny fas
dir olika teknikkomponenter kommer att bérja interagera och kommunicera med varandra. Att ut-
veckla infrastrukturen framéver innebir en samverkan om fordonsutveckling, utvecklingen av infor-
mationssystem och framvéxten av nya transportlésningar och transportménster.

Trafikverket ska i samarbete med andra myndigheter, féretag, kommuner, landsting och organisatio-
ner ta fram kunskap om effektiva styrmedel som frimjar en utveckling for energieffektiva, rena, tysta
och trafiksdakra fordon. Exempel pé detta ar koldioxidbaserade forménsvirden, fordonsskatter, lagkrav
pa alkolas, installation av energimétare pé tig och debitering pa faktiskt anvind energi.

Arbetssitten kan variera beroende pa vilka utmaningar som ska 16sas och vilka aktorer som &r beror-

da. Nya 16sningar kréver forskning och utveckling 1 olika omfattning. Planen innehaller forslag pé in-

rikining av forsknings- och innovationsinsatser som for férsta gingen fingar in behoven frin alla tra-
fikslag.

Andra exempel pa satsningar i planen

Lattare att cykla, ga och resa med kollektivtrafik

Géng-, cykel- och kollektivtrafik prioriteras bland annat genom atgirder enligt steg 1 och 2 1 fyrstegs-
principen. Det &r atgarder som méste genomforas i samverkan mellan involverade parter. Det kan
handla om:

» battre utformning av anlaggningar och tjanster inom kollektivtrafiken, samordning av biljett-
och betalsystem samt 6kad och siker cykel- och gingtrafik

» att frimja resfria méten, var bytespunkter lokaliseras och hur de utformas och med vilken
serviceniva

» information infér och under resan, anvindbarhet for barn, dldre och funktionshindrade, samt
resors kvalitet som turtéthet, restid, komfort, trygghet, sikerhet och tillginglighet

Funktionella och attraktiva stationsmiljéer

Trafikverket ansvarar for plattformar och i flesta fall for plattformsforbindelser. Det finns behov av
investeringar och uppgraderingar som leder till betydligt forbéttrade stationsmilj6er. Ett samlat ge-
nomforande av investeringar och &tgirder samt méjligheten till utékad forvaltning och underhall, ger
en utveckling av stationerna till kvalitativa, tilltalande och moderna miljéer for alla resenirer. Statio-

nerna har i dagsldget dven behov av uppdatering och komplettering av ny trafikinformationsutrust-
ning.

Anpassning av hastighetsgranser

Trafikverket fortsitter med den systematiska anpassningen av hastighetsgrianserna till vigarnas stan-
dard. Anpassningen sker kontinuerligt under kommande 12-drsperiod och med en ambition att mini-
mera de negativa effekterna i omrédden med linga transportavstand. Den effekt inrikiningen f6rviintas

ge ir att antalet omkomna per &r minskar med 11 personer och att koldioxidutslippen minskar med 30
000 ton per &r.

Fler trafiksdkerhetskameror

Satsningen pa fler trafiksakerhetskameror omfattar 600 mil vig med hastighetsgrinserna 70, 80 och
90 kilometer per timme samt cirka 100 korsningar. Den innebar att antalet omkomna per ar beriknas
minska med 11 personer samt att koldioxidutsldppen beriknas minska med 50 000 ton per 4r.



Sténgsling och kameradvervakning gor jarnviagen sikrare

Sedan ungefar tio &r tillbaka har antalet dédade i jirnvigstransportsystemet varit cirka 9o personer
per ar. En betydande andel av d6dsfallen &r sjalvmord. Genom att anvinda en kombination av stéingsel
och kameror som detekterar rérelser i spéret kan olyckor och sjilvmord forebyggas av Trafikverket.

Samverkande informationssystem fér effektivare transporter

Med samverkande informationssystem for transporter, eller kooperativa system, menas hur fordon
samverkar och kommunicerar mellan varandra och med infrastrukturen. Utvecklingen gir snabbt och
atgarder for att anpassa transportsystemet till de nya forutséttningarna ar prioriterat. Det handlar om
noédviandiga justeringar av den fysiska infrastrukturen samt om atgarder for sinkta kostnader for in-
samling av data och information.

En modern trafikledning

En ny nationell trafikledning ska inforas vilket ger méjligheter att 6ka kapaciteten pa anliggningen
genom effektivare styrning och vervakning utan att bygga ny anlidggning. Det blir méjligt att arbeta
med trafikledning pé samma sétt ver hela landet och med forbittrat beslutsstd for den operativa
personalen, Det ger 6kad kapacitet och punktlighet och en okad robusthet vid driftstérningar. For-
bittrad informationshantering och mer precisa traﬁkprognoser ger underlag for battre trafikinforma-
tion, vilket underlittar for bade resenirer och tigoperatbrer nir stérningar uppstér.

Inférande av ERTMS i Sverige
Intemationella rutter ingir i f6rslaget till exempel genom infdrandet av ERTMS, en modernlsenng av

del innebér det att den svenska delen av Korridor B, Stockholm-Neapel utrustas med ERTMS senast
ar 2020.

Innovation genom demonstrationsanldggningar

Nya 16sningar kriaver inte bara forsknings- och utvecklingsinsatser utan innovationer i en bredare me-
ning. Ett led i detta &r att planforslaget inrymmer satsningar pa demonstration inom négra omréden,
till exempel av elektrifierade vigar dér lastbilar kan drivas elektriskt. Denna typ av innovationer inne-
bér tydliga krav pa samverkan mellan infrastruktur-, fordons- och transportutvecklingen dir Trafik-
verket blir en aktor i ett storre sammanhang. Det giller ocks utvecklingen av terminaler och omlast-
ningspunkter eller nir nya kollektivirafiklésningar tas fram, till exempel Bus Rapid Transit (BRT). Det
ir viktigt att innovationen ir behovsdriven sa att de nya losningarna underlittar fér resenérer och
godstransportkopare.

Effekter av planforsiaget

Tillstindet f6r dagens véigar, jarnvigar och farleder kommer att forbattras under planperioden vilket
ir en forutsittning for att resor och transporter ska kunna genomf6ras smidigt, gront och tryggt. Infra-
strukturen kommer att bli mer robust och ha en 6kad f6rméga att tila storningar. Forslaget till plan
forvintas bidra till det 6vergripande transportpolitiska mélet genom att tillgingligheten forbittras.

Planforslaget stodjer ocksa tillviixt genom dtgirder som bidrar till att 6ka tillgingligheten inom och
mellan regioner, vilket leder till béttre fungerande och storre arbetsmarknadsomriden. Forbattringar
for godstrafiken beddms leda till 6kad effektivitet och minskade kostnader, vilket 4r till nytta for niir-
ingslivet.

Forslaget till plan bedéms 6ka trafiksikerheten. Det ingar ocksa omfattande &tgirder for att minska
bullerstorningar och &tgirder som bidrar till minskade koldioxidutslipp. Samtidigt ingir atgirder som
okar trafiken vilket fir motsatt effekt. Planforslaget innebir bade positiva och negativa effekter for
omgivande landskap, natur- och kulturmiljén. Luftkvaliteten férbéttras lokalt och tgirder som frim-
jar 6kad géng- och cykeltrafik har positiva hilsoeffekter.



Fakta om den statliga infrastrukturen
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Trafikverket forvaltar den stat-
liga delen av det allmanna
vagnétet, Europa-, riks-, och
lansvégar. | vagnatet ingar
aven broar, tunnlar och farje-
leder. Trafikverket administe-
rar den statliga medfinansie-
ringen av av enskilda vagar.

Trafikverket férvaltar en stor
del av jamvéagsnatet. De flesta
banorna ar trafikerade och
elektrifierade. | férvaltningen
ingar till exempel tunnlar, bro-
ar, kraftférsérjningsnat och
fiberoptiknat.

Sjofartsverket forvaltar cirka
300 allmanna farleder av totalt
cirka 700 farleder. L&ngs kus-
ten finns ungefér 50 aliménna
hamnar av olika storlek samt
ett antal privatdgda industri-
hamnar.

Trafikverket pekar i Kapaci-
tetsutredningen ut drygt 20
hamnar med central betydelse
for transporter av gods.

Det statliga bolaget Swedavia
driver de tio flygplatser som
ingar i det statliga basutbudet
samt Sundsvall-Harnésand
flygplats. Ovriga flygplatser ar
icke-statliga. Det finns cirka 40
flygplatser i Sverige dar det
bedrivs reguljar luftfart. Trafik-
verket administrerar den statli-
ga medfinansieringen till icke
statliga flygplatser med statligt
upphandlad flygtrafik.

Trafikverket administrerar
ocksa ett beredskapsanslag till
de tio flygplatser som ingar i
det nationella beredskapsnatet
fér samhaéllsviktiga insatser.
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Forord

P4 sex ar har Stockholms léns befolkning vuxit med 200 000 invénare. En
tredjedel av Sveriges ekonomiska tillvéxt skapas i regionen och néstan en
fjirdedel av landets totala arbetsmarknad finns hér. Nér det giller att
attrahera foretag, forskning och kompetens konkurrerar Stockholm med
andra regioner i Europa, Nordamerika och Asien.

Naringslivets utveckling &r helt beroende av tillgéngen till kompetent
arbetskraft. Arbetskraften 4r i sin tur beroende av en vil fungerande
bostadsmarknad, ndgot som #r av avgdrande betydelse f6r Stockholms-
regionens fortsatta tillvéixt. Den kraftiga befolkningstkningen stiller krav pé
uppét 300 000 nya bostider. Fértitning och nyplanering av bostadsomréden
behdver samplaneras med kollektivtrafik for att undvika okat bilberoende
och klara vara miljéutmaningar. Detta har varit utgangspunkten for
Lénsstyrelsen i framtagandet av lénsplanen.

For att svara upp mot det 6kade bostadstrycket ser kommunerna stora behov
av investeringar i infrastrukturen, sérskilt regional kollektivtrafik. Behoven
av investeringar i infrastrukturen som framfors summeras till cirka 187
miljarder kronor. Visentliga resursforstirkningar kréivs for att bibehélla och
utveckla regionens internationella konkurrenskraft. De framf6rda behoven
ir 1angt ifrn de resurser som regionen har att forfoga 6ver, trots regeringens
ambition att forbéttra storstddernas framkomlighet.

Lansstyrelsen maste dérfor resurshushélla med de medel som tilldelats och
se till att de verkligen anvénds dér de gor storst nytta for bostadsbyggande
och néringsliv. Den regionala kollektivrafiken &r avgérande for regionens
framtid i aspekter av minskad tringsel, 6kad framkomlighet, minskade
utslépp och okad jamstélldhet. Darfor har Lansstyrelsen en hog ambition
vad giller medfinansiering till den regionala kollektivtrafikmyndigheten,
liksom stora satsningar pa utbyggnad av de regionala cykelstraken.

Tottec

Chris Heister
Landshévding
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