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Sammanfattning av drendet
Sjofartsverket har till Mark- och miljodomstolen ldmnat in en ans6kan om ombyggnad av

Sodertilje kanal och sluss. Ans6kan var ute pa remiss under sommaren och besvarades i

augusti 2014. Vi har nu fatt mdjlighet att nu kommentera sj6fartsverkets kompletterade

ansokan.

Den kompletterande ansdkan har i allt vésentligt beaktat de synpunkter som lyftes i
remissvaret. Svaret innehaller fréimst det som tidigare lyfts in till mark o miljoédomstolen

men som Vi vill vidhalla som fortsatt viktigt. Dessutom betonar vi vikten av att dven i detta

skede beakta de konsekvenser framtida trafik kan medfora for Sodertdlje kommuns

utveckling.

Beslutsunderlag
Yttrande, daterat 2015-01-15

Remissunderlag fran Mark och miljédomstolen drende 1492-14 innehallande:
- Bemdtande del 1, daterat 21 november 2014 (aktbilaga 79)
- Bemotande del 2, datering saknas (forts p4 bemétande del 1)(aktbilaga 79)
- Nacka TR M 1492-14 aktbilaga 80, daterad 22 december 2014

- Bilaga 4
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Arendet

Sjofartsverket har till Mark- och miljodomstolen ldmnat in en anskan om ombyggnad av
Sodertélje kanal och sluss. Ansokan var ute pa remiss under sommaren och besvarades i
augusti 2014. Remisen besvarades gemensamt fran SBN, TN, KoFN, MN och Telge Nit.
Nu har Sj6fartsverket kompletterat sin ansékan utifran de remissynpunkter som l&émnades
in till mark- och miljédomstolen och vi har dérfor fatt mojlighet att nu kommentera
sjofartsverkets kompletterade ansékan.

Den kompletterande ansokan har i allt visentligt beaktat de synpunkter som lyftes 1
remissvaret. En grupp bestdende av handlidggare fran Sbk, KoF, Mk och Telge Nit har tagit
fram ett svar som frimst innehaller det som tidigare lyfts in till mark o miljédomstolen
men som vi vill vidhalla som fortsatt viktigt. Dessutom betonar vi vikten av att &ven i detta
skede beakta de konsekvenser framtida trafik kan medfora for Sodertélje kommuns
utveckling.

Svaret behandlar fragor kring de konsekvenser som projektet kommer att medfora for
Sodertilje kommun, dér vi anser att det finns anledning att ytterligare en gang framftra var
standpunkt. Det géller fragor som
- Den framtida trafikeringens konsekvenser for Stdertéljes utveckling som vi anser
att domstolen bor belysa i detta skede
- Fragor kring muddring och dumpning av muddermassor nér det géller omfattning,
lige och hur kontrollen av denna typ av verksambhet ska ske. Vi lyfter ocksa fram
lite information kopplat till kommande sprangningsarbeten
- Skyddet av dricksvattenforsorjningen och hur riskerna for paverkan for
dricksvattnet kan minimeras
- Hur paverkan pa de kulturhistoriska vérdena redovisats har vi tidigare patalat
saknas. Vi betonar att det ar viktigt att Sjofartsverket bevakar dessa fragor
- Ledningarna som Telge Nit har under kanalen, framst hur kostnaderna for flyttning
av dessa ska hanteras.
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Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Detta remissvar medfor inga ekonomiska kostnader eller ekonomiska forpliktelser for
kommunen

Kontoret forslag till Kommunstyrelsen:
1. Besluta att kontorets underlag ska utgéra Sédertélje kommuns yttrande till Mark-

och miljédomstolen
¥, oy,
,:1’" , ',.«,./ “ ,,T;A o —
/Mértia Andreae/ | enneth Hagstrém
Stadsdirektor . Samhillsbyggnadsdirektor

Beslutet expedieras till:
Miljondmnden
Stadsbyggnadsndimnden
Tekniska ndmnden

Kultur och fritidsnamnden
Telge Ndt

Handldggaren
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Datum

2015-01-30 Nacka Tingsratt

Mark- och miljodomstolen
pnr Box 1104

KS 14/157, SBN 2014-211, TN 2014/0554, MN 2014-

1552, KoFN 2014-1250 13126 NACKA

Enhet Handldggare
Samhaéllsbyggnadskontoret Mats Johannesson

MISSIV till:

Yttrande Over Sjofartsverkets bemotande kopplat till ans6kan om
vattenverksamhet i samband med ombyggnad av
Sodertédlje kanal och sluss (M3l nr M1492-14)

Sodertélje kommun har tagit del av Sjofartsverkets bemétande av de synpunkter
kommunen framforde i remissvar 2014-09-08. Sodertilje kommun kan konstatera att
Sjofartsverket i ménga stycken beaktat de inlimnade synpunkterna. Det finns dock ett antal
fragor dér Sodertilje kommun inte anser att Sjofartsverket pa ett tiilfredsstéllande sétt
bemétt de framforda synpunkterna. S6dertélje kommun vill med detta yttrande aterigen
betona ett antal aspekter som bedéms som kritiska for att verksamheten ska kunna
genomforas.

I det tidigare remissvaret lyftes fram att verksamheten kommer att medfora negativa
konsekvenser for sévél miljo, kulturmiljé som Sodertéljes framtida utveckling. Det dr av
yttersta vikt for Sodertélje kommun att dessa negativa effekter minimeras i sé stor
utstrdckning som mojligt och att de risker som belystes i remissvaret tas pa storsta allvar.

Sodertéljes samlades svar till Mark- och miljédomstolen, daterat 2015-01-15, har beslutats
av Sodertélje kommunstyrelse 2015-01-30.

‘/ 4
A S 7 .
5 I )

S )
o

A

vy "y LS
Boel Godner Maftin Andfeae
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor
Campusgatan 26 Tfn 08-523 010 00 www.sodertalje.se

151 89 Sdédertélje sodertalje.kommun@sodertalje.se Org-nr 212 000-0159
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Yttrande Over Sjofartsverkets bemoétande kopplat till ansékan om
vattenverksamhet i samband med ombyggnad av
Sodertilje kanal och sluss (M3l nr M1492-14)

Sodertilje kommun har tagit del av Sjofartsverkets bemétande av de synpunkter
kommunen framforde i remissvar 2014-09-08. Sodertdlje kommun kan konstatera att
Sjofartsverket i manga stycken beaktat de inldimnade synpunkterna. Det finns dock ett antal
fragor dir Sodertilje kommun inte anser att Sjofartsverket péa ett tillfredsstéllande sétt
bemoétt de framforda synpunkterna. Sédertélje kommun vill med detta yttrande aterigen
betona ett antal aspekter som bedéms som kritiska for att verksamheten ska kunna
genomforas.

I det tidigare remissvaret lyftes fram att verksamheten kommer att medfora negativa
konsekvenser for savil milj6, kulturmiljé som Sodertéljes framtida utveckling. Det &r av
yttersta vikt for S6dertilje kommun att dessa negativa effekter minimeras i s stor
utstrickning som mdjligt och att de risker som belystes i remissvaret tas pa storsta allvar.

Sodertilje kommun delar inte Sjofartsverkets asikt om att okad fartygstrafik och de risker
denna trafik kan foranleda inte bor berdras i denna ansékan om vattendom. Aven om
domstolen inte ska ge tillstand till verksamheten som ska bedrivas pé kanalen i framtiden
sa ska de ge tillstand till fordndringar i kanal och sluss som mojliggor forédndringar i den
trafik som kommer att bedrivas. Déarfér méste domstolen och ta hansyn till och belysa
dessa konsekvenser.

Om en framtida, rent tekniskt mojlig, verksamhet ger sa stora konsekvenser for den
befintliga staden eller dess framtida utveckling att en sddan f6réndring av trafiken inte kan
eller far bedrivas s& bor inte heller domstolen medge vattendom. Alternativt bor domstolen
villkora domen med vilka typer av verksamheter som ej fir bedrivas pa kanalen efter
ombyggnationen.

Campusgatan 26 Tfn 08-523 010 00 www.sodertalje.se
151 89 Sddertélje sodertalje.kommun@sodertalje.se Org-nr 212 000-0159
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Miljosynpunkter

Dumpningsomrade for muddermassor

Miljonidmnden vidhaller att dumpningsomradet U12, intill naturreservatet Obacken och
utloppsviken for Branningean, inte ska tillatas och att andra l&dmpligare dumpningsomréden
sannolikt finns bade inom och utom Hallsfjarden. I bemétandet framhaller nu
Sjofartsverket att dumpning pa foreslagen plats, U12, endast kommer ske under 1
september — 31 december. En flyttning av dumpningsomradet till en mindre kénslig plats,
skulle kunna medge en 6kad tid f6r dumpning av massor.

Fororenade muddermassor

Nér det giller fororeningsinnehallet och klassningen av muddermassorna, sa vidhaller
miljondmnden att grinsen for muddermassor som ska omhéndertas pa land ska ga mellan
klass 3 och 4. Nir fororenade muddermassor dndé hanteras sa bor méjligheten tas tillvara
att avldgsna sd mycket kvicksilver och andra miljostérande &mnen som mojligt fran
naturmilj6n istéllet f6r att flytta dessa till andra vattenforekomster (frén Igelstaviken till
Hallsfjarden).

Malarbadet

I en mer detaljerad muddringskarta for norr om Linasundet framgéar att mindre
muddringsarbeten ska ske endast ca 250 m norr om allmén badplats vid Mélarbadet.
Miljonimnden framhéller i likhet med tidigare yttrande att besiktning sker fore och efter
muddringsarbeten och att dessa inte sker under badsidsongen.

Sprangningsarbeten

I handlingarna redovisas att sprangningsarbeten ska utféras néira broarna f6r stambanan och
vig E4/E20. Miljéndmnden vill framhalla att sléintomradena runt broarna geotekniskt anses
som osékert. I samband med byggforetag f6r den gamla jarnvigsbron skedde ett
omfattande skred.

Dricksvattenforsorjning

Striktare villkor for sedimentspridning

Det &r oerhort angeléget att muddrings- och dumpningsarbeten avbryts och atgérder vidtas,
om det i kontrollpunkter norr om Linasundet visar sig att grumlingen sprider sig norr ut.
Avsikten med det &r att forhindra frimmande eller 6kad férekomst partiklar i
ravattenintaget.
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Kontrollpunkter

Justeringen av kontrollpunkter &r bra, men som en extra atgérd onskar Telge Nt ytterligare
en kontrollpunkt mellan Kiholmen och Viksbergs holme. Detta for att forvissa sig om att
spridning av sediment inte gar norr och kan komma till dricksvattenintaget.

Paverkan pa dricksvattenintresset

Sj6fartsverket anger att man inte 4r bensigen att anléigga skdrmar vid dricksvattenintaget.
Telge Nét godtar det under fSrutséttning att ytterligare en kontrollpunkt sdésom angetts ovan
infors, och om det visar sig att partikelspridningen ndrmar sig intaget man i det liget snabbt
kan skydda med relevanta skéirmar av textil eller luft eller motsvarande.

Paverkan och konsekvenser

Bra att begréansningsvirdet sénkts fran 100 till 50 mg/l. I sammanhanget foreslar
Sjofartsverket att tillsynsmyndigheten ges mojlighet att medge undantag om grinsvirdet
overskrids vid enstaka tillfillen. Ett sddant undantag gor ju att avsikten med ett
begrinsningsvirde kan asidoséttas. Foljaktligen foreslar vi att undantag inte ska medges,
och om sé &ndé sker maste det preciseras under vilka férutséttningar undantag kan ges och
att ekonomiska skil inte ska kunna utgéra grund for undantag.

Kulturmiljosynpunkter
Fornldmningar hanteras enligt Kulturmiljolagen genom L#nsstyrelsen. Det 4r av stor
betydelse att nya ron om Soédertiljes #ldsta historia kommuniceras med kommunen.

Kommunen har efterlyst en tydlig redovisning av hur de befintliga kulturhistoriska virdena
i omradet paverkas av foreslagna atgérder samt hur de ska skyddas. Under forutséttning att
de i ”Inventering av kulturmiljéer i Sodertélje stadskéma” rod- och gronklassificerade
byggnaderna, utover S:ta Ragnhilds kyrka, bevakas och sikerstlls fran skador genom
vibrationer, har kommunen ur kulturmiljdaspekt inga dvriga synpunkter rérande detta.

Fragor som berdr kulturmiljo/stadsbild pa land hanteras enligt Plan- och bygglagen men
viktigt 4r att papeka att dven de atgérder som hér samman med spontning och forstirkning
av kanalkanterna paverkar del av kulturmiljén/stadsbilden.

Ledningar

Sjofartsverket skriver att man franfaller foreslagen teknisk 16sning for avseende ledningar i
sodra Maren. Avsikten var att Telge Nét skulle anvénda sig av styrd borrning, som
sannolikt inte &r mojligt i det aktuella fallet. Sannolikt méaste Telge Nit anvinda
konventionella metoder (muddring/grivning) i samband med ledningsomléiggningen. Telge
Nit foreslér dérfor att den ursprungliga anstkan i detta avseende kvarstir oforindrat.
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Kostnad for flyttning av ledningar

Sjofartsverket gor géllande att fragan om vem som ska béra de utgifter som omléggning av
ledningarna innebér diskuteras i god anda och dérfor inte ska regleras i domen. S&vil
Milarprojektet som Telge Néts korsande ledningar §ver kanalen utgér samhéllsnyttiga
funktioner med stort allmént intresse. Nér nu atgérder behdver vidtas i kanalen och dess
nirmsta omgivningar dr det naturligt att kostnaderna for nddvéndiga flyttningar tas av den
part som initierar dessa. Av det skilet anser vi att den ekonomiska frigan p4 ett generellt
plan bor hanteras i domen, for att med det som grund ge en utgangspunkt for mera
detaljerade diskussioner parterna emellan.

Boel Godner Martin Andreae
Kommunstyrelsens ordférande Stadsdirektor
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ALbARATHRA
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Nacka tingsratt 21 november 2014
Mark- och miljédomstolen

Mal nr M 1492-14, Avd. 4; vattenverksamhet i samband med ombyggnad av
Stdertiilje kanal och shiss m m; bemétande

Staten genom Sjtfartsverket ("Sjofartsverket”) hdnvisar till mark- och miljidomstolens férelsg-
gande den 3 aktober 2014 samt de yttranden frin remissmyndigheter och sakéigare som har
inkommit in till mark- och miljddomstolen, se bifogad sammanstélining i Bilaga 1.

Sammanfattningsvis kan konstateras att i stort sett samtliga remissinstanser tillstyrker genom-
forandet av den ansokta vattenverksamheten, men att det framfors krav pa ytterligare milio-

vissa delar.

Sjafartsverket har den 23 maj 2014 (aktbil 27) respektive den 28 maj 2014 (aktbil 29) inkommit
till mark- och miljodomstolen med bemd&tande av vissa yitranden, se markering i Bilaga 1.

Siofartsverket inkommer hdrmed med bemdtande av Svriga ytiranden. Bemotandet ar dispo-
nerat pa sa satt att vissa centrala frigor som aterkommer i flera yttranden behandlas samiat
under ofika avsnitt (se avsnitt B). Direfter kommenteras kvarstdende fragor i respektive yit-
rande sarskilt {se avsnitt C}. Inledningsvis redogtrs dock sammanfattningsvis fér det komplet-
terande material som ges in med bembtandet samt justeringar av ansdkan, villkorsférsiag och
kontrollprogram (se avsnitt A). Skilen till dessa kompletteringar och andringar utvecklas nedan
under respektive avsnitt.

Agnes Advokatbyrd AB E: inffo@agnesadvokat. se Org. Nr: 556938-4034
Box 2035 T: +46 (0)70 388 38 22 Séte: Stockholm
SE-132 02 Saltsjé-Boo W: www.agnesadvokat.se
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INLEDNING

Farleden genom Sddertdlje kanal och sluss samt Méalaren till hamnarna | Vésterds och Képing
har spelat en stor roll fér regionens utveckiing i ett historiskt perspektiv. Regeringen har beslu-
tat att farleden dven i framtiden ska utgdra en viktig transportled fér godstrafiken till Mtar-
regionen ach ddrmed héalla en hog standard fér att méta framtidens krav. Malarprojektet mdoj-
liggdr framtida stdrre fartyg, men innebir i farsta hand en héjd sdkerhet for nuvarande fartygs-
trafik pa Milaren och Stdertélje kanal.

Méiarfarlederna trafikeras dagligen av internationell godstrafik, P4 samma sétt som infrastruk-
tur pa land kriver underhail och uppgradering maste Sjéfartsverket kantinuerligt genomfdra
atgdrder for att sdkerstalla farledernas standard och sidkerhetsniva. Senaste férdjupning och
breddning av farleden skedde 1973-74 och dérefter har viss underhalismuddring m m utférts
1997. Sedan dess har kraven pa sjosdkerhet och farledsutformning héjts och fartygsstorlekarna
Bkat avsevirt. Aven tekniker for muddring och dumpning samt kunskapen om de faktorer som
har betydelse for paverkan pa vattenmiljén har utvecklats,

De atgérder som &r foremal for mark- och miliddomstolens prévning i det nu aktuella malet
har utformats och analyserats under lang tid och utifrdn médnga olika perspektiv. | férhdllande
till liknande eller betydligt storre sdkerhetshdjande projekt som Sjofartsverket har genomfort i
modern tid foreligger ett mycket omfattande underlag och higa krav p& genomférandet har
stdlits, i synnerhet med hansyn till Malarens betydelse som dricksvattentdkt. De yttranden som
inkommit 8ver anstkan patalar olika aspekter och Sjéfartsverket har férsokt tillgodose merpar-
ten av de vélgrundade dnskemal som framférts och férklara skiilen for de stiliningstaganden
som gjorts. Svar pa flera av de fragor och pastdenden som framfdrts finns i de handlingar som
tidigare givits in. Med de kompletterande uppgifter som hirmed inges har Sjofartsverket en
férhoppning om att de 6vervdganden som gjorts och resuitaten som legat till grund for dessa
framgar annu tydligare.

Siofartsverket vidhaller att ansokta atgarder 3r forenliga med miljébalkens syfte och tillitlig-
hetsbestdmmeiser och att de skydds- och kompensationsatgérder som foresiagits &r vil av-
vagda och innebdr att verksamheten medfor minsta majliga miljépaverkan till en rimlig kost-
nad.
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Komplettering

Med anledning av synpunkter rérande lokalisering och metod fér omhéndertagande
av sediment med olika féroreningshalter kompletteras ansékan med en karta sam
visar var sediment med férhdjda féroreningshalter enligt Sjéfartsverkets féreslagna
kategorisering forekommer i Mdlaren, Bilaga 2.

Handlingarna kompletteras vidare med en beddmning av ansdkta atgdrders paverkan
pa Natura 2000-omradet Riddarkipelagen, uppdelat p3 vaitenforekomster, Bilaga 3.

Justering av ansdkan

Ledningar

Efter synpunkter frén Telge nat (jfr aktbil 70) godtar Sjéfartsverket att justera place-
ringen av Telge néts ledningar séder om Mélarbron till ett nytt lage norr om Mélar-
bron. Ledningsforidggningen fér det norra ldget kommer att ske pa huvudsakligen
samma sitt som &r det sddra laget. Det sodra laget kvarstar for resterande led-
ningar,

(Se Ansékan, yrkande 1 c) i} samt Bilaga 2, Teknisk beskrivning, avsnitt 4.4.6 respek-
tive 4.2.13.)

Hantering av muddermassor i Sodertilje kanal

Sjsfartsverket har foreslagit att linsstyrelsen genom delegation bemyndigas att fére-
skriva villkor avseende omhindertagande av férorenade massor i Sodertdlje kanal.
Sjéfartsverket har emellertid, delvis med hansyn till de synpunkter som framforts, ta-
git ytterligare prover pa kanalens massor och avser att inom kort komplettera ansé-
kan med resultatet av denna provtagning. Med anledning av detta justeras ansdkan
pa sa sitt att foreslagen delegation utgar och Sj6fartsverket yrkar att domstolen, pa
motsvarande sitt som fér muddermassorna i Malaren, tar stillning till Sjofartsverkets
foresiagna klassificering och hantering.

{Se Ansékan, yrkande 6 samt avsnitt 7.7 Delegation a).}

Dumpning i U12 Hallsfjarden

Det har framkommit att Brinningeviken ar en viktig lek- och uppvaxtplats for varle-
kande fisk. Siéfartsverket atar sig darfor att foriagga all dumpning inom U12 Hallsfjar-
den till perioden 1 september — 31 december.
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Justering av villkorsférsiag

Siafartsverket forestdr att villkor 2 i anséikan justeras och far fdljande nya lydelse:

2. Muddring och dumpning ska utfdras pd ett sadant sdtt att stdrande
grumling begriinsas | méjligaste mdn.

| kontrollpunkter beldgna pd ett avstdnd av hégst 500 m fran varje
muddrings- respektive dumpningsomrédde ska halten suspenderade
dmnen i vattenmassan mdtas. Vid médtningen fér totalhalten i kontroli-
punkterna inte éverstiga 100 mg/l. Tillsynsmyndigheten fér medge un-
dantag frén angiven totalnivé i enskilda falt och fér kortare period om
det kan motiveras av en kortare sammantagen arbetstid effer andra
liknande skdl ach avvikelsen kan ske utan betydande oldgenhet for vat-
tenmilién,

Vid muddring av fororenade sediment ska halten suspenderade émnen
i vattenmassan mdtas i kontrollpunkter beltigna pd ett avstdnd av
hagst 300 m och jamféras med motsvarande halter | referenspunkier.
Vid mdétningen fdr bidraget fran verksamheten inte dverstiga 50 mg/l.

Madtningar ska utféras pd det sétt och | de kontrollpunkter som framgar
av férslag till kontrollprogrom, vitket efter samrdd med tillsynsmyndig-
heten fér justeras alfteftersom verksamheten fortskrider.

(Se Ansékan, avsnitt 7.7)

Justering av kontroliprogram

Sjofartsverket atar sig, med hénsyn till de synpunkter som framstélits rorande kon-
troll av dricksvattenkvaliteten, att justera kontrollprogrammet i vissa avseenden. ju-
steringen avser tilldgg till avsnitt 6.4 i kontroliprogrammet (Bilaga 7a till ansékan)
samt py Bilaga 1.6 till kontrollprogrammet.

Avsnitt 6.4 i kontrollprogrammet kompletteras med dtagande fran Sjofartsverket att
ta kontakt med respektive vatienverk (Bastmora samt Hassld) innan arbeten som
skulle kunna bertra dessa paborijas, for etablering av framtida arbetsformer innefat-
tande rutiner for information. Lipande kontroli av grumiing sker i samrad med ansva-
rig VA-personal.

Som en extra sakerhetsatgard for dricksvattenintagen vid Bastmora och Hogantorp,
atar sig Sjofartsverket att mata grumling aven norr om dumpningsplatsen U10 Ragn-
hildshorgsviken. Tva nya matpunkter etableras, en cirka 400 m norr om U1Q och en
norr om Linasundet (ca 900 m fran U10), och den tidigare bilaga 6.1 till kontrollpro-
grammet ersitts ddrmed med bifogade Bilaga 4. P4 s& sédtt kommer Sjifartsverket att
ha kontroll dver eventuell grumling som sprids norrut och darmed maojlighet att vidta
atgarder. Med hinsyn till att de nya métpunkterna dr beldgna i ett planerat arbets-
omrade kommer, dd muddring sker i detia omrade, matning istdllet att ske i den tidi-
gare angivna referenspunkten norr om Linasundet och Kitholmen.
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UTVECKLING AV TALAN ~ allmén del

Ansdkans utformning

Det pdpekas i vissa yttranden att referensmaterlalet 4r viktigt for férstaelsen av pro-
jektet ach dess miljépaverkan och att referensmaterialet d4rfér borde utgtra del av
ansokan.

Den ansdkan soem l8mnats in till mark- och miliddomstolen bestar av sju parmar, vilka
bland annat innehaller en omfattande miljékonsekvensbeskrivning med ett flertal un-
derbilagor i form av delutredningar rérande exempelvis buller samt beddomning av
konsekvenser for vatten- och naturmiljén. Den senare rapporten utgdr delvis en sam-
manfattande rapport som grundas pé utredningar som genomférts inom ramen for
projektet samt hanvisar dven till forskningsrapporter och annat vetenskapligt mate-
rial. De slutsatser som dras i ansdkan och ingivet underliggande material grundas sa-
ledes pa ett omfattande material och det &r Sjofartsverkets ansvar att kunna styrka
de slutsatser som dras.

Ansbkans avgrénsning utgor en avvagning mellan tillgdnglighet och behovet av fér-
djupning. Det skulle enligt Sjéfartsverkets uppfattning inte vara ldmpligt att i sjiiva
ansdkan bildgga ytterligare material 8n vad som redan skett, dd detta material skulle
forsvara lasharheten av anstkan samt denna skulle bli oerhrt omfattande. Sjofarts-
verket har dédrfor ansett det lampligt att de mest relevanta delarna av underlags-
materialet till ansdkan distribueras till de myndigheter som kan férvintas ha intresse
och utbyte av detta material. Materialet finns dessutom tillgéngligt pa projektets
hemsida for alla intresserade.

Sjofartsverket anser inte att det har ndgon betydelse for de slutsatser och ataganden
som gors i anstkan huruvida referensrapporterna ingar som en formell del av denna.
Det avgdrande torde vara att slutsatserna i anstkan ar vil underbyggda och kan styr-
kas, vilket Sjofartsverket anser ar fallet,

Grinsdragningsfragor

Avgransning mot hamnarnas projekt

Sjofartsverket ansvarar for Sveriges infrastruktur till sjss i form av allménna farleder
samt att tillgodose sjifartens behov. Regeringen har beslutat att det kan anses moti-
verat fran ett nationelit perspektiv att bygga ut farlederna till hamnarna i Milaren
och dessa hamnar har aktivt verkat for att staten ska avsétta resurser fir att Mélar-
projektet ska komma till stdnd, i syfte att farleden ska svara mot hamnarnas framtida
behov.

Sjofartsverket har inte i uppdrag att ansvara for eller bekosta de arbeten som krévs i
respektive hamn, utan dessa arbeten och kostnader utgdr kommunala angelagen-

heter. Daremot sker vanligtvis en samordning mellan projekt i allmanna hamnar och
Sjofartsverkets arbeten i farleden. | Malarprojektet har Sj6fartsverket i samrad med



2.2

hamnarna konstaterat att det dr lampligt att samordna omhédndertagandet av icke
fdrorenade och mattligt férorenade muddermassor fran hamnarnas projekt och §j6-
fartsverket har atagit sig att svara for detta inom ramen fér den dumpning som $jé-
fartsverket utfor, Sidfartsverket har tagit fram haltkriterier for dumpning vilka precis-
eras nedan. Dessa géller dven for de massor som Sjéfartsverket tar emot for dump-
ning fran hamnarna, Det grundldggande skilet till omhdndertagandet av hamnarnas
massor dr att begridnsa och kontrollera den sammantagna miljépaverkan som dump-
ningen kan medfdra.

Det fors en l6pande dialog mellan Sjéfartsverket och Vasteras respektive Kopings
kommuner, i egenskap av dgare till hamnarna, sedan projektstart och dessa parter
har haft full insyn i Sjofartsverkets arbete och tillhandahallits information och kun-
skap. Sjéfartsverket har gjort en tydlig avaransning av de verksamheter som Sjtfarts-
verket anstker om och diirmed tar ansvar for. | ljuset av detta staller sig Siofartsver-
ket fragande till de synpunkter som framfors frdn kommunernas sida om behovet av
samordning respektive samgranskning av Sjofartsverkets och kommunernas anstk-
ningar samt i fraga om nivan pa fororeningshalterna i muddermassorna. Att de kom-
munala hamnarnas anldggningar maste férbéttras for att farledens fulla potential ska
kunna utnyttjas &r normait och motsvarande situation torde vara fallet i flera sam-
manhang. Det bor dock framhallas att uppgraderingen av farleden &r nédvandig ur
ett sdkerhetsperspektiv redan i dagsldget.

Hantering av férorenade massor

Det har framfbrts att dven omhindertagande av frorenade massor hdr ingd i ansd-
kan. Detta anser emellertid Sjéfartsverket varken lampligt ur provningssynpunkt eller
nddvindigt av miljoskal. | ansékan har redovisats uppgifter om omfattningen av
mangden fororenade massor | Malaren, och mer detaljerad information kommer att
ges in till mark- ach miljédomstolen rérande Sodertilje kanal inom kort. SjGfartsver-
ket har atagit sig att hantera de massor som klassificerats som fororenade sarskilt,
vilket sdkerstiller att dessa massor inte kommer att dumpas eller p& annat satt om-
handertas inom verksamhetsomradet. De fororenade massorna kommer att muddras
med miljoskopa och darefter lastas direkt for transport till stutdestinationen eller an-
nan godkand anldggning fér mellanlagring eller bearbetning. Skulle siledes mellan-
lagring av fororenade massor behdva ske kommer denna verksamhet att lokaliseras
till ett omrade utanfor verksamhetsomradet, som ldmpar sig fir detta, savitt avser
massor fran kanalen exempelvis en yta inom Sédertdlje hamn eller annan motsva-
rande plats.

Det finns saledes ett tillrackligt underlag for att beddma tillatligheten av de dtgarder
som omfattas av anstkan och de ndrmare villkoren for dessa, dvs muddringsverksam-
heten, dumpningen samt anldggningsarbeten. Det ar vid tillatlighetsbeddmningen
som aven foljdverksambheter till den ansokta verksamheten ska végas in. Sokanden
ska visa att konsekvenserna av féljdverksamheterna inte dr sa omfattande att till-
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stand inte kan meddelas, Sjofartsverket anser att den hadnsyn som tagits i olika avse-
enden till forekomsten av férarenade massor samt redovisning av majliga sétt att
hantera dessa massor dr tillricklig for att bedtma verksamhetens tillatlighet.

Vidare kan en anstkan anses oldmpligt avgrinsad om s8kanden valt att inte inkludera
viss verksamhet i ansdkan. Att en ansSkan &r oldmpligt avgransad innebér att det inte
kan ske en samlad prévning och vilikersreglering av verksamhetens miljékonsekven-
ser. For det fall avsikten varit att hantera férarenade muddermassor inom ramen fér,
eller i anstutning till, den nu ansékta verksamheten hade den valda avgransningen
kunnat ifrdgaséttas. Eftersom detta inte planeras, utan massorna kommer att trans-
porteras till annan anldggning, ar Sjéfartsverkets uppfattning att ansdkan &ar [Empligt
utformad och avgrdnsad. Eftersom det inte heller 4r Sjofartsverkets avsikt att agera
som verksamhetsuttvare fér omhandertagandet av massorna, skulle det vara kompli-
cerat att inkludera dven denna del i ansdkan.

Fartygstrafiken samt riskfragor

De planerade atgédrderna avser tilistand till vattenverksamhet och anstkan om dis-
pens far dumpning av muddermassor. Muddringen syftar till att méjliggéra en dkad
sdkerhetsmarginal fér saval nuvarande som framtida tonnage och fér stérre fartygs-
storlekar att trafikera farleden. Av denna anledning har Sjéfartsverket i sin ansékan
om vattenverksamheterna dven belyst konsekvenserna av den eventuellt fSréindrade
trafiken for de alika typer av intressen som kan beréras och fér ndgra olika trafikscen-
arian. Det éikade tonnaget ar emellertid inte ndgot som utgdr del av den verksamhet
sorn Sjéfartsverket soker tillstdnd om. Daremot kan detta ses som en indirekt konse-
kvens av ansékta atgarder.

Lénsstyrelsen Stockholm framfir bland annat att man anser att riskerna forknippade
med transporter av farligt gods pa Sodertalje kanal dr otilirackligt utredda, att det
saknas ett flertal uppgifter rérande transporter av farligt gods samt konsekvenser av
olyckor och att man inte med den metodik som Sjéfartsverket anvint kan ta stilining
till om riskerna kan anses vara acceptabia.

Sjofartsverket ser mot bakgrund av lansstyrelsens kemmentarer anledning att pa-
peka att farlederna redan i dag nyttjas for ofika typer av transporter till ach fran ham-
narna i Malaren. Denna trafik dr inte ndgot Sjofartsverket rader 6ver eller som ska
prdvas inom ramen fér foreliggande mal vid mark- och miljdomstolen. Ett av de
grundidggande syftena med anstkan ar just att 6ka sikerhetsmarginalerna i farleden
genom att gora denna bredare och djupare savdl for nuvarande tonnage som fér det
eventuella 6kade tonnaget farledsutvidgningen medger.

Fragan om risker har behandlats i den sirskilda riskanalys som utgér del av ansokan,
(Bilaga 3c till anstkan) som lansstyrelsen ocksd hanvisar till. Rapporten ar framtagen
av ett av Sveriges ledande foretag inom omradet for maritima riskanalyser och den
metodik som anvénts dr etablerad. | rapporten redovisas dven de kéllor som anvints.
Ett riskidentifieringsméte har genomforts med bland andra representanter for lins-
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styrelsen och simulering har skett utifrdn farledens storlek och strickning. Linsstyrel-
sens synpunkter kan tolkas som att man anser att frigan om sakerheten vid sjétrans-
port av farligt gods i Mélaren och Stdertélje kanal bor utredas mer generelit. Sjéfarts-
verkets uppfattning dr att detta inte &r en frdga som ligger inom ramen fér vad som
ska behandlas i foreliggande mal. Sdvitt Sjofartsverket erfar har Sédertilje kommun
utrett riskerna med anledning av transporter av farligt gods | kanalen inom ramen fér
detaljplaneringen av bebyggelsen lings kanalen, Sjdfartsverket har diremot ett an-
svar att utreda de eventuella féréndringar ansdkan innebdr for transporterna i farle-
den, exempelvis savitt avser farligt gods. | detta avseende anser Sjtfartsverket att
man utan viterligare faktaunderlag kan konstatera att de ansdkta atgirderna, nér
dessa ar genomfbrda, inte kommer att 8ka riskbilden fér Malaren eller Sgdertélje ka-
nal utan istallet Skar sakerheten jamfért med idag.

Sj6fartsverket har dven utrett och beddmt riskerna under anldggningsskedet, se
MKB:n, Bilaga 3 avsnitt 7.2.3 till anstkan.

Det har framforts synpunkter pa att den 6kade fartygstrafiken kan medféra okad pa-
verkan pa fdrorenade bottensediment och Sédertélje kommun anser att Sjofartsver-
ket sdsom verksamhetsutévare av farleden ska 3ldggas ett villkar om provtagnings-
program i tillstandet.

Sjofartsverket har utrett konsekvenserna av den Skade fartygstrafiken och kunnat
konstatera att ett 6kat djup och &kad tvérsnittsarea i farleden innebdr minskad upp-
grumling och minskade sugeffekter. Savitt avser omradet vid Snickviken hénvisas till
Bilaga 3 c till anstkan, avsnitt 4.8.1. Nagon uppfdljning av frdgan kan inte anses moti-
verad av miljéskal och inte heller anser Sjéfartsverket att det &r rimligt att dlégga ver-
ket en sadan skyldighet.

Lansstyrelsen Stockholm framfér ett antal synpunkter pé riskbeddmningen som be-
mots | samband med dvriga specifika fragor i ldnsstyrelsens yttrande, se nedan av-
snitt C 8.

u nn

Kulturmiljo

Sjofartsverket har i anstkan (MKB:n, Bilaga 3, avsnitt 7.11) beskrivit bedémda konse-
kvenser avseende kulturmilion och uppgivit att ett fatal fornldmningar samt dvriga
kulturhistoriska lmningar kan komma att paverkas av verksamheten. Det har ocksa
genomforts forstudier av Statens Maritima Museer, saval enligt etapp 1 och etapp 2.

Kulturmiliclagen utgér en separat lagstiftning och fragan om eventuelit tillstind for
ingrepp i fornidmning hanteras sdledes i en separat process dar Sjéfartsverket kom-
mer att anstka om tillstAnd hos ldnsstyrelsen i den utstréckning som krévs. De upp-
gifter som presenterats i anstkan syftar till att visa att kulturmilj6intressen kommer
att pdverkas men att konsekvenserna inte ir sddana att verksamheten inte kan anses
tillatlig enligt miljobalkens bestimmelser.

Kulturmiljdintressen har stor betydelse i den pagaende/planerade omvandlingen av
omradet kring Sodertilje kanal och sluss. Sédertdlje kommun och Sjéfartsverket har
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tréffat ett avtal om samverkan och dverfdring av mark vid Lotsudden samt anldg-
gande av bland annat gangvégar lings kanalen. En stor det av de aspekter som Soder-
tilje kommuns remissyttrande uppehaller sig vid ingdr | de fragor som avtalet regle-
rar. Sjifartsverket har dtagit sig att utféra och bekosta vissa arbeten pa land men
kemmunen ansvarar for att erforderliga tilistdnd inhdmtas for dessa dtgédrder samt
erforderlig hantering av kulturmiljdaspekterna,

Féreliggande anstkan avser den verksamhet som sker i etler har berdring med vat-
tenomradet Sodertilje kanal och prjvningen sker enligt miljébhalkens bestémmelser.
Atgirder p& land, sasom anliggande av promenadstrak samt rivning av byggnader
ingar inte i anstkan utan far prdvas inom ramen §6r plan- och bygglagstiftningen.

Nér det galler risken for paverkan genom vibrationer fran spontning eller andra an-
laggningsarbeten har Sjofartsverket pdbérjat en riskinventering fér att identifiera
kénsliga byggnader och anldggningar, sdsom exempelvis St Ragnhilds kyrka och S6-
dertdlje sjukhus. Besiktning inféir och efter spontning, palning och springning kom-
mer att ske inom det utredningsomrade for vibrationer som tas fram enligt Svensk
Standard. Till grund for utredningen ligger bland annat Sodertaljes kartlaggning av
kulturmiljber med tillhéirande karta dver klassificerad bebyggelse kring stadskdran,

Samhillsekonomisk analys

En sérskild samhilisekonomisk analys har skett infor projektet (Bilaga 4 till ansékan), i
forsta hand for att utgdra underlag for regeringens stéllningstagande men ocksa som
underlag fér beddmningen enligt 11 kap 6 § miljobalken. Den samhialisekonomiska
utredning som tagits fram i projektet utvisar att anskta atgarder har en positiv sam-
hallsnytta i forhaliande till noflalternativet.

Visteras och Kopings kommuner gor géllande att den samhialisekonomiska bedém-
ningen innehaller brister vad giller kostnader fr atgirder i Vasteras och Kopings
hamnar ach att bedémningen behdver kompletteras sa att kostnader for alla atgar-
der som krivs for trafikering av Méalaren, inklusive anlGp och angoring av kaj, omfat-
tas.

Siofartsverket kan darvid papeka att de hamnrelaterade investeringar som kravs fak-
tiskt har tagits med i den samhdilsekonomiska bedémningen (Bilaga 4 till ansdkan,
avsnitt 3.2.5). Sett till bestammelsen i 11 kap 6 § miljobalken kan méjligen detta ifra-
gasattas. Skalet till att dessa kostnader har inkluderats grundas pa de samhalisekono-
miska principer och vigledningar frin Trafikverket som legat till grund for den sam-
hillsekonomiska bed&mningen. Har kan papekas att Sjofartsverket vid ett flertal till-
fallen efterfragat uppgifter fran Vasterds stad om ett mer preciserat underlag fér
kostnader f6r kajforstarkning, men da inga uppgifter erhallits har Sjéfartsverket gjort
en preliminar kostnadsberakning avseende de hamnrelaterade investeringarna (150
miljoner kronor). Sjofartsverket har dven utfort en kdnslighetsanalys for att belysa
hur kalkylutfailet skulle péverkas om kostnaden dkade med 300 miljoner kronor till
450 miljoner kronor (se avsnitt 8.7 samt sammanfattningen av bedomningen).
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Sddertilje kammun gor géllande att svensk sjéfart dr inne i en omfattande struktur-
omvandling och att den observerade trenden for de senaste &ren dr minskad trafik pa
Mélaren, Med en sadan trend skulle den samhéllsekanomiska nyttan med investe-
ringen minska betydligt, Om projektet dessutom skulle visa sig bli dyrare dn berdknat
sd skulle projektet vara samhéllsekonomiskt olénsamt. Sédertdlje kommun anser att
Sjofartsverket bdr undersdka om ett system med pradmtrafik skulle ge en bittre sam-
hdlisekanomisk nytta.

Sjofartsverket kan upplysa om att de prognoser som anvands som grund fér den sam-
hillsekonomiska bed&mningen fér projektet dr framtagna av Trafikverket, med stéd
av berdkningsmodeller som omfattar samtliga trafikslag. Dessa prognoser bygger pa
officiella prognoser och beddmningar fir utveckling av befolkning, produktion, kon-
sumtion, import och export fordelat pa olika regioner i Sverige. Fér att infrastruktur-
investeringar som Gvervdgs inom olika trafikslag och regioner ska jamftras pa likar-
tade villkor féreskriver Trafikverket att samhalisekonomiska bedémningar fér alla in-
frastrukturinvesteringar ska grundas pa den av Trafikverket utarbetade och kvalitets-
sdkrade prognosen &ver framtida gods- och resandemangder. Denna modell beaktar
ocksa samspel och konkurrens mellan alternativa transportiésningar.

Det &r naturligt att prognoser avseende framtida utveckling av transporter ar osdkra.
Detta beror bl.a. pd osdkerheter om utvecklingen av olika strukturella forhallanden i
den svenska samhalisekonomin, osdkerheter om den relativa kostnadsutveckiingen
for olika logistiklésningar etc, Dessa generella asdkerheter giller emellertid lika for
alla de infrastrukturprojekt som ingér i den statliga investeringsplaneringen och ér
inte nagot specifikt for just detta projekt. Staten forvantas fatta beslut om ett inves-
teringsprogram trots, och i vetskap om, existensen av osdkerhet nir det giller den
framtida utvecklingen av godstransporter och resande.

Som ett forsiktighetsmatt har den samhallsekonomiska hedémningen utgatt fran en
tillvaxttakt pa 1,4 procent trots den nationella prognosens berdknade tillvaxttaki pa
ca tre procent per ar (ett varde som i stort dverensstimmer med Milarhamnars egen
beddmning) {se Bilaga 4 till ansékan, avsnitt 4.8).

Den synpunkt om utredning av pramtrafik som f6rs fram skulle endast kunna vara ak-
tuell for inlandssjofart och inte den internationella trafik som gar pa Sodertilje.
Pramtrafik pa Malaren skulie krava etablering av en storre omlastningshamn i exem-
pelvis Sodertédlje elier annan plats i regionen och det beddms inte vara aktuellt, eller
ligea inom Sjfartsverkets uppdrag att utreda en sadan.

Sammanfattningsvis anser Sjofartsverket att den samhallsekonomiska utredning som
gjorts och redovisats i anstkan visar att ansékan uppfyller kravet pa samhiliisekono-
misk nytta enligt 11 kap 6 § miljGbalken.
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5.1

Paverkan pa fisk och fiske

Ett flertal synpunkter framférs rérande pdverkan pd forekommande fiskarter ach
fiske i olika avseenden. Dessa synpunkter bemadts samlat | en promemaria som upp-
rdttats av Calluna, se Bilaga 5. Eit sakkunniguttdtande har ocksd presenterats i malet,
vilket kommenteras nedan under avsnitt C 1.

Sjofartsverket vidhaller sammanfattningsvis att pdverkan och konsekvenser for fisk
ach fiske med anledning av projektet dr relativt begrinsade. Det 8r smd omrdden i
Mélaren som blir berdrda av arbetena under en kort tid. Frdgan som rdr pdverkan pa
fisk och fiske har trots detta analyserats utférligt med hdnsyn till den kdinsliga vatten-
miljén i Milaren, dess hdga varden i detta avseende samt de hdga miljékrav som pro-
jektet stéller. Manga av de synpunkter som framstilits dr svepande och vissa saknar
grund,

Genomfdrandefragor

Aspekter som paverkar genomforandet

Synpunkter har framforts angaende tid for genomfSrande av dtgarderna ach Sjdfarts-
verket vill mot denna hakgrund nirmare redogéra for de Sverviganden som ligger
bakom férslaget att genomféra arbetena under hdst- och vinterperioden med bérjan
fran och med den 1 augusti till och med isldggning®.

En viktig aspekt for att begrinsa skadan for vattenmiljén vid muddrings- och dump-
ningsverksamhet &r att genomfora atgdrderna under en sammanhdlien och s kort
period som méjligt. En begransad paverkanstid har ocksa varit en grundliggande fér-
utsédttning for de slutsatser och beddmningar som gjorts | anstkan. Det finns inom
ramen for projektet en mycket god kunskap om mangden muddermassor och var
dessa &r lokaliserade, samt féroreningsgraden. Givet de kapaciteter som beskrivits i
det tekniska underlaget till ansGkan bedémer Sitfartsverket att det ar méjligt att ge-
nomfdra hela muddringen i Milaren under hogst cirka fyra manader {det vill sdga un-
der en host). Ofdrutsedda handelser kan intrdffa som gor att verksamheten dnda
maste bedrivas under tva sdsonger. Detta skulle dock vara beklagligt av ekologiska
men dven av ekonomiska skal da etableringskostnaderna forenade med de mudder-
verk som anvands ar mycket hoga och det skulle innebdra stora extra kostnader om
dessa tvingades flytta ur Malaren for att sedan aterkomma pafoljande sisong.

Flera synpunkter har framstalits med onskemal om dndrade tidpunkter fér genomfo-
randet, for att tiligodose olika syften. Gnskemdl framstills dven om olika typer av re-
striktioner. Aven sadana restriktioner innebar normalt att genomfarandetiden dkar.

De 6nskemal som framstalits och som siérskilt paverkar genomférandetiden &r

! Isliiggning i Galten sker ca 1 ménad tidigare 4n i 6stra Malaren. Som tidigast beriknas isliggning kunna ske i
Galten i bérjan av december.
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5.2

o  Striktare villkor for sedimentsprigning: hogre krav pd begrénsning av fore-
komsten av grumling kan medftira en ldgre muddringshastighet och fler stiile-
sténd eftersom arbetet maste avbrytas om haltgrinsen riskerar att Sverskri-
das.

® Alternativ muddringsteknik: genomfdrandetiden har berdknats utifran méjlig-
heten att bibehalla en flexibilitet och dirmed anviinda den teknik som &r
mest ldmplig for aktuelia icke-fdrorenade massor samt miljiskopa nér detta
ar befogat, dvs vid muddring av férorenade massor. Som nérmare utvecklas
nedan &r det stor skillnad i arbetskapacitet mellan olika typer av mudderverk
och krav pa exempelvis anvéndande av miljéskopa dven for mattligt forore-
nade sediment riskerar att forlanga genomférandetiden betydligt.

e Begrdnsning av genomférandetiden for muddring/dumpning: det har bland
annat framférts synpunkier om att senareldgga projektstarten fér arbeten i
Galten, att undvika muddring och dumpning under november-december, re-
spektive efter den 31 december samt gira ett uppehall under sommarperi-
oden. Sdvitt avser muddring och dumpning i Galten har den effektiva arbets-
tiden berdknats till cirka 50 dygn givet att det finns méjlighet till dumpning i
Galten, Utdver detta krévs tid ftir etablering och transport. Med en isldggning
som sker i medeltal den 1 december ar det risk att man inte hinner genom-
féra muddringen under en sdsong om starttiden fér muddring senarelsiggs.
Som utvecklas nedan kommer dock ingen dumpning ske i Galten under den
inledande perioden.

* Transport av samtliga icke-férorenade massor frdn Galten: dumpningen i Gal-
ten har ifragasatts framst ur fiskesynpunkt, trots Sjofartsverkets utredningar i
fragan. Om dumpning i Galten inte tilldts krivs transport till alternativ dump-
ningsplats. Genomfdrandetiden i ett sddant fall berdknas 6ka med 50-75 pro-
cent f6r de delar som kraver sugmuddring och cirka 30-40 procent totalt, se
vidare nedan under avsnitt 5.2.

Skilen for Sjofartsverkets forslag
Det finns ménga fordelar att begransa arbeten i en kénslig vattenmiljé till en sasong.

Den negativa paverkan som kan forekomma for fisk under augusti till féljd av grum-
ling ar hanforlig till att unga livsstadier ar mer kénsliga och finns i stérre utstrickning i
augusti 3n senare under 4ret. Samtidigt bedoms paverkan pa fisk sammantaget bli
storre om muddring och dumpning sker under tva sasonger. Detta beror frimst pa
att paverkan pa fisk till stor del sker indirekt genom paverkan p3 bottenfaunan. Att
sla ut bottenfaunan i dumpningsomradet under tva ar i rad ir inte Gnskvart. En an-
nan aspekt som gynnas av att arbetena utfors under en sisong ir eventuell paverkan
pa rekrytering hos sent lekande fisk. Det ar bittre att en generation {istéllet for tva
generationer) paverkas negativt, om an i liten utstrickning. Att genomféra projektet
under tva sdsonger innebér generellt nackdelar for bl.a. dterhdmtningsférmagan hos
diur och ekosystem,
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5.3

Virdet av att genomféra muddring och dumpning | Milaren under en och samma pe-
riod anser SjGfartsverket dr hogre an den negativa paverkan som kan kornma att ske
med anledning av de arbeten som kommer att bedrivas under augusti manad. Den
paverkan som kan ske under augusti avser frimst friluftsliv ach fiske, och sdvitt avser
pdverkan p fisk ar Galten det mest kinsliga omrddet. Atgérderna i Galten &r emeller-
tid ocksa de mest omfattande inom projektet, sett till volymen muddermassor.
Denna muddring méaste darfér pdbdrjas tidigt under hdsten f&r att arbetena ska
kunna avslutas fére isldggning, som kan ske sa tidigt som i bérjan av december,

Eftersom den initiala muddringen i Galten kommer att avse det dversta fororenade
sedimentlagret, vilket muddras med miljéskopa, kommer dock sannolikt ingen dump-
ning att ske i Galten forrén i slutet av augusti/borjan av september. Eftersom pro-
jekten vid respektive hamn planerar att anvinda samma mudderverk som Sj6farts-
verket och dven har en problematik med férorenade massor att forhalla sig till, kan
man inte heller utga ifrdn att ndgon dumpning av hamnarnas massor kan ske i bérjan
av hosten.

Sérskilt om dumpning | Gaiten

Flera remissinstanser samt Lansstyrelsen Vasternorrland anser att dumpning inte bér
tilldtas i Galten, fraimst med hanvisning till att Galten &r utpekat som riksintresse och
viktigt rekryteringsomrade for gbs. Vikten av att bevara djupomraden i Galten patalas
och dven al pastas paverkas negativt vid dumpning i Galten.

Savitt avser paverkan pa fisk och vattenmiljén i Hvrigt i Galten hénvisas till vad som
anférs | Bilaga 5.

Det saknas anledning att tro att det uppkommer negativa konsekvenser for fiskbe-
standet till foljd av paverkan genom grumling i Galten. Daremot kan en viss paverkan
ske pa yrkesfisket genom att fangstmonster férdndras. De konsekvenser for vatten-
miljon som kan forvantas hanfor sig istdliet framst till forandringar av botten {och
darmed fodosokningsmdjligheterna fér fisk) inom dumpningsomradet, Denna paver-
kan maste dock vigas mot de negativa aspekter det innebar att transportera mud-
dermassorna ut frén Galten for placering inom ett annat dumpningsomrade.

Sjofartsverket har inom ramen for alternativutredningen 6vervagt alternativ hante-
ring av massorna i Galten, men konstaterat att detta skulle innebédra betydligt hogre
kostnader, risk for langre utférandetid samt 6kad miljGpaverkan i flera andra avseen-
den. Ett atagande har dock gjorts att | mdjligaste man transportera massor ut fran
Galten till UO4 Blacken. En mer detaijerad utredning som gjorts i syfte att se dver
mdjligheten att transportera samtliga icke férorenade samt mattligt fororenade mas-
sor ut ur Galten till U04 Blacken {vilket dock inte ar méjligt med hansyn till volymen i
U04) visar att genomférandetiden kar med cirka 20-30 procent (beroende pa mudd-
ringsmetod) samt en kostnadsGkning om cirka 5-¢ miljoner kr. Om aven muddermas-
sor fran Galten skulle dumpas i U04 Blacken skulle dumpningsplatsens kapacitet be-
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54

hova utdkas till ca 900 000 m>. Varaktigheten pa grumling dkar till det dubbla (troli-
gen ca 2-3 manader) ech spridningen av grumling och deposition pd bottnarna i detta
omrade dkar.

Sjofartsverket anser att ett beslut om hantering av muddermassor samt dumpning i
U02 i Galten bdr grundas pa den kunskap saom faktiskt féreligger om fdrhatlandena i
Galten och den kunskap som finns rdrande paverkan och kansekvenser av muddring
och dumpning. Dumpningsverksamheten innebdr att fisk flyr amradet, men stor-
ningen &r titlfallig. Bottenfaunan kommer att dverlagras men aterkolonisation sker
och Callunas, och darmed Sjofartsverkets, bedomning ér att dumpningen inte paver-
kar fiskbestdndens utveckling i Galten.

Det kan tilldggas att Galten &r ett naturligt grumligt omrdde och véxt- och djurlivet,
inklusive gésen, dr anpassat for detta. Det kan dven konstateras att det tidigare har
skett dumpning av storre omfattning i Galten. Den nu aktuella dumpningen avser
kontrollerade massor med samma firoreningsinnehall som befintliga bottensedi-
ment.

Sjafartsverket vidhdller sin uppfattning att den ansodkta dumpningen i U2 Galten
inte innebir sddana oligenheter att den inte kan tilldtas enligt miljobalkens bestam-
melser ach att dispens darmed kan meddelas.

Tider for genomférande i Sédertilje kanal och sluss

Arbeten i S6dertélje kanal och sluss forvintas paga under cirka tre drs tid, men den
planerade muddringsverksamheten kan forvantas ta cirka tre manader i ansprak, rék-
nat som effektiv tid. Genomfdrandet av arbetena i kanalen ar mer komplext jamfort
med Malaren, framst da det finns en mangd ofika externa intressen att ta hdnsyn till,
De senaste tekniska utredningar som utforts visar att muddringen kan utfaras i ett
sammanhang, vilket tidigare inte bedémts vara mojligt. Detta innebér dven att paver-
kan fran dumpning begransas till en sammanhalien period.

Sjéfartsverket har atagit sig att styra atgdrderna i kanalen pa sa sitt att de mest bul-
lerstérande arbetena inte utfors under semesterperioden, vilket innebdr en kompli-
cerande faktor fér genomforandet. Onskemal har dven framstalits om att dessa arbe-
ten ska undvikas under hela sommarperioden. Detta dr dock inte mjligt for Sicfarts-
verket att 3ta sig da det ar betydelsefullt for genomforandet att kunna ta i ansprak i
vart fall stérre delen av den varma sdsongen for att kunna bedriva ett effektivt pro-
jekt till en rimlig kostnad.

Synpunkter har framforts angdende vérdet av Branningeviken samt Branningeans
mynning och att denna riskerar att pdverkas genom grumling fran dumpning i U12
Hallsfjarden. Sjofartsverket har darfor inhamtat ytterligare uppgifter rérande Brann-
ingeviken fran fiskekonsultenten vid Lansstyrelsen Stackholm som upplyst om att
Branningeviken anses vara en viktig lek- och uppvixtplats for varlekande fisk, vilket
innebdr att det &r betydelsefullt att skydda viken fran grumling under var och som-
mar. Fiskeférbud rader iangs kusten i flera omraden mellan 1 april-15 juni.

17



5.5

6.1

Mat denna bakgrund samt mojligheten far Sjéfartsverket att styra muddrings- och
dumpningsarbeten i Sddertélje kanal dtar sig Sjéfartsverket att endast dumpa i U12
Hallsfjdrden under perioden 1 september — 31 december

Ledningar

I kanalen ach slussen forekommer ett antal ledningar som méste hanteras i samband
med planerade dtgérder. | ansdkan har Sj6fartsverket angivit att ledningar i Sédra ka-
nalen kommer att schaktas ned under kanalbotten och tdckas dver med betongblock
och erosionsskydd samt att ledningar i norra kanalen, norr om slussen ska ldggas om
samt att ledningar séder om Maélarbron berdrs.

Sjofartsverket for en I&pande diskussion med ledningshavare i omradet, ddribland
Telge ndt, for att finna ldmpliga l@sningar fér de ledningar som behover fiyttas eller
skyddas. Sjtfartsverket och Telge nit har i samrdd konstaterat att den av Telge nit
forordade placeringen av ledningarna sGder om Malarbron till ett lage norr om
Malarbron &r en godtagbar [dsning och justerar dirmed anskan pd sa sitt att den
utformning som beskrivs i den tekniska beskrivningen (Bilaga 2 till ansékan, avsnitt
4.4.6) kvarstar for dvriga ledningar, men ytterligare en forlaggning fér Telge nits led-
ningar tilkommer cirka 200-300 m norrut, inom samma fastigheter som tidigare.

Savitt avser ledningarna i den sddra delen av Maren (Bilaga 2 till ansokan, avsnitt
4.2.13) har konstaterats att av Telge nat foreslagen teknisk 16sning skiljer sig frén den
som Sjbfartsverket har angivit i ansdkan, Sjéfartsverket franfaller darfdr ansékan i
denna del och Telge ndt kommer pa egen hand att genomfira aktuella ledningsom-
idgeningar.

Fororeningshalter i sediment

inledning

| manga yttranden framfors synpunkter rérande firoreningshalter i sediment, av-
gransning av fororenade sediment, bakgrundshalter, risk for spridning m m. 1 vissa
fall kan konstateras att uppgifterna redan framgér av handlingarna i ansékan och i
andra fall kan finnas skél att komplettera med ytterligare upplysningar for att 6ka fér-
stdelsen for Sjofartsverkets arbete med klassificering och provtagning av mudder-
massorna. De utredningar Sjéfartsverket latit utféra for att utreda miljidpdverkan av
den ansékta muddringen och dumpningen dr omfattande. Det foreligger sdledes en,
jamfort med manga muddringsprojekt, god kunskap om materialets geotekniska
egenskaper samt fdroreningshalter.

Undersokningar har utforts sdval i Mdlaren som i Sédertilje kanal. Undersékningarna
har utforts i flera steg for att successivt fortita dar halter ar forhéjda. Sjofartsverket
har nyligen utfort ytterigare provtagning i kanalen for att kunna férklassificera dven
dessa massor. Genom denna undersékning anser Sjofartsverket att de synpunkter
och krav som i forsta hand Lansstyrelsen Stockholm framfort kan anses tiligodosedda.
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6.2

6.2.1

Resultaten fran provtagningen haller pa att sammanstéllas och kommer att ges in till
domstolen s& snart som majligt.

I Sédertdlje kanal finns, som flara av remissmyndigheterna papekat, allvarligt férore-

nade omraden. Detta giller sdrskilt sedimenten i Snickviken strax nordvist om kana-
lens norra utlopp. Kvicksilver upptréder dar i hoga halter och stora méngder. Den pla-
nerade muddringen kommer inte att beréra detta omréde.

Kiassificering av muddermassar

inledning

Den foreslagna masshanteringen fér Malarprajektet bygger p4 att muddermassorna
forklassificeras. Klassificeringen av massorna sker efter fororeningsinnehall i tva hu-
vudkategorier: icke férorenade och férorenade. Denna nomenklatur har kritiserats i
yttrandena, men det torde framga vad som avses med respektive begrepp. Begrep-
pen icke fororenade och férorenade ska ses i fdrhallande till nuvarande bakgrunds-
halter i regionen, vilket beskrivs utférligt i rapporten "Konsekvenser far vatten- och
naturmiljén | Mélaren och Stdertdlie” (Bilaga 3a till ansékan, avsnitt 5.3). Med “icke
fororenade” avses massar som inte #r tydligt fororenade av lokal belastning ach som
dérmed uppvisar forareningsnivaer i nivd med regional bakgrund i vistra Milaren. |
och omkring Sédertilje kanal® definieras kategorierna med féljande haltkriterier:

$1  "icke fororenade massor” som kan dumpas: froreningshalter i kiass 1-4 enligt
Naturvardsverkets beddmningsgrunder for kust ach hav (Naturvirdsverket,
2000), samt <100 ug/kg for TBT.

82 "fbrorenade massor” som kraver sdrskilt omhdndertagande: fdroreningshalter
i klass 5 enligt Naturvardsverket (2000), samt 2100 ug/kg for TBT.

For Malaren foreslas tre kategorier {se Figur 1):

M1 ”icke fororenade massor” som kan dumpas i foreslagna omraden: fororenings-
halter i nivd med eller ldgre @n regionala bakgrundshalter.

M2  "mattligt fororenade massor” som endast kan dumpas djupt i U04: forore-
ningsnivaer som Gverskrider kriterierna for kategori M1 men inte for kategori
M3.

M3 “férorenade massor” som kraver sdrskilt omhdndertagande: fororeningshalter
i klass 5 enligt Naturvardsverket (2000}, samt > 100 pg/kg for TBT.

2 Avser bide dumpning i Ragnhildsborgsviken (Malaren) och Hallsfirden (Ostersjén).
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6.2.2

Dun?pas

Omhéndertas

Fororeningshalt

Figur 1. Principiell illustration av kriterier for kiassning av muddermassor | Mélaren.

Haltkriterlerna for massor som ska emhédndertas (M3 och S2) dr sdledes desamma i
Malaren och 36dertilje kanal.

Precisering av haltkriterier

Sjofartsverket har haft som utgdngspunkt att inte bidra till 6kad fororening av boit-
narna i Milaren och har bendmnt detta férfarande som “lika pa lika” dven nér det
géller fororeningshalter, Enligt den provtagning som skett | projektet Sverensstdm-
mer féroreningshalten inom samiliga dumpningsemeaden | Mélaren huvudsakligen
med bakgrundshalterna i regionen, och det foreligger sledes inte nagra firhbjda hal-
ter inom U0Z sdsom har pastitts.

Det kan dock, med anledning av de synpunkter som framkommit vara iampligt att
faststalla utiryckliga haltkriterier for gransen mellan kategori M1 och M2. Dessa kri-
terier syftar till att féroreningsnivderna i de dumpade muddermassor som kommer i
kontakt med ekosystemet:

e inte ska dverskrida gransen fir klass 5 enligt NV kust och hav?,
e  bor understiga maxhalter i regionala bakgrundsomraden samt
e inte medfr oacceptabel risk for ekotoxikologiska effekter.

Det har i flera svenska muddringsdrenden i marin miljé varit praxis att inte dumpa
massor med halter i klass 5 enligt NV kust och hav. Till f6ljd av Malarens haga skydds-
varde har dock Sjofartsverket forslagit strangare krav for den dumpning som planeras
i Milaren®. Malsittningen ar att inte Hverskrida radande bakgrundshalter i vistra
Malaren. Dessa bakgrundshalter har tagits fram inom projektet och redovisas i rap-
porten "Sedimentunderstkningar i Malaren ach runt SGdertilje kanal” {se Flik 4 i par-
men med referensrapporter).

Bakgrundshalterna i Milaren ar for kadmium, koppar, bly och zink nagot higre dn de
troliga firindustriella halterna. S3 ar fallet generelit | Sveriges sjbar och vatiendrag

3 Naturvirdsverkets rapport 4914 (1999) Bedémningsgrunder 65r milickwalitet — Kust och hav,
 Med Milaren avses hir inte dumpningsomride U10 vid Ragnhildsborg,
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vilket kan hanforas till en storskalig diffus spridning via bl.a. atmasfdren, delvis orsa-
kad av energiproduktion i Centraleuropa. Flertalet arganiska férareningar forekom-
mer inte naturligt och begreppet férindustriell halt dr ddrfér irrelevant, men i relation
till NVs bedémningsgrunder fér kust och hav uppvisar sedimenten i Malaren huvud-
sakligen halter av PAH och PCB i klass 3 eller ldgre. Fér krom ach nickel dr bakgrunds-
halterna i nivd med de forindustriella halterna. Det &r sdledes inte rimligt eller rele-
vant att kréva att muddermassor ska uppvisa halter i nivd med forindustriella halter,
ett Gnskemat som framforts i vissa remissyttranden.

De kriterier som Sjdfartsverket anvént for att avgridnsa massor i olika kategarier fram-
gar nedan. ‘

Tabell 1. Féreslagna haltkriterier for grans mellan M1 och M2, for sirskilt omhandertagande
samt andra tillstdndsbhaserade jimfarelsekriterier,

{Amne Haltkriterie Haltkriterie NV grins | Bakgrund vistra
M1/M2 S1/52 & M2/M3; | klass 3/4 Milaren
NV gréns klass 4/5 medel | max
Pb, mg/kg 65 | 110 65 | 34 55
Cd, mg/kg 1,2 | 3 1.2 0,59 0,88
Cu, mg/keg 60 | 8 | % 44 89
Cr, mg/kg 70 | 72 | 60 64 | 82 |
Ni, mg/kg 66 | 100 | 66 37 51
Zn, mg/kg 250 | 360 204 240 | 340
He, mg/ke 0,2 1 0,4 0,067 | 012 |
TBT, pe/ke 50 100 9,8 32
PCB-7, 5 15 a 2,8 6.4
ve/kg
PAH 11, 800 2500 800 290 | 750 |
ve/ke ‘

Bakgrundshalter uppvisar alitid en variation kring ett medelvirde. Eftersom de fére-
slagna haltkriterierna for dumpning ska avse en Gvre gréns ska de i forsta hand jam-
foras med den maximala bakgrundshalten. Ur miljéperspektiv dr det emellertid
mindre viktigt om maxgransen dr ndgot hogre 4n ridande bakgrundshalter; det vi-
sentliga dr hur halterna i samtliga massor som klassificeras i kategori M1 forhaller sig
till rddande bakgrundshalter. | Figur 2 och 3 nedan illustreras haltférdelningen i de
massor som motsvarar kategori M1. Figurerna visar innehallet i massorna fran 5j6-
fartsverkets muddringar tillsammans med de massor som ska dumpas och som hér-
stammar fran muddringen i KGpings och Vasterds hamnar.

Vid en jamfdrelse mot rddande bhakgrundshalter framgar att muddermassorna har en
tydligt ldgre halt @n bakgrundsnivan for miljofarliza 3mnen ssom kvicksilver, kad-
mium och PCB-7, och ligger i nivd med eller har en lagre halt savitt avser Gvriga dm-
nen. Figur 2 och 3 visar sdledes att den avgrinsning som foreslagits av Sjofartsverket
innebdr att det inte kommer att ske nagon férorening av bottnarna i Malaren, utan
att projektet istdllet medfor aviagsnande av fororenade massor fran Milaren.
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Det har dven efterfrigats kartor utvisande var muddermassorna i de olika klasserna
dr beldgna, vilket sdvitt avser Malaren bifogas datta bemé&tande som Bilaga 2.

6.2.3  Sérskilt angaende klassificering av muddermassor | Sédertalje kanal

Lansstyrelsen Stockholm anser att det inte ar tydligt redovisat hur muddermassor i
Sodertilje kanal avgrinsas avseende mdjlighet till dumpning. Haltkriterier har pre-
senterats i anstkan liksom dvergripande redovisning av féroreningsnivder, Efter att
anstkan inldmnades har ytterligare en undersdkning utférts med syfte att avgransa
massor utifran fareslagna haltkriterier f6r dumpning. Resultaten bearbetas fér nirva-
rande och Sjéfartsverket kommer att komplettera ansékan med kartor som beskriver
hur massor i olika delomraden kommer att hanteras. De nya resultaten styrker och
preciserar resultat fran de foregdende undersdkningarna. De féroreningar som ar sty-
rande for mdjligheten av dumpa massor dr frimst kvicksiiver och PAH. | kanalen upp-
trader dessa fororeningar framst ytligt. | lgelstaviken férekommer fSroreningar ned
till ett visst djup under vilket massorna klarar kriterierna for dumpning. Det kommer
alltsa i flera omraden bli nddvindigt att separera ytligare lager fran djupare lager.

Sodertdlje kommun anser att Sjofartsverkets forslag til haltkriterium fr kvicksilver
vad avser dumpning i Sédertéljeomradet hdr sdnkas till gransen mellan kiass 3 och 4
enligt Naturvardsverkets bedémningsgrunder far kust och hav. Detta virde &r 0,4
mg/kg, jamfort med det féreslagna om 1 mg/kg. Tidigare undersdkningar i omradet
har visat att kvicksilver i sediment &r hart bundet® och i de féreslagna dumpningsom-
radena &r ocksa kvicksilverhalterna forhdjda: 3,1-4,8 mg/kg i U10 vid Ragnhildsborgs-
viken och 1,8-2,3 mg/kg t U12 vid Hallsfidrden. Sjéfartsverket beddmer darfor att
dumpning med massor som uppfyller foreslagna kriterier inte kommer att medféra
féroreningspaverkan i dessa bottnar, och inte heller utgdra en ekologisk risk fér bot-
tenfaunan.

6.2.4 Hamnamas massor

Sjofartsverket har atagit sig att hantera de massor fran muddringsverksamheterna i
K&pings och Vdsteras hamnar som uppfyller kriterierna for dumpning, vitka sledes
foreslas motsvara ovan angivna haltnivaer. Eftersom Sj6fartsverket har ansvaret fér
att haltkriterierna for dumpning efterlevs, kommer Sjofartsverket att stilia krav pa
hamnarna att kunna styrka fororeningsinnehallet fére dumpning.

5TVL, 2005; rapport 1630
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Figur 2. Haltfdrdelning | de muddermassor som motsvarar M1 "Malaren” avser massor i Sjofarts-
verkets amraden, "K&ping" i K&pings hamn och "Vdsterss” i Vasterds hamn. Den grd boxen inne-
hélier den centrala halvan av data, virden utanfér boxen illustrerar variationen.
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boxen innehéller den centrala halvan av data, virden utanfar hoxen illustrerar variationen.

Effekthaserade riktvirden

Lansstyrelsen Stockholm framfér synpunkter pa att Naturvardsverkets bedémnings-
grunder anvands vid bedémning av vilka massor som kan dumpas i Sodertilje kanal
och menar att dessa inte behover dterspegla vilka halter som innebér en risk for ne-
gativa effekier. Liknande synpunkter framférs ocksd av idnsstyrelserna i Uppsala och
Sodermanland samt Eskilstuna kommun avseende dumpning i Mélaren.

Risk for ekotoxikologiska effekter kan bedémas genom att jamféra halterma i mud-
dermassor med effektbaserade rikt- efler gransvarden. Det dr emellertid vilkint att
det rader mycket stora osdkerheter med detta angreppssitt, varfor man varligen re-
kommenderar kompletterande angreppssitt vid bedémning av miljérisker, sdsom
undersBkningar av bottenfaunan. | manga av de aktuella bakgrundsomradena har
Sjdfartsverket dven undersikt bottenfaunan. Inom ramen for dessa undersdkningar
gjordes bl.a. en bedémning avseende s.k. "annan paverkan" vilket framst sterspeglar
toxisk paverkan. Genomgaende sags inga tecken pa toxiska effekter, Detta tyder pé
att bakgrundshalterna inte dr toxiska for bottenfaunan och att de féreslagna kriteri-
erna for dumpning ytligt (M1/M2) dr tilirdckligt laga for att sikerstiilla att dumpning
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inte medfdr ekotoxikologiska risker. | flertalet lokaler i Malaren var artantalet dessu-
tom mattligt hbgt, hogt eiler mycket higt. Eftersom det i flera yttranden efterfrigats
jamforelse med effektbaserade riktvirden ges nedan en diskussion om de f3reslagna
haltkriterierna for M1/M2 och effektbaserade rikt- eller grinsvirden, Det ska ses
som ett komplement till beddmningen utifrdn bottenfaunan.

Fdreslagna kriterier samt nagra effekthaserade griinsvirden anges | Tabell 2. Det ska
hetonas att de massor som dumpas i huvudsak har halter som &r avsevirt ligre dn de
foreslagna kriterierna (se Figur 2 och 3 ovan), varfor dumpningskriterierna inte &r di-
rekt jdmforbara med effektbaserade vérden. Det allménna problemet med effaktha-
serade rikt- eller gransvirden for sediment &dr att de ofta skiljer sig 3t markant melian
olika system. Skillnaderna kan vara 10-faldiga f6r ett enskilt mne. Detta beror pd
osdkerheter i underlagsdata, olika policys ach olika metodik. | exempelvis det norska
systemet fér att beddma risker med férorenade sediment &r jaimférelse med deras
gransvdrden nagot som gdrs i steg 1 av 3. Om halter Sverskrider gransvirden gdr man
vidare med andra metoder for att avgra om en risk verkligen forefigger.

Det finns inga officiella svenska effektbaserade rikt- eller grinsvérden for sediment.
Fdr ndrvarande har dock sddana foreslagits i en remiss av Havs- och vattenmyndig-
heten {HaV}, som emellertid tydiigt betonar att dessa virden ar osdkra, skulle kunna
anvéndas i en expertbeddmning ach kan kampletteras med bedémning av biotill-
ganglighet. Vardena i remissen avser bara kadmium, bly, antracen, fluoranten ach
TBT. Vérdena for fluoranten, bly och kadmium ar betydligt hogre dn foreslagna
dumpningskriterier for M1/M2 (TBT diskuteras nedan).

I Norge finns ocksa gransvarden angivna i en femgradig skala (KLIF, 2012) men dessa
ar avsedda f6r marin miljd. | marin milj6 tilldmpas vanligen en hagre sikerhetsfaktor
an i sbtvatten, varfor dessa varden inte ar direkt tillimpliga for Milarens sediment.
De foreslagna granserna for vtlig dumpning i Malaren (M1/M2) ar fir flertatet dmnen
lagre @n de norska gransvirdena.

Den Hollandska milismyndigheten (RIVM) presenterade ar 2001 angivna varden. EU-
kommissionen anvént liknande metodik vid framtagandet av nyare virden f6r Cd, Hg,
Ni och Ph sa dterges inte RIVMs virden for dessa metaller nedan.
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Tabell 2. Kriterier fdr dumpning | Mélaren och i Sddertélje samt effektbaserade virden.

Amne Maltkriterie | Haltkriterie | Remiss frdn | KUEgrdns- | RIVMA
M1/M2 51/82 HaV virde
m2/M3 eller EU:s un-
derlag till prio-
riterade &m-
A ) nen ]
Pb, mg/kg 65 110 130 83
Cd, mg/kg 1,2 3 2,3+ bakgrund 2,6
' Cu, ma/kg 60 80 51 73
‘cr, ma/kg 0 72 T 560 | 1760 |
N, me/kg "6 ' 100 f B T ) I
Zn, mgfkg 250 360 | 0 | 670 |
Hg, mg/ke 0,2 1 063 |
TBT, pe/ke 50 100 1,6 5 ;
PCB-7, ue/ke 5 15 17
PAH 11, pg/ke 800 | 2500 1500 E

A. RIVMs vérden avser tolerahelt tiliskott dver naturlig bakgrund. Malarens forindustrielia halter har
darfor adderats har.

Lansstyrelsen i Stockholm foreslar att haltkriteriet fér kvicksilver Iampligen horde
vara 0,7 mg/kg, baserat pa ett forslag fradn 2005 som presenteras | EU-kommissionens
underfagsrapporter fér prioriterade dmnen. Detta virde har inte status som miljokva-
litetsnorm och &r vidare bara marginellt lagre dn det fGreslagna vardet p& 1 mg/kg.
Nar det gdller kvicksilver ar inte totathalter ett bra matt pa miljorisker, eftersom det
inte visar halten av omvandlingsprodukten metylkvicksilver som &r avgtrande. Tidi-
gare undersokningar i Sidertdlje visar att kvicksilverhalter i fisk inte ar patagligt for-
héjda vilket betyder att kvicksilver och metylkvicksilver inte har markant f6rhaid bio
tillganglighet i detta omrade. SiGfartsverket bedomer darfér att 1 mg/kg &r en siker
niva.

Sammanfattningsvis dr det missvisande, dven om massor med higre halter tillats
dumpas i kanalens dumpningsomraden, att som Linsstyrelsen Stockholm gdr, besk-
riva dessa massor som starkt fororenade.

Sérskilt om TBT

TBT, tributyltenn, dr ett mycket giftigt 3mne som férekommer alimant i sediment, i
synnerhet i manga hamnar. TBT & numera forbjudet i batbottenfirg och bryts lang-
samt ned i sediment. | framtiden kan man darfSr forvanta sig att halterna TBT i sedi-
ment kommer att minska.

Sidfartsverkets fireslagna haltkriterier innebér att de mest TBT-fororenade sedimen-
ten i t.ex. Kdpingrannan kommer att omhandertas. Foreslagna effektbaserade grans-
virden ar 1,6 och 5 pg/kg (Tabell 2), vilket dr mycket i3ga nivaer. Vid den senaste

klassningen av kemisk status i vattenforekomster (&r 2013) anvandes ocksa ett virde
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pa 10 pg/kg utifran farslag av Havs- och vattenmyndigheten. HaV bedémde dock vér-
det som mycket osakert. De massor som avses att dumpas uppvisar stora variationer
i TBT-halt men &r dock | huvudsak i samma haltintervall som i regionala bakgrunds-
aomraden (Figur 3).

Sdsom beskrivs ovan féresldr Sjfartsverket att dumpning | Mélaren endast gérs med
massor ddr TBT understiger 50 pg/kg, men med undantaget att massor ddr TBT &r 50-
100 pg/ke dumpas djupt | U0OA. Denna strategi minimerar risken far kontakt med eko-
systemet. S&som visas i Figur 3 medftr denna strategi att TBT i ytsediment | dump-
ningsomraden i medeltal blir ca 15 pg/kg.

Savitt avser TBT-halt i massorna i Sodertilje avser Sjéfartsverket att redovisa detta i
den kommande kompletteringen.

Aiternativredovisning

intedning

Synpunkter har framforts pa en mer utférlig alternativredovisning avseende hante-
ring av muddermassorna, exempelvis pa land, i syfte att undvika dumpning.

Med hénsyn till att hanteringen av muddermassor dr en central friga for projektet
har Sjofartsverket redan i ett tidigt skede av projektet utrett alternativa sitt att han-
tera massorna, med utgdngspunkt frén géllande regelverk for hantering av avfall (se
Bilaga 3d till ansdkan). Nedan utvecklas och firtydligas de dverviganden som gjorts i
fragan.

Alternativ hantering

Hantering av muddermassorna pa land har Gvervigts som ett alternativ till dump-
ning. En sddan hantering skulle innebira ett markant ékat transportarbete, saval till
havs som pa land, samt behov av etablering av en mottagningsanliggning. | dagskiget
saknas anlaggningar i anslutning till hamnarna i ndromradet som kan hantera sa pass
stora massor som det ar fraga om i Malarprojektet. For att massorna ska kunna trans-
porteras pa land kravs dven att de avvattnas och beroende pd massornas samman-
sattning och vatteninnehail olika former av rening/sedimentation och kontroll.

Fér de mangderna massor som det dr fraga om i projektet krdvs en omfattande lo-
gistikplanering for att up;ir:‘itthélla erforderlig kapacitet for saval lastning som trans-
port och mottagning. Uppskattningsvis kommer det, utdver transport melian fartyg
och lastbil med gravmaskin, att krivas ca 20 000 lastbilstransporter for transport till
slutdestination om massoma fran Galten skulle tas upp pa land, vilket motsvarar
cirka 300 000 m?. For den typ av l6sa massor som utgér huvuddelen av samtliga mas-
sor saknas efterfragan vilket medfor en kostsam hantering.

Den totala férdyringen for hantering av alla massor pa land bedoms uppgd till 130-
150 miljoner kr. Kostnaden har inte anseits rimlig och hanteringen ir inte heller mil-
jémadssigt befogad.
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Alternativa dumpningsomraden

Méalaran

Val av dumpningsomrdden i Mélaren har skett efter en utrednings- och samradspro-
cess ach tilltdnkta dumpningsomeaden har valts bort med hansyn till exempelvis yr-
kesfiskares synpunkter eller pdpekanden fran andra intressenter, | Galten omfattadas
ursprungligen tre omrdden, men dessa har kunnat reduceras till ett omrade genom
att en viss ande! av massorna har bedémts kunna transporteras ut ur Gajten och pla-
ceras inom U04 Blacken.

Platsen foraslogs av yrkesfiskare tidigt | processen eftersom i princip inget yrkesfiske
sker i omradet, enligt uppgift da det farekommer syrefattiga omraden pd platsen.
Denna uppgift har ifrdgasatts av Lansstyrelsen Sddermanland och man forefaller ha
missuppfattat Sjofartsverkets redogtrelse for forhallandena i omradet, U04 hari den
initiala utredningen preciserats ndarmare i en geografisk avgransning och bottenfau-
nastudier visar att det forekommer syre i bottenomradet. Forekomsten av frisim-
mande kréftdjur ger dock bara en Ggonblicksbild av situationen eftersom de &r rérliga
och snabbt dterkoloniserar omraden som aterfatt syre efter att ha varit syrefattiga
eiler syrefria. Den mindre mobila infaunan {djur som lever i sedimentet) &r en béttre
indikator och den domineras av arter som ar eutrofigynnade och det finns bara en-
staka arter som ar méaitligt syrekravande. Det star klart att det inte rader syrefrihet
vid provtagningspunkterna, Uttalandet att det finns omraden som &r syrefria/-syre-
fattiga harstammar frén ett tidigare utredningsskede ndr U04 hade en stdrre uthred-
ning dn idag och uppgifterna kommer inte fran Sjéfartsverket utan fran yrkesfiskare
som inte anser att detta omrade ar viktigt ur fisk- och fiskesynpunkt.

7.3.2  Soédertilje kanal

Savitt avser Sodertdlje kanal har papekats fran Sédertilje kammun att majliga dump-
ningsomraden for den sédra delen av kanalen &r otillrickligt redovisade och att alter-
nativa mojliga lokaliseringar sannolikt bor finnas dven utanfor Hallsfjdrden. De natur-
varden som finns i Branningeviken och Branningean patalas fran Sédertilje kommmun.
| viken finns en del undervatiensvegetation som kan utgbra viktiga uppvaxtomraden
for fisk och omraden med undervatiensvegetation ar sparsamt férekommande i
Hallsfjarden sa det relativa vardet av Branningeviken uppges vara hogt. Havsvand-
rande Gring finns tidvis i Branningean och lekvandringen upp i an sker under hésten.
Sodertslie kommun anser vidare att liget for U12 intill naturreservatet Obacken bi-
drar till att detta inte kan anses vara en lamplig dumpningsplats, med hdnsyn till
bland annat risken for att undervattensvegetation slammas over.

SiGfartsverket har vait omrade U12 i Hallsfjarden for att detta utgor ett lampligt om-
réde for dumpning, framforalit med hansyn till omradets djup, att det ar beldget rela-
tivt ndra sédra kanalen samt har goda ackumulationsbettnar, En annan viktig forut-
sdttning for att omradet dr lampligt dr att det &r tillrdckligt stort. | ndromradet runt
Sodertilie kanal finns inte motsvarande férutsattningar, dvs. stora och tillrackligt
djupa omraden med ackumulationsbattnar, uiGver det valda omradet U12. Ndrmaste
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ormrdde som kan komma i fraga ar beldget vid Naslandsfjirden soder om Brandals-
sund. [ ndrheten till detta omrade finns dock stora grundomraden som sannolikt ar
viktiga lekomraden for fisk. Omrédat &r ocks3 av riksintresse for yrkesfiske. Mad han-
syn till fisk och fiske samt den avsevirt lingre transportstricka som foreligger for
Ndslandsfjdrden beddmer Sjdfartsverket att U12 3r det bista alternativet for att
dumpa muddermassor fran sddra kanalen och Igelstaviken.

Naturreservatet Obacken omfattar | dagstiget inte ndgat vattenomrade, men detta
kan komma att f8rindras i framtiden. Savitt Sjofartsverker kiinner till forekommer
inte ndgra sarskilt utpekade skyddsvirda arter inom vattenomradet. Den effektiva
varaktigheten av dumpningen | omrédet uppskattas till cirka sex veckor och under
denna tid beddms cirka tio dygn innebéra dumpning av 18sa massor (frémst lerig sand
och konsekvenser av detta forefaller dirmed mycket begrinsad. Dumpning kommer
att ske samlat av de grumiande massorna. Enligt uppgift fran lansfiskekonsulenten
vid Lansstyrelsen Stackholm &r Brinningeviken frimst betydeisefull som iek- och
uppvaxtomrade for fisk, snarare dn fr vandrande dring (som gér upp och leker i
Branningean). Den grumling som uppstar medfor inget hinder for havsvandrande
ring att ta sig igenom. Som redovisats ovan &tar sig darfor Sjdfartsverket att bedriva
dumpning i omradet under hostperioden for att undvika stérning under lek- och upp-
vaxtperioden for varlekande fisk | omradet.

Spridning av féroreningar och sediment
Teknik och skyddsatgirder

Inledning

I ansdkan har Sjdfartsverket redogjort for muddringstekniker (Bilaga 2 till ansdkan,
avsnitt 7). Synpunkter har framforis om komplettering med alternativa tekniker for
dumpning, vad som utgdr bdsta mdjliga teknik, redogérelse for ytterligare skyddsat-
gdrder samt noggrannheten vid muddring och dumpning.

Muddringstekniker

Sjofartsverket har betydande erfarenhet av muddringsprojekt och god kunskap om
mdjligheterna att styra muddring och dumpning fér att dstadkomma minsta mojliga
miljdpaverkan. Genomférande av ett stérre muddringsprojekt krdver noggrann pla-
nering och omfattande férberedelser. De mudderverk som anvinds arbetar éver hela
virlden och @r mycket dyra att anlita och kriiver bokning 13ngt i forvag. Eftersom mil-
jokraven dr héga krdvs en avvagning mellan styrning av entreprenéren och méjlig-
heten for denne att arbeta flexibelt for att hinna med arbetet under en begrinsad
tid.

De metoder som beskrivits i den tekniska beskrivningen till anstkan ar den teknik
som tillampas idag vid muddringsprojekt, och betydande utveckling har skett i forhal-
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lande till de tekniker som anvédndes tidigare (exempelvis paternosterverk eller s kal-
lad cutter suction). Vid muddring av massor med innehall av block och stenac, eller
hardare bottenmaterial, ar enskopeverk den metod sem &r mest [dmplig. Mudd-
ringen kan liknas vid gravning pé botten och operatdren foljer pdverkan pd botten via
dataskdrmar dér schaktgranser finns inlagda. Kapaciteten varierar mellan 3 000 och
10 000 m?/dygn.

Sugmuddring ldmpar sig f6r mjukare material och metoden har en hogre kapacitet
jamfért med enskopeverk, upp till 50 000 m*/dygn (beroende pd avstandet till dump-
ningsomradet samt grumlingsvillkor). Det dr av stor betydelse for genaomférandetiden
hur start mudderverk som kan anvéndas, da tiden for en muddringscyke! &r ungefar
densamma oavsett verkets storiek. Muddringen sker genom att verket framférs i ore-
gelbundet monster dver omradet och processen Svervakas ldpande genom batymet-
risk matning med tilldmpning av plog. Fordelen med sugmudderverk &r den hdga ka-
paciteten och att verket &r rorligt, vilket innebér att det inte stdnger av trafik i omra-
det.

Muddring med miljéskopa ar den mest [impliga metoden for att dstadkomma en be-
grénsad grumling samtidigt som metoden har rimiigt stor kapacitet. Miljéskapan dr
en skopa som sluter sig och darmed sprids inte sedimenten nér skopan lyfts upp ur
vattnet. Skopans form ach muddringstekniken innehér en méjlighet att arheta med
noggrann precision da den lamnar en jimn bottenyta. Arbetet sker med stdd av ett
exakt positioneringssystem och efter en noggrann arbetsplan. Genom en skdrm i ma-
ndverhytten visualiseras verklig bottenniva, skopans pesition och nivan efter mudd-
ring och uppdatering sker i realtid. Skopans storlek vilis for att motsvara den mingd
som utgdrs av arean i skopans dppna lage i kombination med djupet.

Det finns dven mojlighet att anvénda sa kallad “augerdredging” vilket &r en kapslad
horisontell skruv som kopplas till en sugledning. Detta kraver dock vissa anldggningar
vid mottagningen pa land.

Frysmuddring, dvs sedimenten fryses pa botten och tas upp och omhéandertas, dr en
mycket kostsam metod med stor energidtgang och ar bruklig att anvinda for sma och
mycket fororenade omraden. Kapaciteten vid anvindning av milioskopa Gverstiger
kapaciteten vid frysmuddring cirka 100 ggr.

Avgrénsning av massor

Muddring med enskopeverk/miljoskopa ger normalt en noggrannhet pa cirka 25 cm.
Generellt sett r det svarare att avgransa bldta massor. Avgransningen av de massor
som klassificerats som "férorenade” har skett med god marginal. De férorenade mas-
sorna dr beldgna inom omraden dir botten utgbrs av mer fasta massor varfér mudd-
ring av dessa kommer att ske med enskopeverk firsett med en miljoskopa. Vid
muddring av fororenade sediment i Malaren sker inte avskiljning i djup, men daremot
kan detta vara fallet i Sddertdlje kanal.
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8.1.4

Dumpning

Vid sugmuddring av I8sa massor samlas inassorna i sugmudderprémen (trailer) som
nér den dr fullastad kdr ivdg tlll dumpningsplatsen. Under farden sedimenterar mas-
sorna {sjunker till botten i prdmen). Massorna dumpas genom att man dppnar botten
pd pramen (bottenluckor dras isér), och massorna landar pa botten och breder ut sig
i olika grad beroende pa vilken typ av massor det dr fraga om. Ldsare leror muddras
ofta med trailer, Har blandas materialet ut med tiliskottsvatten, blir vildigt idttfly-
tande och bildar en i stort sett horisontell botten efter lossning.

Vid muddring med enskopeverk firs massarna éver i en separat (bottentémmande)
pram. Har blir tillskottsvattnet av mindre volym ach flythendgenheten reduceras dir-
med. P2 motsvarande sétt blir materialet, ju fastare och grivvre det blir, allt mindre
bendget att sprida sig sidledes pa hatten,

Dumpning med bottentdmmande prdmar dr den normalt fsrekommande meto-

den. En dumpningsplan upprattas for att sidkerstélla att massor placeras p3 avsedd
plats. Denna plan dversitts till lossningsposition f&r varje last och man utfor batymet-
riskt matning med jamna mellanrum s3 att justeringar kan gdras. Deponeringsplat-
sens ytire avgransning markeras med bojar f6r att underldtta dumpningen. Pramarna
som kommer att anvéndas dr utrustade med GPS-utrustning for exakt positionering.
Under dumpningens gdng kan entreprendren genom sjidmdtning filja uppbyggnaden
pa botten. Efter att projektet dr avslutat gors en sjométning inom dumpningsomra-
det.

De massor som klassificerats som "mattligt fororenade” dumpas i de djupa centrala
delarna av U04 for att sdkerstalla att paverkan och spridning blir minimal. Bottenom-
radena i och runt U04 dr ackumulationsbottnar vitket innebir att det dven kommer
att ske en naturlig sedimentation och vertdckning av omrddet. Dumpningsomradet
U04 karakteriseras av en sdnka/ravinliknande bottenformation. U04 dr placerat pd
ett sddant sitt att de djupare delarna av omradet nyttjas och att dumpningsomradet
tili stérsta delen innesluts av naturliga sldnter. De omraden som inte innesluts med
naturliga sldnter kommer att invailas med fastare muddermassor vitka dumpas initialt
i projektet. Sammantaget gor detta att massorna bedoms ligga stilla efter dump-
ningen.
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Figur 4. Bilden visar bottendjupen i omradet vid U04 och man ser de mérkare partierna i
orange kantas av grundare partier i Ost. Djupomradet ligger i en "ravin”.

8.1.6  Grumling

Uppkomsten av grumling vid muddring och dumpning ar till stérsta delen beroende
av vattendjup ach materialsammanséttning.

Vid muddring med enskopeverk dr det av betydelse att schakta fulla skopor, for att
undvika att del av skopan vattenfylis, Vid grunda vattenomrdden kommer propelier-
verkan fran ett sugmudderverk ha stor paverkan, da kraft kriivs for framdrift sdvil
som motstand frin ett stort sughuvud som &r nedséinkt i vattnet. Det bér noteras att
det vid sugmuddring inte tilldts att intaget material braddar éver, utan muddringen
stoppas vid fullt lastutrymime.

Ju I6sare massorna adr vid dumpning, desto storre risk for spridning i sidled. Betydei-
sefulit for att begransa grumlingen dr att pramen/fartyget stannar innan dumpning
sker.

Ofta framstalls synpunkter om anvandande av geotextilskdrmar for att fanga upp
grumling. Sadana skdrmar ar direkt oldmpliga i omrdden som trafikeras av fartyg.
Ddremot kan skarmarna vara lampliga vid skydd av sarskilda skyddsvirda omraden
som &r belagna nara ett arbetsomrade. Vid avidgsnande av skdrmarna finns dock stor
risk att det sediment som fangats upp sprids till vattenmiljén.

Det har framférts synpunkter om att dven de massor som kan klassificeras i klass 4
enligt Naturvardsverkets rapport Kust och hav ska muddras med miljgskopa, for att
undvika spridning av sediment i vattenmiljén. Sjofartsverket anser dock inte att detta
ar motiverat ur miljdsynpunkt. | Galten utgdrs sedimenten till vervigande del av
I6sa massor som lampar sig val for sugmuddring, vilket i sin tur innebdr en mbjlighet
att genomfora arbetet pa vasentligt kortare tid an med miljéskopa. Muddring dven av
mattligt férorenade 16sa massor med miljoskopa skulle saledes riskera att projektet
inte kan innehalla den utsatta tiden for arbetena i Galten, vilket har beddmts vara av
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8.2

8.2.1

start vérde ur miljdsynpunkt, Tekniken 8r acksd 3-4 ggr dyrare dn konventionell tek-
nik.

Paverkan och konsakvenser

Grumlingsvilikor

Synpunkter har framstallis rorande Si6fartsverkets fGrslag till grumiingsvillkor i friga
om utformning och haltnivaer. Villkoret &r utformat som eit begrénsningsvirde och
utgdr sdledes en hdgsta grans for vad grumlingen frin projektet far medfira. £f-
tersom virdet har formulerats somn ett begransningsvarde 8r det rimligt att nivan
sdtts med viss marginal till forvdntade nivaer, Dessa férvantade nivaer fér grumlingen
framgdr av rapporten ”Konsekvenser for vatten- och naturmiljn i Milaren och 56-
dertalje” (Bilaga 3a till ansdkan, avsnitt 6.1 samt bilaga 3 till rapporten). | kontrolipro-
grammet beskrivs vilka dtgdrder som ska vidtas for att kantrollera ach begransa
grumlingen (Bilaga 7a till anstkan, avsnitt 6.4.4).

Den skada som kan forvdntas med anledning av grumlingen har beskrivits tidigare i
materialet och kan konstateras vara begrdnsad. Skada pa vegetation kan inte férvén-
tas intréffa till féljd av vare sig muddring eller dumpning ndgonstans | Mélaren. Fisk
undviker generellt grumliga omrdden och grumlingen som uppstar till f6ljd av mudd-
ring och dumpning kan endast medftira lokal och tillf3llig pdverkan pa fiskbestand
och fiske (frdmst i Galten). Grumlingen intraffar under histen da endast f3 arter har
kédnsliga livsstadier. Varken varaktigheten, utbredningen eiller nivdn pa grumlingen &r
tilirdcklig for att ge upphov till svara skador.

Det finns sdledes inte ndgot skal ur vattenmiljésynpunkt att minimera grumling av
icke forarenade sediment pa bekostnad av genomfirandetiden, som beddmts vara
betydligt viktigare.

Det kan samtidigt konstateras att det av SjGfartsverket foreslagna villkoret innehéller
en betydande marginal mot férvdntade nivaer och Sjéfartsverket godtar darfor att
sdnka begransningsvardet 100 mg/l till att dven omfatta bakgrundshalter, s& att den
totala halten pa ett avstand av 500 m fran muddrings- respektive dumpningsemra-
dena vid muddring av icke fororenade sediment inte far 6verskrida 100 mg/l. Sdvitt
avser fororenade sediment har grénsen fér mitning kortats till 300 m istallet fér 500
m, men villkorsnivan 50 mg/! exklusive bakgrundshalter kvarstar. Med hinsyn till
denna inskrdnkning och risken fiir att projektet drar ut pa tiden féreslds en delegat-
ion till tillsynsmyndigheten att kunna meddela undantag fran villkorsnivierna for en-
staka tilifille om detta inte kan forvantas innebéra ndgon betydande negativ miljéips-
verkan. Situationen skulle kunna uppsta att det rader ogynnsamma viiderforhdltan-
den i ett dumpningsomrade under vintertid ndr det endast aterstar ett fital dagars
muddring for att hinna fardigt fore islaggning.
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8.2.2

8.23

Sddertélje kanal

Flera synpunkter och papekanden fdrs upp angdende férhallandena i Sédertilje kanal
och férekomsten av mycket férorenade omraden och vilka krav som ska stillas pd
muddring och dumpning i kanalen.

Dat kan konstateras att den muddrings- och dumpningsverksamhet som Sj6fartsver-
ket planerar att bedriva i kanalen dr av begrdnsad omfattning och sker | ett vatten-
omréde som redan dr paverkat och sdvitt avser kanalomrédat saknar hdga naturvir-
den. Aven lansstyrelsen utirycker att det redan idag foreligger stor spridningsrisk
med hdnsyn till fartygstrafiken i omradet. Sj6fartsverket anser inte att det tigger inom
ramen f8r Sj6fartsverkets ansvar att genomféra sanering av de férorenade omraden
sorn finns ldngs kanalen, men ddremot att ta ansvar f&r att de arbeten som Sjéfarts-
verket genomfdr inom ramen for projektet inte orsakar oacceptabel miljépaverkan.
Genom de utredningar och dtaganden Sjifartsverket gjort anser man att sa &r fallet.

S5ddertdlje kommun framfor oro for uppgrumiing vid muddring och dumpning som
skulle kunna paverka niraliggande allmanna bad i Linasundet och anser att besikt-
ning av strandbottnar ska ske samt att muddring inte ska bedrivas under badsa-
songen, Sjofartsverket kan konstatera att det fr relativt begrinsad muddring som
kommer att ske i omradet och anser att den ytterligare kontrollpunkt som foreslagits
s6der om Linasundet tiilgodoser behovet av grumlingskontroll.

Spridning av kvicksilver

Ldnsstyrelsen Stockholm anser att spridningen av férorenade sediment ska begransas
till ndra noll och framfér en méngd synpunkter och uppgifter i fragan. Sdertilje
kommun anser att spridningen av kvicksitver frdn muddermassor ska minimeras far
att minska risken far 6kad bioackumulering. Vidare har fran Stdertilje kommun
framforts skepsis mot Sjofartsverkets beddmning av féroreningsspridning i samband
med muddring i S6dertalje kanal och h#nvisar till tidigare rapporter. Linsstyrelsen
Stockholm framfér liknande synpunkter och &r sérskilt oroade for risken att kvicksil-
ver sprids till vattenmiljon och ackumuleras i fisk.

De faktorer som framst paverkar féroreningsspridningen vid muddring dr materialets
egenskaper och faroreningsnivaer samt tillampad muddringsteknik. Muddringstekni-
ken har utvecklats vasentligt i forhallande tilf den teknik som anvandes vid mudd-
ringsprojekt under 1990-talet och férutsdttningarna for att innehalla laga grum-
lingsnivaer dr betydligt battre idag. Det stammer att man i de kontrollmétningar som
genomfordes 1996/97 av IVL kunde pavisa stor spridning av kvicksilver i vattenmas-
san. Denna muddring skiljer sig emellertid fran planerad muddring, inte bara genom
modernare teknik men ocksa genom att det material som ska muddras delvis dr an-
noriunda. Den tidigare muddringen omfattade dven Sndckviken melian Norra kanalen
ach Linasundet, dvs det omrade som &r mest férorenat av kvicksilver. | kommande
muddring &r det mycket sma volymer i det omradet. Mest grumiande ach fororenat
material kommer finnas i Igelstaviken dér ca 50 000 m? ska muddras. | féregdende
muddring anvdndes ett 6ppet enskopeverk, vilket normait kan ge stor spridning av
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9.1

spill. t kommande muddring kommer en milidskopa anvandas dir det ar férorenat
och grumlande material, vilket ger avsevart lagre spridning. Miljdskopa kommer séle-
des att anvéndas | [galstaviken,

Stdertdlje kommun menar att spridningen av kvicksilvar kan bli avsevért mer omfat-
tande dn vad som framgar { konsekvenshedémningen. Kommunen #r tveksam till den
hydromodellering som SMHI( anvént ach som ligger till grund f&r bedémningen av
bt.a. grumling och kvicksilverspridning.

Sjgfartsverket har kontrollerat frdgan med SMH! och har fatt beskedet att den hydro-
dynamiska modell 6ver Mélaren, som anvénts som underlag for bedémningar och
slutsatser, dr uppsatt i ett erkdnt modellverktyg {Dalft3D) som anvinds i hela viriden
och anses vara tillforlitlig. SMH! har dven anvint och validerat modellen i ett antal
stora projekt och SHMI:s erfarenhet dr att modellen simulerar vattenstrémmar med
god noggrannhet.

Med anledning av de synpunkter som har framitrts har SMHI aterigen kontrollerat
hydromodelleringen och kunnat bekréfta att tidigare dragna slutsatser &r korrekta.

Kritik riktas dven mot att modellen inte beskriver spridning av list kvicksiiver, Kvick-
silver 3r en metall som dr mycket starkt bunden till partikiar. Exempelvis kan konsta-
teras i Sodertédljeomradet att kvicksilverhalterna i ytvatten dr I3ga trots lokalt mycket
héga halter | sedimenten. | Mélarprojektet har sedan ansdkan givits in ett s.k. skak-
test utférts med sediment fran Igelstaviken. Testet bekréiftar antagandet att kvicksil-
ver i kanalmassorna dr hart bundet och att s3 lite som ca 0,01 procent tenderar att g&
i [Bsning d& mudderspill sprids { ytvattnet. Liknande resultat har tidigare erh3liits med
mer férorenade sediment fran centrala Stockhoim.

Paverkan pa miljdkvalitetsnormer

Forordningen om fisk- och musselvatten

| remissyttranden framférs synpunkier rérande tolkningen av miljokvalitetsnormerna
far suspenderat material enligt forordning (2001:554) om miljGkvalitetsnormer fér
fisk- och musselvatten och huruvida dessa ska tolkas som drsmedelvirden eller maxi-
mala halter.

For Malaren giller en miljokvalitetsnorm som foreskriver att uppslammade fasta sub-
stanser inte far dverskrida 25 mg/l. Det anges dock varken i forordningen eller nér-
mare foreskrifter om riktvardet avser en maxhalt eller medelhalt. | Naturvirdsverkets
handbok for dvervakning av ytvatten (NV handbok 2008:2) anges det, vid hdnvisning
till férordningen, att riktvdrdet avser en "genomsnittskoncentration”®. Aven i EU-di-
rektivet for sdtvattensfisk {2006/44} som forordningen syftar till att implementera

& Se sid. 59 i Naturvirdsverkets handbok 2008:2 Overvakning av yivatien.
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10.

fastslds att normvérdet avser en medethalt {jfr artikel 8). Att medelhalten avser an
drsmedelhalt framgér acksd av EUs regelverk for laxfiskevatten’,

Vérdet har av Naturvardsverket slitsa tolkats som ett genomsnittsvérde, vitket ocksa
ar naturligt med hénsyn till de tillfaliga uppgrumiingar som kan ske naturligt | Méla-
rens vatten och da sérskilt i Galten.

Ramvattendirektivet

Sjofartsverket anser att de ansdkta atgdrderna inte innebdr ndgan paverkan pd mj-
ligheten att innehalla miljiGkvalitetsnormerna f6r Malaren. Snarare sker en forbéti-
ring av vattenmiljdn genom avidgsnande av fororenade massor f8r omhéndertagande
pa land. Det dr dock inte mdjligt att dra slutsatser for vattenmiljon pd grundval av for-
oreningshalter i bottensedimenten pa det sdtt som Linsstyrelsen Vastmanland gor,
och en forflyttning av masser fran en vattenforekomst till en annan &r inte négot som
i sig strider mot ramvattendirektivet. Sjéfartsverket motsétter sig dven slutsatsen att
den kemiska statusen i Blacken kormmer att forsdmras till foljd av de planerade atgar-
derna.

Savitt avser Sodertilje kanal pdpekar Lansstyrelsen Stockholm att féroreningar fore-
ligger och att atgdrder kan komma att krivas fir att uppnd god status i vattenfire-
komsten. Sjéfartsverket noterar detta och konstaterar att projektet i viss utstrdckning
kan bidra till detta mal men vill understryka att det inte ar Sjdfartsverkets ansvar att
uppna mitjékvalitetsnormerna for vattenfdrekomsten.

Paverkan pa dricksvattenintresset

Sjéfartsverket har noga utrett den eventuella paverkan pa dricksvattenintresset som
de ansokia dtgdrderna skulle kunna medféra och dédrvid kunnat konstatera att an-
stita atgarder innebdr ett forbattrat skydd f6r dricksvattenresursen Malaren pa lang
sikt samt att sannolikheten fér paverkan under anldggningsskedet beddms som liten.
Hansyn har aven tagits till de vattenskyddsomraden som farekommer i omradet.

Avstandet fran narmaste muddrings/dumpningsomraide till intagen vid Bastmora
samt Hésslverken dr minst 4 respektive 5 km. Risken for eventuell pdverkan genom
grumling maste ddrmed bedémas som mycket begransad. Risken for spridning av
lésta fdroreningar i Sidertilje kanal har beréirts ovan.

Sammantaget gor Sjéfartsverket med hjalp av genomforda spridningsmedelleringar
och berdkningar bedomningen att sannolikhet for negativ paverkan pa dricksvatten-
intresset i Bastmora ar liten. Med hansyn till Malarens hoga skyddsvarde som dricks-
vattentdkt finner Sjéfartsverket det dock motiverat att kontroliprogrammet utkas
med provtagning av grumiling i norra kanalen, vilket beskrivs i avsnitt 4 avan.

7 {S.L No. 293/1988: EUROPEAN COMMUNITIES {QUALITY OF SALMONID WATERS) REGULA-
TIONS, 1988. EUROPEAN COMMUNITIES (QUALITY OF SALMONID WATERS) REGULATIONS,

1988)
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12.

Huruvida kontrolt ganomférs av Sjofartsverkets egen personal eller inom ramen fér
VA-verkans egen verksamhet torde vara ovidkommande, dd det { alla hdndelser vilar
pa Sidfartsverket att ansvara far att kontrollen genomfdrs. Det beddms inte relevant
att anldgga skdrmar vid dricksvattenintagen for att skydda dessa, da den grumling
som projektet kan medfira vid dessa intag inte dverstiger vad som normalt kan fore-
komma i vattenmiljén.

| forslaget reviderat kontrollprogram anges att Sjdfartsvarket tillsammans med anli-
tad entreprendr ska ha ett inledande méte med bl.a. vatienverken Bastmora och
Hissld innan arbetena pabdrjas. Vid detta mote diskuteras bland annat pd vilket satt
vattenverken vill ha information vid genamférandet av muddringarna. Lépande kon-
troll sker av grumling och Sjdfartsverket kommer ha i6pande kontakt med ansvarig
VA-personal sa att de kan fGlja férloppet.

Ldnsstyrelsen | Uppsala menar att Balsta ytvattenintag ska inga i kontroliprogrammet.
Avstandet till nirmaste muddringsomrade i Prastfjdrden dr ca 10 km. D4 det inte sker
nagon muddring av farleden i den djupa Prastfjarden anser inte Sjéfartsverket att det
ar motiverat att méata grumling i amradet. Risken for spridning av grumling frén
muddringar av norra kanalen till Baista vattenverk dr obefintlig. Grumlingsmatningar
som utfdrs i kontrollpunkter i norra kanalen kan vid 6nskemai dven delges Balsta vat-
tenverk.

Natura 2000

Synpunkter har framférts angdende bedémning av konsekvenser pa Natura 2000-om-
radet Ridodarkipelagen uppdelat efter vattenférekomster. En séddan bedémning har
darfér utarbetats av Calluna, se Bilaga 3.

Tillsynsfragor

Sjofartsverket har foreslagit att Lansstyrelsen Vistmanlands lin forordnas att vara
tillsynsmyndighet for de arbeten som sker | Médlaren, da Gvriga lansstyrelser endast
berdrs i mindre utstrackning samt da Linsstyrelsen Vastmanlands lan redan har haft
en samordnande roll for de olika lansstyrelserna under samradsskedet. Vidare har
Sjofartsverket fareslagit att Linsstyrelsen Stockholm ska ansvara for tilisynen Gver
arbeten i Sodertélje kanal.

Lansstyreisen SGdermanlands &n motsitter sig inte att Lansstyrelsen i Vastmanlands
lan utovar tillsynen. Lansstyrelsen Stdermaniands ldn informerar dock om att tillsy-
nen over vattenverksamheter inom Eskilstuna kommun har delegerats till Eskilstuna
kommun. Eskilstuna kommun har dock inte framfSrt ndgra synpunkter avseende till-
synen.

Linsstyrelsen Uppsala lan motsatier sig inte att Lansstyrelsen Vistmanlands lén utd-
var tillsynen men stiller sig frigande till hur det ska hanteras rent praktiskt

Lansstyrelsen Stockholm motsdtter sig att det férordnas om avsteg fran det tillsyns-
ansvar som foljer av miljtillsynsfarordningen.
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Linsstyrelsen Véstmanlands lan tillstyrker att tillsynen dver vattenverksamhet farde-
las mellan Linsstyrelsen Vistmanlands ldn och Lansstyralsen Stackholm enligt Sj6-
fartsverkets fiirslag. Lansstyrelsen Vastmanlands ldn anser dock att tillsynen dver bul-

ler och vibrationer ska utdvas av kammunerna.

Sigfartsverket vidhaller, mot bakgrund av de yttranden som inkommit, att det dr
ldmpligt att Ldnsstyrelsen Vastmanlands idn far ett samordnande ansvar far den vat-
tenverksamhet som bedrivs | Malaren. Det kan tyckas [impligt att tillsynen dven inne-
fattar buller, men Sjdfartsverket gadtar att frigan hanteras pa det stt lansstyrelsen
och kommunerna finner [dmpligt.

Med anledning av Lansstyrelsen Stockholms instélining foreslar Sjéfartsverket att
Lansstyrelsen Stockholm ansvarar for tillsynen dver den vattenverksamhet som sker
inom Sédenrtéije sluss och kanal med en méjlighet att dven inkludera frigar om buller
frin verksamheten i denna tillsyn, efter vad som anses ldmpligt i samrad med Sader-
tilje kommun,
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UTVECKLING AV TALAN - bemétande av yttranden

Nedan bemdts de frigor i respektive yttrande som inte omfattas av ovanstiende av-
snitt,

Yttranden fran Ekerd kommun {aktbil 41), Eskilstuna kommun (aktbil 45), Védstra M3-
tardalens myndighetsférbund (aktbil 47}, Stringnis kommun {akthil 54), Salems kom-
mun (akthil 60), Upplands-Bro kommun (aktbil 62) samt Hallstahammars kommun
(aktbil 66) faranleder ingen ytterligare kommentar.

Léinsstyrelsen Visternorriand (aktbil 61)

Lansstyrelsen Védsternorrland har pd Sjsfartsverkets initiativ féreslagits som sakkun-
nig for att utifran det omfattande material som foreligger géra en beddmning av
skada pa fisk av anskta dtgérder.

Sjofartsverket anser att det finns brister i de berikningar som gérs i sakkunnigutla-
tandet samtidigt som Sjofartsverket har forstdelse for att en viss grad av schablonise-
ring kravs. Fiskeavgiften forefaller dock val higt tilitagen med hinsyn till de skador
som kan férvintas uppkomma. Det kan ocksé konstateras att de bedémningar som
gors i utldtandet, sdsom rorande arbetstider och dumpning i Galten, enbart grundar
sig pd hinsyn till fiske och att man dérmed bortser fran andra viktiga miljdaspekter.
Sjofartsverket dverlater till mark- och miljddomstolen att bedéma om avgifterna kan
anses skaliga. Har bor dock dven noteras den betydande ersittning, utdver ersétining
for inkomstbortfali, som Sjofartsverket godtagit att utge till yrkesfiskarna for miljo-
vardande atgérder.

| fraga om tidpunkt for arbeten i Gaiten samt utnyttjande av dumpningsomrade UO2
i Galten vidhaller SjGfartsverket sin instilining att den skada pa fisk som datta kan in-
nebdra inte dr av sadan allvarlig grad att verksamheten inte kan tillitas med de

skyddsatgirder Sjofartsverket dtagit sig. Sjofartsverket vill sirskilt anmiirka foljande:

o  Skadegrod (jfr utldtandet avsnitt “Beddmning”, sista stycket)

Skada pa vegetation intraffar inte till foljd av muddring eller dumpning ndgonstans i
Malaren. Det finns ingen undervattensvegetation pd dessa djup och undervattens-
véxter forekommer knappast alls i Galten eftersom denna basséng tidvis dr mycket
grumlig. Aterh@mtningstiden for bottnarna r alltsa inte kopplad till aterhdmtning av
vegetation i detta fall. Den ekologiska funktionen &r dterstilid nér bottenfauna och
mikroorganismer knutna till sedimentytan ar dterstilid, vilket kan ta olika ldng tid i
olika miljder, men som framgdr i fiskeutredningen och dven i utldtandet kan det for-
vantas ta ndgonstans mellan 2-5 &r.

Skadan pé bottenfauna kan frvantas i den storleksordning som anges i utidtandet,
d.v.s. 100 % ar 1, 80 % ar 2 osv. Men skadan pd fisk kan inte rimligen vara i samma
storleksordning. Fiskar dr roriiga och uppsoker helt enkelt andra ostérda/mindre
stérda omraden under tiden for dumpning. Langt ifrdn alla fiskarter som forekommer
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i dumpningsomradena ater bottenfauna eller betar pa botten. Manga &r rovievande
och dter fisk eller ryggradslésa djur som forekommer fritt i vattnet. Mangden foda pa
bottnar och i den fria vattenmassan kan inte antas vara sa begrinsande i berérda
omraden att skadan i dumpningsomradena blir 100 procent. Det blir den enbart om
alla fiskar som forekommer i omradet dor til} foljd av dumpning och sa ar inte fallet,
Calluna har i sin utredning konstaterat att en liten skada pa fisk uppkommer, men
den kan inte schabloniseras utifran skadan pa bottenfaunan. Skadegraden bor darfér
justeras vasentligt.

e Pdverkan pd dumpningsomrdden {jfr utidtandet avsnitt “Dumpning”, andra
stycket)

Bottnarna i de olika dumpningsomradena har olika férutsadttningar eftersom de finns
i vattenmiljoer med olika forutsdttningar. Gemensamt for alla dumpningsomraden &r
dock att de finns i ackumulationsomrdaden som mottar nagonstans mellan 3-12 mm
sediment per ar. Bottnarna forandras alltsd kontinuerligt till foljd av den relativt stora
sedimentpalagringen.

I Galten finns troligen forutsdttningar for bade lek, uppvaxt och fédosok i ndrmast
hela bassangen, men férhdllandena under sommar (varmt) och vinter (inte sd kallt)
gor att djuplevande kallvattenarter inte férekommer hir i ndgon stérre grad. Sadana
arter (exempelvis lake, nors) patraffas mer sannolikt i djupare bassanger utanfor Gal-
ten. Bade produktion och artsammansattning skiljer sig radikalt meilan djupa och
grunda omraden. Djupa vattenomraden ar mindre produktiva och mindre artrika
nédra botten dn vad grunda omraden &r.

| dumpningsomraden blir hela vattenvolymen tillfalligt paverkad av grumling, men
endast botten blir paverkad under en langre tid. Grumliingen medfér ingen eller bara
liten produktionsminskning, da den ar tillfdllig och forsvinner ett par dagar efter av-
stutad dumpning. Fisk som befinner sig i dumpningsomradet flyr omradet och soker
foda pa annat hall under den tid omradet dr grumfigt.

Det ar inte logiskt att uppskatta vardet av den paverkade fisken utifran hur stor andel
som fangas av varje art i fisket (multiplicerat med forsaljningsvardet av samma art)
eftersom det inte pa ndgot vis behtver avspegla vilka arter som paverkas av arbetena
och arternas relativa andel. Det &r till exempel inte rimligt att bdde gddda och gos pa-
verkas likartat i samma dumpningsomrade da arterna har mycket litet geografiskt
overlapp. Slutsatsen ar att skadegraden inte kan schabloniseras att vara densamma i
alla dumpningsomraden d& omradena har sa olika férutsattningar.

»  Syreférhdllanden i Galten (jfr utlGtandet avsnitt "Muddring”, tredje stycket)

Galten dr grund och skiktning av vattnet under sommaren intraffar sallan. Tempera-
tur- och syrgasprofiler visar att bada parametrarna férandras valdigt lite med djupet
under sommaren. Risken for att syreférhallanden blir daliga ar liten i Galtens djupom-
raden och detta ar inte ett skdl att begransa muddringen sommartid.

e  Sprdngning (jfr utlGtandet avsnitt “Sprangning”, andra stycket)
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Ingen sprangning planeras i omradet vid Stora Sandskar.
s Pdseglingsskydd (jfr utldtandet avsnitl " Utfylinad”)

| havsmiljer resonerar man att skapande av nya hardbottnar ofta ar positivt. Exem-
pelvis kan bryggor, pirar mm utgbra nya substrat som kan koloniseras av bade véxter
och djur. Likasa bor man resonera kring utfylinaden vid Hjuistabron, Man kan inte
utgd fran att paseglingsskydden enbart innebiér forlust av habitat. Det innebir ocks
tillskapande av habitat.

» Tabell 2 - fiskeavgift

Det @r en grov forenkling att anvdnda samma tabell for ersdttning i grunda och djupa
miljder. Produktionen ser helt olika ut, jfr vad som konstaterats rérande dumpning
ovan. Tabellen fungerar relativt val i grunda miljder, men i djupa omraden blir den
missvisande eftersom abborre, gddda och krafta knappast fangas i djupa dumpnings-
omraden. Produktionsvérdet borde differentieras i tva olika schabloner, en fér
grunda produktiva forhallanden och en fér djupa, mindre produktiva omraden. Pro-
duktionsvardet blir ur denna aspekt nu kraftigt dverskattat.

o Tabell 3a - fiskeavgift

Utidtandet raknar med en 100-procentig skada pa bottenfaunan under 3 ar, dvs ska-
degrad 1. Muddring innebar omdjligen 100 procent skada pa fisksamhallet eftersom
fisken stker féda pa andra stéllen. Sprangning ger en fullstindig skada ar 1, men ef-
tersom hardbotten finns kvar, men pa annat djup, ar den inte permanent.

Mabjligen kan det vara relevant att rikna med en permanent habitatforéandring i
dumpningsomraden men knappast for fisk. Den ekologiska funktionen dr otvetydigt
aterstdlld innan det gdtt 25 ar.

En utfylinad dr som namnt ovan inte sjalvklart negativt for fisk.
e Tabell 3b

Utldtandet talar om en permanent skada, men detta bér maéjligen snarare beskrivas
som en permanent forandring. Det finns inget som styrker pastaendet att det skulle
ske en permanent forsamring som lek-, uppvaxt-, fodoséksomrade for fisk. Det finns
inget som talar for att produktionen i detta omrade kommer att minska till foljd av
utfylinaden. Forandringsgraden kan dock beskrivas som hég.

e Tabell 4a

Ersdttningen for den indirekta skadan som uppstar utanfor de stora muddringsomra-
dena (posten Fariedsmuddring schablon) ar mycket hég i forhallande till den skada
som forvdntas i narheten av de stora muddringsomradena. Det dr inte troligt att
skada alls uppkommer kring de sma muddringsomradena eftersom grumling och p3a-
lagring dr sa I3g och kortvarig i dessa omraden. Aven nivan 30 procent skada invid
dumpningsomraden &dr en hég niva och det kan inte férvdntas en minskad fiskpro-
duktion ens i “worst case” med 30 procent, ddremot kan detta majligen vara fallet
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avseende bottentfaunan. Dumpningen sker utanfér lekperioden for i princip alla
fiskarter.

Savitt avser utfylinaden framgar inte vilken paverkansfaktor som stér inom den indi-
rekta ytan. Verksamheten fororsakar mycket begransad grumling och palagring da
materialet framst bestar av sten och block.

SMHI (aktbil 44)

SMHI rekommenderar att de planerade underhallningsarbetena i Sodertalje sluss ge-
nomfdrs sa att avbdrdningskapaciteten bibehdlis under och efter arbetet. Skilet till
detta dr att undvika 6kad Gversvamningsrisk kring Mélaren om vattenstindet stiger
och vatten behover tappas genom Sodertdlje sluss.

Siofartsverket bekraftar att géllande dom avseende avbérdningskapacitet kommer
att iakttas under och efter arbetena i Sédertalje sluss.

Trafikverket (aktbil 38)

Trafikverket uppger att man inte har ytterligare synpunkter dn de som limnades i det
senaste samradsyttrandet. | detta betonar man vikten av tita dialoger i samband
med planering och utférande av atgarder pa vég- och jarnvagsbroar, behov av att sa-
kerstilla placering av sjokablar samt beskrivning av trafikbilden i antdggnings- och
driftskede.

Sibfartsverket har utfort en ledningsinventering for att lokalisera samtliga ledningar i
arbetsomradet. Behovet av att samordna atgirderna bekriftas och s kommer att
ske infor projekteringen och vid utforandet. Nadr det géller trafiksituationen finns
uppgifter rérande detta i ansékan, MKB och riskanalysen. Fragan om trafik i anlagg-
ningsskedet har dock inte utvecklats i nagon stérre omfattning da huvudparten av
transporterna kommer att ske sjovagen.

Transportstyrelsen (aktbil 63)

Transportstyrelsen dr som helhet mycket positiv till projektet och framfér att man
stéller sig bakom rekommendationen i den maritima riskanalysen att bropassage
med stdrre fartyg d@n dagens maxstorlek inte ska ske innan Trafikverket genomfort
pagdende utredning och atgarder for att anpassa bropassagen for de storre fartygen,
Trafikverket anser vidare att en okning av fartygsstorlek ska ske stegvis med kontinu-
erlig utvdrdering samt att projektet bér folja de rekommendationer som anges i den
maritima riskanalysen.

Siéfartsverket godtar Transportstyrelsens synpunkter med tilligget att detta inte dr
fragor som bar regleras i ett kommande tillstdnd enligt miljsbalken.
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Havs- och vattenmyndigheten (HaV) (aktbii 71)

HaV framfor att Sverige har en redovisningsskyldighet enligt internationella konvent-
ioner.

Siofartsverket har inget att erinra mot att rapportera dnskade uppgifter till HaV re-
spektive tillsynsmyndigheten, men anser inte att detta behdver féreskrivas som ett
villkor for tillstdndet utan kan hanteras inom ramen for tillsynen. Skulle mark- och
miljbdomstolen anse att frdgan ska omfattas av ett villkor godtar dock Sjéfartsverket
ett sadant.

Lansstyrelsen Sddermanland (aktbil 59)

En stor del av de synpunkter som framférs av lansstyrelsen bemdts i det alimanna av-
snittet ovan. De ytterligare frigor som Sjofartsverket noterat ar féljande.

Lénsstyrelsen har framfért synpunkter pa att det inte framgar hur djupa dumpnings-
omradena blir i meter efter dumpning.

Sifartsverket har foreslagit ett villkor med innebdrden att dumpning far ske till en
niva som innebdr héjning av botten med hdgst 10 procent av befintligt djup inom re-
spektive omrade. Djupforhallandena inom respektive omrade framgar av Bilaga 3 till
ansokan, tabell 3.1.

Lansstyrelsen anser att riskerna med sprangning bor lyftas upp battre i MKB:n och att
atgdrder for att skraimma bort fisk infér springning bor presenteras som tydliga at-
garder som ska vidtas.

Siofartsverket tillampar metoden att skrdmma bort fisk med en mindre inledande
laddning som en normal skyddsatgard som i princip alltid sker infér sprangning, och
ar dven nagot som Sjofartsverket ocksa atagit sig i malet (jfr kontrollprogrammet, Bi-
laga 7a till ansékan, avsnitt 6.13). Denna metod har ocksa visat sig fungera val i tidi-
gare muddringsprojekt. Det bér dock noteras att omfattningen av planerad sprang-
ning ar forhallandevis begransad.

Lansstyrelsen Vastmanland (aktbil 68)

Lansstyrelsen framfor synpunkter rorande féroreningshalter och mangduppgifter
som har bemétts ovan under de alimanna avsnitten och dven till stor del finns till-
giangliga i ansdkan samt referensdokument. Vidare har fragan om paverkan pa skyd-
dade omraden redovisats ovan.

Lansstyrelsen papekar att provtagningsunderlag ar begransat i forhallande till projekt
som syftar till &tgérd av fororeningsskadade omraden. Vidare ifragasatter lansstyrel-
sen ansékans avgransning och hadnvisar till avgéranden fran Mark- och miljodverdom-
stolen.

Sitfartsverket vill med anledning av ldnsstyrelsens kommentar angdende provtag-
ningsunderlaget (som nu dven utdkats) papeka att detta inte ar ett saneringsprojekt
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och i forhallande till andra liknande muddringsprojekt finns ett mycket omfattande
underlag rorande savadl massornas innehall samt naturmiljén. De omraden som
muddras i Mélaren avser endast i begransad omfattning massor med férhéjda férore-
ningshalter och sadana massor kommer omhéndertas separat. Sjéfartsverket har inte
inkiuderat nagot omhandertagande av massorna i ansdkan, vilket utvecklats ovan,
och har inte heller nagon uppfattning om sddan hantering kommer att inkluderas i
hamnarnas ansdkan elier om de avser att hantera sina férorenade massor genom ex-
ternt omhéndertagande.

Vad Mark- och miljédverdomstolen anfér i den dom som lansstyrelsen hinvisar till
rérande muddring samt stabilisering av muddermassor inom Karlshamns hamn (MOD
dom 2011-02-22, mal M 3488-10) ir att en férutsdttning fér att ett tillstand till mudd-
ring kan meddelas &r att muddermassorna kan omhandertas pé ett ur miljsynpunkt
tillfredsstallande satt. Hamnen hade i malet yrkat tillstand till anvindning av férore-
nade massor for utfyllnad av hamnomradet. Férhallandena skiljer sig sdledes frdn nu
aktuellt fall, da dessa omhéndertas vid en extern anldggning.

Lansstyrelsen anser att fragan om erosion vid St Sandskir inte behandlats i ansékan.

Sitfartsverket gor med anledning av detta pdpekande foljande fértydligande. Farle-
den idag har en sndv krik runt den sddra udden av St Sandskér och genom 6ns léng-
strdckta form exponeras bade dess ost- och vdstsida av svall fran passerande fartyg.
Det 8r dock framfdr allt strdnderna vid den sédra udden som exponeras eftersom
den befinner sig i farledens innerkurva och darmed exponeras for stérre vigenergi dd
svallvdgornas utbredningsriktning fokuseras mot detta omrade.

Med den nya foreslagna farledsdragningen kommer 8ns ost- och vistsida ocksa att
exponeras pa ett liknande sédtt av svallvdgor, om in med nigot annorlunda infallsvin-
kiar mot stranden. Omradet kring den norra udden, som idag inte exponeras av svall-
vagor fran passerande storre tonnage, befinner sig snarare i en ytterkurva av farle-
den varfor svallvagornas energi snarare sprids dn fokuseras hir. Vidare &r sjdlva ud-
den och omradet nordost om udden mera ldnggrunt vilket tyder pa att den &r mindre
erosionskénslig &n den sddra udden. Avstandet mellan farledsytans sédra begrins-
ningslinje till St Sandskars strandlinje dr avsevirt stérre (ca 200 m) @n motsvarande
avstand mellan den befintliga farledsytans norra begransningslinje och strandlinjen
vid sédra udden (ca 90 m), vilket ocksa bidrar till att infallande svallvdgor mot norra
udden blir mindre energirika och erosionsdrivande (se figur 7.3 i MKB:n, Bilaga 3 till
ansékan). Om det &nda skulle framkomma ett behov av erosionsskyddande tgirder
vid norra udden beddms forutsattningarna for att anidgga sadana vara béttre hir an
vid s6dra udden eftersom bottenkonturen &r flack | norr men brantare i séder. Sj6-
fartsverkets nuvarande bedémning ar emellertid att ndgot s&dant skydd inte erfor-
dras.

Lansstyrelsen Stockholm (akthil 72)

Sjofartsverket har som papekats ovan utfort ytterligare provtagning av sedimenten i
Sodertdlje kanal, och i samband med detta dven haft kontakt med [dnsstyrelsen som
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ocksa varit pa plats for att inspektera forhallandena i omradet. Den provtagning som
nu skett torde innebara att delar av lansstyrelsens synpunkter blir inaktuella. De spe-
cifika synpunkter som lansstyreisen framfor utéver vad som kommenterats ovan har
uppfattas som foljande.

Lansstyrelsen papekar att det inte framgar i yrkandet inom exakt vilka ytor i Soder-
talje kanal som muddring planeras och inte heller muddringsdjupet.

Sidfartsverket kan upplysa om att samtliga fastigheter égs av Sodertilje kommun el-
ler Sjofartsverket och att det av denna anledning inte ansetts erforderligt att preci-
sera det omrade som tas i ansprak, da huvudsaklig utbredning av ytorna framgar av
kartorna i Bilaga 2a till ansékan. Savitt avser muddringsdjupet kan konstateras att
muddringen av den befintliga kanalen endast utgdr underhdlismuddring ned till ett
minsta djup av 7,0 m, medan viss tillstandspliktig férdjupning krdvs i Linasundet for
att nd ned tili detta djup. Aven detta framgar av aktuella kartor.

Lénsstyrelsen anser att begreppen muddringsyta, muddringsomrade och arbetsom-
rade behover definieras tydligare.

Siofartsverket har vait att anvdnda dessa begrepp i olika syften. Foreliggande anso-
kan innebar inte enbart en provning av dtgérdernas inverkan pa allménna intressen,
framst paverkan pd miljon, utan domstolen ska dven préva rétten till intrdng i enskild
rdtt. Vidare kan finnas intresse av att beskriva inom vilka omraden Sjdfartsverket fak-
tiskt garanterar de nya farledsdjupen. For att beskriva detta har Sjofartsverket sdle-
des anvdnt begreppet arbetsomrade for att tydliggéra vilket omride Sjéfartsverket
ansdker om att tilifdlligt forfoga 6ver, muddringsomrade for att inkludera omradet
fér eventuella sldanter samt muddringsyta for att utpeka de omraden dér ett minsta
djup garanteras. Omraden inom annans fastighet dr markerade och koordinatsatta
medan samma noggrannhet inte har ansetts behovlig i kanalen da det 4r frdga om
underhdllsmuddring (som visserligen anda har inkluderats i ansékan). Var breddning
av kanalen krévs framgar ocksa. Sjéfartsverket har inte ansokt om att lansstyrelsen
ska godkdnna avvikeiser fran omradena. Detta férefaller vara en missuppfattning frén
lansstyrelsens sida.

Lénsstyreisen anser att det tydligt ska framga nar infiltration ska pabérjas, hur
mycket vatten som ska infiltreras samt pa vilket sitt detta kommer att kontrolleras.

Sjéfartsverket anser det som osannolikt att infiltration kommer att krdvas, med hin-
syn till den begransade risken for paverkan pa grundvattennivaerna. Det dr inte rim-
ligt att i en tillstandsansdkan reglera samtliga fragor i forviig utan det kan i vissa fall
vara mer ldmpligt att hantera en fraga pa ett mer flexibelt sdtt ndr mer erfarenhet av
projektet har erhallits. Sjofartsverket vidhailer att fragan om eventuell grundvatten-
paverkan och behov av infiltration ar en liten fraga i sammanhanget, som limpar sig
vdl att hantera i samrad mellan Sjéfartsverket och tillsynsmyndigheteten under ge-
nomf&randet.
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Lansstyrelsen anser att tiden for oférutsedd skada ska bestammas till tio ar istéliet
for fem ar som Sjofartsverket foreslagit, med hinsyn till “den oklara riskbilden betrif-
fande fororeningarna i kanalen samt norr och séder om kanalen”.

Si6fartsverket vidhaller att fem &r ar en tillrackligt lang tid fér att kunna fdlja upp
eventuella skador med anledning av projektet. Atgdrderna &r inte s3 pass omfattande
eller av en sadan natur, som exempelvis en ny reglering av en sj6 eller drift av en ny
verksamhet, att de kan férviintas medféra skador under langre tid

Lansstyrelsen anser att Sjofartsverket bor stdlla en ekonomisk sékerhet for det fall
verkstéllighetsférordnande meddelas

Sj6fartsverket anser att detta torde vara obehévligt, savdl med hénsyn till tgérder-
nas miljopaverkan som det faktum att staten star som sdkande.

Lansstyrelsen framfar ett antal fragor rérande riskutredningen och ifragasétter de
slutsatser som dragits i ansdkan.

Sjéfartsverket har redogjort fér de allmdnna utgangspunkterna fér riskanalysen ovan
och kan tilldgga att bedémningen av konsekvenser av kollision-, grundstotnings- eller
brandolyckor beskrivs ur ett jamférande perspektiv, och eftersom sannolikheten fér
olyckor beddms bli mindre i huvudalternativet och konsekvenserna inte bedéms 6ka
ndmnvart med 6kande fartygsstorlekar, gérs inga bedémningar i absoluta termer.
Endast vid eventuella totalhaverier beror konsekvenserna av fartygsstorleken, men
sadana &r ytterst ovanliga.

Savitt avser frdgorna 1-4 i lansstyrelsens yttrande kan Sjofartsverket upplysa om fél-
jande:

1 Lénsstyrelsen anser att redovisad statistik farligt gods ar ofullstindig och att
kdllhanvisningar saknas. Den statistik som redovisas i riskanalysen, Bilaga 3c till
ansokan, kapitel 4.6 "Olyckor med utslapp av farliga amnen eller brand i urban
miljo” dr, som anges i texten, hdmtad fran Malarhamnar AB och ger SSPA:s
uppfattning en detaljerad bild av vilka typer och kvantiteter som hanteras i de
tva hamnar som hanterar farligt gods i Milaren. Bortsett frdn transport av am-
moniak (ett gastankfartyg med ammoniak anldper Kdping var 8:e dag) som be-
handlas mer utforligt dn andra typer av farligt gods anges i rapporten inte i de-
talj hur manga av farvantade fartygsanlop som innehdller farligt gods.

2. Resonemanget om forandrad riskbild vid stérre fartyg och exemplet med en
6kning fran 580 och 650 ton som beddmts mattlig, utvecklas i Kap 4.5.2 i riska-
nalysen.

3, Uppgifter i riskanalysen om krav pa bebyggelse och planering hdrstammar

framst fran kommunens representanter som deltagit under Hazid (riskidenti-
fieringsmote) och samrad. Riskanalys avseende transporter av farligt gods i ka-
nalen har, enligt vad Sjofartsverket erfar, utforts av Sodertilje kommun pa ett
tillfredsstillande satt inom ramen for detaljplaneringen.
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4. Fragan om risker fér befintlig bebyggelse ligger av skil som redovisats ovan
utanfdr ramen for foreliggande prévning. Anordning av vénteldgen minskar ris-
ken for kollisioner och paseglingsolyckor och incidenter genom att vintande
fartyg kan fortdjas pa sdkert satt i avvaktan pa lampligt passagetillfille. Ur néd-
ldgesheredskapssynpunkt erbjuder de planerade vantelagena mdjligheter till
en sdker fortojningsplats for dtgardande av ev tekniska fel ombord eller assi-
stans fran land vid brandbekampning ombord.

Slutligen kan bekréaftas att uppgiften att lansstyrelsen ansvarar for beredskapsplan
fér Malaren inte ar korrekt. Kustbevakningen ansvarar for miljoraddningstjanst till
sjoss i Malaren och respektive kommun fér beredskapen pa stranden och inom kom-
munalt ansvarsomrade exempelvis inom hamnomraden. Inom Malarregionen finns
ett sdrskilt samarbete, initierat av Lansstyrelsen Vastmanland (Enheten for regional
utveckling, Samhallsskydd och beredskap), med syfte att samordna beredskapsplane-
ringen och oljeskyddsplaner mellan kommunerna kring Malaren for att sakerstélla att
relevanta resurser finns och atgardsplaner uppréattas.

Sjofartsverket noterar lansstyreisens ersdttningsansprak men avvaktar med att ta
stallning till detta.

Lansstyrelsen Uppsala ldn (aktbil 42)

Lénsstyrelsen papekar att man anser att Balsta ytvattenintag bor inga i egenkontroll-
programmet samt att uppréttande av en beredskapsplan bor aligga Sjofartsverket.

Siofartsverket anser inte att det foreligger ndgon risk fér paverkan pa Balsta ytvatten-
intag och darfor inte heller att det ar befogat att inkludera detta i kontroliprogram-
met. Daremot kan Sjofartsverket ata sig att informera vattenverket infor att atgar-
derna pabdrjas, pa samma satt som f6r de Gvriga vattenverken.

Savitt avser beredskapsplan for fartygstrafiken dligger detta inte Sjofartsverket, utan
som framgar ovan Kustbevakningen och respektive kommun. Féreliggande ansékan
avser inte provning av fartygstrafiken som sddan och villkor rérande denna kan inte
foreskrivas i mdlet.

Sjofartsverket noterar lansstyrelsens ersdttningsansprak men avvaktar med att ta
stallning till detta.
Visteras stad (aktbil 43, 64-65)

Synpunkter fran Vasteras stad har bemdtts ovan savitt avser prévningens omfattning,
féroreningshaliter samt forvantad miljdpaverkan m m. Féljande ytterligare syn-
punkter noteras.

Vdsteras stad papekar risken for bullerstérningar i omradet kring Kvicksund samt att
ytvattenuttag sker till privatpersoner vid Klockarholmen.
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Siofartsverket har med anledning av de arbeten som planeras i Kvicksund @ven inklu-
derat detta omrade i dtgdrdsplanen for buller som ldmnats in tillsammans med anso-
kan. Sasom &r fallet i Sodertélje foreslas pa liknande satt hantera fragor om stor-
ningar genom vidtagande av ldmpliga atgarder i varje enskilt fall.

Savitt avser ytvattenuttag noterar Sjéfartsverket informationen om privata uttag.
Dessa har dock inte patalats under samradsskedet eller vid myndighetskontakter.
Skulle skada uppkomma med anledning av Sj6fartsverkets arbeten i omradet svarar
Sjofartsverket for att hantera denna. Nagon skada kan dock inte forvantas i dagsla-
get.

Viésteras stad anser att rapporten om fororeningar i fisk i Malaren &r svarforstadd be-
roende pa bl.a, att dataresuitat inte har kopplats till géllande riktvdrden for salufo-
randet av fisk eller de nu géllande miljbkvalitetsnormerna.

Sjofartsverket kan papeka att syftet med studien framst har varit att ta fram refe-
rensdata for kommande miljokontrolt av den ansékta verksamheten. Att klassificera
fororeningarna i relation till géllande gransvarden torde ligga utanfor Sjofartsverkets
uppdrag men alla data har gjorts tillgdngliga for lansstyrelserna. Vad géller de en-
heter som anvénds sker detta standardmassigt sedan lang tid tillbaka. Begreppet
"ng/g farskvikt” (eller vatvikt) anvinds fér bedémning av hilsorisker medan "ng/g
fettvikt” anvdnds for att jamfora halter melian omraden och arter osv. Begreppet
"ng/g torrvikt” anvinds framst for metaller som analyserats i lever. | rapporten an-
vinds fér PCB och DDT huvudsakligen ng/g fettvikt eftersom det priméra syftet &r att
dessa data ska jamftras med matningar efter verksamhetens avslutande. Det stdm-
mer sdledes inte, som Visteras stad pastar, att data inte kan jamfdras med andra
data.

Kungsoérs kommun (aktbil 58)

Kungsérs kommun fér fram kommunens ambitidsa arbete med miljéfragor och hall-
bar utveckling och anser att dumpning av muddermassor inom kommunen inte ligger
i linje med kommunens arbete med ekologi och vattenkvalitet i Galten samt ifraga-
sdtter ansokan utifran kraven enligt EU:s ramvattendirektiv. Vidare framfors uppgif-
ter om férhallandena inom Galten samt dumpningsomrade U02.

Sjéfartsverkets verksamhet bestar i att mojliggora sdkra transporter till sjoss och den
ansdkta verksamheten till att minska risken for olyckor i Malaren samt mojliggora en
Okad sjofart. Sjotransporter ar ett miljovanligt transportslag och stérre fartyg ar nor-
malt sett sdkrare och mer moderna, med ldgre utskdpp. En Gkad satsning pa sjéfarten
ligger aven i linje med regeringens ambitioner om framtida miljdanpassade transpor-
ter, som kommer hela samhillet tillgodo. For att astadkomma denna malsattning
kravs utbyggnad av sjofartens infrastruktur vitket i sin tur innebér viss temporar mil-
jopaverkan. Sjofartsverket anser i motsats till kommunen att ansékan och de slutsat-
ser som dras rérande miljdpaverkan ar val underbyggda och ligger vél i linje med in-
ternationella krav och svensk lagstiftning.
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Férutsattningarna for dumpning inom Galten har utvecklats ovan under det allménna
avsnittet.

Kdpings kommun (aktbil 67 och 69)

Kopings kommun anser att allmanna rad om buller fran byggplatser generellt ska
galla.

Siofartsverket har foreslagit sarskild hantering av bullerproblematiken i omradet
kring Sodertélje kanal samt Kvicksund. | Gvriga omraden bedéms mycket begrinsade
bullerstérningar uppkomma eftersom arbeten sker under en begransad tid och ndgot
sdrskilt bullervillkor i detta avseende anses inte befogat utdver vad som redan fore-
slagits.

Sodertélje kommun (aktbil 70)

Sédertélje kommun har sedan lang tid tillbaka varit nara involverad i de nu planerade
arbetena och delvis styrt utformningen av anldggningar och den planerade nya ge-
staltningen av omradet. Kommunen framfor bland annat en oro for att en 6kad sj6-
trafik kan medfdra en forsdmrad buller- och luftmiljé och att stadens planer inte kan
fullfoljas pa onskvart satt. Fragor om kulturmiljd fors fram, vilka har bemotts ovan.

Sjofartsverket har forstaelse for kommunens synpunkter men hoppas att den inform-
ation kommunen har fatt infér och genom ansékan och den styrning kommunen haft
dver omradets utformning och dvertagande av markomréden ger en god grund for
det fortsatta samarbetet. Det dr otvetydigt s& att storre fartyg i de allra flesta fall in-
nebar mer miljéanpassade fartyg och att storre fartyg sannolikt medfér en minskad
fartygsfrekvens. Den Okade tvarsnittsarean i kanalen och de stabiliserade slénterna
minskar risken for uppgrumiing och mbjliggér utnyttjande av kanalstranderna fér
promenadstrak. Ett grundldggande syfte med projektet ir just att &ka sikerheten. Sa-
vitt avser mer specifika fragor kan féljande noteras.

Kommunen papekar att handlingarna ska kompletteras med det befintliga naturre-
servatet Obacken.

Siofartsverket har inte inkluderat omradet i ans6kan d& det endast inkluderar land-
omrade och inte beddms kunna paverkas. Sedermera har kommunen féreslagit att
dven visst vattenomrade ska inkluderas i reservatsomradet, vilket dock dnnu inte
skett s3vitt kdnt. Paverkan inom detta vattenomrade har berdrts ovan.

Kommunen framfor synpunkter avseende paverkan genom buller och vibrationer i
olika avseenden.

Siofartsverket har dgnat bullerproblematiken kring Sédertélje sluss och kanal stor
uppmdrksamhet och genom samrad med myndigheter och enskilda och de utred-
ningar som skett identifierat vilka lokaler och verksamheter som kan drabbas av bul-
lerstdrningar och Sjéfartsverket har ansett det lampligt att hantera frigan om buller
och vibrationer genom ett dtgdrdsprogram. Det dr sdledes avsikten att genomféra
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projektet med stor lyhordhet for pagaende stadsliv, sarskilt under sommartid. Samti-
dig kommer stdrningar att paga i olika delar av kanalen under olika tidsperioder,
samt under en mer sammanhallen period vid slussanldggningen. Sjofartsverket har
genomfort ett sdrskilt samrad med sjukhuset och avser att fortsédtta denna dialog ge-
nom hela projektet. Arbetet med att gora en férberedande omgivningskontroll har
redan inletts och en bakgrundsmatning av buller planeras.

Kommunens synpunkter rérande kulturhistoriska varden har kommenterats ovan och
kommunen dr, som ndmnts, delaktig och i stora delar ansvarig for genomférande av
de aktuella férandringarna pa land. De delar som Sjofartsverket ansvarar fér som ut-
gor del av den ansokta verksamheten, kommer att utformas i samrad med kommu-
nen.

Ndar det géller férekomsten av pontoner, prdmar och upplagsytor kommer detta att
innebdra en stdrning i olika skeden och omfattning. Det &r inte mdjligt att detaljpla-
nera dessa verksamheter i forvadg, utan det forslag till mer flexibelt atgardsprogram
avseende buller mojliggér en ndrmare reglering under genomférandetiden i samver-
kan med tillsynsmyndigheten,

Kommunen papekar att en anmadlan enligt 9 kap miljobalken krévs for efterbehand-
ling av omrade.

Siofartsverket ansdker om tillstdnd enligt 11 kap miljobalken for att bedriva mudd-
ringsverksamhet i kanalen, dvs vattenverksamhet, vilket delvis innefattar verksamhet
i form av muddring av fororenade massor. Det #r inte friga om efterbehandling av
ett fororenat omrade enligt 9 kap miljébalken och déarvid krivs inte heller nagon an-
madlan enligt forordningen om miljéfarlig verksamhet och hilsoskydd, som &r en f&r-
ordning som meddeiats med stod av delegationsbestdmmeisen i 9 kap miljdbalken.

Kommunen anser att fragan om klimatpaverkan ska beaktas i ansékan.

Siofartsverket har beaktat klimatfragan vid utformning av atgarder och i konsekvens-
beddmningen. Frdgan om hantering av extremsituationer vid havsnivaandringar lig-
ger inte inom ramen for foreliggande prévning.

Kommunen framfor att frdgan om utslapp till luft bér tas med i atgardsprogrammet
liksom buller.

Sitfartsverket kommer att stélla krav pa entreprenérer att ha tillrickliga anordningar
for att kunna hantera spill pd land och i vatten. Savitt avser utsldpp till luft fran ar-
betsmaskiner kommer krav stallas pa att dessa uppfylier gillande utsldppskrav samt
krav pa drivmedel. Halterna av NOx samt PM 10 registreras fére och under arbetena
genom Stockholm och Uppsala ldns luftvardsférbunds ordinarie méatningar i omradet.

Malarenergi AB (aktbil 57)

Malarenergi framfor vikten av att skydda dricksvattenintresset, énskar underrittelse
om eventuella fordndringar av muddringsyta/omrade samt upplyser om sj6éledning
som ska byggas inom Visterasfjarden 2015-16.
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Siofartsverket har kommenterat frdgan om dricksvatten. Upplysningen om sj6ledning
noteras. Nagon dndring av muddringsytan/omradet planeras inte fran Sjéfartsverkets
sida.

Telge Nit AB (aktbil 70)

Telge ndt framfor synpunkter rorande ledningsdragningar samt ansprak pa ersattning
for kostnader.

Siofartsverket har som framgatt ovan godtagit Telge nédts synpunkter.

Utgdngspunkten vid en ansékan om vattenverksamhet dr att sékanden star for kost-
naderna for verksamheten. Savitt avser ledningarna i kanalen &r dessa fériagda inom
fastigheter som dgs av Sj6fartsverket och forhallandet mellan parterna regleras dar-
med i olika typer av nyttjanderdttsavtal. Sjofartsverket har valt att inkludera lednings-
férflyttningarna i ansékan f&r att dstadkomma en samlad prévning av alla arbeten i
vattenomradet men anser ddrmed inte att det ar lampligt att i domen reglera ersatt-
ningsfragor parterna emellan da detta regleras i avtalen. Diskussion avseende ersatt-
ningsfradgan pagar for ndrvarande i god anda mellan parterna och Sjofartsverket be-
strider ddrfor for narvarande ersdttningskraven fran Telge nat.

Enskilda fastighetsdgare

Karl G6éran Hedstad och Maria Bergwall Hedstad (aktbil 15)

Karl Goran Hedstad och Maria Bergwall Hedstad upplyser om att det inom deras fas-
tighet Enkdping Nybyholm S:1 finns atta stycken energibrunnar, ett tiotal murade
skorstenstockar samt en sateribyggnad med putsad fasad. De forutsatter att Sjofarts-
verket bekostar eventuell skada som kan uppsta pga. sprangning vid farledens férdju-
pande.

Siofartsverket har som sokanden ett ansvar for att vattenverksamhetien inte orsakar
skada. Infor eventuella sprangningar kommer Sjofartsverket att genomfora riskbe-
démningar och besiktiga utsatta omraden och anldggningar. Om oférutsedd skada
skulle uppsta fér nagon pa grund av vattenverksamheten sa kan anméalan om ersatt-
ning fér skadan goras inom fem ar (eller den senare tid som domstolen bestammer)
raknat fran utgangen av arbetstiden.

Owe Enarsson (aktbil 17)

Owe Enarsson patalar problem med strandskador samt andra oldgenheter av fartygs--
trafiken och begér att ndgon tar ansvar for eventuella detta. Vidare anses konsekven-
serna for tranga passager av farleden vara bristfalligt utredda.

Sjofartsverket: Savitt avser tradnga farledspassager identifierades vissa sadana under
riskanalysen och samradet infor ansokan och sammantaget bedéms ansokta atgarder
forbattra forhallandena med avseende pa risken for eroderande svallvags- och av-
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sankningseffekter. En avgorande faktor for storningens omfattning ar alltid fartygs-
hastigheten och i omrdden dar hastigheten i farieden ar begrinsad till 7 knop be-
ddms inte stdrre fartyg kunna generera eroderande svallvagor eller besvirande av-
sdnkningseffekter under férutsdttning att hastighetsgrianserna efterlevs. Det dr lans-
styrelsen som bestammer hastighetsbegransningarna for farleden.

Sven Erik Larsson (aktbil 31)

Sven Erik Larsson informerar om att fiskevattnet inom hans fastighet Eskilstuna Broby
6:16 ar utarrenderat till Klas Lindstrom som dven enligt uppgift arrenderar fiskevat-
ten inom andra fastigheter som ar berérda av de planerade atgarderna.

Sidfartsverket: Sjofartsverket har, genom Malarens Fiskareférbund, triffat ett avtal
med samtliga yrkesfiskare (dar Klas Lindstrom ingar) som berérs av de planerade t-
garderna samt hidragit till fiskefrdmjande atgérder i Médlaren. Kias Lindstréom kommer
alltsa att bli kompenserad fér eventuellt temporirt uteblivet fiske.

Clarence Johansson (aktbil 46)

Clarence Johansson onskar att en besiktning pa hans fastigheter Enkdping Nds-Bdrby
4:4 och Enkdping Nybyholm 1:5 utfors innan arbetet med de anstkta atgdrderna pa-
bdrjas. Han dnskar vidare att arean for fastigheten Enképing Nas-Barby 4:4, som ut-
gor en 6, mats sa att det kan kontrolleras att 6ns yta inte paverkas av den vidgade
farleden samt att en vagbrytare anlaggs pa fastigheten.

Sjofartsverket har ett ansvar for att vattenverksamheten inte orsakar skada. Infor
eventuella sprangningar kommer Sjéfartsverket att genomféra riskbedémningar och
besiktiga utsatta omraden och anlaggningar och om behov finns inkluderar detta
aven aktuella fastigheter. Fastigheten Nds-Barby 4:4 dr redan idag belagen nara farle-
den och nagra tkade erosionseffekter kan inte forvintas av den breddning och for-
djupning av farleden som sker. Fastigheten dr dock dven beldgen i anslutning till
muddringsomradet, vilket gér att férhallandena inom fastigheten kan komma att be-
hdva uppmarksammas sdrskilt och sannolikt kommer fastigheten ingd i den invente-
ring som sker fore arbetsstarten. Om oférutsedd skada dnda skulle uppsta pa grund
av vattenverksamheten sa kan anmadlan om ersdttning f6r skadan gdras inom fem ar
{eller den senare tid som domstolen bestimmer) raknat fran utgdngen av arbetsti-
den.

Vastra Marsons Tomtiagareférening (aktbil 48-51)

Viastra Marsons Tomtdgarforening anser bland annat att dumpning utanfér Marson

ar oacceptabelt pa grund av att dumpningsomradet gransar till ca 200 fastigheter p3
Vastra Marson dar stort tryck pa vattnet (bad och fiske} rader som starkt kan paver-
kas av dumpningen. Foreningen foreslar alternativa dumpningsplatser.

Siofartsverket: Infor de ansokta atgarderna har flera olika alternativ utretts avseende
hantering av muddermassorna och genomforandet av atgiarderna. Sjofartsverket
hanvisar till den alternativredovisning och de utredningar som gjorts som framgar av
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Bilaga 3, avsnitt 4 i ansdkan. Av alternativredovisningen framgar bl.a. att alternativa
lokaliseringar fran tidigare tilistandsansdkningar har inventerats, nya platser och ut-
vidgade omraden vid kdnda platser har identifierats utifrdn projektets urvalskriterier.
De foreslagna dumpningsplatserna har valts sd optimalt som majligt i férhallande till
transportarbete, men samtidigt med beaktande av 6vriga styrande faktorer sdsom
bottenbeskaffenhet, fiske, dricksvattenintag och naturskydd. De platser som féresla-
gits av Vdstra Marsons Tomtagarforening har inte ansetts uppfylla urvalskriterierna.

Kjell Westermark (aktbil 52)

Kjell Westermark tar upp att storre fartyg kan leda till motstrémmar och genom-
strémning som rdr upp sediment och orsakar erosion. Han ifrigasitter dven om det
ar sdkert med stdrre fartyg genom Mélarens smala sund, risken fér invasiva arter
samt om muddring i syfte att majliggora stérre fartyg stimmer dverens med mal om
héllbar utveckling. Han befarar dven att vattendomen i Slussen-projektet kommer att
slas ut da genomstromningen dndrar dess grundférutsittning.

Sidfartsverket: Redan idag bedrivs sjofart pd Malaren och ansdkta &tgérder syftar till
att hoja sdkerheten i farleden. Stérre fartyg ar generellt sett biittre ur miljdsynpunkt
och avsénkningseffekter minskar vid ett stérre djup. Problemet med s.k. invasiva ar-
ter dr foremal for reglering pa ett internationellt plan. En internationell konvention
for att reglera utsldpp av barlastvatten har ratificerats av manga linder, daribland
Sverige, men har dnnu inte tratt i kraft. Konventionen kommer att medféra krav pd
rening av barlastvatten. Med planerade atgdrder forvantas antalet fartygspassager bli
betydligt ldgre dn i nollalternativet.

Sjofarten &r ett férhallandevis miljovanligt transportslag och en évergang fran végtra-
fik till sjéfart dr positivt ur utsldppssynpunkt. Den belastning av naringsamnen som
sker till Médlaren och som orsakat 6vergddningsproblem, harstammar huvudsakligen
jordbruk och bristfalliga avioppslésningar och inte fran sjofarten.

Lars-Olof Andersson (aktbil 53)

Lars-Olof Andersson dger fastigheten Eskilstuna Visterby 1:2 och informerar om att
jordbruksmark och sjobete inom fastigheten 4r utarrenderat till arrendatorerna Erik
Larsson och Peter Larsson. Han begdr dven ersdttning for uteblivet/férsimrat husbe-
hovsfiske under en period om 2-3 ar.

Siofartsverket: Sjofartsverket noterar uppgiften om nyttjanderittshavare som kan ut-
gora sakdgare i malet. Savitt avser husbehovsfiske kan erséttning utga till sakégare
om skada kan forvintas med anledning av anskt vattenverksamhet. | friga om fas-
tigheten Eskilstuna Vésterby 1:2 dr denna beldgen vid arbetsomradet Galtryggen, dir
muddringsarbete beraknas paga cirka 1 dygn. Nagon ersittning for uteblivet eller for-
samrat husbehovsfiske medges ddrfér inte av Sj6fartsverket.
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Bjorn Gjorweil (aktbil 56)

Bjorn Gjbrwell ger in en samrmanstélining 6ver arrendatorer och fastigheter som har

servitutsavtal/avtal med fastigheten Visterds Nyckelén 1:1, vitka han uppger kan p&-

verkas av férdndringar i vattenférhallanden.

Sicfartsverket noterar uppgifterna men ser i nuldget ingen aniedning att kommentera

dessa narmare.

Saltsj6-Boo som ovan

Staten genom Sjofartsverket
/

Agnes Larfeldt Alvén

T: +46 (0)70 388 38 22
E: agnes@agnesadvokat.se
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ACRATHRA

INKOM: 20141
WALNR M 1492-14

Till AKTBIL: 30

Nacka tingsratt 22 december 2014
Mark- och miljddomstoien

Mai nr M 1492-14, Avd. 4; vattenverksamhet i samband med ombyggnad av
Sodertilje kanal och sluss m m; komplettering

Staten genom Sjéfartsverket ("SjGfartsverket”) hdnvisar till det atagande som framgar av Sj6-
fartsverkets bemotande daterat den 21 november 2014, avsnitt 6.2.3.

Bifogat inges saledes en kortfattad beskrivning av den kompletterande provtagningen av mud-
dermassorna i Sédertalje kanal samt kartor som utvisar hur massor i olika delomraden kommer
att hanteras, se Bilaga.

Den nya provtagningen medfor att referensrapporten “Sedimentundersékningar i Mélaren och
runt Sodertélje kanal” (flik 4) kommer att uppdateras ndgot och en ny version finnas tillgédnglig
pa projektets hemsida www.sjofartsverket.se/sv/Sakra-Farleder/Malaren i bérjan av februari
2015,

Saltsjo-Boo som ovan,

Staten genom Sjofartsverket

Agnes (arfeldt Alvén

T:+46(0)70 388 38 22
E: agnes@agnesadvokat.se

Agnes Advokatbyrd AB E: info@agnesadvokat.se Org. Nr: 556938-4034
Box 2035 T: +46 (0)70 388 38 22 Sate: Stockholm
SE-132 02 Saltsjé-Boo W: www.agnesadvokat.se
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Undersékningar i Sodertélje kanal - komplettering

Sjofartsverket har under hésten 2014 genomfort ett stort antal kompletterande undersok-
ningar av fororeningsnivéer i blivande muddringsomraden i Sédertilje kanal. Syfiet har
varit att med god sékerhet kunna avgransa muddermassor som kan dumpas fran de som
kraver sérskilt omhéndertagande. Hir redovisas nu 6vergripande omfattning pé under-
s6kningarna, principer for klassning av massor, kartor som illustrerar hur massorna i varje
delomrade kommer att hanteras samt slutligen volymer for dumpning respektive sirskilt
omhindertagande.

Undersdkningens omfattning

Tidigare redovisade undersdkningar i blivande muddringsomraden i kanalen omfattande
totalt 54 prov frdn 30 provpunkter. Med de nya undersokningarna har totalt 114 prov un-
dersokts 1 59 provpunkter. En illustration av samtliga provpunkter ges i figur 1. Redovis-
ning av antal provpunkter per delomréde ges i tabell 1. Omfattningen i varje delomrade
har anpassats efter tidigare resultat samt planerad muddringsvolym. Med de nya under-
s6kningarna har fororening avgrénsats i yt- och djupled i alla delomraden.

Tabell 1. Antal provpunkter i muddringsomraden fran Sédertalje kanal.

Kompletterande

hésten 2014
Sddertdilje ‘ W
Linasundet 2 3
"Norrarkvanal;;w B 15 o ) TM - 28—
Sedrakanalen 5 9 18
Jgelstaviken 6 5 om |
A 9 |
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Klassningsmetodik

Masshanteringen styrs utifran en forklassificering. Alla enskilda prov har klassats utifran
de haltkriterier som angivits i ansokan'. Direfter har enhetsvolymer bersknats.

Masshantering

Det slutliga forslaget till masshantering illustreras i figur 2-4. Fargkoder anvénds for att
visa vilka muddermassor som kan dumpas och vilka som kréver sdrskilt omhidnderta-
gande. Notera att muddring planeras i de s.k. muddringsytorna som utgér en mindre del
av varje fiirgat omréde. De firgade omradena ar saledes betydligt stérre &n de ytor som
ska muddras.

I flera omréden férekommer massor ytligt som inte ldmpar sig for dumpning. De ytliga
massor som kommer att omhéndertas omfattar ungefér den Gversta halvmetern. Massor
darunder avses att dumpas inom tidigare angivna dumpningsomraden.

Totalt innebir klassningen att cirka 10 000 m® muddermassor kréver sarskilt omhénderta-
gande.

Stockholm 2014-12-19

WSP Environmental

John Sternbeck

plettering

'Se kapitel 4.3. i Bilaga 1 till MKB: Mélarprojektet - Konsekvenser for vattenmiljon. For-
tydliganden kring klassning ges ocksa i Sjofartsverkets bemétande den 21 november
2014.
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Figur 1. Samtliga provpunkter i muddringsomraden fran Sodertilje kanal. Notera att
muddring planeras i mindre ytor inom respektive muddringsomrade.
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Figur 2. Klassning av muddermassor i Igelstaviken avseende masshantering. Muddrings-
ytorna syns som morkfirgade inom respektive ruta.
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Figur 3. Klassning av muddermassor i sédra kanalen avseende masshantering. Mudd-
ringsytorna syns som mérkféirgade inom respektive ruta.
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Figur 4. Klassning av muddermassor i norra kanalen avseende masshantering. Mudd-

ringsytorna syns som mérkféirgade inom respektive ruta.
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