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Sammanfattning av drendet

Sodertélje kommun har fatt in remiss fran Trafikforvaltningen pa Stockholms l4ns landsting
kring framtida trafikupplégg for besvarande senast 8 september 2015. Denna remiss omfattar
den fOrsta av tva etapper och inriktar sig frimst pa trafikuppligget 2017/18 nir citybanan
oppnas och kapaciteten for pendel- och regionaltrafiken 6kar. Den andra etappen som inte
omfattas av denna remiss &r mer langsiktig och har 2030 som malar.

Remissen har i huvudsak tva fragestillningar och det &r val av trafikuppligg for pendel-
respektive regionaltigstrafiken.

Pendeltrafikens tv alternativ &r i korthet (kontoret forordar det forsta alternativet)

- Skip-stoptrafik med 15-minutersintervall’, vilket innebir atta tdg/timme i hogtrafik fran
Sodertilje C, med forslag att skip-stoptédgen inte stannar i Ostertilje, Rénninge, Tullinge
och Stuvsta

- Jamn trafik i 10-minutersintervaller, vilket innebér sex tdg/timme i hogtrafik fran
Sodertélje C

Regionaltgtrafikens alternativ ér i korthet (kontoret forordar det forsta alternativet)

- tagen gér direkt mellan Arboga (Via Sodertilje syd) och Uppsala
- tagen frin Arboga resp Uppsala vénder i Stockholms C vilket betyder att resande fran
Sodertélje Syd till Uppsala maste byta tig i Stockholm

I 6vrigt behandlar utredningen fragor kring biljettsystem, utokning av pendeltagstrafiken och
hur regionaltig och pendeltég kan komplettera varandra. Den &vergripande principen for hur
kontoret stillt sig i svaren 4r hur vil de tjanar Sodertlje syften och frimst arbetspendlingen till
och fran S6dertilje pa bista sitt.

"Dvs ett tdg som stannar pa samtliga stationer och ett skip-stoptég avgar varje kvart, ger 4tta tig/timme
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Beslutsunderlag
Trafikutredning avseende pendeltag- och regionaltig

- Missiv, daterat, 2015-05-21

- Beslut, daterat, 2015-05-21

- Remisshandling, Rapport, daterat, 2015-05-20

- Sambhéllsbyggnadskontorets forslag till remissvar, daterat 2015-07-23

Arendet
Remissen presenterar olika val av trafikupplégg for pendel- respektive regionaltigstrafiken samt
fragor kopplat till kollektivtrafiken utveckling i samband med inf6randet av nya trafikuppligg.

Prissittningen inom pendeltig kontra regiontag behandlas i remissen och remissvaret lyfter fram
behovet av att se dessa system, tillsammans med busstrafiken, som komplement och att
prisséttning och taxesystem bor utformas for att pa bésta sétt optimera resandet.

Pendeltdgstrafiken

Uppliggen for pendeltagen dr de som mest skiljer sig 4t och som har storst betydelse for
resandet till och fran Sodertilje. De tva alternativen redovisas i f6ljande tva figurer. I skip-
stopalternativet foresls att skip-stoptagen inte stannar i Ostertilje, R6nninge, Tullinge och
Stuvsta, vi foreslér eventuellt ytterligare nagot skip-stop utan att namnge négot alternativ.

Skip-stop-uppligg 2018 |
1 o)
— Jamn trafikering 2018

Fig 1: Skip-stop, vilket innebér att vissatdg  Fig 2: Jimn trafik, vilket innebédr samma
inte stannar pa samtliga stationer och p4 sétt trafikuppldgg som idag, dvs stopp vid

kan restiden fr&n #ndstationerna sénkas. I samtliga stationer. Antalet tag i hogtrafik
hogtrafik kommer fyra tag/h vara skip-stoptdg kommer att vara sex tdg/h och samtliga
med mélpunkt p& Bélsta-grenen och fyra tdg/h  kommer att ha malpunkt p4 Mérstagrenen.
stanna vid samtliga stationer med mélpunkt

Mirsta/Uppsala-grenen, bl a direkttag Arlanda
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De tvé alternativen kan sammanfattas:

- Ytterligare fyra tag i timmen med kortare restid #n idag fran Sodertélje C och Hamn,
ofdréndrad trafikering for Ostertilje. Balsta, Arlanda och Uppsala nés utan byte
- Ytterligare tva tig i timmen fran Sédertilje C, Hamn och Ostertilje till Mérsta

Avvigningen mellan det forsta alternativets fordelar med kortare restider fran Sédertilje C och
hamn har da végts mot nackdelen att Ostertlje fir samma trafikering som idag och alltsa ingen
forbattring nér Citybanan invigs. I forslaget till remissvar forordas skip-stopalternativet di det
beddms vara det alternativ som bést 5kar kollektivtrafikens attraktionskraft och dirmed har bst
forutsdttningar att 6ka kollektivtrafikresandet. Det 4r ocksa det alternativ Sédertilje framfort i
tidigare diskussioner kring trafikuppldgg for pendeltigstrafiken.

Med Skip-stop 16sning fér Sodertélje C tio avgangar i timmen, tva tig i timmen med slutstation i
Uppsala, Upplands Visby, Balsta, Kungséingen respektive Gnesta. Om dessutom
pendeltigstrafiken till H516 infors tillkommer dessa tag. Detta innebér en 6kad trafikering
jamfort med i dag som stéller hogre krav pa utformningen av resecentrum nér det giller
omstigningar fran tag till buss.

Dessutom innebér skip-stopalternativet att trycket pa bilpendelparkeringen i Ostertilje minskar
da resandet med buss till Sédertilje C /hamn blir mer konkurrenskraftigt 4n idag. Exempelvis
kan den stora grupp resande som idag &ker bil fr&n Ronna till Ostertilje for att déir byta till
pendeltag, kanske i framtiden vilja 754X till Sodertilje C for att ddr hoppa pé ett skip-stoptag
och 3 kortare restider &n idag. Vi kan pa detta sitt f& en annan fordelning av resandet och dka
mdjligheterna till matarbusstrafik till fler tgstationer, bl a frén Hovs;jé till S6dertilje hamn/syd.

Nattrafik for Pendeltagen

I utredningen finns olika alternativ for inférande av nattrafik for pendeltdgen, tre alternativ
redovisas:

1. Forldngning av trafikeringstiderna en-tva timmar
2. Nattrafik pa helgerna, i 6vrigt som idag
3. Komplett nattrafik hela veckan

I remissvaret forordas alternativ tva d& behovet av nattrafik under dvriga delar av veckan inte &r
tillréickligt angeléget for att prioriteras i jaimforelse med Gvriga angeléigna satsningar i
kollektivtrafiken. Hir har vi valt att fringd principen att utga frén arbetspendlingens behov.

Utokningar i pendeltagstrafiken

I Utredningen for resonemang kring nya pendeltagslinjer frén Sédertélje C till H516/Vagnhiirad
samt att utreda en forldngning till Nykvarn/Stréingnés. Remissvaret #r positivt till utékning med
en ny pendeltigslinje Sodertélje C- HO16 och ser gérna en fortsatt utredning av forléngning till
Strangnis.
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Regionaltagstrafiken

[ utredningen foreslés tva upplégg for trafikeringen mellan Arboga och Uppsala dér ett
alternativ innebér véindande tig i Stockholm och ett alternativ med genomgaende tag.
Remissvaret lyfter att for Sodertiljes del forordas alternativet med genomgéende tag da det
bittre okar tillgéngligheten till frimst Arlanda men dven Uppsala. De 6vriga
regionaltagslinjerna behandlas bristfilligt i utredningen vilket remissvaret papekar.

For regionaltdgstrafiken kommer stora foréndringar att ske i och med Citybanans invigning
eftersom kollektivtrafikhuvudméinnen da kommer att trafikera stréickorna med egna tag istillet
for dagen upphandlade SJ-trafik. I remissvaret betonar vi vikten av att se regionaltdg och
pendeltag som komplement for att 6ka kollektivtrafikens attraktivitet och betona vikten av
samordnade biljettsystem och trafikuppligg.

I remissvaret lyfts dven fram att vi skulle vilja se 16sningar som p4 ett tydligare sétt underlittar
resandet till attraktiva malpunkter genom att utnyttja regionaltigens och pendeltagens olika
fordelar som komplement, dirfor forordas inte fler stopp for regionaltagen da de d& far ett
upplégg alltfor likt skip-stoppendeltigen.

Potential for 6kat bostadsbyggande

I remissvaret framhalls att for att 6ka kopplingen mellan trafikupplégg och bostadsbyggande
mdste matartrafiken frin Sédertiljes centrala delar till Sodertilje syd utvecklas for att underlitta
for ménniskor att bo i attraktiva centrumnira ligen i Sodertilje och pendla till andra delar i
regionen. Ett sitt att na dit 4r att inkludera resandet med buss 755 i biljetten med regiontag.

Behov av kompletteringar i utredningen/remissen

Utredningen saknar skrivningar kring hur noder for lokalt, regionalt och nationellt resande ska
utvecklas, dér vi vill att Sédertilje syds funktion ska lyftas fram tydligare. Men vi 4r positiva till
att trafikupplédggen tar hénsyn till utvecklingen i de regionala kérnorna enligt RUFS 2010 vilket
vi tidigare framfort att vi frn Sodertiljes del saknar.

I remissen finns det dock inga skrivningar om hur trafikeringen mellan kérnorna Sodertilje och
Skérholmen/kungens kurva och Liljeholmen ska utvecklas. Fér resande mellan dessa resmal
finns idag endast busslinjerna 748 och 749 som alternativ och det &r viktigt trafikeringen pa
dessa linjer utvecklas. Dessa linjer har tidigare ifrigasatts av SL med motiveringen att de &r
parallellinjer till pendeltigen vilket vi inte kan se att de &r. T remissen finns skrivningar om att i
det fortsatta arbetet se dver parallellgiende busstrafik diir vi i remissvaret trycker pé att 748 och
749 inte ska inga.

Regionaltagstrafiken som behandlas i utredningen &r starkt fokuserad till linjen Arboga och
Uppsala, de dvriga regionaltigslinjerna sdderifran in mot Stockholm, via Sodertilje syd, ar
bristfilligt beskrivna i remissen.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Atgérderna som behandlas i utredningen medfor inga ekonomiska ataganden eller kostnader for
Sodertélje kommun
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Samhallsbyggnadskontorets forslag till nimndernas beslut
Némnden tillstyrker kontorets forslag till svar pa remissen.

Samhallsbyggnadskontorets férslag till Kommunstyreisen:
Besluta att kontorets forslag ska utgéra Sodertilje kommuns svar pa remissen

Martin Andreae \____Kenneth Hagstr6m
Stadsdirektor Sambhéllsbyggnadsdirektor

Handldggare: Mats Johannesson
Samhillsbyggnadsstrateg

Stab

Telefon (direkt): 08 5230 6634

E-post: mats.johannesson@sodertalje.se

Beslutet skickas till
Akten

Handlédggaren
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K1 (Oppen)

Remiss Trafikutredning avseende pendeltig- och
regionaltig

Bakgrund

Ar 2017 planeras Citybanan 6ppna for trafik, vilket innebér att pendeltagen
trafikerar egna spar. Dirmed frigdrs kapacitet for regionaltigen. Det skapar nya
mojligheter For savil pendeltigstrafiken som for regionaltégstrafikens
utveckling i Milardalen. Dirtill véixer Stockholms lan och Uppsala lén allt mer
sig samman och sett till hela Milardalen sa sker en stark tillvixt som samlad
storstadsregion. I flera sammanhang beh6vs beslut om hur trafikeringen av
pendeltigsnitet i kombination med regionaltagstrafiken ska se ut med
Citybanan i drift.

Tvé principiella l16sningar for pendeltagstrafiken (skip-stop med 7,5-minuters
intervall respektive jimn trafikering med 10 minuters intervall) och tva
principiella 16sningar for regionaltégstrafiken (vindande respektive genom-
giende regionaltigstrafik) har tagits fram. Trafikuppliggen &r utvecklade till en
relativ hog detaljeringsnivd. Men de ska ses som principiella mojliga 18sningar.
Trafikuppldggen 4r framtagna for att fatta beslut om en planeringsinriktning for
trafikuppligg ar 2017/2018 med utblick mot 2030. Med en vald
planeringsinriktning kommer trafikuppliggen senare att detaljstuderas och
vidareutvecklas, inte minst i relation till infrastrukturens utveckling.

Utredningen genomfors i nira samarbete mellan tre parter; trafikforvaliningen
(Stockholms Lans Landsting), Kollektivtrafikforvaltningen UL (Landstinget i
Uppsala lin) och Milardalstrafik AB. Till utredningen har ett néra samarbete
med Trafikverket knutits.

Stockholms lins landsting Leveransadress: Telefon: 08-686 16 00 Séate: Stockholm
Trafikforvaltningen Lindhagensgatan 100 Fax: 08-686 16 06 Org.nr: 232100-0016
105 73 Stockholm Godsmottagningen E-post: registrator.tf@sll.se www.sll.se

112 51 Stockholm

Besék oss: Lindhagensgatan 100. Kommunikationer: Stadshagen/Thorildsplan
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K1 (Oppen)

Remissyttranden

Syftet med remissen &r att fa in synpunkter och stillningstaganden frén berdrda
kommuner, myndigheter m.fl. om materialet i trafikutredningen. De synpunkter
som kommer in under remisstiden kommer att liggas till de genomforda
analyserna, som ett underlag for kommande beslut.

Till stod for remissinstansernas besvarande av remissen ir nedanstiende
fragestdllningar framtagna:

e Hurrelaterar de tva principiella 16sningarna for pendel- respektive
regionaltigstrafiken till bostads- och stadsutvecklingen i
utredningsomrédet?

* Hur stérker de olika trafikuppliggen kollektivtrafikens konkurrenskraft
mot biltrafiken?

* Hur fungerar de olika pendel- och regionaltdgsuppliggen till dvrig
jarnvigstrafik?

» Specifikt for skip-stopalternativet dr det virdefullt att fa
remissinstansernas syn pd principerna for skip-stoptrafikering och
urvalet av skip-stopstationer.
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Remisshandlingen finns tillginglig pa:

htip:// www sll.se/ Global/ Politik/ Politiska-organ/ Trafiknamnden/ 20 15/ 2015-
06-02/p6-Tiut-TN-Beslut-remissutskick-irafikutrednin g-avs-pendel-
regionali%e3 %a3¢.pdf Det 4r Sppet for dven andra fn remissinstanserna att
lamna synpunkter. Trafikforvaltningen rekommenderar att remissinstanserna
hénvisar allménheten och organisationer som vill ta del av remisshandlingen till
ovan beskrivna webblink.

Utredningen ser girna samordnade svar mellan flera aktbrer dir prioriteringar
har gjorts och motiverats mellan olika remissinstanser.

Under remisstiden kommer en hearing om utredningen att hillas den 31
augusti 20 15 k1. 9-111i Stockholm. Foranmilan krivs senast 27 augusti for att
kunna planera lokal och andra praktiska arrangemang.

Remissvar limnas senast den 8 september 2015 skriftligen till

trafikforvaltningen via registrator.tf@sll.se. Miark med diarienummer TN 2015-
0017.

Kontaktperson vid eventuella fragor #r:

Carl Silfverhielm, trafikforvaltningen, carl.silfverhielm @31l se
Goran Gullbrand, MALAB, goran.cullbrand @malab.se

Caj Ronnbick, Kollektivtrafikforvaltningen UL, caj.ronnback @ul.se

Med vénlig hélsning

(%’i"%/

e ”J’{ns Plambeck

Chef Strategisk utveckling

3(5)
ArendefDok. id
TN 2015-0017

Intosék. klass

K1 (Oppen)



JU

Trafikforvaltningen
STOCKHOLMS LANS LANDSTING
Strategisk utveckling MISSIVBREV
2015-06-16
Version 1.0
Bilaga

Remissversion av Trafikutredning avseende pendeltig- och regionaltig, Etapp 1

trafikuppligg ar 2017/2018.
Siindlista

Kommuner
Botkyrka kommun
Enké6pings kommun
Gnesta kommun
Haninge kommun
Huddinge kommun
Héabo kommun
Jérfilla kommun
Knivsta kommun
Nykvarns kommun
Nynishamns kommun
Salems kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna stad

Stockholms stad
Sundbybergs stad
Sodertilje kommun
Upplands-Bro kommun
Upplands Visby kommun
Uppsala kommun
Vallentuna kommun

(")vriga planeringsaktorer
Kommunalfsrbundet S6rmlands kollektivtrafikmyndighet
Kollektivtrafikmyndigheten i Uppsala lin
Kollektivtrafikmyndigheten i Vistmanland
Kollektivirafikmyndigheten i Ostergstiand
Kollektivtrafikmyndigheten i Orebro
KommunfSrbundet Stockholms lin
Lénsstyrelsen i Stockholms lin

Lénsstyrelsen i Uppsala lin

Regionforbundet i Uppsala lin

Trafikverket Region Ost och Region Stockholm

4(5)

Arende/Dok. id.
TN 2015-0017

lnfosf-ik. klass
K1 (Oppen)
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Resenédrsorganisationer

SRF

DHR, Stockholms ldns distrikt

HSO i Stockholms lin

HSO i Uppsala lin

Kollektivtrafikant Stockholm
Resursgrupp tillginglighet i Stockholm
Resendrsforum

TIM-pendlare

Uppsalapendlarna

Trafikforetag

A-train

Arriva Sverige AB

DSB Uppland

FAC Flygbussarna

Keolis Sverige AB

MTR

Nobina

Stockholms Sparvigar
Stockholmstag KB

Swebus Express AB

SJ AB

Svenska Tégkompaniet AB
Transdev
Branschforeningen Tdgoperatérerna

Ovriga

Arlandabanan Infrastructure AB
Handelskammaren i Uppsala
Handeiskammaren i Stockholm
Swedavia

5(5)

Arende/Dok. id.
TN 2015-0017

Infoséﬂk. klass
K1 (Oppen)
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Handldggare

Jens Plambeck .
08-6861651 Trafikndmnden

Jens.plambeck@sll.se 2015-06-02, punkt 6

Beslut om utskick av remiss Trafikutredning
avseende pendel- och regionaltig

Etapp 1: trafikuppldgg ar 2017/2018 i samband med Citybanans
oppnande

Arendebeskrivning

Trafikférvaltningen bedriver i samarbete med Kollektivtrafikforvaltningen i Uppsala
lan och MALAB en trafikutredning avseende pendel- och regionaltig. Syftet 4r att
studera effekten av olika tdnkbara principiella trafikeringsinrikiningar nér
Citybanan tas i drift. Utredningen omfattar den pendeltags- och regionaltagstrafik
som passerar Stockholms C och Citybanan.

Beslutsunderlag

Forvaltningschefens tjansteutldtande den 21 maj 2015
Rapport — Remiss trafikutredning avseende pendel- och regionaltég -Etapp 1:
trafikuppligg ar 2017/2018, 20 maj 2015, TN2015-0017

Forslag till beslut
Trafiknamnden foreslés besluta

att godkinna utskicket av Remiss Trafikutredning avseende pendel- och
regionaltdg -Etapp 1: trafikuppldgg ar 2017/2018 i samband med
Citybanans éppnande i enlighet med detta tjinsteutldtande.

Forvaltningens forslag och motivering

Sammanfattning

Ar 2017 planeras Citybanan Sppna for trafik vilket skapar nya méjligheter att
trafikera pendeltagsnitet och regionaltdgen i Milardalen. Nasta storre
utvecklingssteg for jarnvigstrafiken tas under 2030-talet da Ostlédnken och det
svenska hoghastighetnitet tas i bruk.
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Infor de hir nya maojligheterna behéver strategiska beslut fattas om hur
infrastrukturen bor trafikeras for att n storsta mojliga samhallsnytta. Den har
utredningen syftar till att bilda underlag for den sortens strategiska beslut.
Eftersom flera parter ansvarar for pendel- och regionaltégstrafiken utveckling
drivs utredningsarbetet som ett samarbete mellan Trafikforvaltningen SLL,
Kollektivtrafikforvaltningen UL, MALAB och Trafikverket.

Analysen av nuliige och planerad utveckling visar att Stockholms lén star infor
flera betydelsefulla utmaningar med béring pa trafikeringen av pendel- och
regionaltag i Stockholm-Milarregionen. Savil Stockholms lin som regionen
vixer i rekordtakt. Det leder till en omfattande bostadsbrist, och péverkar
pendlingen i Milardalen. Det blir allt vanligare att man bor i en ort och arbetar i
en annan. Regionens har ett omfattande utbud av attraktiva arbetsplatser,
utbildning och ndjen. Det i kombination med héga boendekostnader frimst i de
centrala delarna av Stockholm, bidrar till en geografisk expansion. Den
funktionella arbetsmarknadsregionen blir allt storre. En vixande region stiller
krav p& en konkurrenskraftig kollektivirafik. Kraven omfattar bdde en dkad
kapacitet i kollektivtrafiksystemet och korta restider med kollektivtrafiken. En
utvecklad kollektivtrafik kan skapa bittre forutséttningar fér bostiader och
urban utveckling i nya omréden.

Samtidigt finns en risk for utspridd bebyggelse, om bostadsutvecklingen sker
frikopplat fran kollektivtrafikens utveckling. En sidan utveckling leder till hogt
bilberoende, i strid med Stockholms lins landstings mal for kollektivtrafiken
formulerade i trafikférsérjningsprogrammet*. Regional tillgénglighet och tillvéxt
méste darfor utvecklas pa ett medvetet sétt. Pa sa sitt ges underlag for en
effektiv kollektivirafik som hushéller med samhéllets medel. Det méjliggor ett
hallbart stadsbyggande for hallbara livsstilar och urbana miljoer.

De tva principiella 16sningarna for pendeltigen ger bada tva restidsforbattringar
for resendrerna. Den 16sning som bygger pa jimn trafik, med hdgre turtiithet
jamfort med idag, ger ligst upplevd restid. Den l6sning som bygger pé sk. Skip-
stop ger nagot kortare upplevd restid fér dem som reser till eller frén stationer
som taget stannar vid. Valet av 16sning ger skilda geografiska
fordelningseffekter. Skip-stop stérker de regionala stadskérnorna och kan pé
sikt ge positiva stadsbyggnadseffekter for dessa omrdden. Sméa
overstromningseffekter frin direktbusstrafik tillpendeltdg alternativen kan
skonjas. Det kan motivera en 6versyn av den parallellgdende busstrafiken i det
fortsatta arbetet.

! Regionalt trafikforsorjningsprogram for Stockholms lan kap 3
September 2012

2(10)

Arende/Dok. id.
TN 2015-0017

Infos'a:.k. klass
K1 (Oppen)
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Bakgrund

Trafiknimnden i Stockholms landsting beslutade 2014-04-292 att uppdra at
forvaltningschefen att dterkomma till trafikndmnden med en studie av vilken
roll pendeltigen i SL-regi lampligast ska ha i relation till den storregionala
pendlingen efter att Citybanan 6ppnat for trafik. Beslut fattades dven om att
genomfora en studie av hur pendeltagstrafiken kan utvecklas genom bl.a.
nattrafik samt andra innovativa l6sningar i samarbete med kommuner och
angransande lan.

I december 2013 beslutade foretradare for Milardalens
kollektivtrafikmyndigheter i sex ldn att teckna Samverkansavtal om gemensam
utveckling av regional tgtrafik. Tillsammans ska ldnen till Citybanans
oppnande etablera ett nytt gemensamt trafiksystem, ett storregionalt stomnit
for arbets- och vardagsresor. Samverkan mellan lanen ska omfatta ett
gemensamt &tagande att genomfora och utveckla ett storregionalt sammanhéllet
stomnat. Trafiken och fordonsforsérjningen ska samordnas i regionens regi. Ett
samordnat pris- och biljettsystem och en gemensam information och
marknadsforing ska sittas upp. For trafiken Uppsala-Stockholm hénskdots det
exakta utbudet av regionaltagstrafik, till fortsatt utredning. Overenskommelsen
undertecknades av de inblandade lidnens trafiknimnder under varen 20143

2 SL 2013-5732 Godkiinnande av forstudie inf6ér upphandling av avtal f6r
pendeltagstrafik (E24); 2014-04-29

3 TN 2014-0103 Beslut om samverkansavtal och allmén trafikplikt for

regional tigtrafik i 6stra Sverige SLL Trafikndmnd; 2014-03-11. .
LUL (CK 2014-0162), Beslut om att ing4 samverkansavtal om regional tigtrafik i Ostra
mellansverige, 2014-06-16—17
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Overviganden

Pendeltagstrafikeringen ar styrande for investering och trafikdrift inom
Stockholms lins landsting, Trafikverket, andra regionala

kollektivtrafikmyndigheter och i viss utstriackning den kommunala planeringen.

Motsvarande effekter finns for regionaltagstrafikeringen.

Det centrala utredningsomrddet avgrdnsas tll storstadsomrddet Uppsala,
Balsta, Nynédshamn och Sédertdlje

Da det finns en rad korssamband mellan pendel- och regionaltagstrafiken
utreds de béda trafiksystemen i en gemensam utredningsprocess med fokus pa
strukturfragorna for den trafik som passerar Stockholm C eller Citybanan.
Vidare finns starka samband med busstrafiken i Stockholms lan varfér d&ven den
till viss del ingar i utredningsarbetet.

Utredningens mottagare

Utredningen har tva utredningsetapper. Indelningen i etapper har gjorts for att
kunna prioritera tidskritiska fragestéllningar. Den forsta utredningsetappen
avser inriktning for trafikupplagg ar 2017/2018 och redovisas i denna rapport.
Den andra utredningsetappen ar mer l&ngsiktig och har malér 2030.

Etapp 1 av utredningen ska ge underlag till:

¢ Linens regionala trafikforsérjningsprogram

¢ Trafikforvaltningens pagaende arbete med utvecklingsplaner for pendeltag
och buss
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¢ Beslut om allmén trafikplikt i samband med etablering av trafik
e Trafikférvaltningens Program pendeltdg avseende;
o avrop av ytterligare pendeltigsfordon
o beslut om ombyggnad f6r samkorbarhet mellan nya och gamla
fordon
o foljdinvesteringar gentemot Trafikverkets infrastrukturprojekt
¢ Trafikupphandling for pendeltigstrafiken, E24 och aktuella
busstrafikupphandlingar inom pendeltigens influensomréde
e MALAB och dess dgare kring hur regionaltgstrafiken ska utformas mellan
Stockholm och Uppsala med trafikstart 2018.
¢ Prioriteringar av Trafikverkets medel for trimning och nyinvestering i
regionens jarnvagsnat.
¢ Kunskapsoversikt kring ett antal namngiva utredningsuppdrag for trafikens
utveckling till Bro, Enképing, Ho616, Nykvarn, nattrafik, nya
regionaltdgsstationer, Ostldnken

Etapp 2 av utredningen ska ge underlag till:

¢ Milardalsradets arbete med en regional systemanalys inom ramen for "En
biéttre sits-processen”

e Langsiktig plan for pendeltigens utveckling och hur de samspelar med ovrig
kollektivtrafik och regionaltrafik. Dar Ostlankens framtida mdjligheter kan
beaktas.

Genomférandet

Utredningen genomfors i nira samarbete melian tre parter; Trafikférvaltningen
(SLL), Kollektivtrafikforvaltningen UL och MALAB. Till utredningen har ett
nira samarbete med Trafikverket knutits. Ménga av bakgrundsutredningarna
vilar pé ildre studier gjorda av de olika parterna tillsammans eller var for sig.

Trafikscenarier

Tva principiella 16sningar for pendeltgstrafiken och tvé principiella 16sningar
for regionaltagstrafiken har tagits fram. De tjanar som underlag f6r val av
planeringsinriktning for trafikuppldgg ar 2017/2018. Trafikuppldggen &ar
utvecklade till en relativt hog detaljeringsniva, for att kunna genomfora nytto-
och kostnadsanalyser. Men de ska ses som principiella méjliga 16sningar,
framtagna for att trafiknimnden ska fatta beslut om en planeringsinriktning.
Med en vald planeringsinriktning kommer trafikupplaggen detaljstuderas och
vidareutvecklas, inte minst i relation till infrastrukturens utveckling. I det
fortsatta arbetet behover aven busstrafikens struktur studeras. Med férstarkt
tagtrafik 5ppnas mojligheter att se 6ver den parallellgdende busstrafiken.
Godstagen har rent principiellt antagits kunna anvinda insatstdgens+ kanaler
utanfor hogtrafiken.

4 Med insatstig avses tig som endast gar under hogtrafiken for att méta hogtrafikens
resande
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Pendeltdgstrafikmed Jamn trafik

| Jamn trafikering 2018

e itk

[«

Alternativet innebér en fortsittning p& dagens trafikstruktur, men med hogre
turutbud. Basen under mellantrafikens #r tvé korsande linjer i 10-minuterstrafik
i den centrala delen av nitet. Under hogtrafik forstéarks trafiken med insatstég.
Under lagtrafik glesas trafiken ut till 15-minuterstrafik pa den centrala delen av
nitet. Busstrafiken anpassas till 10 eller 20-minuterstrafik for att passa
pendeltdgens rytm. Trafikuppligget prioriterar hog turtdthet fore kort restid.

5] utredningen anvinds féljande trafikregimer
Hogtrafik vardagar kl 06-09, 15-18

Mellantrafik vardagar kl 09-15, 18-21; Helger ki 10-18
Lagtrafik, ovrig tid
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Pendeltdgstrafik med Skip-stoptrafik.

| Skip-stop-upplagg 2018
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Alternativet innebdr att en ny trafikstruktur etableras med 15-minuterstrafik pa
fyra linjer under mellantrafiken. Tva skip-stoplinjer stannar bara pa storre
stationer. Medan tva stomlinjer fortsatt angor alla stationer. Under hogtrafik
forstirks trafiken med insatstig. Under lagtrafik tas snabblinjerna bort och
trafikuppliigget blir likartat som for jamn trafikering i 1agtrafik. Trafikuppligget
kan s#gas vara inspirerat av regionpendelkoncept som ar beskrivet i RUFS
2010. Busstrafiken ligger kvar med dagens 15-minuterstrafik. Trafikupplagget
prioriterar kort restid fore hog turtithet.

Ett par principer foreslés for vilka stationer som ska trafikeras av skip-stoptig

e Stationer som ligger vid kommuncentrum och har en stor bussterminal
trafikeras av skip-stoplinjer

o Varje regional kdrna fér en skip-stopstation

e Stationer med anslutande spartrafik betjanas av skip-stoplinjerna

e Skip-stoplinjerna behéver kora forbi ca 4-5 stationer for att erbjuda kortare
restider
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Alternativ vindande regionaltdgstrafik

sesssann i anfuens

I det viindande trafikupplégget trafikeras Uppsalalinjen och Svealandsbanan
som separata linjer. Mellantrafikutbudet Stockholm — Uppsala utgérs av 30-
minuterstrafik. Vartannat tag gér 6ver Mirsta. Vartannat gr 6ver Arlanda.
Under hogtrafik tillkommer ytterligare insatstdg. Under lagtrafik glesas trafiken
ut till timmestrafik. Svealandsbanan trafikeras med timmestrafik under
mellantrafiktid Stockholm- Arboga. Under hégtrafik forlings tagen till Orebro.
Insatstag tillkommer vilket ger 30-minuterstrafik Stockholm - Eskilstuna

Alternativ genomgdende regionaltdgstrafik
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I det genomgéende trafikupplégget trafikeras Uppsalalinjen och
Svealandsbanan som en genomgaende linje. Mellantrafikutbudet Stockholm —
Uppsala utgors av 3o-minuterstrafik. Vartannat tag gar 6ver Mirsta. Vartannat
tdg kommer fran Svealandsbanan och gar 6ver Arlanda. Under hogtrafik
tillkommer ytterligare insatstag. Under lagtrafik glesas trafiken ut till
timmestrafik. Under hogtrafik férlings tigen till Orebro. Insatstig tillkommer
vilket ger 30-minuterstrafik Uppsala — Arlanda - Stockholm — Eskilstuna. Fér
att begrinsa stérningarna finns ett insatsberett reservtag pa Stockholm C¢

6 Motsvarande resurs finns i pendeltigstrafiken och for Oresundstagen i Malmé
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Samrad

Under arbetsprocessen har tidiga dialogméten genomforts med olika aktorer
dir befintliga samarbetsforum utnyttjats:

e ABC-kommunerna, ABCU-kommunerna och Sédertérnskommunerna
Swedavia

SLL Tillvixt- och regionplaneforvaltningen

MALAB igargrupp

Soérmlands kollektivtrafikmyndighet

En béttre sits arbetsgrupp for regional kollektivtrafik

Trafikoperatorer inkl. nuvarande regionaltégsoperator SJ
Resenérsforum med pendlarféreningar

Resursgrupper tillganglighet

Dialogen har genomforts i ett konstruktivt samarbetsklimat och har bidragit till
att forma remissens frigestéllningar och belysta aspekter sasom att

¢ Formulera principer for skip-stopuppehall

e Virdet av tydliga och konsekvent genomforda trafikkoncept, linjekartor etc.
e Vikten att arbeta med samtrafik buss-tag

Remissen avses att sindas ut till olika intressenter i regionen diribland samma
organisationer som deltagit i den tidiga dialogen. Remissvar forvéntas i bérjan
av september, med mélet att fatta beslut om inriktning av trafiken under hosten
2015

Ekonomiska konsekvenser av beslutet

Oavsett vilket pendeltégstrafikuppldgg som viljs, sa 4r den nuvarande
bedémningen att driftkostnaderna okar jamfort med utbudet 2015. Beroende pé
variant av respektive princip kan utfallen variera, men tendensen torde vara
entydig. I de studerade alternativen ger skip-stoptrafikeringen hogre
tagdriftkostnader #n jamn trafikering. Jimn trafikering ger 4 andra sidan hogre
bussdriftkostnader #n skip-stoptrafikeringen. Dessa kostnader utgor ca 5-10%
av den rena trafikeringskostnaden/ar for respektive trafikslag?. Mojligheten att
ligga ner direktbusstrafik utan negativa resenérseffekter ar négot storre i skip-
stoptrafikeringen. Nagon intiktsanalys har i dagslaget inte gjorts for de olika
pendeltagsalternativen.

For regionaltigstrafikeringen ger genomgaende trafikering ett betydligt béttre
ekonomiskt resultat jaimfoért med vindande trafikering. Osakerheter finns till
vilka villkor marknaden ar beredd att driva trafiken Stockholm — Uppsala i
relation till regionens 6nskemal.

7 Rikneexemplet bygger pd nyckeltal fér den rena trafikdriften exklusive stationstjinst,
stidning, kapitalkostnader och andra poster som finns i trafikavtalen. Med trafikslag
avses pendeltigen och den delen av busstrafiken som matar till pendeltdgstrafikeringen.
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Sociala konsekvenser

Att satsa pa ett vil utvecklat kollektivirafiksystem bedoms pé sikt ge stérre
mdjligheter for alla invénare att utnyttja transportsystemet. Ett jaimstallt,
inkluderande, tillgingligt, tryggt och sikert transportsystem bidrar till kad
folkhilsa, vélbefinnande och lycka. Beroende p4 vilket av tigtrafikuppliggen
som viljs gynnas olika geografiska delar av lanet och regionen. Dessa
fordelningseffekter tillsammans med en enklare social konsekvensbedémning
kommer att studeras under remissperioden

Konsekvenser for miljon

Citybanan 6ppnande for trafik skapar stora méjligheter att utveckla och stirka
pendeltigstrafiken och regionaltdgstrafiken i Milardalen. Generellt kan séigas
att bdda pendeltagsuppliggen och regionaltdgsuppliggen innebir
restidsforbéttringar jamfort med nulaget hosten 2015. Dessa restidseffekter
starker kollektivtrafikens konkurrenskraft och viintas attrahera nya kunder. Pa
sd vis bidrar de till att minska emissioner fran biltrafiken. Under
remissperioden kommer marknadsandelarna att studeras djupare.

Riskbed6mning

De studerade trafikuppldggen har arbetats fram under ett par &rs tid dar olika
varianter har férekommit. De olika varianterna bir med sig olika risker for att
trafiken inte kan bedrivas med tillgéingliga fordon, p4 tillginglig infrastruktur,
med tillricklig punktlighet. De nu redovisade varianterna ska ses som
strategiska principer. Allteftersom genomforandet narmar sig kommer det att
krévas taktisk planering av parternas operativa avdelningar. Genom varianter,
etapper och dvergangslosningar kan den taktiska planeringen hantera risker och
omvarldsforandring.

Ragna Forslund
Tf férvaltningschef
Jens Plambeck
Chef Strategisk Utveckling
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Remiss Trafikutredning avseende pendel-
och regionaltag

Etapp 1: trafikuppligg ar 2017/2018

Pendel- och regionaltdg bredvid varandra péd Stockholm C, foto Johan Hellstrom
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Forord

Ar 2017 planeras Citybanan 6ppna for trafik vilket skapar nya mojligheter att
trafikera pendeltagsnitet och regionaltdgen i Milardalen. I en rad olika
sammanhang beho6vs beslut om hur trafikeringen av pendeltégsnétet i
kombination med regionaltdgstrafiken ska se ut med Citybanan i drift.

I december 2016 upphdér avtalet mellan MALAB och SJ om TiM-samarbetet,
vilket gor att forutséttningarna for hur regionaltagstrafiken kan organiseras
forindras. MALAB och dess dgare har darfor tagit fram ett konceptuellt uppligg
for utveckling av regionaltagstrafik kallat Trafikplan 2017. Utformningen av den
regionala tagtrafiken mellan Stockholm — Uppsala ar av storsta vikt, men den ar
inte reglerad i de avtal som MALAB #gare antagit. Darfor finns behov av att
utreda och légga fram forslag om tagtrafikens utveckling inom och mellan de tva
lanen med sarskilt fokus pé strickan Stockholm — Uppsala.

Dirtill vixer Stockholms lan och Mélardalsregionen i rekordfart. Med hansyn
till de regionala utvecklingsmaélen i regionen och ldnen samt den
resandeutveckling som finns och férvantas 6ka finns god grund att féresla
forandringar i dagens tagtrafiksystem sé att de kan 6ka sin effektivitet,
konkurrenskraft och attraktivitet och samtidigt uppna en god trafikekonomi.

I denna remissversion, som omfattar den férsta utredningsetappen, studeras
effekten av olika tdnkbara principiella alternativ nar Citybanan tas i drift,
preliminart i slutet av 2017. Den kommer foljas av en andra utredningsetapp,
som ar mer langsiktig med méaldr 2030. Remissen skickas ut till berérda
regionala intressenter under sommaren 2015. Under hosten 2015 behéver
beslut fattas om inrikining for pendeltagstrafiken for att inleda den operativa
planeringen inf6r Citybanans 6ppnande. Regionaltagen kriver ett lite mer
komplext beslutsfattande som omfattar flera av landstingen i Milardalen.

Tva principiella 16sningar fér pendeltdgstrafiken och tvé principiella I6sningar
for regionaltagstrafiken har tagits fram som underlag for val av
planeringsinriktning. I senare skeden maste trafikupplaggen detaljstuderas och
vidareutvecklas. Utredningen omfattar den pendeltigs- och regionaltigstrafik
som passerar Stockholms C och Citybanan.
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Sammanfatining

Med Citybanans 6ppnande &r 2017 skapas nya méjligheter att trafikera
pendeltigsnitet och regionaltigen i Milardalen utifrn strukturer som tidigare
inte varit majliga. I en rad olika sammanhang behovs beslut om hur
pendeltdgstrafiken och regionaltigstrafiken kan se ut med Citybanan i drift.

I december 2016 upphér avtalet mellan MALAB och SJ om TiM-samarbetet,
vilket gor att forutsittningarna fér hur regionaltigstrafiken kan organiseras
fordndras. MALAB och dess agare har darfor tagit fram ett konceptuellt uppligg
for utveckling av regionaltigstrafik kallat Trafikplan 2017. Utformningen av den
regionala tagtrafiken mellan Stockholm — Uppsala &r av storsta vikt, men den ir
inte reglerad i de avtal som MALAB:s agare antagit. Darfor finns behov av att
utreda och légga fram forslag pa tagtrafikens utveckling inom och mellan de tva
lénen med sarskilt fokus p4 striickan Stockholm — Uppsala.

Stockholms lin och Malardalsregionen vixer i rekordfart. Med hénsyn till de
regionala utvecklingsmalen i regionen och linen samt den resandeutveckling
som finns och férviintas éka finns god grund att foreslé forandringar i dagens
tagtrafiksystem. Tagtrafiksystemet behgver 6ka sin effektivitet, konkurrenskraft
och attraktivitet och samtidigt uppna en god trafikekonomi.

Trafikférvaltningen SLL, Kollektivtrafikforvaltningen UL och MALAB driver
utredningen som ett gemensamt projekt.

Utredningen har tva utredningsetapper. Indelningen i etapper har gjorts for att
kunna prioritera tidskritiska fragestillningar. I denna rapport, som omfattar
den forsta utredningsetappen, studeras effekten av olika ténkbara principiella
alternativ nér Citybanan tas i drift, preliminart i slutet av 2017. Den kommer
féljas av en andra utredningsetapp, som 4r mer léngsiktig med malar 2030.

Etapp 1 av utredningen ska ge underlag till:

— Lanens regionala trafikférsorjningsprogram.

— Utvecklingsplaner f6r pendeltig och buss.

— Beslut om allmin trafikplikt i samband med etablering av trafik.

— Trafikférvaltningens "Program pendeltdg” avseende; avrop av ytterligare
pendeltagsfordon, beslut om ombyggnad for samkorbarhet mellan nya och
gamla fordon, fljdinvesteringar gentemot Trafikverkets
infrastrukturprojekt.
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— Trafikupphandling for pendeltigstrafiken, E24. Finns beslut om hur
trafikokningen ser ut ir 2017/2018 minskar osidkerheterna i forhandlingarna
med anbudsgivarna till E24. Motsvarande effekter finns i en rad aktuella
busstrafikupphandlingar inom pendeltigens influensomrade.

—~ MALAB och dess digare kring hur regionaltdgstrafiken ska utformas mellan
Stockholm och Uppsala, inklusive eventuell fordonsanskaffning.

~ Upphandling och planering av anslutande busstrafik och samordning med
Ovrig tagtrafik i Uppsala och Stockholms l4n.

— Prioriteringar av Trafikverkets medel for trimning och nyinvestering i
regionens jairnvagsnat.

Etapp 2 av utredningen ska ge underlag till:

— Arbetet med regional systemanalys som sker inom ramen for "En béttre sits-
processen”.

- Léangsiktig plan for pendelitdgens utveckling och hur de samspelar med 6vrig
kollektivtrafik och regiontrafik, dar Ostlinkens framtida mdjligheter
beaktas.

— Regionala utvecklingsplaner for samhaéllsutveckling och bostadsbyggande i
Uppsala och Stockholms lan.

Analysen av nulige och planerad utveckling visar att Stockholms lén star infor
flera betydelsefulla utmaningar som har baring pa trafikeringen av pendeltag
och regionaltdg i Stockholm-Maélarregionen. Bade Stockholms lén och regionen
vaxer i rekordtakt. Det har lett till en omfattande bostadsbrist, vilket dven
paverkar pendlingen i Méalardalen. Det blir allt vanligare att bo i en ort och
arbeta i en annan. Regionens har ett omfattande utbud av attraktiva
arbetsplatser, utbildning, kultur, fritid och handel. Det i kombination med héga
boendekostnader framst i de centrala delarna av Stockholm, men éven i
Uppsala, bidrar till en geografisk expansion. Den funktionella
arbetsmarknadsregionen blir allt storre. En vixande region stéller krav pa en
konkurrenskraftig kollektivirafik. Kraven omfattar bade en 6kad kapacitet i
kollektivirafiksystemet och korta restider med kollektivirafiken. En utvecklad
kollektivtrafik kan bidra till battre férutsattningar f6r bostéder och urban
utveckling i nya omraden.

Samtidigt finns en risk fér utspridd bebyggelse, om bostadsutvecklingen sker
frikopplat fran kollektivtrafikens utveckling. En sadan utveckling leder till hogt
bilberoende, i strid med regionen och linens mél. Regional tillgdnglighet och
tillvaxt méste darfor utvecklas pé ett medvetet sitt. P4 sa sétt ges underlag for
en effektiv kollektivtrafik som hushéaller med samhillets medel. Det méjliggor
ett hallbart stadsbyggande for urbana miljoer.
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Tvi alternativ for pendeltagstrafiken och tvé alternativa 16sningar for
regionaltigstrafiken har tagits fram som underlag for val av planerings-
inriktning for trafikupplagg &r 2017/2018. Men de ska ses som principiella
mojliga 16sningar, framtagna for att fatta beslut om en planeringsinriktning. I
senare skeden méste trafikupplaggen detaljstuderas och vidareutvecklas.
Utredningen omfattar den pendeltdgs- och regionaltagstrafik som passerar
Stockholms C och Citybanan. Godstrafiken har rent principiellt antagits kunna
anvanda insatstdgens! kanaler utanfor hogtrafiken.

Forslag till pendeltagsuppligg

Foljande inriktningar fér pendeltdgsupplagget har studerats:

— Alternativ Jimn trafik med 10-minutersintervaller. Detta alternativ
innebir en fortsittning pa dagens trafikstruktur, men med hogre turutbud.
Basen under mellantrafiken ar tva korsande linjer i 10-minuterstrafik.
Trafikuppligget kan sigas prioritera hog turtdthet framfor kort aktid.

— Alternativ Skip-stop med 15-minutersintervaller. Detta alternativ
innebdr att en ny trafikstruktur skapas med 4 linjer i 15-minuterstrafik
under mellantrafiken. Snabblinjer stannar bara pa storre stationer, medan
nuvarande uppehéllstig fortsatt angor alla stationer. Trafikupplagget kan
sigas vara inspirerat av regionpendelkoncept som ar beskrivet i RUFS 2010.

1 Med insatstig avses tig som endast gir under hogtrafiken for att mota hogtrafikens
resande
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Skip-stop-uppldgg 2018 il Turgetzia
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De tva principiella 16sningarna f6r pendeltégen ger bada tva restidsforbattringar
for resendrerna. Den l6sning som bygger pd jamn trafik, med hogre turtéthet
jamfort med idag, ger ligst upplevd restid. Den 16sning som bygger pa sk. Skip-
stop ger nagot kortare upplevd restid for dem som reser till eller frén stationer
som taget stannar vid. Valet av 16sning ger skilda geografiska
fordelningseffekter. Skip-stop stirker de regionala stadskdrnorna och kan pa
sikt ge positiva stadsbyggnadseffekter for dessa omraden.

Den sammanlagda sittplatskapaciteten blir nagot hogre i skip-stop 4n i jamn
trafik. Det beror pé att skip-stoptrafikeringen har ett hogre fordonsutnyttjande
vilket genererar fler fordonskilometer. I den jamna trafiken 4r det svart att
fordela insatstigen p& pendeltdgsgrenarna norr om Stockholms innerstad.
Antingen far Balstagrenen firre tdg 4n i nuliget, 2015 eller sé far tidtabellen
ojimna luckor. Med farre tig &n nuléget p4 Bélstagrenen riskerar
trangselsituationen bli problematisk. Det géller i synnerhet tdgen som utgar frén
Bélsta. Detta eftersom tg med start- eller mélpunkt langre ut i systemet far fler
resendrer dn tig med start- eller malpunkt lingre in i systemet2. Med ojamna
luckor i tidtabellen far insatstdgen svart att fylla sin uppgift att avlasta
stomtagen. Det blir svart att mata busstrafik till insatstdgen nir det finns luckor

2 Samma fenomen kan studeras pa Tunnelbanans Hésselbygren, dir tigen som utgar
frén Hisselby har fler resenérer in de som utgar frin Alvik.
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i deras tidtabell. Motsvarande kapacitetsunderskottsproblem ger dven jAimn
trafikering i mindre skala pa Vasterhaningegrenen.

Skip-stop har goda forutséttningar att integreras med fjarrtagtrafikens
kvartskanaler. Aven jimn trafik bedoms som méijlig att samordna.

Fordonsatgangen for trafiken &r lika i bada fallen. Skip-stop binder 124 fordon
jamfort med jamn trafik som binder 123 fordon (inklusive 10 % tillagg for
fordonsreserver). De 129 befintliga och bestillda fordonen kan ricka i nartid
(2018). Men fordonsflottan behdver vara samkérbar for att utnyttjas pa ett
effektivt sitt. Idag saknas beslut om ombyggnad av fordonsflottan s att den blir
samkérbar. Om beslut tas innebédr det samtidigt att stora underhélls- och
samkdrningsanpassningar behover goras av befintlig fordonspark runt r 2018.
Det kan leda till en temporirt anstrangd fordonstillgéng kring 2018. En
minskad fordonstillgdng kan hanteras med mindre trafikprogram som tillfllig
16sning under en 6vergdngsperiod

I takt med att resandet 6kar under 2020-talet kan det da vara intressant att
tillféra fordonsoptionens vagnar under 2020-talet. Optionen behéver i s fall
16sas ut i nartid vilket kan vara en utmaning i relation till landstingets
ekonomiska lage. En majlighet kan da vara att 13ta ndgot annan operator
kopa/hyra fordonen fram till dess att SLL ser ett behov av att tillféra fordonen i
SL-trafiken.

Skip-stoptrafiken bedéms ge en nagot hogre tagdriftkostnad &n jimn trafik.
Detta eftersom skip-stoptrafikering har en hégre tagkilometerproduktion an
jamn trafikering. Jamn trafikering bedoms ge en hogre bussdriftkostnads,
eftersom busskilometerproduktionen ar hogre i det alternativet. Resonemanget
ar en forenkling av kostnadsbilden. Men tendenserna kring kostnadsfoérdelning
per trafikslag torde vara giltiga &ven i en mer detaljerad studie.l en sddan mer
detaljerad studie finns olika méjligheter att optimera utbudet for att undvika
vissa sprangkostnader om sa krévs. Oavsett val av trafikupplagg behover en
oversyn av savil den parallellgdende som anslutande busstrafiken goras lings
pendeltégslinjerna.

Forslag till regionaltagsuppligg

3 Detta baseras pé att busstrafiken kommer 6ka i jaimn trafik frin 15-minutertrafik till
10-minuterstrafik. Vidare analys av busstrafiken saknas.
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Foljande principiella inrikiningar fér regionaltdgsuppligget har studerats:

- Vindande regionaltiagstrafik. I det viindande trafikuppligget vinder
alla regionaltag frén Svealandsbanan respektive Uppsala vid Stockholms C.

— Genomgéiende regionaltigstrafik. I det genomgdende trafikuppligget
finns genomgaende tag frin Svealandsbanan vid Stockholms C.

L
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Figur 1 Principskiss 6ver regionaltagsforsiag. Overst illustreras vandande trafik och under aterfinns forslaget
som innefattar genomgéende trafik.

Regionaltigen ska konkurrera om marknadsandelar mot bil i det regionala
resandet. En utveckling mot fler genomg&ende regionaltigslinjer kan vara en
viktig del for att vinna marknadsandelar d& detta 6kar den regionala
tillgéngligheten inom och mellan Stockholm, Uppsala och delar av Sérmland.
Att vinna marknadsandelar genom att erbjuda ett attraktivt tigtrafiksystem
forutsitter att trafiken kan bedrivas pé en tydligt och robust sétt.

Citybanans 6ppnande innebér att pendeltdgen flyttas till egna spér, vilket frigor
kapacitet for regionaltagen. Oavsett val av regionaltdgsuppligg vintas detta ge
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restidsvinster, framfér allt beroende pé ett hdgre turutbud 4n i nulaget. Aktiden
blir kortare med genomgéaende trafik.

Beriknat fordonsbehov:
— 8 fordon + 1 reserv for genomgaende tag
— 12 fordon + 1-2 reserv for vindande tag

Avseende det genomgaende trafikupplagget ar det tva av tre tdg i timmen som
blir genomgéende vid Stockholms central under hogtrafik. Med 5 minuters
tidsbuffert for genomgéaende tig vid Stockholm C, finns det goda forutsittningar
for en attraktiv punktlighet. En helt ny forutsattning ar den férindrade
tagforingen in mot Stockholm genom Citybanans tillkomst. Genom att
pendeltdgstégen flyttas bort frén Stockholm Central samt genom att flytta till-
och frankopplingar frén Stockholms central, 6kar systemets robusthet och
storningskanslighet forbéttras ytterligare.

Sannolikt kommer upptrappning av trafikutbudet behdva ske under nagot eller
nagra &r. Detta med hénsyn till nir nya fordon levereras samt annan trafik vid
tidpunkt for genomforande. Utbudet ligger till grund for gemensamma beslut
om fordonsanskaffning och upphandling av trafik och andra tjanster som krivs
for att trafiken ska kunna etableras.
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Sodertilje kommun ser positivt pa att Trafikforvaltningen nu genomfor en utredning kring
kollektivtrafiken ur ett helhetsperspektiv dér regionaltig och pendeltig hanteras samordnat i
samarbete med de dvriga aktorerna &r efterldngtad och en viktig del i utvecklingen av hela
Ostra mellansverige. Vi ser denna utredning som ett viktigt steg i att stéirka kollektivtrafikens
attraktivitet och dka konkurrenskraften mot biltrafiken, men vill understryka behovet att
tydligare inkludera busstrafiken och kopplingen till de nationella taglinjerna i utredningen och
forordar att det gors inom ramen for den fortsatta utredning som beskrivs. Vi saknar
skrivningar kring hur noder for lokalt, regionalt och nationellt resande ska utvecklas, dér vi
ser Sddertdlje Syd som en sjélvklar sddan nod.

Sodertilje ser positivt pé att utredningen visar pa alternativ for att stirka de regionala
kérnorna och att kopplingen mellan kollektivtrafik och bostadsbyggande hanteras i
utredningen. Bostadsutbyggnaden i S6dertélje i den ndrmaste framtiden ér till stora delar
koncentrerade till stadskdrnan och dess nérhet och det &r d4rfor positivt med kortare restider
till och fran Sodertélje C in mot Stockholm och lénets dvriga delar. Sddertilje har sedan
tidigare forordat skip-stopldsningar och forordar dven fortsittningsvis detta alternativ, dven
om resandet till och fran Ostertilje med betydande bostadsutbyggnadsplaner i viss man blir
forfordelat, jamfort med alternativet med jamn trafik.

Med Skip-stop 16sning far Sodertilje C tio avgangar i timmen, vilket forhoppningsvis leder
till 6ka kollektivtrafikresande jamfort med i dag vilket stéller hdgre krav pa utformningen av
resecentrum nér det géller omstigningar fran tag till buss. Det #r dérfor viktigt att detta
beaktas i den planerade utbyggnaden av Resecentrum Soédertilje C.

Det ir viktigt att utredarna beaktar behoven av snabba forbindelser mellan Stockholms lidns
s6dra och norra delar och S6dertorns tillgénglighet till Arlanda. Vi ser dérfor alternativet med
genomgaende regionaltagstrafik pa linjen Arboga-Uppsala som mycket viktig for Sodertérmns
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framtida utveckling. Vi saknar ett resonemang i utredningen kring de Gvriga regiontags-
linjerna och forvéntar oss att utredarna utvecklar tankarna kring trafikuppligg dven for dessa
linjer.

Utredningens forslag p& samordnat biljettsystem &r positivt och vi vill betona vikten av att
biljettsystemen for pendel- och regionaitdgen ska kunna kombineras for att 5ka kollektiv-
trafikens attraktivitet for de som regelbundet pendlar 6ver linsgrinserna samt mellan
Stockholms léns sédra och norra delar.

Sodertilje vill sérskilt betona att den 6versyn av paralleligdende busstrafik, som beskrivs i
utredningen, avgrénsas till busslinjer med samma start- och sluthallplatser som sparbundna
alternativ. Tidigare har busslinjerna 748 och 749 behandlats som parallella busslinjer till
pendeltagstrafiken, vilket vi inte stéller oss bakom. Dessa busslinjer &r viktiga for stora
pendlingsgrupper till och fran Sédertilje pa strickor dir vare sig pendel eller tunnelbana #r
négra alternativ. Linje 748 utgor enda alternativet for kollektivtrafikresande mellan de
regionala kidrnorna Skdrholmen/kungens kurva och Sédertélje. En 6versyn av den anslutande
busstrafiken ser vi som vilkommen och nédvéndig, och vill lyfta fram behovet att
busstrafikens roll for arbetspendling ger storre tyngd 4n idag da fungerande bussanslutningar
till tdg véger tungt vid ménniskor val av resa.

Synpunkter pa utredningens olika delar

2.1 Regional struktur och utveckling

2.1.3 Resande och pendling

Vi stiéller oss bakom utredarnas konstaterande kring pendlingen frin S6rmlands I&n med
Sodertélje som malpunkt. Det &r ett riktigt'konstaterande att pendlingsandelen for
kollektivtrafiken &r 1ag. Det &r olyckligt att utredarna inte utvecklar ndgot resonemang kring
hur denna andel ska kunna okas.

2.4 Utmaningar

Vi stéller oss bakom samtliga redovisade utmaningar och skulle nska att dessa paverkade
forslagen pa trafikuppligg i storre utstriickning &n vad de goér i denna remissutgéva. Vi skulle
girna se att utredningen utvecklades kring hur kollektivtrafikens konkurrenskraft kan 6kas pa
ett tydligare sétt nér det géller andra kvaliteter och funktioner #n trafikuppligg.

3.2 Projektspecifika mal
3.2.1 Overgripande mal
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De redovisade 6vergripande malen &r bra formulerade och pekar pé hur kollektivtrafikens
attraktionskraft kan stirkas, dessutom visar de pa en prioritering som vi stiéller oss bakom.

3.2.2 Tre funktionsmal

De tre funktionsmaélen &r bra och &ndamalsenliga for nedbrytning till métbara mal. De
fortydliganden som redovisas ér onédigt méanga och spretande och bor begrinsas till det som
ligger inom kollektivtrafikhuvudmannens ansvarsomréden. Att ha som mal att kommande
trafikplaner ska bidra till 6kad folkhilsa, lycka och attraktiva stadsmiljder &r mal som aligger
andra aktdrer i samhéillet, denna utredning bor tydligare fokusera pa de stora och visentliga
utmaningar som kollektivtrafiken star infor.

3.3 Uppfoljning och maltal
De redovisade maltalen dr 1 huvudsak bra men kan nog tjédna pé att begréinsas i antal och visa
pa en tydligare prioritering.

4.1 Pendeltag- tva huvudalternativ

4.1.2 Alternativ jimn trafik med 10-minutersintervaller

De fordelar som lyfts fram fran utredningen med jimn trafik med 10-minuterstrafik &r sikert
korrekta men fran Sodertéljes perspektiv viger samtliga av dessa argument létt i jaimforelsen
med de redovisade nackdelarna, frimst de langa restiderna. En positiv effekt av jimn trafik
som inte redovisas dr de positiva effekter det kan fa for busstrafiken som matar resande till
och fran pendeltagen i Sodertilje, men vi har bedomt att detta skl inte utgor tillréickligt starkt
motiv foér S6dertilje att fororda detta alternativ.

4.1.3 Alternativ Skip-stop med 15-minutersintervaller

De fordelar som redovisas stiller vi oss bakom, frimst det faktum att RUFS mal om att stéirka
stddja utveckling och bebyggelse till de regionala kéirnorna far genomslag. Sédertélje forordar
detta alternativ som medfor kortare pendlingstider mellan Sodertélje och Stockholm med
pendeltig. Skip-stop alternativet har &ven den fordelen att fler malpunkter nas utan byte
eftersom #ven Bélstaléinken kommer trafikeras fran S6dertilje.

Vi dr positiva till den redovisade principen att det &r nddvéndigt med dtminstone 4-5 stationer
dér tigen inte stannar for att skip-stop tanken ska fa nagot reellt genomslag. Méjligtvis kan
det ténkas att det kan vara aktuellt med att hoppa 6ver ndgon/nagra fler stationer men vi vill
inte i detta remissvar foresld vilka stationer som i s fall kan vara aktuella.

4.2 Effekter av de tva pendeltagsuppliggen
4.2.1 Nér det giller effekterna av de olika pendeltdgsuppléiggen bér man beakta att med ett
skip-stopalternativ blir restidsskillnaderna mellan Sédertélje C/hamn med skip-stoptag inte s
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stor jimfort med resande fran Ostertilje. Detta kan medfora att tidsincitamenten for att ta bil
till pendelparkeringen i Ostertilje minskar jamfort med idag. Detta kan leda till mindre
belastning pa pendlarparkeringen ifall matartrafiken med buss till Sédertilje C/hamn/syd blir
ett konkurrenskraftigt alternativ. Med ett sddant uppligg kan behovet av utbyggnad av
pendlarparkeringen i Ostertiilje minskas och andelen kollektivtrafikresande 6kas.

4.2.3 restidseffekter
De restidseffekter som redovisas stirker argumenten for att, utifrén Sodertiljes perspektiv,
vilja skip-stopalternativet.

4.2.6 Effekter for busstrafik

Fran Sodertiljes sida stéller vi oss positiva till resonemanget om att omdirigera matartafik till
stationer med Skip-stoptig och tror att det #r ett angreppssitt som kan oka
kollektivtrafikresandet i S6dertélje. Vi ser dérfor positivt pa att detta kommer att
vidareutvecklas under remisstiden.

4.2.7 Potential for 6kat bostadsbyggande

Det redovisade resonemanget styrker dven det alternativet med skip-stop da detta bittre
stimmer dverens med hur RUFS 2010 lagt fast att bostadsutvecklingen ska lokaliseras,
némligen kring de regionala kirnorna. Detta kommer att stédja utvecklingen med kraftigt 6kat
bostadsbyggande som finns i S6dertilje.

4.3 Regionaltagsuppligg

Vi skulle se att utredningen &ven behandlar linjerna fran Hallsberg resp Norrkdping till
Stockholm i utredningen och inte som nu tydligt fokuserar sé starkt p4 linjen Arboga-
Uppsala. Utvecklingen av regionaltagssystemet ser Sodertiilje som vitalt for utvecklingen av
den utdkade arbetsmarknadsregion som Stockholms- , S6dermanlands- och Ostergstlands lidn
har forutsattningar att utgora. Utredningens tyngdpunkt pa linets norra delar och Uppsala ar
sdkert motiverat av de stora resmédngderna men bristen pa balans mellan de olika linjerna 4r
olycklig.

4.3.1. Utveckling av den regionala tagtrafiken i Trafikplan 2017

Det &r mycket bra att nya egna tag anskaffas for de beslutade linjerna. For Sodertlje 4r det
positivt att direktforbindelserna till/frdn Arlanda och Uppsala finns med i utredningen men
vill framhélla att det &r viktigt att utka antalet forbindelser i framtida trafikplaner, d
restiderna med regionaltag dr betydligt kortare dn pendeltigsalternativen. Detta &r av stor
betydelse for s&vil arbetspendling som affirsresandet till och fran de stora foretagen i
Sodertilje med omnejd.
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4.3.2 Metod

Det &r olyckligt att trafikuppléggen for pendel och regionaltdg inte analyserats samlat. For
Sodertilje som ligger i en kopplingspunkt mellan de bada systemen &r det viktigt att de i s
stor utstréckning som méjligt synkroniseras med varandra. Detta giller &ven i knutpunkterna
Flemmingsberg och Stockholm s att fler resor kan ske genom en kombination av regionaltig
och pendeltig men ocksa de nationella taglinjerna. P4 sa sitt kan barrisreffekterna for resande
mellan lénets norra och sédra delar minskas och arbetspendlingstider kortas. I kapitel 5.2
presenteras tankar kring hur pendeltégen och regiontigen kan stodja varandra som vi girna
ser forverkligas i framtiden.

4.3.3 Alternativ med vindande trafik

Alternativet med véindande tdg medfor att mojligheten att skapa ett attraktivt och snabbt
alternativ for resande mellan fréamst Sodertilje och Arlanda inte blir mojligt, varfor vi
beddmer detta alternativ som nagot som bér undvikas.

4.3.4 Alternativ med genomgaende trafik

Det &r positivt att utredarna lyfter fram behoven av snabba forbindelser mellan Stockholms
léns s6dra och norra delar och Sédertorns tillganglighet till Arlanda och det &r viktigt att dessa
aspekter ges stor vikt i det fortsatta arbetet. For Sodertilje och dess stora foretag #r det en
sjdlvklarhet att prioritera detta alternativ for att sikra internationell tillgénglighet via Arlanda.
Detta alternativ &r ocks en viktig bestandsdel i utSkningen av arbetsmarknadsregionen och
kan forbéttra tillgangen till arbetskraft for néringslivet i Sodertilje, genom att méjligheten att
arbetspendla till/fran norra delarna av linet forbittras.

4.4 Effekter av regionaltiguppligg

4.4.3 Resmingder

Med utgdngspunkt fran det faktum att arbetspendlingen utmed regionaltagsstriickorna till och
frén Sodertilje sker med bil i jimfSrelsevis hog andel tror vi att potentialen for 6kat resande
med tdg &r mycket stor. Det 4r da viktigt att se till hela-resan-perspektiv. Speciellt bor
resandet frdn Sodertilje syd till stora arbetsplatser samt bytet till pendeltig forbéttras samt
utbudet av matarbussar i rusningstid.

4.4.6 Potential for okat bostadsbyggande

Vi stdder det resonemang som utredarna presenterar och ser de redovisade atgérderna som
underldttande for det 6kade bostadsbyggande vi planerar for i Sodertélje under kommande ar.
Vi vill poéingtera att en-timmes-restiden #r viktig och forutsitter smidiga och effektiva
omstigningsplatser di manga resendrer gér minst ett byte pé sin arbetsresa. Dir det storsta
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forbattringsomréadet ligger dr matningstrafiken till och frin regionaltdgsstationen i Sodertilje
syd som idag &r kraftigt underutvecklad. Vi skulle vilja se 16sningar som pé ett tydligare sétt
underléttar resandet till attraktiva malpunkter, exempelvis genom att biljetten f6r busslinje
753, direktlinje fran Sodertilje Syd till Sodertilje stadskérna, ingick i biljetten for
regionaltdgs-resandet. P4 s3 sitt skulle de omraden dir bostadsbyggande kommer att ske i
Sodertilje pa ett bittre sitt kopplas till regiontagssystemet och pa sé sitt 6ka
kollektivtrafikens attraktionskraft.

4.4.7 Behov av infrastrukturatgérder

Sodertlje vill betona vikten av att genomfdra beslutade infrastrukturétgirder i hela
tagsystemet, frimst frutsitter vi att SLL genomfor sina delar i det beslutade projektet att
fardigstdlla Sodertilje resecentrum.

4.4.8 Osikerheter, risker och potentiella konfliktytor

Nir det giller prisséttning for pendeltag kontra regionaltig ser Sodertélje att avvigningarna
utgér frén hur dessa system tillsammans pa bsta sétt kan stimulera en Skad och mer effektivt
fungerande arbetsmarknadsregion. De bada systemen bér prissitts sé att de tillsammans
underléttar hela regionens behov av kompetensfsrsorjning.

Sodertlje vill se utformning av periodkort dér prisnivan inte styrs av férdsitt eller passage
dver léansgréns utan att prisnivan mer styrs av hur resan belastar systemet. Sodertélje skulle
gérna se att forslag pa prissittningsmodeller utvecklas i det fortsatta arbetet.

4.5 utblickar

4.5.3 Gnestapendeln

Sodertilje stodjer helt det resonemang som presenteras och ser utvecklingen av ett prisvirt
alternativ enligt det utredarna presenterar som ett viktigt verktyg for att lyfta 6ver betydande
delar av pendlingen fran bil till tag pa striickan Gnesta in mot Sodertilje/Stockholm.

4.5.4 Pendeltag till Nykvarn och Stréingnis samt Ho16/V. agnhédrad

Det resonemang som utredarna presenterar kring resandet och jamforelsen med
Gnestapendeln stéller vi oss bakom. Vi skulle vilja se att detta resonemang utvecklas till ett
konstaterande att pendeltigsforbindelse mellan Sodertilje C och H516/Vagnhirad &r en
onskviérd utveckling. Resande fran de sodra delarna av Sodertilje kommun och Trosa
kommun har i stor utstrickning Sédertilje som mdlpunkt och dessa resor sker idag till
betydande del med bil. Vi skulle géirna se att skrivningen kring pendeltigsutvecklingen mot
Ho616 och Vagnhirad utvecklades i dokumentet.
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Aven pendeltagsutveckling pé Svealandsbanan mot Nykvarn och Stréngnis fran Sodertilje C
ser Vi positivt pa att man utreder vidare.

4.5.5 Nattrafik pa pendeltag

Av de foreslagna alernativen for utskad trafik dven nattetid sa frordar Sodertélje alternativet
med nattrafik under helger (alt 2) och vill understryka vikten av de trygghetsinsatser som
beskrivs. Behovet av nattrafik under 6vriga delar av vecka ser inte Sodertélje som viktigt att
prioritera i jimforelse med de dvriga angeliigna satsningar som namns i Ovriga delar av
remissen.

4.5.6 Nya regionaltigsuppehall

Frén Sodertilje ser vi det som olyckligt om fler regionaltgsuppehall infors. Den skillnad i
restid som finns bor behéllas. Att géra regionaltagstrafiken mer lik skip-stop-pendeltag #r inte
en utveckling som vi stéller oss bakom. Den komplettering som regionaltadg och pendeltag
utgdr bygger i huvudsak p4 att dessa uppligg och restider skiljer sig at.

4.5.7 Ostlankens mdojligheter
Méjligheterna med nya trafikupplégg till f51jd av Ostléinken bor tas i beaktande redan i denna

forsta etapp, dirfor forordar vi att tillimpliga delar av studien/utredningen om trafikuppligg
for 2030 med utblick 2050 prioriteras.

5.1 Bedémning av maluppfyllelse

Det &r positivt att konstatera att den redovisade samlade maluppfyllelsen visar pa att
Sodertiljes presenterade 6nskemél &r de alternativ som har hogst maéluppfyllelse for savil
skip-stopalternativet for pendeltag som for alternativet med genomgdende regionaltag.

5.2 Pendeltigstrafik och regionaltigstrafik i samverkan

5.2.2 Mot ett gemensamt trafiksystem

I kapitlet genomfors en beskrivning av ett kommande trafiksystem som stimmer mycket bra
med Sodertiljes nskemal och framtida behov. Vi vill giirna se att de upplédgg som beskrivs
utgdr stommen for den framtida utvecklingen av kollektivtrafiken.

6 vidare arbeten under remisstiden

6.1 pendeltig

Utifrin Sodertiljes behov ser vi girna att foljande omraden for fortsatt utredande prioriteras
- Trafikupplégg for 2030 med utblick 2050
- Konkurrenskraften mot biltrafiken
- Samverkan mellan regionaltig (och pendeltig)
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- Effektivisera busstrafiken

6.2 Regionaltag

Utifrdn Sodertiljes behov ser vi gérna att f5ljande omraden for fortsatt utredande prioriteras
- resandeprognoser inkl samverkan med pendeltag
-  affirsmodell/regional strategi

Sodertidlje den  / 2015

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande
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