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Sammanfattning av drendet

Sodertélje kommun har fétt in remiss fran Trafikverket Region Stockholm kring utpekandet av
de viktigaste statliga végarna for regional och nationell tillgéinglighet med remissvar senast 30
okt 2015. Sodertilje limnar inget eget svar p& denna remiss, utan svaret dr samlat frén
Sodertom.

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka av de statliga véigarna som &r viktigast for
nationell och regional tillginglighet. Detta vignit kallas for funktionellt prioriterat viigniit.
Rapporten beskriver vad ett funktionellt prioriterat végnét 4r, vad det omfattar och hur det kan
anvéndas i olika planeringssituationer.

Svaret pa denna remiss har samordnats med remissvaret pé Framkomlighetsprogram for
Storstockholm.

Beslutsunderlag
- Sambhéllsbyggnadskontorets férslag till remissvar, daterat 2015-07-23
- Missiv- Remiss funktionellt prioriterat véignét, daterat 2014-10-29
- Rapport — funktionellt prioriterat vignit, daterad oktober 2014
- Karta funktionellt prioriterat vignét, daterad 2015-05-05

Arendet

I rapporten behandlas vignitet utifrén dess funktion for olika resor och anvéndare. Funktionerna
som anvénds &r godstransporter, ldngviiga personresor, dagliga personresor och kollektivtrafik.
Rapporten innehéller &ven definitioner av dessa funktioner. I remissvaret lyfter vi att vi frin
Sodertdrnskommunerna instimmer i Trafikverkets indelning av véigarna i funktioner for olika
typer av transportbehov med syftet att bittre kunna tillgodose trafikanternas behov av att bevara
eller hoja tillgdngligheten

Sédertélje kommun | Stab | 151 89 Sodertilje | Organisationsnr: 212000-0159 | www.sodertalje.se
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Dessutom finns en indelning i skikt dir de tre skikten &r

- Nationellt och internationellt viktiga vigar
- Regionalt viktiga vigar
- Kompletterande regionalt viktiga viigar

De statliga vigar som #r utpekade som funktionellt prioriterade i Sodertilje ar

- E4 mellan kommungrénsen med Trosa och Botkyrka

E20 mellan kommungréinsen med Nykvarn och Botkyrka
- Rv 57 frén kommungrinsen med Gnesta till Jirna Tpl

Lv 225 frén Moraberg till kommungrénsen med Botkyrka.

Malet med att peka ut ett funktionellt prioriterat vignét &r enligt remissen att skapa samsyn om
vilka végar som &r viktigast och bidra till tydligare och mer sammanhallna prioriteringar.
Materialet &r ténkt att anvéindas som underlag i kommande atgérdsplaneringar vid framtagande
av nationella planer och lénstransportplaner men 4ven vid beslut om niva pa drift&underhall
samt 6vrig tillgénglighet.

Parallellt med denna remiss har Trafikverket dven skickat ut Framkomlighetsprogram for
Storstockholm pé remiss. Dessa bida underlag behandlar delvis samma fragor men utifran det
statliga och kommunala végniitet (F ramkomlighetsprogrammet) respektive enbart de statliga
végarna (Funktionellt prioriterat véignit). VI lyfter i vart remissvar vikten av att de begrepp som
anvénds &r olika vilket behdver forklaras tydligare vad som avses med tillgdnglighet respektive
framkomlighet. Det 4r angeléget att det klargors hur de olika materialen ska anvéndas och hur
de &r avgrénsade i férhallande till varandra.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Atgirderna som behandlas i utredningen medfr inga ekonomiska &taganden eller kostnader for
Sodertilje kommun

Samhallsbyggnadskontorets férslag till nimndernas beslut
Némnden tillstyrker att kontorets svar ska utgora Sédertilje kommuns svar pa remissen

Samhaillsbyggnadskontorets férslag till Kommunstyrelsen:
Besluta att kontorets forslag ska utgéra Sodertilje kommuns svar pa remissen
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Stadsdirektor Samhéllsbyggnadsdirektor
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Handlédggare: Mats Johannesson

Beslutet skickas till
Akten

Handldggaren
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Remiss
Funktionellt prioriterat vagnat

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka vigar som &r viktigast for nationell och regional
tillganglighet. Detta vignit kallas for funktionellt prioriterat vignat.

Forslag till fanktionellt prioriterat vignit i respektive ldn 4r framtaget av Trafikverket i dialog med
linsplaneupprattarnas tjinstemin.

Beredning av forslag for Stockhoims ldn

1 samrdd med lénsstyrelsen beslutade Trafikverket Region Stockholm att bredda dialogen i framtagande av
forslag till funktionellt prioriterat vagnit

Det forslag som nu skickas pa remiss dr diskuterat i arbetsgrupp med representanter ocksd frin
trafikférvaliningen och kommunala tjinstemin representerade de olika regiondelarna. Arbetsgruppens
bidrag har varit mycket virdefulla i beredningen av forslaget men for den slutliga utformningen av
remissforslaget ar Trafikverket ansvarigt.

Den breddade dialogen i framtagande har lett till att remissen for Stockholms ldn 4r nigot forskjuten i tid
jAmfort med Gvriga lan. En effekt av detta ar att avstimning av utpekanden vid linsgrins inte kunnat ske i
alla delar. Detta kommer att ske innan beslut tas om funktionellt vignit.

Remissmaterial och ldshiénvisning
Materialet finns pa Trafikverkets webbplats, Funktionellt prioriterat vignit.

Bakgrundsmaterial

« Rapporten Funktionellt prioriterat vigndt — oktober 2014.

Rapporten beskriver vad det funktionellt prioriterade vagnatet ar, vad det omfattar, hur det kan
anvindas i olika planeringssituationer. Den beskriver ocksd processen for framtagande, remiss och
beslut. Vi rekommenderar att ni ldser rapporten innan ni tittar pi remissmaterialet.

Remissmaterial

¢ Kartor dver det funktionellt prioriterade vigniitet

o Sverigekarta
o regionkartor (Trafikverksregioner)
o lanskartor

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 60 Anne-Karin Grénvold-Andersson
78189 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921 Planering
Besbksadress: Roda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 58 76

www.trafikverket.se anne-karin.gronvold-andersson@trafikverket.se
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Kartorna visar vilka viigar som foresls pekas ut som funktionellt prioriterade. De innehéller olika
lager, dels med vigarnas indelning i skikt och dels med vigarnas indelning i funktioner. Manual for

hantering av kartorna finns p Trafikverkets webbplats.

¢ Handledning - Férhdllningssditt till funktionellt prioriterat vigndit

Handledningen beskriver hur vi ska forhélla oss till de prioriterade vigarna. Det anger hur vi
gemensamt bor arbeta for att virna de prioriterade viigarna och forbattra tillgingligheten pa dem.

Presentationsmaterial

e Broschyren Sveriges viktigaste védgndt. Broschyren innehéller kortfattad information om det

funktionellt prioriterade viignatet.

e Powerpoinipresentation.

Skicka remissvar till funktionelltprioriteratvagnat@trafikverket.se

Ange Stockholms Ian som #mne.

Strukturera remissvaren pa foljande sitt:

e synpunkter p utpekade vigar samt dess indelning i funktioner

e synpunkter pd forhiliningssattet
e Gvriga synpunkter.

Remissvaren skickas till Trafikverket senast den 30 oktober 2015.

Fragor om remissen kan stillas till Lars Wogel, Region Stockholm, epost lars.wogel@trafikverket.se

Hantering av remissynpunkter och beslutsprocess

Trafikverket kommer att fora dialog med respektive ldnsplaneupprittare om eventuella justeringar av

funktionellt prioriterat vagnat utifrAn remissynpunkterna.

Trafikverket kommer att besluta om det funktionellt prioriterade vignitet i samrid med
linsplaneupprittarna. Det innebir att Trafikverket inte kommer att besluta om ett prioriterat niti ett lin
dar Trafikverket och linsplaneupprittaren inte ar 6verens. Rider det delade meningar i nigot Idn tas beslut

om det vi ir dverens om, till exempel skikt 1 och 2, men inte skikt 3.

Trafikverket kommer att ta beslut om férhéllningssittet efter bedémning av remissynpunkterna.

Med vinlig hilsning
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Enhetschef Samhallsplanering

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00

78188 Borlinge Telefon: 0771 - 921 921

Besdksadress: Réda vigen 1 trafikverket@trafikverket.se
www trafikverket.se

Anne-Karin Gronvold-Andersson

Planering

Direkt: 010-123 58 76
anne-karin.gronvold-andersson@trafikverket.se
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Inledning

Den hiér rapporten beskriver vad ett funktionellt prioriterat vignit ar, vad det omfattar
och hur det kan anvindas i olika planeringssituationer. Den beskriver ocksé processen
for framtagande, remiss och beslut om det funktionellt prioriterade vignétet.

Bakgrund

Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge
ménniskor och gods en grundliggande tillgénglighet med god kvalitet och anvandbarhet
samt bidra till utvecklingskraft i hela landet.

Det finns i dag en méngd olika utpekanden av vignit, till exempel utpekade vagar for
arbetspendling, for godstransporter och for personer med funktionsnedsittning.
Dessutom ir vagnitet indelat i vigkategorier utifrin vighallaransvar och standard och
sd vidare. Men det saknas ett gemensamt stillningstagande till vilka av véra vigar som
ar viktigast for tillgingligheten. Vi har i flera sammanhang behov av ett sddant samlat
utpekat vagnit, exempelvis nér vi beskriver brister och prioriterar atgirder samt nir vi
gor hastighetsanalyser och pekar ut riksintressen.

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka vigar som &r viktigast for nationell
och regional tillgénglighet. Det g6r vi i samarbete med ber6rda aktérer, i forsta hand
lansplaneupprittarna. Detta vignit kallas for funktionellt prioriterat vignit.

Trafikverket har tagit detta initiativ bland annat for att vi ska vara forberedda infor
kommande atgirdsplaneringar. Det behGvs dven som underlag i de regionala
hastighetsanalyserna som ska tas fram fran och med hdsten 2014. Vi behover ocksé vara
redo nista gang Trafikverket ska gora en Gversyn av riksintressena. Det funktionellt
prioriterade viagnitet kommer dven att fungera som ett viktigt underlag i den 16pande
verksamheten, i samhillsplaneringens olika skeden, tidigt i diskussioner och vid svar pé
remisser.

Mal
Malet med det funktionellt prioriterade statliga vagnatet ar att:

¢  skapa samsyn om vilket vignit som &r viktigast for nationell och regional
tillganglighet

e  skapa en gemensam plattform for att frimja grundliggande tillgdnglighet med
god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet

e  bidra till tydligare och mer sammanhéllna prioriteringar (ensa och rensa bland
tidigare utpekanden).

Utpekandet kommer att utgéra ett uppdaterat och samlat underlag for tillganglighet.

Det funktionellt prioriterade vignitet avser tillginglighet f6r lastbilar, personbilar och
bussar.



Vad é&r ett funktionellt prioriterat vagnat?

Ett planeringsunderlag

Det funktionellt prioriterade vignétet &r ett planeringsunderlag och ett sitt att forhalla
sig till de prioriterade vigarna utifran ett tillganglighetsperspektiv.

Berorda aktorer pekar i samarbete ut vilka vigar som &r viktigast for nationell och
regional tillginglighet och kommer éverens om dessa vigars viktigaste funktioner. Det
blir ddrmed en bra grund i andra verksamheter och projekt.

Trafikverkets utgingspunkt ir att tillgéngligheten ska prioriteras pa de vigar som ingér i
det funktionellt prioriterade natet. Vi vill bide virna om den tillgéinglighet vigarna
redan har och vid behov héja den. De transportpolitiska mélen méste vigas mot
varandra i varje enskild planeringssituation.

Vid anviindning av det funktionellt prioriterade nétet som underlag for olika projekt och
verksamheter ska det kompletteras med analyser kopplade till alla de transportpolitiska
malen samt med 6vrigt kompletterande underlag. Det utpekade nétet ersitter inte den
vanliga (fysiska och ekonomiska) planeringsprocessen eller de nuvarande
prioriteringsgrunderna, till exempel samhillsekonomisk 16nsamhet, utan det utgor ett
kompletterande underlag utifrin ett tillgainglighetsperspektiv.

Inom samhallsplaneringen finns flera aktérer som har olika mandat och
ansvarsomraden som péaverkar transportsystemet. Syftet med det funktionellt
prioriterade vignitet dr att alla berérda aktorer ska anvinda det som ett underlag i sin
verksamhet.

Trafikverket kommer att anvinda det som ett viktigt kompletterande
planeringsunderlag i en rad olika verksamheter och projekt. Det blir ocks3 ett underlag i
dialoger med andra aktérer i samhaillsplaneringens olika skeden och nér vi svarar pé
remiss av till exempel kommunala planer. Det funktionellt utpekade vignatet kan till
exempel anvandas vid:

e  prioritering av tgirder enligt fyrstegsprincipen (investeringar, mindre &tgarder
och drift- och underhallsatgirder)

e  beskrivning av behov och brister (utifrin de utpekade vagarnas funktioner)

e  regionala hastighetsanalyser (inrikiningen ir att hastighetshéjande atgarder ska
ske pé det prioriterade nitet)

o utpekande av riksintressen (underlag for vilka viigar som bor pekas ut och
beskrivning av dessa).

Koppling till drift, underhall och barighet

Nir prioriteringen av drift- och underhéllsatgirder ses 6ver ska det funktionellt
prioriterade viagnétet anvindas som underlag. Det gor det mdjligt att béattre anpassa



drift- och underhéllsitgirderna utifrin viigarnas viktigaste funktioner, eftersom det blir
tydligare hur &tgdrderna kan anpassas utifrén typ av trafik. Kraven pa en vég blir olika
till exempel om den ar sdrskilt viktig for godstrafik eller for arbetspendling. Fortfarande
kommer dock trafikfléden att vara den viktigaste utgdngspunkten for prioritering av
drift och underhall. Drift- och underhéllsitgirderna pa det 1agtrafikerade och
lagprioriterade vignitet kommer inte att piverkas av att ett funktionellt prioriterat
vagnit pekas ut, utan de forindringar som kan bli aktuella 4r justeringar och
anpassningar inom det prioriterade vignitet.

Trafikverket kommer att se 6ver och uppdatera det utpekade birighetsvignitet. Viktiga
niringslivsvagar som inte pekas ut som funktionellt prioriterade kommer att tas om
hand inom ramen f6r det arbetet. Birighetsvignatet kommer att utgs frin vilka vagar
som &r viktiga for godstransporter i det funktionellt prioriterade vignétet, men det
kommer att omfatta fler vigar. Det 4r birighetsvignitet som ligger till grund for
fordelning av barighetsmedel.

Vagarnas indelning i skikt och funktioner
Vigarna som pekas ut som funktionellt prioriterade delas in dels i tre skikt, dels utifran

sina viktigaste funktioner.

Véagarnas indelning i skikt

Vagarna som pekas ut sorteras in i tre skikt:

o  nationellt och internationellt viktiga vigar
o nationella stamvigar och TEN-T-vigar (nuvarande indelning fringis inte)
e  regionalt viktiga vigar

o vigar som binder samman ldn och funktionella regioner (till exempel
arbetsmarknadsregioner) (i regel riksvigar, men det kan dven vara linsvégar)

s  kompletterande regionalt viktiga vigar

o vigar som binder samman kommuncentrum och produktionsnoder inom
regioner och lan (i regel 1ansvagar, men det kan aven vara riksvagar).

Indelningen av vigarna i de tre skikten kan skilja sig 4t 1 olika delar av landet, pa grund
av ldnens och regionernas olika struktur och forutséttningar.

Véagarnas indelning i funktioner

Fyra funktioner har tagits fram som underlag fér utpekandet av det funktionellt
prioriterade vignitet samt beskrivning av vagarna. Funktionerna avser vigarnas
funktion utifrén ett tillginglighetsperspektiv. En grund for bedémningen &r att vigarna
ska vara av nationell eller regional betydelse. Funktionerna 6verlappar varandra och en
vig kan pekas ut utifrin en eller flera funktioner.



Utgangspunkten for vigarnas indelning i funktioner &r de olika trafikanternas ansprak
och behov, det vill siga vilka sérskilda ansprik och behov som finns pa olika vagar
utifréin den trafik som #r viktigast dér. Syftet med indelningen i funktioner &r att man
bittre ska kunna tillgodose trafikanternas krav och behov vid till exempel drift och
underhall av viigen, analys av viigarnas brister och behov samt prioritering av dtgirder
for att bevara eller hgja tillgangligheten,

Funktionerna &r féljande:
De vigar som ir viktigast for

e  godstransporter
e langviga personresor
e dagliga personresor

e  kollektivtrafik.

Foljande aspekter ska beaktas vid utpekandet av vigarna:

» sammanhingande strak

e ett trafikslagsévergripande perspektiv, till exempel genom kopplingar till noder
och andra trafikslag

¢ internationella forbindelser

e nationell och regional utveckling och tillvaxt.

Nedan beskrivs respektive funktion ndrmare.

Véagar som ar viktiga fér godstransporter
Funktionen “viktiga f6r godstransporter” definieras enligt foljande:

e  vigar som ar internationellt, nationellt och regionalt viktiga for 1Angviga
godstransporter

e  vigar med kopplingar till nationellt och regionalt viktiga noder.

De vigar som pekas ut ska skapa ett sammanhéngande regionalt och nationellt nat med
kopplingar till viktiga mélpunkter och noder.

Mindre vigar som ar viktiga fér enskilda foretag eller som fungerar som matarvagar till
storre vagar och uppsamlingsplatser (till exempel sigverk) pekas inte ut som
funktionellt prioriterade. Dessa vigar hanteras inom arbetet med birighet och det
reviderade nét fér barighet som ska tas fram.



Végar som &r viktiga fér langvéga personresor

Funktionen "viktiga for ldngviga personresor” definieras enligt foljande:

e  vigar som i regel har regionalt eller nationellt resande, éver cirka 10 mil, till
exempel

O tjansteresor
o resor till centrala servicefunktioner, stérre handelsomraden och sjukhus
e  vigar som ir viktiga for turistnéringen.

o Utgdngspunkten for utpekande av vigar som #r viktiga for
turistnéringen &r tillgingligheten till stora turistdestinationer, vagar
med (periodvis) stora flden och vigar med ménga sillanresenirer. Det
géller framfor allt viigar som gér till storre turistdestinationer som ligger

langt frén det utpekade funktionellt prioriterade vignitet och i omriden
dér turistnéringen ir av stor betydelse i forhallande till andra niringar.

Funktionen avser i forsta hand végar dér det 4r vanligt med séllanresenérer, som inte
reser pd vgen ofta och déirmed inte &r s bekanta med vigen.

De utpekade viigarna ska skapa ett sammanhzngande regionalt och nationellt nit med
kopplingar till viktiga mélpunkter.

Végar som &r viktiga for dagliga personresor
Funktionen “viktiga for dagliga personresor” definieras enligt foljande:

e  vagarsom iregel har kortviiga och regionalt resande, upp till cirka 10 mil, till
exempel:

o arbets- och studiependling

o resor till centrala servicefunktioner, stérre handelsomriden och
sjukhus.

Funktionen avser i forsta hand viigar med vana reseniirer som kan vigen och firdas dar
regelbundet eller dagligen.

Végar som &r viktiga for kollektivtrafik

Utgdngspunkten for att definiera viigar som viktiga for kollektivtrafik ir de prioriterade
strék eller stomlinjer med frekvent busstrafik som de regionala
kollektivirafikmyndigheterna har pekat ut.

Det finns ett nationellt prioriterat nit for personer med funktionsnedsittning som syftar
till att gora kollektivtrafiken tillginglig for alla. Det prioriterade nitet 4r en arbetsmetod
for att systematiskt planera och genomféra atgirder Lings det utpekade stréket, till
exempel anpassa héllplatser s att de blir anvéindbara fér personer med
funktionsnedséttning,. Trafikverket har mal for anpassningen av de prioriterade striken
och i vilken takt anpassningsarbetet ska ske.



Det prioriterade nitet for personer med funktionsnedséttning framgar i de regionala
trafikférsérjningsprogrammen. Det presenteras ocksa i Trafikverkets forslag till
Nationell plan f6r transportsystemet 2014—20251.

De utpekade vigarna for kollektivirafik i det funktionellt prioriterade véignitet utgors av
de viktigaste kollektivtrafikvigarna. Utpekandet baseras frimst p4 underlag fran de
regionala kollektivtrafikmyndigheterna. Detta nét sammanfaller i stort med det
prioriterade nitet for personer med funktionsnedsittning.

Forhallningssitt till prioriterade vagar

Till det funktionellt prioriterade viignitet har ett forhallningssitt tagits fram. Detta utgbr
en gemensam bild 6ver hur vi ska viirna om och forbittra vagarnas funktion.
Forhéllningssittet fungerar som ett gemensamt underlag for att virna om vigarna och
undvika tgirder som kan paverka deras funktion negativt. Det &r samtidigt ett underlag
for prioritering av &tgirder for att bevara och héja tillgéngligheten.

Forhallningssittet 4r strukturerat utifrin funktionerna. Det beskriver vilka aspekter som
ar generella och viktiga for alla prioriterade véagar samt vilka specifika aspekter som #r
viktiga for respektive funktion.

Forhallningssittet ar ett planeringsunderlag med utgéngspunkten god tillgéinglighet i
vagsystemet. Avvigningar har inte gjorts mot andra aspekter, sisom hilsa och milj6
eller trafiksikerhet. I en planeringssituation ir detta ett underlag av flera och i varje
enskilt fall ska &ven andra intressen och mélomraden vigas in i valet av &tgiirder.

Foérhallningsattet ska anvindas i den I6pande verksamheten i samhillsplaneringens
olika skeden samt vid svar p remisser och i tidiga diskussioner med olika aktérer.

Forhéllningssattet 4r en handledning som kommer att beslutas av Trafikverket.

Omfattning och avgransning

Funktionellt prioriterat vignit avser tillgéinglighet for lastbilar, personbilar och bussar.
Tillgénglighet for 6vriga trafikslag och trafikanter ingar inte.

Det funktionell prioriterade viignitet omfattar statliga vigar. Kommunala eller enskilda
végar kan dock utgdra viktiga linkar till det prioriterade nitet for att nd en malpunkt
eller for att skapa sammanhingande nit. Dessa véagar kan markeras i det prioriterade
nétet (som streckade) for att synliggéras, men de ingdr inte i det prioriterade nitet.

Bade befintliga vigar och vigar under byggnad kan pekas ut som funktionellt
prioriterade. Det prioriterade vignitet utglr frén dagens transportsystem och
anviandning. Ett framtida perspektiv tar man lampligen hand om inom ramen fér arbetet
med regionala systemanalyser och i kommande atgardsplaneringar.

! Férslag till nationell plan fér transportsystemet 2014-2025. Underlagsrapport — atgardsomraden
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Koppling till noder

Foljande anslutningsvigar ska pekas ut som funktionellt prioriterade:

e  Anslutningsvigar till noder (flygplatser, hamnar och terminaler) ska pekas ut
om de dr utpekade i det nationella godsviégnitetz, 4r utpekade i stomnitet i
TEN-Ts eller leder till statliga flygplatser.

© Iforsta hand pekas enbart statliga anslutningsvigar ut (sa 1&ngt de
stracker sig).

© Tandra hand, vid behov, pekas kommunala och enskilda
anslutningsvigar ut dnda fram till mélpunkten.

e  Vid behov pekas statliga anslutningsvégar till 6vriga viktiga eller stérre noder ut.

e Statliga anslutningsvigar till storre resecentrum pekas ut (s lingt de stricker
sig). Kommunala och enskilda végar fram till malpunkter inom titorter pekas
inte ut.

Koppling till kommuncentrum

Ambitionen &r att alla kommuncentrum ska knytas till det funktionellt prioriterade
vignitet och att ett nationellt sammanhingande vignat ska skapas. Varje
kommuncentrum knyts till nitet med den mest betydelsefulla vigen. Ytterligare végar
pekas enbart ut i de fall viigen anses uppfylla kraven for att pekas ut som funktionelit
prioriterad. Dessa viigar ska p& samma sitt som ovriga prioriterade vigar delas in i
skikten och beskrivas utifrin funktionerna.

Gang- och cykelvagar

Det funktionellt prioriterade vagnatet pekas inte ut utifran ett géng- och cykelperspektiv.
utan omfattar enbart végar for bilar, bussar och lastbilar.

2

Det pégar arbeten runt om i landet med att ta fram regionala cykelplaner.

Ett nationelit enhetligt och sammanhédngande nit

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut ett funktionellt prioriterat vagnit for att
md&jliggdra ett sammanhallet arbete i hela landet. Det gor att vi kan arbeta utifran
samma utgingspunkter och med samma mallar, och d4drmed kan vi ta fram ett likvardigt

* Se Rapport Transportsystemets behov av kapacitetshéjande atgarder, s. 52.
* Se Rapport TEN-T riktlinjer (Europapartamentets och radets férordning (EU) nr 1315/2013 av den

11 december 2013 om unionens riktfinjer for utbyggnad av det transeuropeiska transportnatet och om
upphavande av beslut nr 661/2010/EU). s. 104-106.
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prioriterat nit i hela landet. Det mGjliggdr ocksé att ett nationellt sammanhallet nit tas
fram s att utpekade vigar inte slutar vid en lins- eller regiongrins.

Ambitionen ir att ta fram ett sammanhéngande, enhetligt och jamférbart utpekat viignit
i hela landet, for att underlitta analyser och 6ka transparensen i de val och
prioriteringar som gors.

Fortsatt arbete

Det funktionellt prioriterade véagnatet ska omfatta de viktigaste vigarna for nationell och
regional tillgénglighet och dirmed utgora ett avgransat utpekat niit.

Det prioriterade nitet kommer att kompletteras med olika kvaliteter. Den forsta
kvaliteten som knyts till nitet 4r trafikledning.

Utover de vigar som pekas ut som funktionellt prioriterade finns viigar som ir viktiga
utifrn olika funktioner och ur ett mer lokalt perspektiv. Dar det funktionellt
prioriterade vignitet slutar tar andra projekt och utpekade nit vid som en fortsatining,
till exempel birighetsvignitet och turismvignitet.

Végtrafikledning

Trafikverket arbetar med att utveckla framtidens trafikledning utifrén foljande
Gvergripande principer:

*  Trafikledningen kommer att koncentrera sina insatser till det funktionellt
prioriterade viignitet.

*  Trafikledning kommer att erbjuda tre olika servicenivier P4 det prioriterade
nitet. Servicenivierna ska harmoniseras med motsvarande principer inom EU.

*  Detstatliga vigniitet trafikeras olika och det finns ett stort spann i vilka
samhillsekonomiska konsekvenser en hindelse far. Dessa konsekvenser utgor
grunden for vilken servicenivé som &r relevant for en viss stricka pa det
prioriterade vagnitet.

e Iframtiden ska trafikledningen ha stod av atgardsplaner som har tagits fram i
forvéig for vad som ska goras och hur olika hindelser ska hanteras p4 varje plats.

»  Trafikverkets trafikledningscentraler ska i krissituationer bistd med
trafikledning oavsett vagnit. Vanligtvis giller det situationer som patagligt
paverkar resandet. Det som avses med patagligt &r nir vigar av olika skil

oplanerat blir oframkomliga i en omfattning som inte gr att avhjilpa lokalt och
skyndsamt.

¢  Samverkan med andra viighllare krivs for att fi en fungerande helhet i vira
storre stider.
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Omledningsvagnat

Trafikverket leder trafiken genom hanvisning till omledningsvégar vid stérre och lingre
storningar pd det funktionellt prioriterade vignitet. Omledningsvigarna kan vara vigar
utanfor det prioriterade viignatet eller i undantagsfall kommunala vigar. I de fall som en
kommunal vag ir aktuell som omledningsvég for vi dialog med vighallaren och tecknar
avtal. Kompletteringar av det nuvarande omledningsvignitet pagar. Att borja med
skapas omledningshénvisningar for Europavigarna utanfér storstadsomridena.

Barighetsvagnat

e Det funktionellt prioriterade vignitet inkluderar de regionalt och nationellt
viktigaste vigarna for néringslivets transporter. Dirutéver ska Trafikverket
revidera nuvarande bérighetsvignit, som omfattar hela det statliga vignatet.

Turistvagnat

»  Trafikverket avser att peka ut vilka viigar som &r sirskilt viktiga f6r turismen.
Detta gor vi tillsammans med berdrda aktorer.

Framtagandet av funktionellt prioriterat vagnat

Roliférdelning

Ménga aktérer ar inblandade i planering av transportsystemet. De ansvarar for olika
delar av végnitet och har olika mandat.

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut ett funktionellt prioriterat vagnat. Detta gor
vi i samarbete med berérda aktérer, i forsta hand lansplaneupprittarna. Syftet ir att
skapa en samsyn om vilka végar som #r viktigast for nationell och regional tillganglighet,
s4 att de olika aktérer som arbetar med planering av vigarna tillsammans kan arbeta
utifrdn detta. Trafikverket #ir initiativtagare och sammanhallande for arbetet, for att det
ska kunna goras likartat och samtidigt i hela landet, men sjélva arbetet ska goras
gemensamt.

Férhoppningen ar att alla berérda aktérer ska anvinda det prioriterade nitet som ett
viktigt underlag, s3 att vi tillsammans kan arbeta for att virna prioriterade viigar och vid
behov forbattra tillgingligheten p& dessa vagar.

Arbetsprocess

Trafikverket 4r sammanhillande for arbetet och har tagit fram forutsittningar och
mallar for utpekandet av viigarna. Dirtill har Trafikverket ett nationellt perspektiv, med
sdrskilt ansvar for att skapa ett nationellt sammanhingande nit och ett nit som ar
enhetligt och jimforbart i hela landet. Alla utpekanden och justeringar i utpekandena
sker i samverkan mellan ber6rda aktérer.

Arbetet har organiserats olika i respektive lin utifran de férutsittningar som rider samt

utifrdn de olika organisationernas utformning och mandat. Trafikverkets regioner har
tillsammans med respektive linsplaneupprittare bestimt vilka aktérer som ska
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medverka i arbetet samt iven hur arbetsfordelningen mellan Trafikverket och
lansplaneupprittaren ser ut.

Processen att ta fram det funktionellt prioriterade vignitet har varit iterativ. Det
innebar att utkast till prioriterat végnit har tagits fram. Detta har sedan diskuterats med
olika aktorer och analyserats utifran ett regionalt och nationellt perspektiv. Dérefter har
det justerats. Detta forfarande har upprepats tills berérda aktorer enats kring ett utkast.

Ett funktionellt prioriterat viignit framtaget for hela landet pé ett sammanhéllet siitt &r
en ny foreteelse. Det innebir att metod, forutsittningar och mallar for arbetet har
utvecklats inom ramen for det hiir projektet och under arbetets ging. Utgéngspunkterna
for arbetet har dirmed i vissa delar dndrats under arbetsprocessen, vilket medfort att
f6rslagen till prioriterade végar har behvt arbetas om och justeras.

Remissprocess

Forslaget till funktionellt prioriterat vagnat skickas ut pa remiss, i syfte att forankra
vagnatet med berdrda aktorer och med den regionala politiska nivin samt att 3 in
synpunkter. Det forslag som skickas ut p& remiss ir Trafikverkets forslag som tagits
fram i dialog med tjinstemin hos lansplaneupprittarna.

Remissen skickas i regel ut till lénsplaneupprittarna, linsstyrelserna och de regionala
kollektivtrafikmyndigheterna. Trafikverkets regioner beslutar tillsammans med
respektive linsplaneupprittare om remissen dven ska skickas till 6vriga aktérer,
exempelvis kommuner och kommunfsrbund.

Remissvaren ska skickas till Trafikverket, med kopia till linsplaneupprittarna. Enbart
de forslag till funktionellt prioriterat vignit som Trafikverket och linsplaneupprittaren
ar 6verens om skickas ut pa remiss. Ar Trafikverket och lansplaneupprittarna inte
Gverens om forslaget till funktionellt prioriterat vignit i ett l4n, skickas det inte ut pa
remiss i detta skede, utan d& behéver arbetet med niitet fortsitta.

Trafikverket kommer efter verenskommelse med lénsplaneupprittarna i respektive lin
att bjuda in remissmottagarna till ett remisseminarium eller négon typ av presentation
av det funktionellt prioriterade vagnitet.

Trafikverket kommer att sammanstilla de inkomna remissvaren och darefter gora

eventuella justeringar av det prioriterade nitet efter overenskommelse med
lansplaneupprittarna.
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Beslutsprocess

Trafikverket kommer att besluta om det funktionellt prioriterade vignitet i samrad med
lénsplaneupprittarna. Det innebir att Trafikverket inte kommer att besluta om ett
prioriterat nit i ett Iin dir Trafikverket och lansplaneupprittaren inte &r verens. Rader
det delade meningar i ndgot ldn tas beslut om det vi 4r Hverens om, till exempel skikt 1
och 2, men inte skikt 3.

Trafikverket kommer att ta beslut om forhallningssittet efter bed6mning av
remissynpunkterna.

Férvaltning

En forvaltningsplan kommer att tas fram for det funktionellt prioriterade vagnitet. Det
ar viktigt att véigniitet uppdateras l6pande.

Nitet kan exempelvis uppdateras i samband med arbetet med regionala systemanalyser
eller lanstransportplaner. Dirtill bér en aktualitetsprovning av vignitet ske i de fall det
prioriterade niitet inte har uppdaterats, forslagsvis i samband med atgirdsplaneringen.

Trafikverket och lansplaneupprittarna kan ta initiativ till uppdateringar av det
prioriterade niitet. Vid uppdateringar ska berérda aktdrer vara $verens om
fordndringarna. Dérefter kan Trafikverket genomfora forandringarna och ta ett nytt
beslut.

Tidplan
Tidplan for arbetet.

2013 2014 2015
Aktiviteter Nov | Dec] Jan | Feb {Mars|April { Maj { Juni | Juli Aug| Sep | Okt | Nov | Dec| Jan | Feb Mars April| Maj | Juni

Peka ut vignat

FOrhaliningssatt

Remiss
Revidering efter remiss
Beslut
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Remissmaterial och lashanvisning

Remissmaterialet finns pa Trafikverkets webbplats. Funktionellt prioriterat vdgndit(ldnk).
Det utkast som nu skickas ut pa remiss ér framtaget av Trafikverket i dialog med
lansplaneupprittarnas tjinstemin. Trafikverket skickar ut utkasten pa remiss for att fa
synpunkter pa forslagen och for att forankra det med berérda aktorer.
Materialet bestdr av foljande delar:
Bakgrundsmaterial
*  Rapporten Funktionellt prioriterat vdgndit — oktober 2014.
Rapporten beskriver vad det funktionellt prioriterade viignitet 4r, vad det
omfattar, hur det kan anvindas i olika planeringssituationer. Den beskriver
ocksd processen for framtagande, remiss och beslut. Vi rekommenderar att ni
laser rapporten innan ni tittar P& remissmaterialet.
Remissmaterial
*  Kartor 6ver det funktionellt prioriterade vagnitet
o Sverigekarta
© regionkartor (Trafikverksregioner)
o linskartor
Kartorna visar vilka vigar som foreslis pekas ut som funktionellt prioriterade.
Kartorna innehéller olika lager, dels med vagarnas indelning i skikt och dels
med vigarnas indelning i funktioner.
Manual fér hantering av kartorna finns pa Trafikverkets webbplats.
o  Forhallningssatt till funktionellt prioriterat vigniit
Forhallningssittet 4r en handledning som beskriver ett gemensamt
forhallningssitt till de prioriterade véagarna. Det anger hur vi gemensamt bor

arbeta for att virna de prioriterade vagarna och forbittra tillgingligheten pa
dem.

Presentationsmaterial

* Broschyren Sveriges viktigaste vigniit. Broschyren innehéller kortfattad
information om det funktionellt prioriterade vignitet.

» Powerpointpresentation.
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Kommentarer om Stockholms lin och J amtlands lin

For Stockholms 14n ir enbart nationellt och regionalt prioriterade vigar utpekade. Dessa
utpekanden utgér frén tidigare prioriteringar, frimst enligt systemanalysen frin 2008.
Avsikten dr att under 2015 g8 vidare med utpekande av kompletterande regionalt vagar.

I Jamtlands l4n 4r enbart nationellt och regionalt prioriterade viigar utpekade och det 4r
dirmed endast dessa som ingdr i remissen. Trafikverket och bersrd lansplaneupprittare
behdver arbeta vidare med utpekandet av kompletterande regionala vigar.

Végar som inte pekas ut

Det prioriterade nitet kommer inte att ersitta den vanliga (fysiska och ekonomiska)
planeringsprocessen eller nuvarande prioriteringsgrunder, till exempel
samhéllsekonomisk 16nsamhet. Det kommer i stéillet att utgora ett kompletterande
planeringsunderlag utifrin ett tillgénglighetsperspektiv.

Trafikverkets utgngspunkt ir att den regionala och nationella tillgdngligheten ska
prioriteras pi de viigar som ingdr i det funktionellt prioriterade nitet, nir det giller bade
att varna befintlig tillgéinglighet och att vid behov h&ja den. For de viigar som inte ingér i
det prioriterade viignitet beddms den lokala tillgéingligheten vara viktigast. Det innebir
att det &r den lokala tillgangligheten som i forsta hand bér virnas och utvecklas. Darmed
pekas inte dessa vigar ut.

Det funktionellt prioriterade véagnatet ar ett underlag for att siikerstilla den regionala
och nationella tillgéingligheten. Det tar alltsa inte hinsyn till andra aspekter som behéver
hanteras i planeringen, till exempel behov av miljé4tgirder. Atgirder for att utveckla
transportsystemet kommer #ven fortséttningsvis att hanteras pa hela det statliga
vagnitet, men det funktionellt prioriterade vagnatet 4r en viktig utgdngspunkt i den
planeringen.

Drift- och underhéllsatgirderna pé det lagtrafikerade och lagprioriterade vagnitet
kommer inte att paverkas av utpekandet av viignatet, utan de férdndringar som kan bli

aktuella &r justeringar och anpassningar inom det prioriterade vignitet.

Utpekandet av det prioriterade vagnatet kommer inte att medfora forandringar i
vaghallaransvar.,
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Koppling till andra utpekade nat

Det funktionellt prioriterade viignitet utgér navet for Trafikverkets utpekanden av olika
typer av vagar och végnit. Andra utpekande niit som &r relaterade till det funktionellt
prioriterade vignitet ska antingen ingj i eller utga frin detta, genom att de

o  inglridet funktionellt prioriterade vignit som en kvalitet eller beskrivning av
alla eller vissa av de prioriterade véigarna, exempelvis det viigtrafikledningsnit
som ska tas fram

e utglr frén och kompletterar det funktionellt prioriterade vagnitet och dirtill
omfattar ytterligare viigar (det vill sdga véigar som inte pekats ut som
funktionellt prioriterade), till exempel bérighetsvigniitet.

Befintliga utpekade nit dr underlag vid framtagandet av det prioriterade vignitet.

Det funktionellt prioriterade vignatet kommer att tydliggora vilket underlag som giller
och hur olika utpekanden hiinger ihop. Detta kommer att underlitta anviandningen av
olika typer nit som underlag samt 6ka transparensen och jimforbarheten vid till
exempel val av &tgirder.

Oversyn av befintliga utpekade niit

I samband med utpekandet av det funktionellt prioriterade vagnitet ska Trafikverket
gora en oversyn av verkets befintliga utpekade nit och utreda vilka som anvinds, hur de
anvinds och om de dr uppdaterade. Dartill ska forslag tas fram om nigra utpekade nit
kan tas bort darfor att de nu ingér i det funktionellt prioriterade vignitet och darmed
inte lingre anvinds, eller om de kan tas bort efter en komplettering av det funktionellt
prioriterade vignitet.

Det funktionellt prioriterade vignitet ska betraktas som en produkt som kan

vidareutvecklas, till exempel med fler delfunktioner eller en prioritering av de utpekade
vagarna.
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Sodertérnskommunernas yttrande 6ver Funktionelit prioriterat vdg-
nét

Trafikverket har tagit initiativ till att peka ut vilka vagar som &r viktigast for nationell och
regional tillganglighet. Detta vignit kallas for funktionellt prioriterat vignit. Rapporten be-
skriver vad ett funktionellt prioriterat vagnit ar, vad det omfattar och hur det kan anvindas i
olika planeringssituationer. P4 karta redovisas forslag till utpekat funktionellt prioriterat stat-
ligt vagnat i Stockholmsregionen.

Sédert6rnskommunerna har héga ambitioner

Sédertérn: en halv miljon minniskor och fyra regionala stadskirnor

Sodertdrnskommunerna med drygt 450 000 invanare &r viktiga aktorer i forverkligandet av
Stockholmsregionens utvecklingsplan, RUFS 2010. Sédertornskommunerna arbetar for att
skapa nya, attraktiva stadsmiljéer dér fyra regionala stadskérnor, Flemingsberg, Kungens
kurva-Skirholmen, Haninge och Sodertalje, bidrar till att stirka och utveckla sodra Stock-
holmsregionen. Sodertorns befolkningsutveckling ar kraftig. Om Sodertétn vore ett eget lan
skulle vi vara det fjarde storsta lanet i Sverige och dven ha haft den fjirde storsta befolknings-
tillvaxten 2014.

Sodertorn satsar pa okad tillviixt

Vi har i enlighet med RUFS 2010 viktiga naringslivssatsningar framfor oss och en stor del av
kommande bostadsexploateringar kan ske genom fortétning i goda kollektivtrafiklagen.
Kommer prioriterade infrastruktursatsningar pé plats ligger vért atagande fast att skapa forut-
sattningar for 65 000 bostider och 110 000 arbetstillfiillen fram till r 2030. Utgangen av den
pagaende Sverigeforhandlingen kan innebira en ytterligare 6kning av bostider och arbetstill-
fillen pa Sodertom.

Vir vision, vara mal och vira strategier avspeglas i RUFS 2010

Infrastruktur och trafik har inget e genvérde utan 4r medel for att uppna overgripande visioner
och mél for samhiillets utveckling. Vir vision, vira mal och vira strategier f6r hur Stock-
holmsregionen inklusive Sodertorn ska utvecklas avspeglas i RUFS 2010. Sédertdrnskommu-
nerna planerar i enlighet med RUFS 2010 for en utbyggnad av de fyra regionala stadskir-
norna med fler arbetsplatser, fler bostider och forbittrade mdjligheter till utbildning - vilket i
sin tur mojliggér en avlastning av Stockholms innerstad. Nya malpunkter och tvirforbindelser
skapar &ven ett robustare system som biittre tal storningar.

S&dertérnskommunernas synpunkter pa Funktionellt prioriterade vagnat

For att Sodertérnskommunerna ska kunna viixa i enlighet med RUFS 2010 méste ocksa
den statliga infrastrukturen folja med for god tillginglighet



Sodertornskommunerna har sedan ldnge dragit de principiella slutsatser som ér relevanta dven
for fragan om funktionellt prioriterade végar. Det 4r slutsatser som ocks4 ligger till grund for
utvecklingen av regionens transportinfrastruktur i RUFS 2010.

- For att Sodertornskommunerna ska kunna vixa i enlighet med RUFS 2010 maste
ocksa infrastrukturen folja med.

- Brister i transportsystemet begréansar méjligheterna att bygga nya bostider och verk-
samheter. Detta begrénsar i sin tur tillvéixten i var regiondel och leder dirmed till sva-
righeter for Stockholmsregionen att na sina utvecklingsmal (RUFS 2010).

- Inuléget ar tillgangligheten till och mellan de regionala stadskirnorna Kungens kurva
— Skérholmen, Flemingsberg, Haninge centrum och Sédertilje otillracklig, vilket gor
att deras mojligheter att utvecklas som attraktiva alternativ till centrala Stockholm inte
dr sa goda om de annars skulle vara.

- Kommunikationerna mellan de tre stora kommunikationsstriken i sédra Stockholms-
regionen ér bristfilliga for gang-, cykel- och kollektivtrafik, gods och personbilar.
Vignitet ar hart belastat och trafiksdkerheten ar 1ag.

- P4 Sodertom finns viktiga malpunkter for godstrafiken. Genom utbyggnaden av den
nya storhamnen i Norvik och oljehamnen i Sodertéilje kommer godsflodena att 6ka yt-
terligare. Utvecklingen av industriomradet Stockholm syd (Almnis i Sodertilje och
Morby i Nykvarn) medfor ocksa dkade godsfloden.

Generella synpunkter

Soédertornskommunerna anser att det ar bra att Trafikverket tar fram ett samlat funktionellt
prioriterat vagnat for tillganglighet. For att materialet ska bli anvindbart for alla parter beho-
ver avgriansningar och begrepp vara tydliga. I forslaget ar det inte helt klart vad begreppet
tillganglighet inbegriper. Bland annat namns i remissen bérighetsviagnitet, turismvignitet och
prioriterade vagnatet for personer med funktionsnedsittning.

Parallellt med denna remiss har kommunerna i Stockholmsregionen &ven Framkomlighets-
program for Storstockholm pa remiss. Dessa bada underlag behandlar delvis samma frigor
men utifran det statliga och kommunala végnitet (Framkomlighetsprogrammet) respektive
enbart de statliga vigarna (Funktionellt prioriterat vignit). Begreppen som anvinds 4r olika
vilket beh6ver forklaras tydligare vad som avses med tillgénglighet respektive framkomlighet.
Det ar angeléget att det klarg6rs hur de olika materialen ska anvindas och hur de ér avgrin-
sade i forhallande till varandra.

Sodertdrnskommunemna ér ocksé fragande infor hur det funktionellt prioriterade végnatet
kopplar till nationella och regionala transportplaner liksom RUFS 2010. Det behéver tydlig-
goras hur dessa hanger ihop och hur édndringar ska hanteras.

Synpunkterna nedan f5ljer Trafikverkets 6nskemél om struktur pa remissvaren.

Synpunkter pa utpekade viigar samt dess indelning i funktioner

I remissforslaget finns inte véig 257 med i det funktionellt prioriterade vagnitet. Vg 257 ut-
gor idag en tvarforbindelse mellan vig 73 i st och E4 i vist. Sodertornskommunema anser
att vdg 257 maste ingd i detta vignit tills Tvarforbindelse Sodertorn, vig 259, har byggts ut.
Idag gér tunga transporter pa véig 257 som inte kan gd pa vig 259 pa grund av barigheten ay



Orléngsbron (BK?2). Dessutom ingr vag 257 genom Visterhaninge och Tungelsta i rekom-
menderade végar for transport av farligt gods, som sekundir transportled. Tills vag 259 ar
utbyggd bor vig 257 siledes fortsatt ing3 i funktionellt prioriterat vigniit.

Sodertérnskommunerna anser att dven Flemingsberg ska knytas till det funktionellt priorite-
rade vignitet. Flemingsberg dr en viktig kommunikationsnod for Sédertérn och regional
stadskédrna. Flemingsberg utgor en viktig funktion for hogre utbildning, néringsliv och hilso-
och sjukvérd. RUFS 2010 pekar pa behov av en kraftig utbyggnad av den hogre utbildningen
for att méta kommande behov och kompetenskrav. Flemingsberg har goda utvecklingsforut-
sdttningar med universitet och hogskola och fungerar som nav inom utbildning och forskning
med upptagningsomréde ldngt utanfor regionens granser.

Sodertdrnskommunerna anser att hansyn maste tas till de viktigaste utpekade kollektivtrafik-
satsningarna som framgar av landstingets (trafikforvaitningens) stomnétsplan.

Synpunkter pa forhallningssittet

Sodertdrnskommunerna instammer i Trafikverkets indelning av végarna i funktioner for olika
typer av transportbehov med syftet att béttre kunna till godose trafikanternas behov av att be-
vara eller hoja tillgangligheten. Trafikverkets utgdngspunkt &r att ta fram ett sammanhang-
ande, enhetligt och jamforbart utpekat vagnat for hela landet for att underlitta analyser och
Oka transparensen i kommande prioriteringar. Sédertérnskommunerna anser att dven vagar
som &r under utbyggnad bor ingd i det funktionellt prioriterade vignitet. Det giller Forbifart
Stockholm, Tvirforbindelse Sodertdm och del av vég 226 men det behover dé tydligt framga
vilka végar som under tiden fyller funktionen (se ovan).

I exemplifieringen av funktionen “vigar viktiga for langviga personresor” saknar Soder-
tornskommunerna flygplatser, hamnar och storre stationer. Viktiga malpunkter finns ndmnda
men inte dessa centrala noder.

Sodertdrnskommunerna anser att det funktionellt prioriterade vignitet dven behover pekas ut
f6r gang- och cykeltrafik sirskilt nér de ansluter till viktiga noder. Det bor tydligt framgd hur
de regionala cykelplanerna integreras i arbetet med det funktionellt prioriterade vignitet. Dar
regionala cykelplaner finns framtagna bor dessa kartor redovisas for lanet/regionen.



