Sedertdlje [55- x/A ] e

ERATTEAN

kommun |

TIANSTESKRIVELSE_ | | - \
2015-10-27
Sambhallsbyggnadskontoret

Kommunstyrelsen

Remiss teknisk justering av Lansplan for
transportinfrastruktur 2014-2025

Dnr: TN 2015-00541

Sammanfattning av drendet

Sodertélje kommun har fatt in remiss fran Lénsstyrelsen kring teknisk justering av lénsplanen
for transportinfrastruktur 2014-2025. Sodertilje laimnar inget eget svar pa denna remiss, utan
lamnar ett samlat svar fran S6dertérnssamarbetet.

Lénsstyrelsen avser gora en teknisk justering av Lansplan for regional transportinfrastruktur 2014-
2025. Den innebidr att planen anpassas till faktiska forhallanden, inte att ldnsstyrelsen provar alla
ingaende projekt. Anpassningen &r i huvudsak genomford efter de faktiska forhallanden som réder
for objekten i planen, frimst forandringar/forseningar i tidplan.

Den viktigaste fragan for Sodertilje i remissen &r hanteringen av pengarna som utgor den statliga
medfinansieringen av Sddertélje C. Nar inte Landstinget har sin del av medfinansieringen i sin
budget sé flyttas Lénsplanens pengar dver till det som kallas for kollektivtrafikpott. Vi betonar i
remissvaret att om/nér Landstinget kan finansiera sin del s& méaste dven medlen i Lansplan for den
statliga medfinansieringen kunna frigéras for genomférande av Sodertélje C enligt de ursprungliga
ambitionerna.

Sodertornskommunerna har samarbetat tidigare vid framtagandet av 1dnsplanen for
transportinfrastruktur 2014-2025. Detta remissyttrande ligger i linje med tidigare skriftliga
yttranden och muntliga presentationer.

Beslutsunderlag
- Remiss - Teknisk justering av Lénsplan for transportinfrastruktur 2014-2025.
daterad 2015-09-21
- Sodertorns samlade forslag till remissvar, daterat 2015-10-14
- Denna Tjénsteskrivelse, daterad 2015-10-27

Arendet

I remissvaret lyfter vi frimst fram de synpunkter som framfordes vid framtagandet av
ldnsplanen. Vi betonar dven att den starka befolkningstillvéxten i Stockholmsregionen kréver
ytterligare statliga investeringsmedel till infrastruktur. For att Stockholmsregionen ska fortsétta
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att vara attraktiv for bade ett véixande néringsliv och fler medborgare sa &r det nédvéndigt att
staten Okar sin ekonomiska insats s att ramen f6r infrastrukturinvesteringar hojs kraftigt.

Sodertélje har stor arbetsmarknad och en mycket stor andel som pendlar till och frén Sodertélje
med tag.

Det viktigaste inspelet ur Sodertiljes perspektiv dr finansieringen av Sodertélje C, dér det finns
medel for statlig medfinansiering av bytespunkten Soédertilje C. Sjélva spdrombyggnaden och
plattformsombyggnaden finansieras &ven den av Lénsplanen men den finanseringen paverkas
inte i omfattning utan bara av en justering av tidplanen.

I remissvaret lyfter vi fram hur viktigt det &r att ombyggnaden av Sodertilje C nu genomfors
och att landstingets agerande #r oacceptabelt och att det fir svara konsekvenser for Sédertéljes
framtida utveckling om inte hela ombyggnaden kan ske samtidigt. Remissen 4r riktad till
Lénsstyrelsen som valt att l4gga 6ver medlen i en pott for kollektivtrafik under tiden vi
gemensamt verkar for en 16sning sé att hela insatsen p& Sédertélje C kan genomforas.

Text ur remissvaret:

Diskussionerna om utvecklingen av Sidertalje C har pagatt under mycket lang tid och
aktorerna har forbundit sig att genomfora ombyggnaden i samband med att
linstransportplanen beslutades. Objektet Sodertdlje C dr nu borttaget som en konsekvens av en
av Landstinget ensidigt genomford budgetneddragning. Sédertérnskommunerna vill framfora
att det dr av yttersta vikt att landstinget stdr fast vid sin utfistelse mot Sodertalje och Sédertorn
genom att sckerstdlla finansieringen av sin del av objektet. Vi vill nu sdkerstdlla att objektet inte
tappas bort och accepterar Linsstyrelsens val att dverfora lansplanens medfinansiering till
atgdrdsomrade "Kollektivirafik” - i avvaktan pd att en l0sning mellan parterna kan uppnds.

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Remissvaret medfor inga ekonomiska &taganden eller kostnader for S6dertélje kommun.

Samhallsbyggnadskontorets forslag till Kommunstyrelsen:
Besluta att kontorets forslag ska utgora Sodertélje kommuns svar p& remissen
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Lénsstyrelsen Stockholms lén

Soédertdornskommunernas remissynpunkter pa teknisk
justering av Lansplan transportinfrastruktur 2014-2025

Linsstyrelsen avser géra en teknisk justering av Linsplan for regional transport-
infrastruktur 2014-2025. Den innebr att planen anpassas till faktiska
forhallanden, inte att linsstyrelsen prévar alla ingédende projekt. Lansstyrelsen
har skickat forslaget pa remiss.

Sodertérnskommunerna har samarbetat i féregdende steg i framtagandet av
lansplanen for transportinfrastruktur 2014-2025. Detta remissyttrande ligger i
linje med tidigare skriftliga yttranden och muntliga presentationer.

Sédertérnskommunerna har héga ambitioner
Sédertorn: en halv miljon ménniskor och fyra regionala stadskirnor

Sodertdrnskommunerna med drygt 470 000 invénare &r viktiga aktorer i
forverkligandet av Stockholmsregionens utvecklingsplan, RUFS 2010.
Sodertdrnskommunerna arbetar for att skapa nya, attraktiva stadsmiljoer dér
fyra regionala stadskérnor, Flemingsberg, Kungens kurva-Skérholmen,
Haninge och Sodertilje, bidrar till att stirka och utveckla sodra
Stockholmsregionen. Sodertérns befolkningsutveckling &r kraftig.

Sodertorn satsar pa okad tillvixt

Vi har i enlighet med RUFS 2010 viktiga néringslivssatsningar framfor oss
och en stor del av kommande exploateringar kan ske genom fortétning i goda
kollektivtrafikligen. Kommer prioriterade infrastruktursatsningar pé plats
ligger vart atagande fast att skapa forutsittningar for 65 000 bostdder och
110 000 arbetstillfillen under perioden fram till &r 2030.

Var vision, vara mil och vira strategier avspeglas i RUFS 2010

Vér vision, vdra mél och véra strategier fr hur Stockholmsregionen inklusive
Sodertdrn ska utvecklas avspeglas i RUFS 2010. Sédertdrnskommunerna
planerar i enlighet med RUFS 2010 for en utbyggnad av de fyra regionala
stadskérnorna med fler arbetsplatser, fler bostdder och forbéttrade mojligheter
till utbildning - vilket i sin tur méjliggér en avlastning av Stockholms
innerstad. Nya mélpunkter och tvérforbindelser skapar ocksa ett robustare
system som béttre tal stérningar.



Sédertornskommunernas Overgripande synpunkter
Genomfor regionens éverenskommelser

For att uppna en hallbar och balanserad tillvéxt i hela Stockholmsregionen
behovs det strategiska infrastruktur- och trafiksatsningar, inte bara i omraden
dar utveckling redan sker, utan framforallt i omraden med uttalad potential,
det vill siga i enlighet med RUFS 2010. Inriktningen och prioritetsordningen
i redan beslutade RUFS 2010 och i Lansplanen 2014-2025 maste darfor vara
utgangspunkten f6r kommande investeringsplaner.

Linsplanen innebir svarigheter att uppnd malbilden fér RUFS 2010

Inom Stockholmsregionen pagér flera olika planeringsinsatser som bygger pa
RUFS 2010:s vision, mal och strategier. Intensiva arbeten pagér for att till
exempel planera for regionala stadskérnor, ofta i ett ndra samarbete mellan
kommuner med koppling till respektive stadskédrna, men ocksé i samarbete
med byggforetag, Landstinget och andra regionala akt6rer. Andras
inriktningen och prioritetsordningen for infrastrukturens utveckling &ndras
ocksé forutsittningarna for kommunernas utvecklingsplanering. Foréndrade
inriktningar i infrastrukturplaneringen innebér ocksa nya marknadssignaler
som direkt paverkar kommersiella aktGrernas ageranden. Sammantaget
paverkas ddrmed ocksa férutsittningarna att nd malbilden 1 RUFS.

Utoka investeringsramarna till Stockholmsregionen
Investeringsmedlen récker inte for att klara de behov vi ser for att n&
malbilden RUFS 2010 eller for att klara vara egna &taganden om 65 000 nya
bostéder och 110 000 nya arbetstillfillen.

Sodertornskommunerna har samtidigt en gemensam klar och tydlig
uppfattning: Den starka befolkningstillvéxten i Stockholmsregionen kréver
ytterligare statliga investeringsmedel till infrastruktur! For att
Stockholmsregionen ska fortsétta att vara attraktiv for bade ett vixande
néringsliv och fler medborgare sé &r det nddvéandigt att staten dkar sin
ekonomiska insats sé att ramen for infrastrukturinvesteringar hdjs kraftigt,
utdver vad tringselskatter och kommunal medfinansiering tillfor.

Stiindiga forseningar i genomforandet av infrastrukturplanerna oroar
Trafikverket har nyligen aviserat ytterligare forseningar av det nationella
objektet Tvirforbindelse Sodertorn, senaste tidplanen pekar pa ett
firdigstillande tidigast &r 2026. De fordndrade forutsittningarna for
genomforande av Tvirforbindelse S6dertorn riskerar att paverka
Sodertornskommunernas forutséttningar att utveckla de regionala
stadskdrnorna liksom vara mal for bostadsbyggande och plats for foretagande
och nya arbetsplatser. Férseningen kommer att medfora ytterligare Skad
tringsel pa vignitet och simre framkomlighet for kollektivtrafiken.
Forseningen innebir ocksa att Forbifart Stockholm kommer att 6ppna tidigare
dn Tvérforbindelse Sodertérn. Det &r dérfor av yttersta vikt att planering av
Tvirforbindelse Sodertérn ges hogsta prioritering tidsméssigt i den nationella



planen och full finansiering av atgérder med béttre funktion och storre
hinsynstagande &n vad den av staten forkastade Stdertdrnsleden innebar.
Samtidigt kan vi av den nu foreslagna “tekniska justeringen” dra slutsatsen att
forseningar inte enbart &r ett problem i genomftrandet av den nationella
planen. I stort sett samtliga projekt i lansplanen &r forsenade minst samma tid
som den som gatt sedan beslutet om planen. Som vi konstaterat paverkar detta
kommersiella aktorers syn pa regionen som plats for investeringar. Men det
péaverkar ocksd medborgarnas syn pa de lokala frutséttningarna for
utveckling och samhéllsorganens férmaga att 16sa behov.

De stindiga tidsforseningarna av infrastrukturobjekten behover hanteras bade
i upplégg av kommande nationell plan/lénsplan samt avseende
huvudménnens férméga att driva projekt till genomforande.

Prioriterade behov pd Sodertorn ur ett regionalt och
transportovergripande perspektiv

I enlighet med RUFS 2010 4r foljande utvecklingsinsatser avseende
transportinfrastrukturen beslutade och av stor betydelse f6r Sédert6rn. Vi har
under framtagandet av lansplanen/nationella planen 2014-2025 framfort
dessa, och vill &ven nu i denna tekniska remiss papeka behovet av dem.

e Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala
stadskidrnorna

o Spéarvig syd for en sparutbyggnad mellan regionala
stadskérnor

o Fullfsljande av pendeltagets dubbelspér dnda fram till den
regionala stadskérnan Sodertélje centrum inklusive
stationsombyggnad

o Dubbelspar Hemfosa- Nynédshamn

e Forbittrad storregional tillginglighet med kollektivtrafik
o Snabba och bekvima forbindelser till bl.a. Arlanda och
Skavsta med inférandet av en regionpendel, inklusive
direktforbindelser frAn Nyndshamn till Arlanda
o Okad kapacitet pa Svealandsbanan
o Genomférande av Ostlinken

¢ Biittre mojligheter att arbets- och studiependla med cykel
o Utbyggnad av de regionala cykelstraken méste fullfoljas
genom den sérskilt utpekade cykelsatsning Sodertdrn, och
inom och mellan nirbelédgna regionala stadskérnor ska det
finnas mojlighet till arbets- och studiependling med cykel.

e Forstirkt vigkapacitet
o Tvirforbindelse Sodertérn maste paskyndas for effektivare
regionala tvarforbindelser mellan och till stadskérnorna.
o Kompletterande tgérder pa E4/E20 vid trafikplats Hallunda
samt genom Sodertélje
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o Vig 226 Varsta-Tumba-Huddinge-Stockholm &r for den véstra
delen av vér regiondel prioriterad vad giller framkomlighet,
trafiksikerhet och for att eliminera nuvarande barriérer

o Forbittringar pa riksvig 57 Gnesta-E4 och Forbifart Jarna.

Sodertornskommunernas synpunkter pd Linsstyrelsens tekniska
Jjustering av linsplanen 2014-2025

Lénsstyrelsen avser gora en teknisk justering av Lansplan for regional transport-
infrastruktur 2014-2025. Det innebir att ldnsplanen anpassas till faktiska f6rhal-
landen, inte att objekten omprovas.

Sédertérnskommunerna positiva till att linsplanen justeras
Sodertornskommunerna 4r positiva till att 1&nsplanen nu justeras. Att tidplan
och budget for respektive objekt justeras med de nya uppgifter som kommit
fram sedan lansplanen faststéilldes i juni 2014. D ldnsplanen ligger till grund
for de investeringar som ska genomforas 4r det bra att den innehéller korrekta
uppgifter.

Av stor vikt att klara ut finansieringen vid Sédertilje C

Sédertilje 4r en av de fyra utpekade regionala stadskérnorna pa Sodertdrn,
och har didrmed en stor betydelse for hela regionens utveckling. Sodertilje har
stor arbetsmarknad och en mycket stor andel som pendlar till och frén
Sodertélje med tag.

Diskussionerna om utvecklingen av Sédertélje C har pagétt under mycket
lang tid och akt6rerna har forbundit sig att genomféra ombyggnaden i
samband med att ldnstransportplanen beslutades. Objektet Sodertélje C dr nu
borttaget som en konsekvens av en av Landstinget ensidigt genomfrd
budgetneddragning. S6dertérnskommunerna vill framfora att det &r av
yttersta vikt att landstinget star fast vid sin utféstelse mot Sodertilje och
Sodertérn genom att sékerstilla finansieringen av sin del av objektet. Vi vill
nu sikerstilla att objektet inte tappas bort och accepterar Lénsstyrelsens val
att dverfora lansplanens medfinansiering till dtgdrdsomrade “Kollektivtrafik™
- i avvaktan pé att en 16sning mellan parterna kan uppnés.

Vig 226 — forseningarna far konsekvenser for bostadsbyggandet

Vig 226 har under mycket lang period varit foremal for utredningar, forslag
till atgérder, atertagna forslag till tgérder och stéindiga forseningar i
genomforandet av verenskomna insatser. Det géller inte minst strackningen i
Botkyrka, dir Forbifart Tullinge varit en del i den regionala planeringen i
manga &r. Nu forsenas den forsta etappen ytterligare, trots avtal om
genomfrande och medfinansiering. Konsekvenserna blir oacceptabla for
bostadsbyggandet och ddrmed for den regionala stadskérnan Flemingsbergs
utveckling.



Sodertérnskommunerna positiva till att statsbidragsfinansierade objekt
for 6kad cykling utokas

I samband med den tekniska 6versynen har det konstaterats att flera av
objekten inom framforallt Sodertérn kommer att bli billigare &n tidigare
beréknat. Inom ldnsplanens ram har 68 miljoner kronor frigjorts. Lénsstyrelsen
foreslar att dessa medel nyttjas till att utoka ramen for statsbidragsberéttigade
atgérder dels for ombyggnation av Slussen bussterminal dels for
cykelatgérder. S6dertornskommunerna dr positiva till medel for forbéttrad
cykelinfrastruktur.

For Sodertornskommunerna

Katarina Berggren
Ordforande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Daniel Dronjak Nordqvist
Ordforande i kommunstyrelsen i Huddinge

Boel Godner
OrdfSrande i kommunstyrelsen i Sodertilje

Lennart Kalderén
Ordforande i kommunstyrelsen i Salem

Anna Ljungdéll
Ordférande i kommunstyrelsen i Nynéishamn

Meeri Wasberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Haninge

Fredrik Sawestahl
Ordforande i kommunstyrelsen 1 Tyres6

Bob Wallberg
Ordf6rande i kommunstyrelsen i Nykvarn
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Enheten f6r samhalisplanering
Robert Ortegren
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Linsstyrelsen avser gora en teknisk justering av Léansplan for regional transport-
infrastruktur 2014-2025. Det innebér att vi anpassar planen till faktiska forhal-

{landen, inte att vi provar alla ingdende projekt.

Skaél till remissen

Enligt Férordning (1997:263) om lénsplaner for regional transportinfrastruktur
ansvarar Linsstyrelsen for framtagandet av planen. Den ska vara till ledning for
fordelning av medel for investeringar och frbéttringsatgérder. Bland annat ska
den ange standard pa anléiggningarna, redovisa dtgérdernas beréknade kostnader,
redovisa berdknade arliga medel i statlig medfinansiering for olika dndamal samt
redovisa objekt som beriiknas kosta minst 25 miljoner kronor.

Om en visentlig avvikelse behdver goras 1 friga om innehéllet i en faststdlld lans-
plan, ska Linsstyrelsen #indra den. Innan beslut om #&ndring av en plan fattas ska
yttrande inhémtas frin kommuner, Landstinget och andra berérda myndigheter.

Enligt Férordning (2009:237) om statlig medfinansiering till vissa regionala
kollektivirafikanldggningar far linsplanen medfinansiera bland annat byggande av
vég- och sparanléggningar for regional kollektivtrafik samt byggande av stationer
och terminaler med mera. Medfinansieringen far beviljas fér investeringar och
kan uppga till 50 procent av kostnaderna.

Trafikverket ansvarar for genomftrandet av lénsplanen och Landstinget mottar
stor statlig medfinansiering frén ldnsplanen for sina investeringar. Bada parter har
aviserat sddana #dndringar i tid och kostnad att Lénsstyrelsen anser det vara
vésentlig avvikelse.

Linsstyrelsen har dérfor begirt in underlag fran Trafikverket och Landstinget
avseende uppdaterade kostnader och tidplaner for lansplanens objekt. I l&nsplanen
redovisas dven atgirder pa linsvignitet som finansieras via tréingselskatt. Aven
dessa har setts 6ver.

Vad som dndrats

Andringar har gjorts avseende kostnader och tidplaner for ett antal objekt. I ndgot
enstaka fall har omfattningsforéndring skett. Lansstyrelsen anser att dessa
forandringar inte dndrar beskrivna effekter av linsplanen och gor dérfor ingen ny
konsekvensbeskrivning i samband med justering.

Inom den statliga delen har de flesta tidplaner skjutits ett eller tva &r bort i tiden
bade vad giller byggstart och 8ppnande for trafik. I ett par fall &r det ytterligare
négot &r och i ndgot enstaka fall ror det sig om tidigareldggning.

1{10)
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Lansstyrelsen Stockholm Hantverkargatan 29 010-223 10 00 stockholm@lansstyrelsen.se
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Vissa av de statliga projekten har haft en kraftig sénkning av kostnadsprognosen
medan andra har haft en kraftig Skning. Totalt sett s 4r det en svag kostnads-
minskning pa de statliga objekten.

Tre &tgérder inom &tgéirdsomradena cykel och kollektivirafik har fatt en kostnad
som overstiger 25 miljoner kronor. Lansstyrelsen har valt att flytta dessa frén
&tgirdsomréadena cykel respektive kollektivirafik och namnge dem samt minskat
atgirdsomradenas finansiering i motsvarande omfattning. Det innebér att respek-
tive tgardsomrade minskat i ekonomisk omfattning, men att den totala satsningen
pa cykel respektive kollektivtrafik kvarstar. De tre objekten ér:

e 226 Gang- och cykelvig Skyttbrink-Tullinge station, 28 mnkr
e 229 Norra Skondal bytespunkt, 48 mnkr
e 859 Cykel Mirstastréket och Knivstastraket, 42 mnkr

For dessa tgirder, samt ytterligare négot fall med omfattningsféréndring, finns
nu objektbeskrivningar (se nedan).

Vad giller medfinansieringen till landstinget ror det sig ungefir till lika delar om
forskjutningar i tid som oforéindrad tidplan. Landstinget redovisar bide kostnads-
dkningar och kostnadsminskningar. Ett objekt #r borttaget frén Landstinget
nédmligen Sédertilje C bytespunkt. Eftersom det inte finns nagon mottagare for
den statliga medfinansieringen kan objektet inte kvarsté i linsplanen av formella
skil kopplat till de styrande forordningarna. Linsstyrelsen har dock valt att Sver-

fora lansplanens medfinansiering till atgérdsomrade kollektivtrafik i véntan pa en
18sning mellan parterna.

I tabellen nedan foljer en sammanfattning av de berdrda projekten som paverkar
tidplan och kostnad fér Lénsplanens anslag respektive dtgérder pé lansvignitet
finansierade med tringselskatt for perioden 2014-2015:

Namn Andrad Andrat firdig- | Andrad | Ovrigt
byggstart | stéllande (ar) | kostnad
(&r) {mnkr)

LANSPLAN

Slutreglering m m +2 Aterbetalning pa tva objekt i tidigare

foregdende plan plan samt uttagen kostnad for
granskning av vigplaner m m.

Nyn#sbanan, dubbelspar | +1 +1 -79 Successiv kalkyl samt inkormna anbud
visar pa lagre kostnad.

Nynésbanan, +2 +2 Férsening av utbyggnad av Norviks

godsanpassning hamn

Nyn#sbanan, Vega +1 -1 -55 Successiv kalkyl samt inkomna anbud

pendeltagsstation visar pa lagre kostnad. _

Roslagspilen, utredning -18 Utgdr. Trafikverkets utredning &r kiar.
Kvarstaende forslag &r &lgérder under
Landstingets ansvar. Medfinansiering
kan inte beviljas till utredningar.

Sbdertalje C, +2 +18 Dyrare véxlar, hantering av farfigt

bangardsombyggnad gods m m.

77 Lansgransen-Rosa och +1

atgarder i Rimbo
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Datum

2015-09-21

Beteckning

222 Mélnvik-insjén +4

(kollkdrfalt)

226 Hogskolan tpl anslut- | +2 +3 Samordning andra pagaende projekt.

ning Alfred Nobels allé

257 Tungelstavigen Reviderad objektbeskrivning,
funktionsutredning pagar.

267 Rotebro-Stéket +1 +1

274/667 Hemmesta +1 +1

végskal

556 Stavsvégen Reviderad objektbeskrivning,
funktionsutredning pagar.

642/678 Férieléigen +3 +3 +7 Overklaganden, komplicerad process,

Tynningdférjan omtag i planidggningsprocessen.

262 Danderyd-R&sjon +2 +19 Innehalisdkning for tillganglighets-
anpassning av busshaliplatser och
anslutningar av busshallplatser.

259 Gidmstavégen +1 +1

Cykelsatsning Sddertém

260 Aitastraket +2 +3 +35 Tidigare kostnad raknad pa schablon,

Cykelsatsning Stdertérn hinsyn ¢j tagen till intrang i fastig-

' heter och kinsliga miljéer.

Lidingébanan + 36 Ett felredovisat behov fran landstinget
till planen 2014 som eventuelit skulle
15sas inom Trafikverket. Ej
framgangsrikt.

Roslagsbanan etapp 1 och +2 Kostnadséndringar paverkar inte

2 lansplanens medfinansiering.

Sédertélje C, bytespunkt Utgar Landstinget har inga medel avsatta
och da kan lanspianen inte
motfinansiera. Lénsstyrelsen tilifér
daremot motsvarande utrymme till
atgardsomrade kollektivtrafik i véntan
pa 16sning mellan parterna.

Tvérsparvag Ost, +4 TidfSrskjutningen avser upprustning-

modemisering av en av Saltsjdbanan (ej tvérbana till

Saltsjcbanan och tvirbana Sickia). Kostnads#ndringar paverkar

till Sickla inte {ansplanens medfinansiering.

Tvérsparvag Kista +4 -37 Kostnadsminskning om 185 mnkr,
fordelas landstinget 50 %, Sthim stad
30 % och Linsplanen 20 %.

Tvarsparvag Syd, +1 Kostnadsdndringar paverkar inte

Flemingsberg-Skérholimen lansplanens medfinansiering.

Gulimarsplan, bytespunkt +1

Slussen bussterminal +4 +4 Kostnadsandringar paverkar inte
lansplanens medfinansiering.

Skillnad i total kostnad jamfort med géllande plan: -68 Totalt frigérs 68 miljoner kronor i
lansplanen. Dessa fordelas 50
miljoner statlig medfinansiering till
Slussen och 18 miljoner tilt
atgérdsomréade cykel

TRANGSELSKATT

57 Gensta-E4 +2 +2 +53 Ny successiv kalkyl.

73 Vega trafikplats +1 +1

77 Lénsgransen-Rosa och +1

atgarder i Rimbo

222 Kvarnholmen +1 +1

trafikplats

222 Mblnvik-Alstaket +4 +4 Tidigare tidplan for optimistisk.

222 Skurubron +3 +4 + 81 Successiv kaltkyl visar kostnads-
Skningar for de nya broarna, frimst
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pga kade stalpriser, dyrare mark-
I6sen, stérre omfattning av buller-
atgérder, ytterligare kostnader for
vattenverksamhet. Tidigare anslaget
via Nationella planens drift- och
underhdiisbudget fér inte anvéndas i
samma utstrdckning som téankt.
Férutom Skade anslag for trangsel-
skatten dkar uttaget av brukaravgifter
med 125 miljoner kronor. Férdelning
mellan tréngselskatt och brukar-
avgifter ar reglerat i avtal.

226 Huddingevégen *:3 +4 Oklarheter i projektets omfattning.

oskyddade trafikanter

226 Palamalmsvégen- +2 +1

Hbgskolan

226 Tumba-Tullinge +2 Kraftig opinion mot avstédngningarma.

261 Nockeby-Tappstrom +1 +1 -134 Ny successiv kalkyl.

268 E4-Grana +2 +4 Senareliiggning pga utredning av
alternativ for att halla totalkostnaden.

276 Sjébergsvégen- +1 +1 Reviderad objektbeskrivning.

Akersberga

1103 Tulkavégen -2 -2 Holmen och Norrtélje kommun

tidigarelégger sina medel,

Skillnad i total kostnad jamfért med géllande plan: 0

Ny féreslagen ekonomisk férdelning

Liansplanens kostnader redovisas i prisniva 2013-06. De uppdaterade kostnaderna
for Trafikverket 4r i samma prisniva. Landstinget har levererat kostnader som &r en
blandning av prisniva 2013-06, 2014 och 2015. Det har i princip inte varit nagon
inflation under den géngna planperioden varfor Lansstyrelsen accepterat detta
eftersom det #r lénsplanens medfinansiering som &r av betydelse och inte
Landstingets exakta kostnad (s4 linge kraven for statlig medfinansiering uppfylls).

Lansplanen har en tilldelad &rlig ekonomisk ram att férhélla sig till. Ar2014
overskreds ramen av Trafikverket vilket far till f6ljd att det blir en minskning
2015. Over en fyradrsperiod ska ramen vara utjimnad.

Ovan angivna éndringar i tid och kostnad i kombination med den &rliga ekonomiska
ramen gor att dven vissa andra justeringar har gjorts i forhallande till géllande plan.
Det handlar till exempel om att &tgérdsomréden fatt en annan frdelning &ver éren
eller att medfinansieringen till Landstinget fatt en &rlig omfbrdelning. Inga namn-
givna objekt har flyttats tidsméssigt eller fatt annan byggtid.

Inom ldnsplanens ram har 68 miljoner kronor frigjorts. Av dessa fordelas

50 miljoner till 6kad statlig medfinansiering av Slussen bussterminal i enlighet
med tidigare avsiktsforklaring. Ovriga 18 miljoner tillfors atgdrdsomréde cykel.
Lénsstyrelen har justerat linsplanen samt &tgérder finansierade med tréingselskatt
enligt f6ljande:
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Lsnsplan for Stockholms in 2014-2025 g3] X% £s
Stutreglering forra planen samt vigplanerm m 2 0,0% 0
Statliga spir 870 175 8 L
Nynisbanan, dubbelspdr {etapp Tungelsta-Hemfosa) 335 33 4
Nynisbanan, godsanpassning kraft/buller 170 2,0%} . 5 85 55 5%
Nynisbanan, Vega pendeistation 345 175 19%| & 3 74 27 27 2
Viegs pendelstution, Landstinget | 4 n E] E 1
Vega pendetstotion, Homioge komun 2 H 3 % » u .
Roslagspilen, utredning 2 1 1
Sodertdtje C, bangdrdsombyggnad 118 | 14%) 0 7 ¥ 22 74 3
Statiiga vigar 1363 627 :o,jl'il 19 84 86 167 123 317 18 30 30 c 0 0
77 Lansgrinsen-Résa och dtgdrder | Rimbo 773 559 2,5%) 13 198 3
Vig 77, Tréngpseiskott 289 4 s FJ ” 151 61 s 5
222 MBlnvik-tnsjdn {kollkSrialt) 81 | 0% 1 ” 3
226 Hisgskolan tpl anslutning Alfred Nobels alié 220 SBH 17%| 2 2 2 1 1 a5 59
26 Higshok i , L] H s 1 2 » »
229 Norra Skdnds| bytespunkt 48 0,6%| 1 12 3 12
257 Tungelstaviigen 35 0.4%f 1 2 5 1 16
267 Rotebro-Staket 290 3,3%] 15 3 67 138 70
274/667 Hemmesta vigsks! b 0,3% 3 10 12
556 Stavsvigen &5 0,7%| 2 3 30 30
642/678 Firjeligen Tynningdférfan 24 03%} 1 1 1 1 9 11 2
Statlig medfinansiering regional kotfektivtrafik spdr 17036 12912 473%| 692 & 120 ' 171 295 128 51 © 285 ' 477 ' 485 ~ 465 ' 470 ' 505
LidingSbanan upprustning 458 212 2,8%] 246
Uding3banar upprustning, Landstinget a2 - H 2
Roslagsbenan1+ 2 4933 4003 10,7%| 334 41 145 280 130
R8 14 2, Nationell plon a2 a2
R0 2 + 2, tordstinget, Yffren 2014 avser fotalt utfell tom 2014 B 3582 2 s 388 s0¢ a2 X
Roslagst 1624 Is fsfidi 636 339 297 34%x| 13 70 35 128 S1
RE 1+ 2k filjirs, Koenmuner ng - ] s [
Tunnelbana Hagastaden 2100 1275 825/ 9,5% 24S 280 300
Tunnefbona Hopestaden, Lendstinge? 50/ 50
Tunnsibanc Hogastaden, Hationel! plon 125 s
Tunnelbana Hogasteden, Soing komman 100 [ =
Tunnelbana Hogastader, Storkhoims stad 80 25 55 1o
Tunaelbarss Hogastoden, Trangtelskutter 0 us 5
Tvirspirvig Ost, modernis. av SB och tvirbana til Sickla 1671 1260 411 47%| 100 120 101 0
Wlrspdrodg O, Notionei plon w2 e 210
Tudvapdevy OnY, Nocka kommun “ ©
Tirspdrvsg O, Londstinget . [23% J 106 81 b E N w0 145
Tvirspdrvig Kista 2957 236§ 591 6,8% 129 140 197 125
Tebgspiredy Kista, Stockhoims stod oy 2 222 w 30 2
Telrapdrobg Kista, Landstinget. Siffron 2014 evser utfall tom 2014 1479 i o m i 1356 21 3 3 < 45 150 116
parvig Syd, i berg-Skiirholmen 41282 3457 825 9,5%| 210 220 180 WS
Podrspdrvig Syd, Lands 3457 z £l 30 00 100 L) 590 50 dos
Statlig medfinanstering reglonal kollektivtrafik vigar 1912 1323 589 68%f © 47 25 2 a5 5 125 70 Fl 70 70 30
Brommapian bytespunkt 140 70 70 0,8%; 35 35
8rommaplan bytespunkt, Lendstinget » | . 5 s
{Gullmarsptan bytespunkt 150 75 75 0,9% 5 20 30
Gutimarspian bytespunke, Lorsdstinget 7 15 » » »
Haningeterassen bytespunkt 192 98| 94 1,1% 47 25 2
Haningeterossen bytespunkt, Londstinget a9 z o
i . s
Slussen bussterminal 1430 1080 350 4,0% 25 90 7 70 45 50
Shessen bussterminad, Landstinget . 1090 s £ P s in 20 20 185 s
Statlig medfinansiering kommunala vigar 12 68 43 2 7 13 21 0 [ [ 0 [] 0 [ []
Nordsydaxeln Stockholm 112 69) 43 2 7 13 21
Novdspdaeln Seockhaim, Stockhalims shod & 4 3 2 5
Regionala cykelstrik namngivna 237 237 9 20 35 sa 51 ' 68 4 ] o 0 0 0
226 Skyttbrink-Tullinge station 8 28 2 3 9 9 5
262 Danderyd-Rasjon 49 49 4 2 7 4 12
259 Gldmstavagen Cykelsatsning SSdertdrn 20 20 1 1 18
260 Vendelsistraket Skrubba Cykelsatsning Sadertdrn 40 g 1 1 38
260 Alitastraket Cykelsatsning Sédertéirn 58 58| [} 7 i 5 15 30
859 Mirstastraket och Knivstastriket 42 42 3 8 17 14 -
Surmma tgirdsomraden 3148 1157 1991 132 152 248 220 201 77 . 155 ~ 121 125 155 150 155
[Atgirdsomrade Cykel 966 383 583 a6 35 62 72 8 45 41 4 32 4 41 36
Cykel, statlig vig 201 01 ¢ 16 15 10 43 15 10 10 1 25 23 16
kel, statlig medfinansierin; 765 383 383 33 25 47 62 46 30 31 32 22 17 18 20
%tgirdsor_nride Enskilda vigar 21 60| 60 S 5 S 5 5 H 5 5 5 ] s H
Enskilda viigar, statlig medfinansierin 121 [ 50, H 5 5 5 S 5 5 S S 5 5 <
tgardsomride Kollektivtrafik To17 9] o8 % 4 714 19 38 & 5 22 4 s 563
Kollektivtrafik, statlig viig 199 , 199 5 19 2 39 15 7 10 9 8 16 1 2
Kollektivtraiik, statiig medfinansierin 819 09 409! 21 28 45 40 24 50 47 17 33 32 30 42
Atgardsomrade MIlj 150 75 7S] 3 6 1 6 7 7 & 7 5 1 5 §
Milja, statlig medfinansieri 150, 7S 75 3 [ il 6 7 7 6 7 3 7 5 5
Rtgardsomrade Trafiksakerhet 457 142 55| 23 31 % % 2 36 24 2 5 31 3 2B
Teafiksikerhet, statlig vig 02 | 212 7 19 20 13 17 22 17 16 18 kL3 20 19
Trafiksdkerhet, statlig medfinansieri 285 142 142] 15 12 30 12 11 14 7 7 7 £ 10 10
[ Atgardsomrade Agarder for efektivare storstadstrafik 397 87, 310 29 28 46 33 33 27 22 18 17 22 18 17
Atgirder, statlig vig 223 223 28 20 4 % 25 0 0 9 10 14 10 12
Atgarder, statllg medfinansiering 174 7] 87 1 8 6 8 8 I 12 9 7 8 8 5
Totalsumma 24977 16263 8716 380 537 831 86 98 698 698 698 690 650 690 650

Grén farg markerar produktionsdr

Angiven medfinansiering | kursiv stil §r { vissa fall indikativ  forhillande till arlig fordeining
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K d under planperioden (mkr, prisniva 2013)
Tringselskatteobjekten pé . © ~ & Y 5 - . "
[lsnsvsgnsceusmdm.ns I6n 2014-2025 g g g |8 g |8 |8 I8 8 glaid
Statfiga vigar 87 213 614 987 583 509 287 233 756 0
|S7 Gensta-E4 3 2 a7 111
57 Gnesta-£4, SSrmiands l8nsplan 2
73 Vega trafikplats 7 105 126 53
73 Vega trofiknlats, Haninge kommun 33 M 3
76 Forbifart Norrtdlje etapp 2
26 Frbifart Norrtllje etapp 2, NorrtSije komimun
77 Lansgrinsen-Rosa och dtglrder | Rimbo 6 20 77 151 161 135 5
Vg 77, Lansplon 2016-2015 n 198 3
222 Kvarnholmen tpl 1 8 [ 2
222 Kvarnholmen tp, Nocka kommurt 2 0 27
222 M8invik-Alstiket 6 1 1 & 54 95 77 43
222 Skurubron 5 15 39 62 102 135
222 Skurvbron, Brukstavgifter 130 7 202 5
222 Skurubson, Underkdil befintlig bro NP andech&li 1 9 5 7 9 ]
226 Huddingevigen oskyddade trafikanter 1 1 18 44 is
226 Pélamalmsvagen-Hogskolan ic 14 166 184 73
228 PilomalmsvBgen-Higskolan, Batkyrka kemrmun n 10 10
226 Tumba-Tullinge 0 12
261 Tappstrdm-Nockeby 18 13 90 345 285 34
261, Ekerd fommun &5
268 E4-Grana 7 8 12 55 25 35 Y& 185 75
268 €4-Grana, Upp. Vishy ech Valleatuna kammun 35 ] £
276 SjBbergsvigen-Akersberga 1 13 sg
276 siEbergsvagen-Akarsberga, Gsterskers komeun 7 1n
1103 Tulkavigen 2 1 3
1103 TulkavBgen, Norrtdlje komawn ”
1103 Tulkavligen, Privat medfinonsiering 18
Totalsummo 87 213 614 987 583 508 287 233 75 0 O

Gron férg markerar produktionsdr

Angiven medfinanslering i kursiv stif 8r 1 vissa fall indikativ | fdrhdllande till rlig fordelning
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Uppdaterade objektbeskrivningar

I nagra av projekten har omfattningsforéndringar skett till foljd av till exempel
atgirdsvalsstudier eller andra utredningar. Objektbeskrivningar finns nu dven for
de &tgiarder som flyttat frin atgidrdsomraden till namngivna.

226 Skyttbrink-Tullinge, gc

Langs Huddingevigen 16per det s& kallade Tumbastriket, ett viktigt regionalt
cykelstrak for arbetspendlare med malpunkter i Tumba, Flemingsberg, Huddinge
och Stockholm. Mellan Tullinge station och Skyttbrink industriomréde strax innan
Tumba saknas cykelvig.

Atgirden syftar till att 6ka framkomligheten och for cykelister och géende langs
och tvirs Huddingevégen, vig 226, strickan Vistra stambanan-Ragsvedsvigen.

Atgarden har tidigare inrymts i &tgirdsomrade Cykel, men verskrider nu 25mkr
och méste ddrfor namnges i lénsplanen.

859 Mérstastraket Knivstastraket, gc

Mirstastraket 4r ca 39 km 1angt regionalt cykelstrik och strécker sig mellan
Miéirsta och Stockholm. Stréket utgér ett viktigt strak for arbetspendling med
cykel. Atgirden innebér en trafikséker och framkomlig cykelfSrbindelse mellan
Verka/Umla och Rosersberg samt en ny korsningslosning for vég
859/Sabyholmsvigen.

Forslaget har tidigare inrymts i atgérdsomréde Cykel, men 6verskrider nu 25mkr
och méste dérfor namnges i ldnsplanen.

229 Bytespunkt Skéndal

Bytespunkt Norra Skondal &r en stérre bytespunkt i soderort med tét busstrafik
och ett stort antal pa- och avstigande passagerare. Atgirden avser ombyggnad av
bytespunkten i syfte att forbattra framkomligheten for busstrafiken och trafik-
sikerheten for resendrer. Objektet omfattar dven &tgdrder for kad trygghet i
gangvigsanslutningar samt infartsparkering och bullerdtgérder.

Forslaget har tidigare inrymts i dtgérdsomrade Kollektivtrafik, men Gverskrider nu
25mkr och méste dérfor namnges i ldnsplanen.

226 Huddingevidgen oskyddade trafikanter

Trafiksikerheten och framkomligheten p& Huddingevégen #r otillfredsstéllande
for samtliga trafikanter som firdas langs eller korsar végen. Syftet med atgérden
Ar att forbéttra tillgéingligheten och trafiksékerheten for de oskyddade trafikan-
terna vad giller rorelser bade léngs och tvérs vigen samt utreda forbéttringar for
kollektivtrafikens framkomlighet. Géng och cykelvégen ska avskiljas mot vég-
trafiken pd Huddingevigen och forbéttringar ska ske i passager.
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257 Tungelstavédgen

Delar av Tungelstavéigen har hoga trafikbullervirden, vibrationer vid bostider
samt manga oskyddade trafikanter. Utgdngspunkten &r att halla tillbaka trafik-
okningen s& att trafikalstring frén exploatering kan ledas pa Svrigt végnit samt
arbete med trafiksikerhet och miljo i befintlig strickning. Atgérder for forbittrade
forutsitiningar for kollektivtrafik, ging och cykel sasom héllplatsatgarder, cykel-.
parkeringar, ny géng- och cykelvig samt atgirdade passager.

276 Rosenkiélla-Akersberga

Atggirden syftar till att 6ka trafiksikerheten lings vég 276 samt kapaciteten i de tre
befintliga treviigskorsningarna mellan vig 276 och Sockenvigen. Tillgéngligheten
och trafiksikerheten ska forbittras for oskyddade trafikanter med bland annat en
gang- och cykelbro Gver vég 276. Atgérden innebér &ven anléggande av nya hll-
platser, cirkulationsplats samt anléggande av accelerationsfilt och retardationsfilt.

556 Stavsvigen

Stavsvigen utgor en forbindelse mellan Tungelsta titort och vig 73 via trafikplats
Fors och trafikplats Gryt. | samband med &tgérder pa vig 257 genom Tungelsta
och Visterhaninge samt for att klara trafikalstring frén planerad exploatering
behover trafiken ledas pé Svrigt vignat. Vigen har potential att avlasta vég 257
men har i dagsléget for 1ag standard. Atgérder som utreds &r forbéttrad framkom-
lighet, tillginglighet, miljé och okad trafiksikerhet pa den statliga delen av végen.

Sparvidg Syd

Sparvig syd innebir anliiggande av en kapacitetsstark kollektivtrafik tvarforbin-
delse p& Sodertsm. Efter att etappen Flemingsberg - Skirholmen har utretts
nérmare har kostnaden for objektet sjunkit. Kostnadsminskningarna hénger
samman med val av teknisk standard och utformning i stadsmiljd.

Gullmarsplan, bytespunkt

I och med 2013 &r Stockholmsoverenskommelse om tunnelbaneutbyggnader far
Gullmarsplan 6kad betydelse i framtiden. Detta foréndrar forutséttningarna for
ombyggnationen av bytespunkten och tidplanen forskjuts tva ar. Budgeten kvar-
stér emellertid. Den 15sning som nu foreslés for Gullmarsplan innebdr dver-
déckning av tunnelbaneperrongerna och anléggning av en bussterminal ovanpa.
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Synpunkter pa remissen

Synpunkter pa remissen ska vara Linsstyrelsen tillhanda senast fredagen den

20 november. Synpunkter séinds till samhallsplanering.stockholm(@]lansstyrelsen.se,
ange beteckning 342-31682-2015 i &mnesraden.

Giliande ldnsplan finns pa Linsstyrelsens hemsida:
http://www.lansstyrelsen.se/stockholm/Sv/publikationer/2014/Pages/lansplan-for-
regional-transportinfrastruktur-i-stockholms-lan-2014-2025.aspx.

Fragor pa remissen besvaras av:
Emma Strém, 072-518 43 27, emma.strom(@lansstyrelsen.se
Robert Ortegren, 070-685 51 98, robert.ortegren(@lansstyrelsen.se

Med vinlig hélsning
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Robert Ortegren -
Trafikdirektor



Séndlista
Kommuner:

Botkyrka kommun
Danderyds kommun
Ekerd kommun
Haninge kommun
Huddinge kommun
Jarfilla kommun
Liding6 stad

Nacka kommun
Norrtédlje kommun
Nykvarns kommun
Nynishamns kommun
Salems kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna stad
Stockholms stad
Sundbybergs stad
Sédertilje kommun
Tyrest kommun
Taby kommun

Upplands Visby kommun

Upplands-Bro kommun
Vallentuna kommun
Vaxholms stad
Virmd6é kommun
Osterdkers kommun

Ovriga:
MALAB
Arlandabanan
A-train
Boverket

Cykelframjandet Storstockholm

Energimyndigheten

Fastighetsigarna Stockholm

Forsvarsmakten

Handikappférbundet Stockholm

Jernhusen
Kammarkollegiet
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Kollektivtrafikant Stockholm
Kommunfbrbundet Stockholms lén
Luftfartsverket

Linsstyrelsen Gotland
Lansstyrelsen Sédermanland
Lénsstyrelsen Uppsala
Linsstyrelsen Véstmanland
Motorménnen
Naturskyddsféreningen
Naturvardsverket

NTF

Polismyndigheten i Stockholms l&n
PRO Stockholm

Region Gotland

Region Orebro

Region Ostergétland
Regionférbundet Sormland
Regionférbundet Uppsala
Resenérsforum
Riksantikvarieimbetet
Riksfsrbundet enskilda végar
Sjofartsverket

Skogsstyrelsen
Skirgardsstiftelsen

SMHI

Stockholm Business region
Stockholms byggmastarforemng
Stockholms hamnar

Stockholms handelskammare
Stockholms léns landsting
Swedavia

Svensk cykling

Svensk kollektivtrafik

Svenska bussbranschens riksforbund
Svenska cykelsdllskapet
Svenska taxiforbundet

Sveriges Akeriférening
Sodertilje hamn

Trafikverket Borlédnge
Transportstyrelsen



