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Forord

Sommaren 2015 gav Sodertilje kommun Trivector Traffic i uppdrag att ta fram
en parkerings- och trafikstrategi. Parkeringsstrategin har tagits fram for
Sodertilje stadskdrna och dr en fordjupning till kommande trafikstrategi som
kommer att ha ett kommundvergripande fokus. Parkeringsstrategin innehéller
en nuldgesanalys, riktlinjer for parkering, samt ny parkeringsnorm for cykel
och bil i stadskirnan. Dessutom ingar rekommendationer for en eventuellt ny
parkeringsanldggning i stadskérnan.

Utredningen har genomforts av en arbetsgrupp bestdende av tjanstemén fran
Sodertilje kommun, samt konsulter fran Trivector Traffic. Fran Trivector har
civing. Erik Sjaunja och civ.ing. Eric Dahlén genomfort utredningen och
skrivit merparten av texterna, medan tekn.lic. Christer Ljungberg har
kvalitetsgranskat arbetet och kommit med expertkunskap. Mats Johannesson
och Anders Eklind har varit S6dertiiljes projektledare, medan Lars Neimert har
bidragit kunskap kring dagens parkeringshantering.

Stockholm, december 2015
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1. Inledning

1.1 Bakgrund

Sédertilje kommun pekar i sin Oversiktsplan och stadskdrneprogram ut den
onskade utvecklingen i kommunen och den centrala staden. Tillgénglighet och
hallbarhet dr nyckelord for samhélls- och trafikplaneringen. For att konkretisera
vad ambitionerna innebdr for trafiken finns behov att ta fram en trafik- och
parkeringsstrategi som tar ett samlat grepp pa fragestillningarna. Denna rapport
utgér en parkeringsstrategi for centrala Sodertdlje, Ovriga kommundelar
kommer behandlas i pdgéende arbete med en trafikstrategi for hela kommunen,
vilken planeras vara kiart under 2016.

1.2 Syfte

Syftet med parkeringsstrategin &r att den ska vara ett anvéndbart verktyg i
kommunens trafik- och samhillsplanering. Parkeringsstrategin ir ett verktyg
for att dka tillgingligheten, bidra till mer héllbart resande och i forlangningen
dven minska de trafikrelaterade problem som idag finns i centrala Sodertilje.
Strategin ska ockséd bidra till att 6ka samsynen for hur parkeringsfragan bor
hanteras framdver, inte minst kopplat till kommande exploateringsprojekt i
centrala Sodertilje. Riktlinjerna och parkeringstalen ska pa si vis utgdra en
gemensam grund for olika aktorer, sdsom trafik- och sambhéllsplanerare och
exploatdrer, i utvecklingen av staden.

1.3 Koppling till andra dokument

Sodertilje kommer under 2016 att ta fram en kommungvergripande
trafikstrategi. Parkeringsstrategin for stadskdrnan utgdr ett fordjupnings-
dokument till trafikstrategin. Férutom parkeringsstrategin kan det bli aktuellt
att ta fram ytterligare fordjupningar kring frdgor som aktualiseras i den
kommande trafikstrategin, t ex trafiksékerhetsstrategi, géngplan och
godstrafikplan etc.
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2. Nulage

I detta kapitel beskrivs dagens parkeringssituation i Sodertélje stadskéma.

2.1 Utredningsomrade

Parkeringsstrategin for Sodertélje stadskédrna utgar fran omradet som begrénsas
av Kvarnbergsgatan i norr, Oxbacksleden/Nykdpingsvégen i vést, kanalen i &st
och parkeringsplatserna vid Skomakargatan(M&rten) i syd.
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Figur 2-1  Utredningsomradet Sodertélje stadskarna.
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2.2 Bilparkering

Utbud

Inom utredningsomréadet finns kommunal parkering pa allmin platsmark som
kantstensparkering och pa markparkeringsytor, dessutom finns ett antal storre
parkeringsanlidggningar. Omfattningen och hur dessa &r reglerade beskrivs
nedan.

Reglering

Gatumark

Gatumarksparkeringen i centrala Sodertélje &r indelat i fyra parkeringszoner
med varierande avgiftsreglering. Hogst avgift giéller i stadskdrnan (grén zon),
dérefter avtar avgiftsnivan lidngre frén stadskdrnan (bla, vit (r6d pa kartan
nedan) och gul zon), se karta och tabell nedan.
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Figur 2-2  Avgiftsnivaer pa gatumarksparkering i centrala Sodertélje. Kalla: sodertalje.se
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[ tabellen nedan redovisas regleringen for parkeringen som finns pa gatumark i
centrala Sodertilje.

Tabell 2-1 Géllande reglering pa gatumark i centrala Sédertélje, zonerna framgar av Figur 2-2 ovan.
Kélla: sodertalje.se

Forslag till avgift
per timme

Forslag pa tidsreglering

Grén zon (stadskarnan) Vardagar kl 8-20 och lérdag-séndag kl 8-16
Vardagar kl 8-20 och Iérdag-sdndag kl 8-16
Vardagar kl 8-18 och lérdag kl 8-16

Vardagar kl 8-18

Bla zon

Réd zon

Gul zon

Parkeringsanldggningar

I stadskdrnan finns fem stdrre parkeringsanldggningar, fyra parkeringsgarage/-
hus, samt ett parkeringsdick, se tabell och karta nedan. Anldggningar dgs av
olika fastighetséigare men samtliga drivs av foretaget Q-park.

Tabell 2-2 Parkeringsanlaggningar i stadsk&rnan, se lokalisering i kartan nedan. Kélla: g-park.se

Antal Infart/Adress Oppettider
platser

P-hus Tellus 175 Képmannagatan 7 Man-Fre 6-20, L6r-S6n 6-18

Garvaregatan 9 och

P-hus Luna 322 Radhusgatan 10 Man-Sén 7-19.30
P-hus 83 Rédhusgatan Man-Sén 7-22
Telgehuset

P-hus Kringlan 278 Slussgatan 1 Man-Fre 6-20.30, Lor 8.30-

17.30, S6n 10.30-17.30

P-hus Asken Lovisinsgatan 3-5 Man-Fre 6-18, L6r-Sén 10-
18
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1 Tellus

* 4 Kringlan
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Figur 2-3  Parkeringsanlaggningar i Sédertélje stadskérna dar Q-Park &r entreprenér.

Belaggning pa parkering i stadskdrnan

Sodertilje genomfor kontinuerliga beldggningsstudier pa parkeringsplatserna i
och kring stadskirnan. Den senaste studien gjordes 2014, dir beldggningen i
parkeringsanléggningar och pa markparkering studerades en fredag, 16rdag och
sOndag, se tabell nedan.

I parkeringsanlidggningarna var beldggningen generellt 14g och oavsett dag och
tidpunkt var det aldrig hogre dn 90 procent upptagna platser. Pa
markparkeringen skiljde sig beldggningen beroende pé lige, de mest centrala
platserna pd K6pmangatan och Stortorget hade en beléggning ver 90 procent.
For 6vriga parkeringsplatser varierade beldggningen relativt mycket.

Fran beldggningsstudien dras slutsatsen att det inte finns nagon brist pa
parkeringsplatser, ddremot uppstar situationer dér parkering inte alltid &r ledig
exakt pa de platser dér den som vill parkera 6nskar.
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_ under 65% (mer &n 1av 3}
Gul meilan 65-90%
Sver 90 % {under 11edig plats av 10}

P-hus Antal p-platser frekio9 frekl13 frekl15 lorkl13 sénkil4
Kringlan 278 !
Luna 322
Macdonaldsparkering 30
Telgehuset 83
Tellus 175
Markparkering Antal p-platser
1iyran 100
2 Orionkullen 20
3 Képmangatan/Vastra kan 20
4 Stortorget 30
5 ABF-huset 45
6 Solen 30
7 Spinnrocken 95
8 Centralstationen 100

Figur 2-4 Belsggning pa parkering i centrala Sodertélje. Kalla: Tyréns (2014), Parkeringsscenarier
Sédertélje centrum 2014-2030

Boendeparkering pa gatumark

I Sodertilje dr det mojligt att ansdka om boendeparkering for att fa parkera till
en ligre taxa pd kommunens gatumark. En maénads betalning kostar 400 kr.
Fram till nu har detta inte varit m&jligt for boende i stadskérnan. Detta 4r dock
pa vig att dndras inom kort. Boende i stadskérnan kommer déremot inte kunna
parkera sin bil stadskirnan, istillet blir de hinvisade till platser i de tre
befintliga omrddena dir boendeparkering r tillaten (omradena stra, véstra och
soder), se boendeparkeringszonerna i Figur 2-5 nedan.
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Figur 2-5 Zoner fér boendeparkering. Kalla: sodertalje.se

Bilparkering med laddstolpar

Sédertilje har i samarbete med Telge Energi placerat ut sju laddstolpar (tvd
parkeringsplatser téicks per stolpe) i kommunen, varav den ena &r vid Telges
kontor pd Storgatan, tva vid stadshuset och en pa Bangatan strax sdder om
stationen. Ovriga laddstolpar finns utspridda i kommunen. Varje laddstolpe kan
ladda tva bilar samtidigt. Laddningen tar cirka tvd timmar och platserna &r
reglerade till max 24 timmar. Elen &r for nédrvarande gratis, men den som
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parkerar behdver betala parkeringsavgift i de fall det &r aktuellt. I borjan av
2016 ska kommunen och Telge Energi att utvérdera om det finns efterfrdgan pa
fler platser i kommunen, samt om elen fortsatt ska vara kostnadsfri.

2.3 Cykelparkering

Utbud och kvalitet

Det saknas statistik over hur manga cykelparkeringsplatser som finns i
stadskdrnan och vilken kvalitet de héller. I kommunens cykelplan fran 2013
konstateras att det generellt rader brist pa attraktiv cykelparkering och att det
specifikt i stadskéirnan endast finns ett fatal platser.! Cykelparkeringen saknar i
regel viderskydd, belysning och mojlighet till ramlasning. Detta bekriftas i
samtal med tjanstemén pd kommunen som héller med om att cykelparkeringen i
stadskirnan dr eftersatt’.

Det nimns ocksé att bilparkeringen ofta dr lokaliserad ndrmare maélpunkt
jamfort med motsvarande cykelparkering, samt att kommunen inte tillimpar
ndgon cykelparkeringsnorm vid nya exploateringar vilket gér det svart att
sdkerstilla att ett tillréckligt antal tillfors.

Vid stationen finns ett antal cykelparkeringsplatser med véderskydd, dven vid
varuhuset Kringlan inne i stadskédrnan har nya platser uppforts under tak.
Detsamma giller exempelvis vid Ostertilje station och Sodertilje hamn for att
uppmuntra kombinationsresor med cykel och kollektivtrafik.

' Cykelplan (2013), sid 15
2 Mats Johannesson och Anders Eklind, Sédertilie kommun
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3. Parkeringsriktlinjer stadskarnan

I detta kapitel beskrivs riktlinjer for arbetet med parkering och vilka mal de ska
stodja.

3.1 Mal som riktlinjerna ska stédja

Ambitionen #r att tillimpningen av riktlinjerna kommer att skapa
forutsdttningar  for kommunen att nd sina vergripande mal. Nedan
sammanfattas malen som finns 1 Sodertdljes 6versiktsplan och
stadskérneprogram.

Oversiktsplan 2013-2030

Sodertiljes dversiktsplan® har som inriktning att fokusera pa:

Hallbar utveckling

Social sammanhéllning

Forstirkta kvaliteter i staden

Utvecklade tyngdpunkter pa landsbygden
Varierade och flexibla milj6er

Attraktivt och varierat bostadsutbud

Ett starkt néringsliv och utbildning
Forbittrad tillgénglighet och hallbar trafik
Stirkt dialog

Tillgénglighet och héllbarhet 4r nyckelord fér samhélls- och trafikplaneringen.
En parkeringsstrategi blir hér ett viktigt verktyg for att oka tillgingligheten,
bidra till mer héllbart resande och i forldngningen dven minska problem som
idag finns med triangsel, buller och luftkvalitet i centrala Sodertlje.

Sodertilje har mal om att 6ka resandet med kollektivtrafik, gdng och cykel.
Kommunen ska #ven arbeta for att minska andelen resor som sker med bil.
Specifikt for stadskéirnan har kommunen tagit ett politiskt beslut* om att minska
biltrafiken.

Sammantaget ger versiktsplanen en riktning for hur trafiksystemet i Sodertilje
ska utvecklas. Nedan fSljer kommunens riktlinjer for ett héllbart
transportsystem:

% Framtid Sodertilje. Oversiktsplan 2013-2030, Antagen 2013-10-28.
* Oversikisplan, s 72.
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Ett aktivt paverkansarbete mellan de olika aktSrerna pa trafikomrédet
ska ske i syfte att minska andelen persontransporter med bil och tka
andelen géende, cyklande och kollektivt resande samt att verka for att
godstransporterna blir effektivare och miljévénligare

Vid utveckling av nya bostads- och arbetsomradden inom kommunen ska
dessa ske pé sddana platser dér det finns goda forutséttningar for att g,
cykla och resa med kollektivtrafik till viktiga mélpunkter.

I kommunens planering ska prioriteringen av trafikslagen vara i
ordningen gdende, cyklister, sparbunden kollektivtrafik, annan
kollektivtrafik och biltrafik.

Trafikmiljon ska utformas sé att den upplevs som en integrerad del av
staden och den ska vara anpassad till vad ménniska och milj6 tal.

For att 6ka anvidndningen av cykel ska cykelndtet och cykelparkeringar
utvecklas enligt kommunens cykelplan. Fokus bor ligga pa att oka
vardagspendlingen med cykel. Det bor finnas cykelparkering vid
tagstationer och busshallplatser med ménga resande.

For att forbittra kollektivtrafikforsorjningen foreslds effektivare
trafikering, forbéttrade informations- och biljettsystem samt Okad
marknadsforing. Det handlar om att utveckla den lokala, regionala och
storregionala trafiken. Vid de bytespunkter som é&r sérskilt lampliga for
bilister som vill byta till tdg ska infartsparkeringar utvecklas.

Nya lénkar i vignitet och atgidrder som minskar biltrafiken generellt i
Sodertélje stad prioriteras for att avlasta de végavsnitt i staden som har
sadan belastning att det uppstar stora negativa effekter i form av bilkéer,
buller, avgaser och barridreffekter.

Program for Sodertilje stadskédrna 2009-2029

I kommunens stadskirneprogram’ beskrivs forutsittningar och tankar kring hur
den byggda miljon i centrala Sodertilje ska utvecklas. Sédertilje centrum ska
utvidgas och &ka i attraktion. Programmet innebér en fortitning genom att
framforallt bygga pa redan exploaterad mark, och skapa en tryggare och mer
upplevelsetit stadsmiljé. Bland annat planeras ny bebyggelse dér det idag finns
parkering. En strategi &r att ha parkeringsanldggningar vid infarterna till
stadskédrnan. De nya bostiddernas parkering kan 15sas pa egna fastigheten eller
genom att képa platser i parkeringshus, Genom 6kad satsning pé kollektivtrafik
och infrande av bilpooler anges i programmet att parkeringsnormen i
stadskédrnan bér kunna sénkas.

3.2 Geografisk avgransning

Parkeringsriktlinjerna som anges i parkeringsstrategin &r tinkta att tillimpas i
Sodertilje stadskdrna, som utgar frdan omradet som begréinsas av
Kvarnbergsgatan i norr, Oxbacksleden/Nykpingsvégen i vést, kanalen i &st
och parkeringsplatserna vid Skomakargatan(Morten) i syd.

5 Sédertilje stadskdrma 2009-2029. Program for en hailbar stadsutveckling. Antaget 2010-06-17.
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Figur 3-1 Utredningsomradet Sddertilje stadskérna.
Anvindargrupper

For att riktlinjer och sedermera étgirder kopplat till parkering ska fa avsedd
effekt behovs kunskap kring vilka grupper som parkeringen #r avsedd for.
Principiellt parkerar foljande grupper i S6dertdlje stadskérna:

» Besokare

» Arbetspendlare

» Boende

» Pendlarparkerare
Besokare behdver ha tillgang till cykel- och bilparkering vid bade bostéder och
verksamheter. Denna grupp parkerar oftast en kortare tid for att kunna utriitta
olika drenden och bestk. Besokare har vanligen krav pa att parkeringen finns
néra malpunkten.
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Arbetspendlare bestar av dem som arbetar i stadskidrnan och behéver cykel-
eller bilparkering dagtid inom acceptabelt gdngavstind fran verksamheten.

Boende behdver ha tillgéng till cykel- och bilparkering. Vid bostaden behdvs
cykelparkering inomhus och utomhus for att skapa en hog attraktivitet. De
boende som #ger bil kan delas upp i tvd grupper: de som pendlar med bil till
arbetet och siledes behdver ha parkeringsplats inom acceptabelt gdngavstand
fran hemmet pd kvillstid, och de som inte pendlar med bil till jobbet och
behdver ha tillgang till parkeringsplats under hela dygnet.

Pendlarparkerare i stadskdrnan #r frimst de som parkerar sin cykel vid
stationen for att sedan fortsétta sin resa med kollektivtrafiken. De som anlénder
med cykel behdver stoldsiker och viderskyddad parkering alldeles i nérheten
av stationen. Pendelparkerare med bil ska i forsta hand hénvisas till
pendelparkeringen vid Ostertlje eller Sédertilje hamn, vilka #r avgiftsfria.

3.3 Prioritering mellan parkeringsanvdndare

Denna riktlinje beskriver vilka anvindargrupper som bor prioriteras for
parkering i de olika zonerna. Hur denna prioritering ska ske beskrivs i senare
riktlinjer.

For att bidra till Sodertéljes malséttningar med stadskdrnan, med fokus pé
attraktivitet och en hogre andel cyklister, bér cykelparkering prioriteras framftr
bilparkering i stadskd#rnan. Detta innebdr att cykelparkering alltid bor
lokaliseras nirmare malpunkt jamfort med motsvarande bilparkering.

I Sodertilje stadskérna bor bilparkering p4 kommunens gatumark i forsta hand
prioriteras for bestkare. Anledningen till detta &r att skapa en hog tillgénglighet
for de som inte har nigra tillrickligt bra alternativ till att resa med bil.
Angoring/leveranser och parkering for funktionshindrade har ocksd hog
prioritet p4 kommunal gatumark i och med att deras behov ofta &r svart att
tillgodose pa annat sitt.

I stadskidrnan ddr konkurrensen om marken &r stor bor inte kommunens
gatumark anvindas som langtidsuppstiillning for bilar. Boende i stadskérnan
bor i forsta hand parkera sin bil i parkeringsanldggningar p& kvartersmark.
Detsamma giller for arbetande i stadskérnan, dessa har ocksd mycket god
tillganglighet med kollektivtrafik till stadskirnan i och med att buss- och
tagstationen finns inom gangavstand.

Riktlinje — prioritering mellan parkeringsanviindare i stadskiirnan

Cykelparkering bor alltid lokaliseras nirmare malpunkten &n motsvarande
bilparkering.
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Bilparkering pd kommunens gatumark ska prioriteras for besokare,
angoring/leveranser, samt for personer med funktionshinder.

Bilparkering for boende och verksamma bor ske i parkeringsanldggningar pé
kvartersmark. Detta giller befintliga bostads- och verksamhetsfastigheter och
vid ny exploatering i stadskdrnan.

3.4 Acceptabla gangavstand till parkering i stadskdrnan

Cykelparkering

Att cykeln kan parkeras s& nira mélpunkten som mdojligt 4r av storsta vikt vid
planering av all cykelparkering. Detta fér med sig att det ménga génger &r
béttre med flera mindre cykelparkeringar i anslutning till varje entré, jamfort
med en storre cykelparkering. Om avstandet upplevs for langt av cyklisten
kommer cyklas att parkeras ndra entrén i alla fall, men oordnat vilket bl.a. for
med sig problem vid drift och wunderhdll och personer med
funktionsnedséttning. Detta #dr framforallt sant nér det giller besdkare. For
verksamma i stadskérnan kan ett nigot lingre gingavstind accepteras mot att
cykelparkeringen héller hgre standard med viderskydd m.m. For besokare &r
25 meter ett lampligt métt avseende gangavstdnd mellan cykelparkering och
malpunkt, medan avstandet kan utdkas nagot for de som langtidsparkerar.®

Riktlinje — acceptabelt gangavstand till cykelparkering

Cykelparkering for besokare till stadskdrnan (oavsett om det &r till handel,
arbetsplatser eller bostéder) bor finns inom 25 meter frin mélpunkt.

Cykelparkering for pendlare vid stationen och arbetande vid arbetsplatser bor
finnas s& nira stations-/arbetsplatsentré som mdjligt och aldrig langre bort &n
100 meter.

Bilparkering

Olika anvindargrupper kan acceptera olika langa gdngavstind frin bilparkering
till malpunkt. Detta dr dven kopplat till vilken tillgdnglighet kommunen vill
erbjuda respektive anvindargrupp och firdmedel. I stadskérnan bor dock alltid
cykelparkering finnas narmare mélpunkten d4n motsvarande bilparkering. Att ha
riktlinjer for vilka gangavstdnd som #r acceptabla i och kring stadskérnan
underléttar i tidiga planskeden nér ny bebyggelse ska exploateras i och med att
det enkelt gir att f& en bild av var den tillkommande parkeringen kan
lokaliseras.

8 1 enkait till stockholmscyklister visade det sig att de parkerar sin cykel inom en radie av higst 25 meter fran
maéipunkten. Examensarbete i samarbete med Stockholms gatu- och fastighetskontor (1997), Cyklisters
parkeringsvanor
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Riktlinjen dr &ven ldmplig att anvinda nér en exploatering ska ske i nérheten av
en befintlig parkeringsanldggning for att kunna avgéra om exploateringens
bilparkeringsbehov kan l6sas i denna, eller om géngavstindet blir for langt.

For att stidrka centrumhandeln och erbjuda en tillréickligt god tillgénglighet for
besokare #r det viktigt att gingavstandet melian parkering och malpunkt inte &r
for langt. 1 Sddertilje bedoms 200 meter vara ett acceptabelt gngavstind,
vilket i stort sett motsvarar den radie som ticks upp av dagens befintliga
parkeringshus i stadskérnan.

Boende kan acceptera ett ndgot lingre géngavstand jaimfort med besokare. 500
meters gingavstdnd mellan bostad och bilparkering bedéms rimligt och innebér
dessutom att konkurrenskraften for kollektivtrafiken Okar i och med att
gangavstand till nirmaste héllplats eller tigstationen blir ungefir densamma
som till bilparkeringen. Dessutom Okar incitamenten att g& och cykla, jamfort
med om bilen star parkerad i eller direkt vid bostaden. 1 riktlinjen nedan anges
800 meter som ett maximalt avstand, detta for att anpassa situationen med det
kommande boendeparkeringstillstdndet for boende i stadskédrnan som kommer
utredas 2016’.

For arbetsplatser dr det rimligt att gangavstandet till bilparkering dr jaimforbart
med gingavstandet till stationen. 800 meter motsvarar ungefir avstindet mellan
stationen och Turingegatan

Vid stationen finns ocksd behov av ett visst bilparkeringsutbud for
pendelparkering. Denna behover dock inte vara i direkt anslutning till stationen
i och med att det dr véirdefull mark som kan ha en alternativ anvéndning. 400
meter bedéms som ett acceptabelt géngavsténd for att skapa en tillrdckligt bra
tillgéinglighet, men samtidigt inte bjuda in till att den stationsnéra marken tas i
ansprak av markparkering. Ddremot behdver ett antal bilparkeringsplatser
finnas i direkt anslutning till stationen for att mojliggéra angéring, taxi och en
hog tillgdnglighet for personer med funktionsnedséttning.

Riktlinje — acceptabelt gangavstand till bilparkering

I samband med ny exploatering bor gangavstindet frdn bilparkering till
malpunkt maximalt vara:

Besdkare, upp till 200 meter

Arbetspendlare®, upp till 800 meter’

Boende, upp till 800 meter'®

Pendlarparkerare'’, upp till 400 meter

7 Las mer om det kommande boendeparkeringstillstandet i kap. 2.2

8 Arbetspendlare avser de som reser med bil till och arbetar i Sédertilje stadskama.
¥ Motsvarar avstandet fran tagstationen till Turingegatan

' Motsvarar gangavstand fér de med boendeparkeringstillstand i stadskérnan
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3.5 Parkeringsreglering for att prioritera olika grupper

Eftersom en kommunal parkeringsplats inte kan reserveras for en viss person
eller anvindargrupp krivs att platserna regleras pa ritt sdtt. Nedan beskrivs
riktlinjer kopplat till avgifts- och tidreglering.

Parkeringsavgifter

Parkeringsavgifter &r bland det mest effektiva verktyget en kommun har for att
paverka efterfragan pd parkering och ocksa vilken trafikalstring ett omrade far.

Gatumarksparkeringen i stadskérnan ar redan idag avgiftsbelagd vardagar och
lsrdagar dagtid. Det beslut som togs 2016 om hdjda parkeringsavgifter och
lingre avgifistider, samt reglering sondagar, genomfordes for att sékerstiilla en
hog tillgédnglighet for besokare till stadskdrnan, i enlighet med riktlinje 3 om
prioritering mellan anvindare. Beldggningen pa gatumarksparkeringen bor
kontinuerligt fSljas upp med beldggningsstudier for att se att &tgidrder har
tillracklig effekt.

Onskvirt vore om avgiften pd gatumark kan hallas hogre #n avgiften i
parkeringsanlidggningarna for att pa s vis styra trafiken till anldggningarna dér
parkeringsutbudet #r stdrst och kan hanteras mest effektivt. Hogre avgift pa
gatumarksparkeringen skulle ocksa frigéra parkeringsplatser och skapa en
bittre tiliginglighet for de med korta drenden till centrum.

En minskad efterfrdgan pd gatumarksparkeringen (mark-/kantstensparkering)
till f5ljd av hogre avgift och lidngre avgifistider skulle, forutom en bittre
tillginglighet for bestkare, ocksd medf6ra att vérdefull mark frigors for
exploatering och satsningar pa bittre infrastruktur for gdende, cyklister och
kollektivtrafik vilket &r i linje med Sodertéljes stadskédrneprogram.

Att uppnd denna prisrelation, ddr det dr billigare att parkera i parkerings-
anliggningarna jimfort med att std pd gatan i stadskirnan, forsvéras dock i
dagsliget av att Q-Park, som driver parkeringsanldggningarna i stadskérnan,
historiskt har valt att hoja avgifterna i nivd med kommunens avgifter p4 gatan'?.

Riktlinje — parkeringsavgifter pa kommunal bilparkering i stadskiirnan

Sikerstédll att parkeringsavgifterna har avsedd effekt genom att folja upp
nyttjandet genom beldggningsstudier'.

" Med pendlarparkerare avses har de som reser med bil till Sédertilje centrum och fortsétter sin resa med
kollektivtrafiken. Ingen dedikerad pendelparkering/infartsparkering foreslas dock for pendelparkerare i
stadskarnan, detta bér fortsattningsvis tillgodoses vid Ostertélje och Sédertalie hamn.

12 Diskussioner med Mats Johannesson och Anders Eklind

'3 En for hog beliggningsgrad indikerar att tillgéngligheten fér besékare till centrum &r fér lag och att avgiften
kan behdva héjas.
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Parkeringsavgifterna pd gatumark i stadskdrnan bor vara hogre jaimfort med
avgifterna i parkeringsanldggningarna.

Tidsreglering

Tidsreglering dr ett effektivt sitt att prioritera vilken anvéndargrupp som ska ha
tillgang till vissa parkeringsplatser i stadskidrnan. Sodertilje arbetar i dagsldget
inte med att reglera parkeringsplatserna med olika giltighetstid. Daremot giller
avgifterna under specifika tidsperioder.

P4 parkeringsplatser med hog efterfrigan avsedda for besokare kan dock
kommunen sitta en Kort tilldten tid, medan en léngre tillaten tid kan séttas pé
platser dir efterfrigan inte #r lika hdg. Detta okar tillgéngligheten och
omsittningen pd de mest eftertraktade platserna i och med att risken att
platserna anvinds som langtidsuppstillning av boende eller som
arbetsplatsparkering minskar.

Genom att ha kort tilliten tid pa bestksparkeringen blir situationen ocksd mer
forstéelig for boende och arbetspendlare eftersom de styrs till parkering som &r
mer ldmplig och reglerad for langtidsuppstillning. Vid arbetsplatser kan
parkeringsforbud pé natten anvindas pa platser didr man vill reservera platser
for arbetspendlare eftersom det sikerstéller att platserna &r lediga pd morgonen,
samtidigt bér samnyttjande mellan olika anvindargrupper efterstrdvas for att
utnyttja de parkeringar som finns sa effektivt som majligt.

Riktlinje — tidsreglering pa kommunal bilparkering i stadskiirnan

S#kerstill att tidsregleringen pé all kommunal bilparkering i stadskérnan leder
till att avsedd anvéndargrupp prioriteras.

Boendeparkering

Det boendeparkeringstillstand som kommer inforas bedéms bra for att styra ut
boendeparkering fran gatumark i stadskérnan.'

3.6 Cykelparkering vid nybyggnation

Vid bostdder och verksamheter finns behov av cykelparkering for
boende/verksamma och besSkare. 1 denna riktlinje beskrivs vilka
utformningskrav som bor gilla for cykelparkeringen vid exploatering. Hur
mdnga platser som behdver iordningsstillas beskrivs under parkeringstal i
kapitel 3.9.

Fér bes6ksparkering &r en beldggningsgrad pa 80-85 % onskvdért. Detta indikerar att det inte finns ett
dverutbud av parkering, samtidigt som det finns ett antal lediga parkeringsplatser for att sékerstalla en god
tillganglighet till stadskarnan. Kélla: Donald Soup, The High Cost of Free Parking

™ Las mer om framtida boendeparkeringstillstand i kap. 2.2
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Cykelparkering vid flerbostadshus

Vid bostaden finns behov av bade parkering som #r léttillgénglig for den som
anvinder sin cykel ofta och langtidsforvaring for den som anvénder cykeln mer
sillan eller vill stilla undan den 6ver vintern. Dessutom behdver cykelparkering
anordnas for besSkande.

Riktlinje — cykelparkering vid flerbostadshus

For boende bor stoldsdker och littillginglig cykelparkering anordnas utomhus
med viderskydd nidra entrén pa kvartersmark. Dessutom bor ett antal
cykelparkeringar anordnas i f5rrdd som nés fran markplan.

For besokare bor stoldsdker och lattillgénglig cykelparkering anordnas néra
entrén pa kvartersmark.

Nedan beskrivs mer i detalj hur cykelparkering bér utformas vid bostider for
boende och besokare.

Fér boende

Cykelparkering vid bostdder bor uppforas pa kvartersmark. For att erbjuda
boende attraktiv cykelparkering bor platser anordnas bade inomhus och
utomhus. Utomhusparkeringen bor lokaliseras ndra bostadsentrén och alltid
ndrmare dn motsvarande bilparkering, samt vara férsedd med véderskydd och
ramldsning.

Inomhusparkeringen bér anordnas i férradsutrymme som nds frdn markplan.
Att erbjuda inomhusparkering underlédttar for de med tvd cyklar som
exempelvis vill vinterférvara den ena stoldsékert och védderskyddat. Att
inomhusparkeringen #r i markplan underldttar eftersom man inte behover lyfta
sin cykel eller bira den i trappor, att nd inomhusparkeringen genom dorr som
kan oppnas automatiskt 6kar attraktiviteten ytterligare. I inomhusparkeringen
bor en viss yta avsittas for cykelkédrror och ladcyklar (ca 2 kvm per kérra eller
ladcykel). Dessutom bor parkeringen vara utrustad med eluttag si att man kan
ladda sin elcykel Gver natten, samt erbjuda majlighet till ramlésning for att Ska
sdkerheten.
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Figur 3-2 Boende i kvarteret Fullriggaren i Malmé ar anslutna till en cykelpool som finns i omradet.
Genom cykelpoolen kan man bl a lana cykelkédrror och ladcyklar. Exemplet visar ett
cykelparkeringshus som enkelt nas fran markplan utomhus. Kélla: www.maimo.se

Fér besékare

Cykelparkering for bestkare till bostdder bor ocksa uppforas pé kvartersmark,
alldeles intill bostadsentrén. Viderskydd bor efterstravas men inte vara ett krav
for dessa platser. Diremot ska alltid besdkare kunna lasa fast sin cykel i ramen.

Cykelparkering vid verksamheter

Vid verksamheter bor cykelparkering for sysselsatta och bestkande anordnas
utomhus pa kvartersmark néra entrén och inomhus i cykelrum. For mer
bestksintensiva verksamheter som handel i kommunens centrumomriden kan
en del av behovet behdva 16sas pa gatumark.

Riktlinje — cykelparkering vid verksamheter

For verksamma bor viderskyddad, stoldséker och lattillgénglig cykelparkering
anordnas nira entrén pé kvartersmark. Dessutom bor ett antal cykelparkeringar
anordnas i cykelrum som nas fran markplan.

For bestkare bor stoldsiker och littillginglig cykelparkering anordnas néra
entrén pad kvartersmark. For att kunna iordningsstilla tillrickligt ménga
cykelparkeringar néra entré vid bestksintensiva verksamheter kan en del av
behovet anordnas pa gatumark.

Fastighetsigaren #4r 1 samtliga fall ansvarig for anldggandet av
cykelparkeringarna.
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For anstéllda

Cykelparkering utomhus for anstillda bdr vara véderskyddad och erbjuda
ramldsning. Samma standard bor gilla vid skolor eftersom det &r elevers
arbetsplats.

Figur 3-3 Exempel pa en nyligen uppférd cykelparkering i Eskilstuna med vaderskydd, belysning och
ramlasning. Kélla: www.eskilstuna.se

Likt for bostadsfastigheter bor det vara ett krav att ett visst antal av
cykelparkeringstalet anordnas inomhus, detta skapar en trygghet for de med
dyrare cyklar och gor det enklare att cykla till jobbet men dka kollektivt hem
om exempelvis viddret forsdmras under dagen. Inomhusplatserna bor vara
utrustade med eluttag for att erbjuda mgjlighet till laddning av elcyklar.

Fér besékare

Den bestksparkering som behvs vid arbetsplatser och handel etc. bér anordnas
utomhus nira entrén till fastigheten. Dessa cykelparkeringar bor alltid vara
forsedda med mojlighet till ramlasning.

For butiker och andra besoksintensiva verksamheter kan en del av
cykelparkeringsbehovet, enligt parkeringsnormen, beh6va anordnas pé
kommunens mark, det ska da bekostas av fastighetséigaren.
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Figur 3-4 Exempel pa cykelparkering som smaditer in i stadsbilden och dar cykeln kan lasas fast i
ramen. Kélla: http://vestre.com/se

Vid verksambheter dér det finns ett sirskilt behov bor platser for cykelkérror och
ladcyklar ingd. Detta giller inte minst forskolor (dér kédrror kan anvéndas béde
av personal och av foréldrar), samt vid livsmedelsbutiker. Vid forskolor finns
ocksé behov av anordnade platser f6r barnvagnsuppstillning under tak.

Utrymmesbehov for cykelparkering

Hur stor yta som behovs per cykel beror pa typ av cykelparkering. I Figur 3-5
illustreras en cykelparkering med vinkelrita still och ett med snedstillda. For
20 cyklar dr det totala ytbehovet cirka 30-33 kvm.

1.8m ' m 18m 15m 1.5'm 1.5m

‘f ,=_} . 51m
_,.’ '

ca 33 kvm ca 30 kvm

Figur 3-5 Utrymmesbehov for cykelparkering med 20 platser. Kélla: Boverket (2010), Ge plats for
cykeln

Ytbehovet for en cykel kan jamforas med behovet for en bilparkeringsplats som
vid gatuparkering &r cirka 12,5 kvm (5x2,5 m) och i ett parkeringshus cirka 30
kvm. Manga stider viljer nu att omvandla befintlig kantstensparkering och
ersitta med cykelparkering ddr man sett att efterfrigan #r hog. Varje
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bilparkeringsruta kan da ersdttas med minst sex cyklar. Se exempel frin
Stockholm nedan.

Figur 3-6 Tva kantstensparkeringar fér bil som omvandlats till cykelparkering i Stockholm. Foto:
cyklistbloggen.se

Det finns ocksd mobila motsvarigheter dir en betongplatta med mc- eller
cykelparkeringar kan lyftas pa en bilparkeringsruta. Detta kan exempelvis
anvindas under sommarsdsongen nir efterfrigan pad mc- och cykelparkering
okar, eller vid sirskilda evenemang i stadskdrnan nér utbudet behdver utokas.
Nedan illustreras en sddan konstruktion med plats f6r mopeder.

Figur 3-7 Mopedparkering pa mobil betongplatta som lyfts p4 marken. Motsvarande l6sningar finns
for cykelparkering, med och utan véderskydd. Kalia: P-Qlip

Cykelparkering vid resecentrum

I samband med att resecentrum gdrs om behdver en utredning kring
cykelparkeringsbehovet och utformning av cykelparkering genomforas. Det &r
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viktigt att ett tillrickligt antal cykelparkeringar tillfors sd néra entrén som
mojligt, samt att de &r stoldsikra. Ett sa stort antal som mdjligt bor dven vara
under tak.

Vid resecentrum bor det i framtiden ocksa finnas mdjlighet for resenérerna att
ladda sin elcykel for att enklare kunna kombinera cykel- och
kollektivtrafikresor. Vid resecentrum skulle sirskilda skdp kunna monteras som
resendrerna kan hyra for enkelt kan hénga av sig hjdlm och regnkldder, samt ha
eluttag for att ladda sitt batteri.

3.7 Bilparkering vid nybyggnation

Riktlinje — bilparkering vid nybyggnation i stadskiirnan

Vid exploatering av bostéder och verksamheter i stadskérnan bor tillkommande
bilparkering anordnas i parkeringsanlidggningar pé kvartersmark, som
parkeringsgarage eller -hus. Detta giller dven for besoksparkering till
nytillkomna bostidder och verksamheter.

Parkering pa kommunens gatumark i stadskdrnan bor prioriteras for
korttidsparkering, angdring/leveranser och for parkering for funktionshindrade
enligt riktlinje 3.3.

Vid exploatering av bostider och verksamheter bor ytterligare markparkering
undvikas i stadskdrnan eftersom det leder till ett ineffektivt markutnyttjande.
Garage under respektive fastighet bor ocksd undvikas for att reducera
byggkostnader, samt bidra till stérre potential att vilja hallbara firdsatt.

Istillet bor bilparkering for tillkommande bostider och verksamheter i
stadskdrnan anordnas i stérre gemensamma parkeringsanldggningar pé
kvartersmark. Med storre anlidggningar som rymmer flera fastigheters
parkeringsbehov finns battre mdjlighet till samnyttjande av parkeringsplatser,
se mer nedan.

Utformning och lokalisering

Nir nya parkeringsanldggningar uppfSrs av kommunen eller privat
fastighetsigare maste dock stor hénsyn tas till det estetiska uttrycket s& den
passar in i stadskdrnan, samt till den framtida trafikalstringen till och frén
anldggningen. Nya parkeringsanldggningar bor tillkomma strax utanfor
stadskiirnan for att inte fora in mer trafik och pd si vis 6ka de negativa
konsekvenserna p& miljo, trafikséikerhet och kapacitet for samtliga trafikslag i
de mest centrala delarna.

Onskvirt #r om parkeringsanldggningen kan f3 en “levande” bottenvéining med
matvarubutik eller dylikt — detta 6kar den ménskliga ndrvaron vid anldggningen
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under stor del av dygnet alla dagar i veckan, samt att det blir enklare att utréitta
drenden till och fran sin parkering vilket minskar trafikarbetet. I anldggningen
bér de mest attraktiva parkeringsplatserna, ndrmast hissar och trappor, utrustas
med laddstolpar for att uppmuntra elbilsanvéndning.

Figur 3-8  Parkeringshus i kv. Fullriggaren i Maimé déar parkering har kombinerats med en matbutik i
bottenvaningen. Kalla: www.pmalmo.se

Storre maojlighet till hallbart resande och samnyttjande med gemensamma
anlaggningar

I en samlad parkeringsanliggning &r samtliga platser tillgingliga for alla
anvindare. Det dr alltsd ingen som har en dedikerad parkeringsruta eller ritt att
utnyttja en viss plats en viss tid. Tanken #r att de som exempelvis arbetar i
kontor ska kunna nyttja en plats under dagtid vardagar, medan samma plats kan
anvindas av besokare till handeln under kvéllar och helger.

Samnyttjande bidrar pd sa vis till att det totalt sett behdver byggas firre
parkeringsplatser. Hanteringen underlittas om parkeringsanldggningen &r stor
och drivs av kommunen som kan ta ett helhetsgrepp om parkeringssituationen,
om platserna tids- och avgiftsreglerad, samt om den drivs som en separat
verksamhet och parkeringen inte ingar som en del av bostadshyran for de
boende eller 16nen for de arbetande.

Nir parkeringsanldggningen ska dimensioneras for antal platser bor
berdkningarna i forsta hand utgé fran att samnyttjande sker mellan arbetsplats-
och bestksparkering eftersom de generellt efterfragar parkering vid olika
tidpunkter. En viss del av det totala parkeringsantalet for boende kan ocksa tas
med i berdkningen, men det 4r inte 6nskvirt att rikna med en allt for stor andel.
Detta eftersom det kan ha en “tvingande” effekt for de boende att flytta bilen
under dagen om samnyttjandet bygger pa att de boendes “platser” méste
tillgangliggoras for att ge plats for arbetsplatsparkering dagtid.
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Samnyttiandeexempel

I tabellen nedan framgér exempel pd korrektionsfaktorer av parkeringstalen
som kan gdras om samnyttjande anviinds. Det samnyttjade parkeringstalet far
man genom att multiplicera det totala parkeringsbehovet enligt normen med
korrektionsfaktorerna i tabellen nedan.

Detta innebir exempelvis att om parkeringsnormen for bostédder &r lika med 1,0
behdvs endast 0,75 parkeringsplatser for bostider under vardagar, resterande
0,25 platser forutspas alltsd inte anviindas dagtid. For kontor behovs till
exempel endast 0,1 av parkeringsplatserna under l6rdagar, resterande 0,9 av
kontorens parkeringsplatser kan da nyttjas for annat, exempelvis besokare till
handeln.

Genom att ha en stérre parkeringsanldggning, dér ingen har en dedikerad plats
och samtliga platser kan nyttjas av alla, kan dirfér det totala antalet
parkeringsplatser reduceras.

Tabell 3-1 Exempel pa samnyttjandetabell for bostads- och kontorsparkering.

Bostéder

Boendebesokare
Kontor 0,60-0,80 0,20 0,10 0,10

3.8 Parkeringskop av parkering vid ny- och ombyggnation

Parkeringskdp innebir att en exploatérs dtagande i ett bygglov om att bygga
parkering fullgdrs av en annan aktdr pa en annan fastighet och att exploatéren
betalar ett bestimt belopp per parkeringsplats istdllet for att bygga
parkeringsplatserna.

Den akt6r som tar Sver ansvaret kan vara kommunen, ett parkeringsbolag eller
en annan fastighetsdgare. Parkeringsk6p regleras i Plan och Bygglagen
(2010:900) 8 kap. 9 § och maste godkdnnas av kommunen och 4r ingen
réttighet for fastighetségaren.

Riktlinje — Parkeringskép vid ny- och ombyggnation i stadskirnan
Parkeringskdp fér ej negativt paverka antalet besoksparkeringar i Stadskérnan.

Sédertilje kommun foreslds arbeta med frikdp som verktyg i stadskdrnan.
Fastighetsiigarna bor ges mdjlighet att frikdpa majoriteten av sina
parkeringsplatser i samband med exploatering av bostdder och verksamheter.

Kommunen bor utreda ldmplig niva for frikopssumman.
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Parkeringskopsavtalet kan omfatta samtliga parkeringsplatser for fastigheten
eller ett visst antal, { ex kan exploatdren frikopa hélften av det antalet
parkeringsnormen anger som kommunen istdllet ordnar i en gemensam
anldggning, medan fastighetsdgaren anordnar resterande hélft inom fastigheten.

Den som tar dver ansvaret for parkeringsplatserna maste uppvisa var, preciserat
till en fastighet i ndrheten av tomten, som dessa ska uppforas eller inhysas'’.
Diremot behover inte de enskilda bilplatserna 6ronmérkas for en viss fastighet
utan det viktiga 4r att ett bestémt antal platser finns tillgdngliga pa en bestimd
fastighet. Detta skapar mgjlighet for samnyttjande i stdrre gemensamma
parkeringsanidggningar. Parkeringsk6p #r ett verktyg som anvidnds for
parkering pa kvartersmark och frimst vid nyproduktion men det kan &ven
tillimpas vid omvandling av fastigheter i t ex centrumomraden.

Kommunen bor se ver om ett kommunalt parkeringsbolag behdver skapas for
att gora det enkelt och smidigt att hantera parkeringskdp. Om Sodertilje
anligger nya parkeringsanliggningar inom acceptabelt gangavstind frin
stadskiirnan kan parkeringsbehovet for framtida exploateringsprojekt i
stadskdrnan med fordel frikopas dit. Detta eftersom det for med sig mindre
trafik in till stadskérnan, ger billigare byggkostnader samt bittre potential for
héllbart resande vilket #r i linje med kommunens ambitioner. I kapitel 4
diskuteras behovet av en ny parkeringsanlidggning och eventuell lokalisering av
en sadan.

Kostnad per parkeringsplats

Storleken  p&  parkeringskopsbeloppet  bestims  av  dgaren  av
parkeringsanliggningen dit parkeringen frikdps. Om platser frikdps till
kommunen bér summan per parkeringsplats dock sittas ldgre &n
anliggningskostnaden per parkeringsplats for att skapa ekonomiska incitament
for exploatdren att ingd avtal. I regel sitts avgiften ofta sa att det blir billigare
for exploatdren #n om denne ska bygga egna garage eller p-hus, men samtidigt
dyrare #n att anléigga markparkering.

Kommunens incitament att inga avtal #r att f4 en stérre radighet och flexibilitet
over parkeringssituationen och dirmed trafikalstringen. Detta forenklar ocksé
mdjligheten till samnyttjande av parkering. Dessutom skapas utrymme att stilla
krav pa att exploatdren ska bidra med mobilitetsatgérder som foreslas i riktlinje
for flexibla parkeringstal i kapitel 3.9. Totalsumman, frikopsbelopp plus
kostnad fSr dvriga mobilitetsatgirder, bér dock understiga parkeringsplatsernas
anlidggningskostnad, annars forsvinner fastighetsdgarens ekonomiska
incitament att frikGpa platserna.

5 Kommunen avgor vad som anses vara i narhet av tomten. Riktlinjen kring acceptabla gangavstand i kapitel
3.4 bér anvandas i detta sammanhang.
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3.9 Parkeringstal Sodertélje stadskarna

I detta kapitel redovisas forslag till parkeringstal for cykel och bil vid
flerbostadshus, studentldgenheter och ett antal verksamhetstyper i Sodertélje
stadskérna. Observera att dessa parkeringstal inte #r direkt tillimpbara for
Ovriga staden och kommunen eftersom de &r framtagna utifrdn statistik kring

bl.a. bilinnehav och boendetithet specifikt for stadskérnan.

Beridkningar och antaganden som ligger till grund for samtliga cykel- och

bilparkeringstal finns redovisade i bilaga 1.

Parkeringstal for cykel

Flerbostadshus

Tabell 3-2 Forslag till cykelparkeringstal vid flerbostadshus.

Generellt ' 2,50 + 0,5 bestksplatser/lagenhet
1 rum 1,50 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
2rum 2,00 + 0,5 bestksplatser/lagenhet
3rum 2,50 + 0,5 bestksplatser/lagenhet
4+ rum 3,00 + 0,5 besoksplatser/lagenhet
Studentboende

For studentboende foreslas samma cykelparkeringstal som for sméa ldgenheter

ovan, d.v.s. 1,5 + 0,5 vid enrumslégenheter.

Verksamheter

Tabell 3-3 Forslag till cykelparkeringstal vid verksamheter.

Verksamhet _
Kontor
Handel*

Forskola**

Skola ak 1-5
Skola ak 6-9
Gymnasium

Hogskola

Kyrka

Simhall/idrottsanléggning

Cykelparkeringstal
8
14

0,4 cpl/anstalld
0,3 cpl/barn

0,3 cpl/anstalid
0,5 cpllelev

0,3 cpl/anstalld
0,6 cpllelev

0,3 cpl/anstalld
0,7 cpl/elev

0,2 cpl/anstalld
0,3 cpl/helarsstudent
0,4cpl/besdkande

0,2 cpl/besdkande

Kommentar
Platser/1000 kvm BTA
Platser/1000 kvm BTA

Platser/anstalid +
Platser/barn

Platser/anstalld +
Platser/elev

Platser/anstalld +
Platser/elev

Platser/anstalld +
Platser/elev

Platser/anstalld +
Platser/helarsstudent

Sarskild parkeringsutredning bér
genomfdras vid idrottsanl.

Sarskild parkeringsutredning bér
genomforas vid kyrka.




27

Trivector Traffic

* Handel med centrumkaraktér, fér externhandel bér sarskild bedomning géras. Vid handel dar det finns
ett behov (ex. matvarubutiker) bor ett visst antal av parkeringstalet iordningsstéllas fér

lastcyklar/ladcyklar.

** Yta bor dven reserveras for uppstélining av lastcykiar/ladcyklar/barnvagnar.

Parkeringstal for bil

Flerbostadshus

Tabell 3-4 Forslag till bilparkeringstal vid flerbostadshus.

] Lagenhetstyp

Bilpafké;ingstal__

Besokande

Generellt 0,50 +0,10 bpliagenhet.
1 rum 0,25 + 0,05 bpl/lagenhet
2 rum 0,40 + 0,10 bpl/lagenhet
3 rum 0,60 + 0,10 bplllagenhet
4+ rum 0,90 + 0,10 bpl/lagenhet
Studentboende

Tabell 3-5 Férslag till bilparkeringstal vid studentboende, dvs korridorboende eller liknande endast
avsett for studenter.

Lagenhetstyp
Studentboende

Bilparkeringstal

Besiiilza_nde _
+ 0,02 bpl/lagenhet

Verksamheter

Tabell 3-6 Forslag till bilparkeringstal vid verksamheter

Verksamhet Bilparkeringstal Kommentar

Kontor 14 | Bilparkeringsplatser/1000 kvm BTA
Handel* 14| Bilparkeringsplatser/1000 kvm BTA
Foérskola** 2 +| Bilparkeringsplatser per avdelning (4
1-2 | pedagoger och 20 barn).

Skola ak 1-5 0,25 bpl/anstilld | Platser/anstalld +

1 bpl/30 elever | Platser/elev
Skola ak 6-9 0,30 bpl/anstalld | Platser/anstalld +

1 bpl/50 elever | Platser/elev
Gymnasium 0,30 bpl/anstalld | Platser/anstalld +

1 bpl/50 elever | Platser/elev
Hégskola 0,35 bpl/anstalld | Platser/anstalld +

0,05 bpl/helarsstudent | Platser/helarsstudent

Simhall/idrottsanlaggning | Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid
el idrottsanlaggning.
Kyrka*** Sarskild parkeringsutredning bér genomféras vid kyrka.

* Handel med centrumkaraktar, for externhandel bér sdrskild bedémning géras

** 2 platser avser personalparkering, 1-2 platser avses som angdringsplatser fér hdmtning/lamning. 2
platser om det endast byggs en avdelning, byggs fler avdelningar samlat behévs endast 1
bilparkeringsplats per avdeining i och med att det sker samnyttjande éver dagen.

** Parkering bér kunna samnyttjas i befintliga parkeringsanléggningar i stor utstrdckning. Déremot
maste parkering for funktionsnedsatta och angéring/leveransplatser iordningsstéllas néara entrén.
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3.10Flexibla parkeringstal

Riktlinje — Flexibla parkeringstal

Sodertilje bor erbjuda mojlighet till flexibla parkeringstal vid nybyggnation av
bostdder och verksamheter i stadskdrnan.

Flexibla parkeringstal innebdr att kommunen erbjuder en sdnkning av
bilparkeringstalen mot att exploatéren atar sig att genomfora atgirder som kan
minska efterfrigan pd parkering. Detta synsitt borjar anammas allt mer i
svenska stidder, nedan beskrivs hur Malmé stad har arbetet med fragan i Vistra
Hamnen. 1 Sddertilje stadskdrna bedéms det finnas goda forutséttningar att
minska efterfrigan pa parkering i och med att det bade finns goda mdojligheter
att resa pd annat sitt &n med bil, samt att serviceutbudet &r bra och ménga
drenden gér att genomfora lokalt.

Att lata exploatdren fA mojlighet till reduktion av bilparkeringstalet medfor
totalt sett en subvention for exploatdren i form av ldgre anldggningskostnader,
samtidigt som kommunen far ett fastighetsbestdnd dér potentialen dr storre att
dess anvindare ska anvidnda héllbara firdsétt. Exploatéren har dock ingen
réttighet att bli erbjuden en reducering, detta avgérs av kommunen.

Det dr dock viktigt att podngtera att det krivs olika atgérder for att minska
efterfragan pa parkering vid bostédder respektive verksamheter.

Flexibla parkeringstal vid nybyggnation av bostader

For att minska efterfragan pé bilparkering vid bostéider maste alternativen till
att dga bil for de boende vara mycket goda eftersom det vid bostéder i princip
endast #r de boendes bilinnehav som paverkar efterfrigan pa antalet
parkeringsplatser.

Exempel pa tgidrder som kan bli aktuella #r anslutning till en etablerad och
vilfungerande bilpool, satsningar pa beteendepaverkande kampanjer (Mobility
Management), marknadsforing och kvalitativa cykelfaciliteter. Atgirderna
genomfors och finansieras av exploatéren, i gengéld fir denne rabatt i form av
ldgre krav pa antal uppforda bilparkeringsplatser.

For att kunna diskutera en sinkning av parkeringstalet ska, forutom bilpool,
minst tvd av de Ovriga &tgirderna som beskrivs nedan genomftras av
exploatdren vid nybyggnation:

Medlemskap i etablerad och vélfungerande bilpool garanteras for de
boende i minst fem ar och é&rsavgiften for bilpoolen inkluderas i
bostadshyran/avgiften.

Kostnad for att hyra parkering sérskiljs fran bostadshyran.
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Minst ett manadskort per hushall i SL-trafiken ingér vid inflyttning i fem
ar.

En cykelpool inrdttas for de boende diar de far mgjlighet att lana
ladcyklar, cykelkirror och elcyklar.'®

Hur stor reduktion som blir aktuell behdver bedémas fran fall till fall.
Atgérderna ska ses som ett paket eftersom de forhéjer varandra. Om inte
bilpool inkluderas kan ingen reduktion ges.

Om bilpool inrittas, samt minst tvd Ovriga &tgirder kan parkeringstalet
reduceras med 10%. Inrittas samtliga ovanstiende atgérder kan parkeringstalet
reduceras med 20%

Atgiirderna ir ofta enklare att infora vid exploatering i samband med ett storre
stadsbyggnadsprojekt eftersom det da finns tydliga skalfordelar med
exempelvis en bilpool, cykelpool och att bygga gemensamma
parkeringsanldggningar.

Flexibla parkeringstal vid nybyggnation av verksamheter

Foér att minska efterfrigan pd parkering vid verksamheter behover alternativen
att resa till och frin verksamheten pa annat sitt &n med bil vara mycket goda.
For verksamheter spelar inte de anstilldas bilinnehav ndgon stérre roll — det
som avgor efterfragan pa parkering 4r hur manga som viéljer att resa dit med bil.

Fér att en exploator ska erbjudas en reduktion av bilparkeringstalen vid
exploatering av verksamheter krdvs att exploatoren sdkerstiller att
hyresgiisterna/arbetsgivarna tar fram en grén resplan. Grona resplaner kan
beskrivas som ett atgirdspaket som implementeras av arbetsgivare for att
uppmuntra mer héllbara fairdmedelsval bland anstéllda. Det frimsta syftet ar att
minska ensaméakning i bil. Gréna resplaner brukar framst vara fokuserade pa de
anstilldas arbetspendling, dven om flertalet ocksa innehdller &tgérder for
tjinsteresor, leveranser, resor som gors av bestkare till foretaget eller
verksamheten mm.

En groén resplan kan tas fram for en enskild arbetsplats eller for ett storre
arbetsplatsomrade. Nedan listas atgérder som resplanen kan innehalla:

Inforande av parkeringsavgifter pé arbetsplatsen (6nskvirt om den som
anvidnder parkeringsplatsen betalar per gang och inte genom
ménadsabonnemang).

Bra dusch- och omklddningsrum for att underlétta for resor till fots och
med cykel.

Individuell transportrddgivning till de anstéllda.

'® Om det &r en mindre bostadsfastighet kan detta I6sas genom samarbete med annan fastighet.
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Tjénstebilpool som minimerar behovet av att pendla med egen bil till
jobbet for att den behovs i tjénsten.

Tjanstecyklar till de anstéllda.

Genomfora érliga ’prova pa”-kampanjer, t ex testresendrskampanjer for
kollektivtrafik och testtramparkampanjer och vintercyklistkampanjer for
cykling.

Subventionerat kollektivtrafikkort till anstzllda.'’

Hur stor reduktionen kan bli behdver bedémas i varje enskilt fall. Ju fler
atgirder exploatdren tar pa sig och ju mer léngsiktighet som finns i dtagandet,
desto mer kan parkeringstalet sénkas.

Vanligtvis skrivs ett léngsiktigt avtal eller en avsiktsforklaring mellan
kommunen och exploatdren dir den senare garanterar att en gréna resplan tas
fram och att beteendepéaverkande atgérder kommer att genomftras kopplat till
fastighetens hyresgéster. Avtalet ska garantera att detta dven ror framtida
hyresgister under hela avtalstiden. I gengild kan did kommunen séinka
parkeringstalet for exploateringen, i och med att man anser att atgéirderna &r sa
pass attraktiva och effektiva att det kommer att leda till ett minskat bilresande
till och fran fastigheten och didrmed generera en lidgre efterfrigan pa
parkeringsplatser.

"7 Med nuvarande skattelagstiftning sker formansbeskattning om arbetsgivaren ger de anstllda
subventionerade kollektivtrafikkort.
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4. Ny parkeringsanlaggning i stadskarnan

I centrala Sédertilje har kommunen planer pé ett nytt parkeringshus. Under
senaste aren har ett antal olika lokaliseringar studerats. I detta kapitel fors
resonemang kring behov av parkeringshus och lamplig lokalisering utifrdn ett
trafikperspektiv.

4.1 Efterfragan och tiligang pa parkeringsplatser

I en rapport'® fran Tyréns frin 2014 konstateras att det idag alltid finns
tillgéingliga parkeringsplatser i Sodertilje centrum. Ett tydligt monster &r att
efterfrigan #r stor p& de centralt beligna gatuparkeringarna, medan
beliggningen p& &vrig markparkering och i befintliga parkeringshus &r
betydligt ldgre.

I samband med fortitning i stadskéirnan kommer ett antal parkeringsplatser att
forsvinna. Tillkommande handeisverksamheter bedéms samtidigt leda till 6kad
efterfrdgan pé parkeringsplatser. I Tyréns utredning anvinds ett p-tal pa 15 ppl
per 1000 kvm BTA (i denna utredning foreslds 14 ppl per 1000 kvm BTA).

Lordagar &r efterfrigan som stdrst. Enligt Tyréns rapport kommer 85 % av
parkeringsplatserna att nyttjas lordagar ar 2020. 85 %-nivdn kan ses som et
matt dir parkeringsplatserna nyttjas effektivt samtidigt som det 4nda finns en
tillgéinglighet. Om man tittar pa vardagar nas 85 %-nivén kring &r 2023.

Enligt samma berdkningar skulle det kring ar 2030 finnas cirka 1300
tillgingliga parkeringsplatser i stadskdrnan, med hénsyn till att 85 % av
parkeringsplatserna #r praktiskt tillgdngliga. Lordagar skulle efterfrigan vara
drygt 1600 och vardagar cirka 1400.

Hur den framtida efterfrigan ser ut handlar om hur firdmedelsvalen utvecklas i
Sodertilje, vilket inte dr l4tt att sia om. Malet 4r att 6ka andelen héllbara resor
vilket skulle leda till minskad efterfrigan pé bilparkeringar. Ur det perspektivet
kan tillging p4 parkering och prissittning vara ett viktigt styrmedel for att ga i
riktning mot mer hallbart resande.

'8 Tyréns, Parkeringsscenarier Sédertélje centrum 2014-2030, 2014-06-24
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4.2 Studerade alternativ

Tidigare studerade alternativ

I en rapport frin Grontmij 2008 gors en sammanfattning av sju
parkeringsprojekt i Sédertilje centrum. Figuren nedan visar lokaliseringen.
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Figur 4-1  Studerade aiternativ fér ny parkeringsani&ggning. Bild: Grontmij (2008)

I rapporten rekommenderas att planeringen bor gé vidare med foljande projekt:

» Parkeringsdick vid Centralplan
» Parkeringshus i kv. Spinnrocken

Gemensamt for dessa béda 4r relativt laga produktionskostnader per
parkeringsplats. For Spinnrocken anges ldget som strategiskt d& det &r vil
synligt vid Turingegatan och ndra Tom Tits och centrum. Som motiv for
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lokaliseringen vid Centralplan anges nirheten till stora mélpunkter och den
planerade centrumfornyelsen i nérheten.

Ovriga alternativ rekommenderas inte i rapporten av olika skil, déribland hog
kostnadsniva:

Garage under Stortorget

Parkeringshus i kv. Humlan

Parkeringshus i kv. Saturnus

Berggarage under Badparken

Parkeringshus i Kusens Backe

4.3 Trivectors bedémning

I denna studie har Trivector gjort en bedomning av lamplig lokalisering av en
ny parkeringsanliggning utifrén ett antal parametrar, dir samtliga &r viktiga att
beakta.

Tillgéinglighet

Nirhet till viktiga mélpunkter
Géngavstand till Storgatans centrumstrak
Orienterbarhet (létt att hitta)
Tillgéinglighet (barridrer)

Miljo

Trafikfléden
Luftkvalitet, buller

Anldggningen

Antal parkeringsplatser
Kostnad

Vilka lokaliseringar bor studeras nirmare?

Flera av de studerade parkeringsanliggningarna #r lokaliserade i centrala
stadskdrnan. En given fordel dr naturligtvis nédrheten till centrumfunktioner. Det
som talar emot en sddan lokalisering dr framforallt att det alstras mer biltrafik i
centrum — vilket strider mot kommunens ambitioner att prioritera gang, cykel
och kollektivtrafik — samt att det redan finns centralt beldgna parkeringshus i
centrum. Detta talar for att det &r mer strategiskt att en ny parkeringsanlédggning
far en lokalisering i stadskirnan men i utkanten av centrumomrédet. Viktigt &r
dock att gangavstdnden till viktiga malpunkter och nytillkommande
exploatering (for att bland annat mojliggora parkeringskop) ér acceptabla.
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Av de tidigare studerade alternativen #r det Spinnrocken, Centralplan och
Badparken som ligger i utkanten av centrum. Att bygga ett garage i berget
under Badparken #r dock dyrt och samtidigt blir Oxbacksleden en barridr i
sammanhanget, och av de skilen bor Badparken kunna fa ldgre prioritet. Hoga
byggkostnader dr ocksa utmirkande for vriga parkeringshus i centrum vilket
ytterligare talar for att annan lokalisering bor sokas.

Sammantaget bedoms lokaliseringarna vid Spinnrocken och Centralplan mest
relevanta att studera ndrmare. | kommande avsnitt gors déarfor en djupare analys
av for- och nackdelar med dessa platser.

Tillganglighet

Spinnrocken och Centralplan har likartade gangavstdnd till stadskdrnan.
Spinnrocken ger nérhet till Tom Tits och omradet norr om centrum. Centralplan
ger nirhet till Stadshuset och Sddertilje C. Utvecklingen av Jdrnagatan och
stréket till centrum skapar bittre forutséttningar 4n idag for Centralplan. Laget
vid Centralplan kan dock upplevas som lite perifert eftersom man inte har
direktkontakt med centrum fran Centralplan, vilket kan péverka nyttjandet
negativt.

Bade Centralplan och Spinnrocken har strategiska ligen utmed de storsta
infartsviig till centrala Sodertilje. Orienterbarheten &r god. Centralplan &r
lokaliserat utmed Nykopingsvégen och har ocksa ett strategiskt ldge dit det &r
relativt enkelt att leda trafiken pa ett effektivt sitt. Spinnrocken dr lokaliserad
utmed Turingevigen dér bade trafik- och partikelsituationen &r ett problem att
hantera dé parkeringen medfor 6kade trafikrorelser.

Miljo

Spinnrocken har ett problematiskt lage vid Turingegatan dér det finns problem
med overskridanden av miljokvalitetsnormer for luftkvalitet. Ny byggnad
riskerar att oka problemen med luftkvalitet eftersom luftcirkulationen
begrénsas. Till det tillkommer en effekt av att parkeringshuset i sig genererar
biltrafik. Trafikflodena p& Turingegatan #r ocksa betydande redan idag vilket

tidvis genererar framkomlighetsproblem och kobildning, med ett parkeringshus
i anslutning skulle biltrafiken 6ka ytterligare.

Anlaggningen

Spinnrocken har potential att ge 460-475 parkeringsplatser till en kostnad av 86
Mkr eller ca 180-185 tkr per parkeringsplats. Centralplan har potential att ge
cirka 350 parkeringsplatser till en skattad kostnad av 150 tkr per
parkeringsplats (motsvarande 53 Mkr). Bed6mning av prisnivder och antal
parkeringsplatser dr himtade fran Grontmijs rapport frén 2008.
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Hur ménga parkeringsplatser som #r Onskvdrda dr inte givet. Framtida
efterfrigan beror pa hur ménga befintliga parkeringsplatser som kommer att tas
bort i samband med framtida exploatering i stadskérnan.

En ny parkeringsanliggning som #gs och drivs av kommunen skulle dédremot
innebdra att kommunen fir en storre radighet &ver parkeringssituationen i
centrala Sodertilje vilket dr positivt, dessutom mdjliggér en sadan 16sning att
framtida parkeringsbehov fran exploateringsprojekt enklare gar att frikopa. Vér
bedémning ir dock att bada anldggningarna kommer att krévas for att svara upp
mot efterfrdgan.

Sammanfattande bedémning

Spinnrocken och Centralplan &r de lokaliseringar som bést bedoms svara upp
mot de utvidrderingsparametrar som vi har beaktat. Sett till kostnadsbild tycks
Centralplan ge nigot bittre ekonomiska forutsittningar, dock med forbehéll att
de gjorda kostnadsbedomningarna &r relativt gamla.

Sett till tillgdnglighet ger de béda lokaliseringarna nérhet till olika delar av
staden. Hdr dr det dock svart att se alternativskiljande egenskaper. For att
parkeringshuset ska komma att nyttjas av besokare dr det viktigt att resenérerna
upplever sig ha kommit tillrdckligt ndra sina malpunkter.

En viktig parameter for Spinnrocken &r miljoeffekter kopplade till luftkvalitet
laings Turingegatan. Ett nytt parkeringshus i det laget riskerar att forsimra
luftkvaliteten i ett redan mycket problematiskt omrade.

Sammantaget bedéms Centralplan vara ett ndgot béttre lage for lokalisering av
nytt parkeringshus. Dock behdvs fdrdjupade utredningar som ger stod for
behovet av en ny anliggning, vad den ska anviindas till, malgrupper och
beddmning av hur attraktiv anliggningen blir for parkering eftersom de
parkeringshus som redan idag finns i Sodertélje har relativt 14g nyttjandegrad
trots sina mer centrala légen.

Hir gors bedomningen att bida de foreslagna alternativen behovs.

- Parkeringshus vid Centralplan, frimst for besSkande och parkerings-
k6p. Totalt upp mot 500 p-platser

- Parkeringshus Spinnrocken, inriktning béde besokare, arbetsplats-
parkering och for parkeringsskp. Totalt upp mot 1000 p-platser,
forslagsvis under mark.
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Bilaga 1 — Antaganden parkeringstal

Bakgrund och metod

Som tumregel for framtagande av bilparkeringstal for bostdder giller devisen
att varje bil ska ha en bilplats inom gingavstand fran bostaden. Detta eftersom
de boende ska erbjudas mgjlighet att 1dmna bilen hemma vid arbetspendling.
Det innebir alltsd inte att bilen méste kunna std parkerad precis vid bostaden,
utan att alla som #ger en bil bor ha mdjlighet att parkera den inom rimligt
gangavstand i det omrade ddr man bor. For parkeringstal vid arbetsplatser
handlar det istillet om att bedéma hur stor andel av de verksamma och
besdkande som anlidnder med bil och pé s vis efterfragar parkering.

Bilparkeringstalen i kapitel 0 har tagits beriiknas med s.k. behovstals-
berdkningar:

Boendetithet x Bilinnehav = Behovstal for bostéder
Arbetstiithet x Bilforarandel = Behovstal for arbetsplatser

Denna behovstalsberdkning ger miniminormer som kommunen kan kréva vid
forhandlingar om bygglov av exploatdren med hinvisning till Kommunallagens
likabehandlingsprincip, samt Plan- och Bygglagen. Avsteg ska kunna goras
fran parkeringsnormen om exploatdren pavisar hur denne genom inférande av
ett antal atgdrder kan astadkomma en minskad biltransportefterfrigan till
omréadet.

I sammanhanget dr det viktigt att skilja pd begreppen parkeringsbehov och
parkeringsefterfragan. Ordet behov indikerar att det dr nigot som inte gér att
péverka. Nir parkering diskuteras #r dérfor begreppet efterfrigan mer l&mpligt
att anviinda i och med att det vittnar om nagot som gar att paverka; efterfrigan
pa parkering vid exempelvis verksamhetsomraden &r starkt beroende av
lokaliseringens ldge i staden, vilken kvalitet kollektivtrafiken har i omrédet, hur
snabbt det gar att g och cykla till och frén omrédet, hur langt géngavstind
parkeringsplatsen #r placerad frén mélpunkterna i omradet, samt om det tas ut
en parkeringsavgift eller inte etc.

Antaganden flerbostadshus

Boendetéthet

Boendetitheten i stadskérnan har satts till 2,0 personer per ligenhet. Ar 2014
var det 1,97 personer/hushall inom omradet (Nyko 241+244).

Foljande antagande har gjorts for boendetitheten per lagenhetstyp:



37

Trivector Traffic

1 r.o.k.: 1,2 personer/ldgenhet
2 r.o.k.: 1,8 personer/ldgenhet
3 r.0.k.: 2,3 personer/ldgenhet
4+ r.0.k.: 2,9 personer/ldgenhet

Fordelningen ovan ger ett medelvirde pé 2,0 personer per ldgenhet.

Bilinnehav
Bilinnehavet i stadskdrnan var 241 bilar per 1000 invénare, eller 0,241 bilar per
person ar 2014, Detta avser personbilar i trafik. Statistiken kommer fran Bilpak.

Foljande antagande har gjorts for bilinnehavet per ldgenhetstyp:

1 r.o.k.: 0,18 personbilar/person
2 r.o.k.: 0,22 personbilar/person
3 r.0.k.: 0,26 personbilar/person
4+ r.o.k.: 0,31 personbilar/person

Fordelningen ovan ger ett medelvérde pé 0,24 personbilar per person.

Cykelinnehav

Parkeringstalen for cykel vid bostdder grundar sig pé att de boende dger 1-2
cyklar per person.

Studentlagenheter

Efterfrigan pa bilparkering vid studentligenheter baseras pd studie som
Trivector har genomfort i Flemingsberg. Bilinnehavet bland studenterna var dér
0,06.!° Detta bedoms representativt dven for Sodertilje stadskirna.

Antaganden verksamheter
Parkeringstalen for verksamheter har tagits fram genom att multiplicera
arbetstithet och forvintad cykel- eller bilférandel.

Yta per arbetande och besdkande

I tabellen nedan redovisas bakgrundsdata Gver arbets- och besokstdthet for
respektive verksamhet.

'8 Bilinnehavet i studentbostéder i Flemingsberg (Halsovagen 20 och Réntgenvagen 5) dr 0,06 per person. |
studentbostéder antas en person per I&genhet. Fér besoksparkering vid studentbostad antas halva behovet
jamfort med vanliga flerbostadshus.
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Antal arbetande och besdkande per 1000 kvm BTA. Uppgifterna kommer framst fran
Henriksson (1990), Parkeringslexikon, men &r anpassade utifran utredarens erfarenhet och
lokala forutsattningar.

e & e Arpefandae/besokande pe D00

Arbetande

Kontor 35

Handel 10

Forskola 20

Altemnativt per avdelning 5 pedagoger och 20 barn

Skola ak 1-5 Uttrycks per larare

Skola 3k 6-9 Parkeringstal uttrycks per ldrare
Gymnasium Parkeringstal uttrycks per larare
Hoégskola Parkeringstal uttrycks per larare
Simhall/idrottsanldggning Parkeringstal uttrycks per arbetande
Kyrka Parkeringstal uttrycks per arbetande
Besdkande

Kontor 4

Handel 40

Férskola Parkeringstal uttrycks per barn
Skola &k 1-5 Parkeringstal uttrycks per elev
Skola 4k 6-9 Parkeringstal uttrycks per elev
Gymnasium Parkeringstal uttrycks per elev
Hogskola Parkeringstal uttrycks per elev
Simhall/idrottsanlaggning Parkeringstal uttrycks per bestkande
Kyrka Parkeringstal uttrycks per besékande

Antagande fardmedelsférdelning till verksamheter

I tabellen nedan har en uppskattning av maximal cykelandel for anstillda och
besokare till verksamheter under bra viderforhallanden genomforts.
Cykelandelarna utgér fran resultaten i Sodertiljes resvaneundersdkning fran
2010 men har justerats for att dels kunna hantera en hogre framtida cykelandel
och dels sikerstilla att samtliga som véljer att cykla under goda
véderforhallanden ska kunna ha en anordnad cykelparkering. Bilférarandelen
har ocks& uppskattats med hjdlp av resultaten frdn kommunens senaste
resvaneundersdkning. 1 bestkare ingar elever/studenter/fordldrar som skjutsar
barn.
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Uppskattad bilforar- och cykelandel bland anstéllda och besékande till verksamheter.

Féardmedelsandel arbetande

Kontor 35% 20 %
Handel* 35 % 20%
Forskola 35 % 40 %
Skola ak 1-5 25% 30 %
Skola &k 6-9 30 % 30 %
Gymnasium 30 % 30 %
Hdégskola 35% 20 %
Simhall/idrottsanlaggning™* Sérskild utredning bér genomféras
Kyrka** Sérskild utredning bér genomféras

Férdmedelsandel bestkande

Kontor
Handel*

Forskola

Skola ak 1-5
Skola ak 6-9
Gymnasium

Hégskola

Simhall/idrottsanlaggning™*
Kyrka™*

41 %
25%

plats for
avlamning/hamtning

1 plats/30 elever
1 plats/50 elever
1 plats/50 elever

0,05
platser/helarsstudent

10 %
30%

0,3 platser/barn
0,5 plats/elev
0,6 plats/elev
0,7 plats/elev

0,3 plats/helarsstudent

Sérskild utredning bér genomféras

Sérskild utredning bér genomféras

* Handel med centrumkaraktar, fér externhandel bor sérskild bedémning géras

** Sarskild utredning bor genomféras







