—~
——

’% Sodertdlje 1@

kommun
TIANSTESKRIVELSE Sérmlands kollektivtrafikmyndighet £ w0/ 7oAl |
2017-01-12 kollektivtrafikmyndigheten@dll.se

Samhallsbyggnadskontoret
Ref: SKTM16-0085

I ANKCM !
SODERTALJE KOMMUN |

L2017 -0 13

Remissvar: DNl seesereeensasesmnnesees ]

Regionalt trafikforsorjningsprogram Sormland 2017
Dnr: TN 2016-00695

Sammanfattning av drendet

Det regionala trafikforsérjningsprogrammet for Sérmland paverkar Sodertilje dé viss
kollektivtrafik frimst i de s6dra kommundelarna genomfdrs av Sérmlandstrafiken. I huvudsak
inriktar sig samhillsbyggnadskontorets forslag till remissvar pé att remissutgdvan &r otydligt nér
det giller ambitioner och vilka konkreta dtgérder som programmet ska leda till. Forslaget till
remissvar lyfter ocksé fram att programmet bor bli mer konkret nér det géller samordningen av
trafiken 6ver lansgrinsen mellan S6rmlandstrafiken och SL.

Beslutsunderiag
Regionalt trafikférsdrjningsprogram Sérmland 2017, remissversion november 2016- februari

2017

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Remissvaret medfor inga ekonomska konsekvenser och kréver ingen finansiering

Kontorets forslag till namnden:
Namnden tillstyrker att kontorets forslag till remissvar ska vara Sodertélje kommuns svar pa
remissen

Kontorets forslag till Kommunstyrelsen:
Kommunstyrelsen beslutar att kontorets forslag till remissvar ska vara Sédertélje kommuns svar
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Yttrande over Kommunalforbundet Sormlands
kollektivtrafikmyndighets remiss av

Regionalt trafikforsorjningsprogram Sérmland 2017

Sodertilje kommun har tagit del av kommunalforbundets remiss och anser att det till stora
delar dr mycket bra och visar pa en god ambition att utveckla kollektivtrafiken i S6rmland
utifran resenirernas behov. Kollektivtrafikens forutséttningar och forméga frémst 1 dstra
Sormland 4r av stor betydelse for S6dertéljes framtida utveckling dé framst Trosa, Gnesta
och Striingnids kommuner #r titt sammaflitade med Stockholms arbetsmarknadsregion och
ddarmed ocksa Sodertilje. For Sodertélje &r det viktigt att programmet hanterar den trafik
som sker 6ver ldnsgrénsen och att den trafik som bedrivs i H616, Vardinge och M6lnbo samt
in till Sodertilje fungerar. Vi férvintar oss att programmet hanterar samordningen mellan
denna trafik som bedrivs av S6rmlandstrafiken och den trafik SL bedriver pa ett tydligare
sdtt &n vad som framgér av denna remissversion. Sodertélje vill i detta remissvar lyfta fram
ett antal punkter dér vi ser att programmet kan utvecklas eller dér vi vill se férdndringar som
ytterligare kan forbéttra dokumentet.

Allmé@nna synpunkter
I ménga stycken dr remissutgévan ett fungerande kunskapsdokument och en god

sammanstillning av dagsidge och forutsitiningar. S6dertilje 6nskar att konkreta &tgérder
och tydliga ambitioner for att utveckla kollektivtrafiken inom samt till/fran Sérmland fick en
storre tyngd i dokumentet.

Vi saknar ett resonemang kring hur orter i néra utanfor ldnsgrénsen, som Hol6 och Jérna,
kan inkluderas pa ett bittre sitt i regional- eller pendeltagnétet. Detta skulle forbéttra
arbetsmdjligheterna fo6r boende pa béda sidorna om lénsgrénsen.

Kapitel 1

Trafikplikt, sid 3

Inledningsvis formuleras att en central uppgift &r att fatta beslut om trafikplikt. Sodertélje
kommun anser att synen pa det regionala resandet utgar fran de resandes perspektiv och inte
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snivt avgrinsas av ldnsgrinsen dven nér det giller trafikplikt. Sodertéljes néringsliv ar starkt
beroende av inpendling fran framst §stra S6rmland, vilket lyfts pé flera stéllen i dokumentet,
och det dr viktigt att programmet hanterar detta behov och de betydande resandestrémmar
som varje dag korsar ldnsgrinsen dven kopplat till inforande av resplikt.

Kollektivtrafikens marknadsandel, sid 8

Vi héller med i bedémningen att det finns en potential for okat resande med kollektivtrafik
och att ett viktigt sétt dr att minska restiderna med kollektivtrafiken. Ett viktigt omrade att
behandla &r hur biljettsystem och taxenivaer vid byten mellan trafikslag kan utvecklas och
forenklas for att oka resandet. Vi skulle girna se att ett resonemang kring det konstaterade
faktumet att det saknas attraktiva direktférbindelser till centrala S6dertélje. Ett exempel &r
att vid resande fran Sérmland med regionaltag till centrala Sodertilje sker sista delen av |
resan fran Sodertdlje syd med SL:s lokalbuss, men denna kan inte inkluderas i biljettkdpet
och tidtabellerna 4r inte synkroniserade. Det dr bra att man i detta program konstaterar denna
typ av brister, men 6nskar att programmet pé ett tydligare sétt formulerar mél och strategier
for att undanréja dessa.

Kapitel 4

Malmodellen, sid 19

Den malmodell som redovisas dr en styrka i dokumentet som visar pa den ambitionsnivé och
breda angreppsitt som programmet utgar fran, vilket &r en mycket bra utgéngspunkt for de
konkretiseringar vi efterlyser i programmet.

Uppfoljning funktionell kollektivtrafik, sid 21
Differentiering av marknadsandelar i starka strdk och total marknadsandel &r bra men borde
kompletteras med en uppdelning dven pa resléngd.

Det presenterade diagrammet med restidskvoter dr bra och visar pé en stor brist néir det
giller kollektivtrafikresande med Sodertélje centrum som malpunkt. De hoga
restidskvoterna visar sig i praktiken genom den mycket hoga andelen bilresenérer pa dessa
strickor och stora parkeringsbehov for de stora arbetsgivarna i Sodertdlje. Programmet bor
utveckas med ett resonemang hur dessa problem kan atgérdas.

Uppfoljning attraktiv kollektivtrafik, sid 23

De redovisade malen #r i huvudsak bra men Sodertilje kommun vill lyfta fram en svaghet i
att mita antalet pastigande som ett matt pa resandet. Med detta métt blir en resa med byten
redovisade som flera resor, dvs resandet dkar, trots att detta inte motsvarar 6kat antal
resenirer, minskade restider eller r till fordel for resenérerna.
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Effektiv kollektivtrafik — hallbar och samordnad, sid 24
Vi saknar ett resonemang eller forslag pa atgérder hur dessa 6nskvérda mal ska kunna
uppnas.

Tillgdnglig kollektivtrafik — for goda resmdjligheter, sid 26

Det #r viktigt att trafiken mellan Sérmlands lén och Stockholms l4n i Vérdinge, Mélnbo och
Ho616 samordnas och att eventuellt anroptrafik anvénds som komplement dér det finns
behov. Att bara konstatera att det kan vara svért att erbjuda acceptabelt utbud i glesbygd som
det gors 1 dokumentet ar inte tillréickligt. Det &r viktigt att i ett trafikférsorjningsprogram
hantera frigan med trafikplikt &ven i omréden utanfor linsgrénsen, vilket vi &ven papekar
tidigare i detta remissvar. Vi saknar skrivningar om hur ett sddant samarbete mellan
kollektivtrafikhuvudménnen i Stockholm och Sérmland kan utvecklas for att forbéttra
forutsittningarna for boende i sédra Stockholms 14n dér Sérmlandstrafiken trafikerar.

Fortsatt arbete

Sédertilje kommun erbjuder sig att vara behjilplig vid firdigstédllande av programmet samt i
dialoger och diskussioner kring dess framtida implementering.

Sodertalje 2017-02-24

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande



Samradsremiss om S6rmlands regionala trafikforsérjningsprogram

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet ér lagstadgat och utgdr den plattform for arbetet
som gor det méjligt att utveckla kollektivtrafiken i regionen som ett héllbart
trafikslags6vergripande transportsystem. Programmet #r strategiskt och 1&ngsiktigt till sin
karaktiir. Det omfattar all kollektivtrafik inom ldnet men frdmst den trafik som tillgodoser
behov av arbetspendling och annat dagligt resande inom lénet och till angréinsande l4n.

Materialet som hir 4r bifogat ir samradsversionen av Sérmlands regionala
trafikforsdrjningsprogram. Programmet utgér fran de nationella transportpolitiska mélen och
ir samordnat med den regionala utvecklingsplaneringen och stadsplaneringen, liksom med
annan samhills- och infrastrukturplanering pa lokal, regional och nationell niva.

Samradsversionen finns ocksa att ladda ner frdn www.sormlandstrafiken.se. Synpunkter och
forslag limnas skriftligen via e-post kollektivtrafikmyndigheten@sktm.dll.se senast den
20 februari 2017. Ange diarienummer SKTM16-0085 vid svar.

Alla synpunkter som kommer in under remisstiden kommer att sammanstillas och bemétas i
en samradsredogdrelse. Trafikforsérjningsprogrammet revideras dérefter med utgingspunkt i
de inkomna synpunkterna och annan utveckling. Avsikten &r att det nya regionala
trafikforsorjningsprogrammet ska faststiillas av direktionen f6r S6rmlands
Kollektivtrafikmyndighet i samband med direktionens sammantridde den 16 mars 2017.

Kontaktperson for samréden och trafikforsérjningsprogrammet &r Bengt Stalner,
bengt.stalner@sormliandstrafiken.se, telefon 070-206 41 50.

Med vénliga héilsningar

Helena Ekroth

Myndighetschef

SODERTALIE KOMMUN

Kommunstyrelser:

2016 -11- 21
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Detta &r remissversionen av det andra regionala trafikforsériningsprogrammet for Sérmlands lan.
Remissversionen innehéller i all vasentligt, om in inte slutlig struktur och layout, det som &r tankt att
ingd i det slutligt faststéllda programmet, vilket férvantas antas vid myndighetsdirektionens
sammantrade i mars 2017.

Programmet &r uppdelat i bakgrundsbeskrivning, beskrivning av mal som ska vara styrande fér
koliektivtrafikens framtida utveckling samt slutligen en beskrivning av strategier fér hur malen ska
nas. Programmet avslutas med beskrivning av hur programmet forvantas omsattas i praktiken med
beskrivning av olika trafikstédjande funktioner. Har beskrivs ocksd hur myndigheten avser arbetaftr
tkad tillganglighet och marknadstilltrade.

Med remissversionen ar var férhoppning att s4 ménga berdrda som majligt — invanare, féretag och
organisationer i och utanfdr linet — ges mojlighet att diskutera och ta stillning till de viktigaste
fragorna om Sérmlands framtida kollektivirafik.

Vi 6nskar att remissvar dr kollektivtrafikmyndigheten tillhanda senast den 20 februari 2017.

Kommunalférbundet S6rmlands Kollektivtrafikmyndighet e-post: kollektivtrafikmyndigheten@dil.se
Box 591, 611 10 Nyképing, tfn 0155-20 20 50



1. Trafikforsorjningsprogrammet pekar ut riktningen foér
kollektivtrafiken

Enligt kollektivtrafiklagen (SFS 2010:1065) ska det i varje lan det finnas en regional
kollektivtrafikmyndighet. S6rmlands kollektivtrafikmyndighet har det politiska och ekonomiska
ansvaret for den regionala kollektivtrafiken i Sormland. Kollektivtrafikmyndigheten dr organiserad
som ett kommunalférbund med Landstinget S6rmland och lanets nio kommuner som medlemmar.
Myndigheten anvinder Sérmlandstrafiken som varumarke fér den upphandlade, regionala,
busstrafiken. Koliektivtrafikmyndigheten ska enligt lagstiftningen uppratta ett
trafikférsériningsprogram. | trafikférsdrjningsprogrammet anges den regionala
kollektivtrafikmyndighetens politiska mal och inriktningar for framtidens kollektivtrafik samt
strategier som visar pé vilket sitt myndigheten kan arbeta fér att na de évergripande malen fér den
regionala kollektivtrafiken.

En central uppgift fér kollektivirafikmyndigheten &r att fatta beslut om allmén trafikplikt fér den
regionala kollektivtrafik som samhillet avser att ta ansvar for och teckna avtal om. Trafikpliktsbeslut
far bara avse regional kollektivtrafik. Beslutet ska kunna harledas ur det regionala
trafikforsorjningsprogrammet och ska ses som ett verkstéllighetsbeslut av de intentioner som
kommer till uttryck i trafikférsérjningsprogrammet. Aven om ett beslut fattats om allmén trafikplikt,
ir det fritt for marknaden att etablera kommersiell trafik inom eller genom samma omrade efter
anmalan till den regionala kollektivtrafikmyndigheten.

Programmets tidsperspektiv

Tidsperspektivet for trafikforsorjningsprogrammet stracker sig fram till ar 2030. Programmet har
fokus pé fortsatt utveckling av busstrafiken och samordning mellan allman och sarskild kollektivtrafik
dar teknikutvecklingen kan komma att paverka forutsattningar markant under perioden. Ytterligare
ett fokusomrade &r den storregionala tagtrafiken med en betydande utveckling under perioden som
ett resultat av ett intensivt samarbete i regionen de senaste aren. Ocksa fardigstallandet av ett antal
stora infrastrukturprojekt ger nya forutsattningar for en mer robust, tatare och delvis snabbare
trafik: Citybanan genom Stockholm tas i bruk ar 2017, dubbelsparet vid Strangnds pa Svealandsbanan
ar 2018 och Ostldnken, med ny jarnvagsstrackning mellan Jarna och Linkoping, preliminart ar 2028.

De langsiktiga utmaningarna fér samhillet i allmanhet och kollektivtrafiken i synnerhet &r stora och
det dr angelaget att formulera ambitioner fér ett lingre tidsperspektiv. For Sérmlands lan bestar
utmaningarna framst i att stiirka kopplingarna till tilivaxtomraden i omkringliggande lan. P& sa satt
kan forutsdttningar ges att stirka invanarnas majligheter till sysselsdttning och att 6ka féretagens
méjligheter att rekrytera arbetskraft. Lanen i 6stra Mellansverige samarbetar darfor inom ramen fér
”En Battre Sits” med fokus pé langsiktig, ar 2050, trafikutveckling och pa behovet av utvecklad
infrastruktur for kollektivtrafiken.

Kollektivtrafikmyndighetens ambition ar att programmet ska revideras en gang under varje
mandatsperiod, det vill sdga var fjarde ar.

Kommunalférbundet Sormlands Kollektivtrafikmyndighet e-post: kollektivtrafikmyndigheten@dtl.se
Box 591, 611 10 Nykoping, tfn 0155-20 20 50
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2. Kollektivtrafiken lagger grunden for utveckling av ett
halibart samhalle

Kollektivtrafiken dr en grundliggande samhillsfunktion som ger manniskor tillganglighet till arbete,
skola och fritidsaktiviteter. Kollektivtrafiken har ocksa en avgérande betydelse fér méjligheten att
skapa ett langsiktigt hallbart samhille. | detta avsnitt beskrivs kollektivtrafikens roll och funktion i
stort och fér ldnet samt en spaning kring vilken roll kollektivirafiken kan spela i framtiden utifran
utveckling av ny teknik och nya tjanster.

Hallbar samhillsutveckling innefattar tre 6msesidigt beroende dimensioner: ekologisk, ekonomisk
och social hdllbarhet. Den ekologiska dimensionen utgér ramen for en hallbar utveckling, beroendet
av naturen och dess kretslopp. Den ekonomiska hallbarheten bygger pa skapa en balanserad
ekonomisk tillvixt, utan negativa effekter fér manniskor och med begransad férbrukning av
naturresurser. Den sociala hallbarheten innebér att manniskor har en godtagbar levnadsstandard och
att férdelningen av samhiliets resurser dr rittvis. Ett socialt hallbart samhille ska ha formaga att
tillgodose alla manniskors grundldggande behov och att ge ménniskor lika mojligheter att leva och
delta i samhailislivet. Jamlikhet, jamstalldhet och integration ar darfor grundlaggande begrepp i den
sociala dimensionen.

Ekoiogisk dimension

Socia! dimension Ekonomisk dimension

Figur: De tre hallbarhetsdimensionerna. Boverket 2015

En vil utbyggd regional kollektivtrafik bidrar starkt till utveckling av ett langsiktigt hallbart samhalle
utifran de tre hallbarhetsperspektiven ovan. Det ekologiska perspektivet innebér att kollektivtrafiken
garanterar tillgénglighet till olika samhéllsfunktioner med en begransad miljépaverkan.
Kollektivtrafiken transporterar ocksd manniskor pa ett effektivt satt vilket innebar att den markyta
som kravs for persontransporter kan begréansas.

En av den regionala kollektivtrafikens viktigaste uppgifter r att skapa tillgdnglighet till arbete och
utbildning genom pendling, underlitta fér féretag att etablera sig och att rekrytera ratt arbetskraft
samt att sikra méjligheter att leva och verka i lanets olika delar. Pa sa satt bidrar kollektivtrafiken
starkt till en ekonomiskt hallbar utveckling.

Kollektivtrafikens bidrag till en socialt hallbar samhalisutveckling bestar framst i att garantera
manniskor mobilitet och tillgdnglighet till arbete, studier och fritidsaktiviteter utan att detta kraver
tillgang till egen bil.

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet e-post: kollektivtrafikmyndigheten@dil.se
Box 591, 611 10 Nykdping, tfn 0155-20 20 50



Befolkning och sysselséttning

Vid utgangen av ar 2015 hade Sérmland drygt 283 000 invanare. Folkmangden har stadigt 6kat sedan
slutet av 1960-talet, till en bérjan dock svagt och med undantag for tillfalliga minskningar pa 1980-
talet samt borjan pa 1990-talet. Lanet ar tamligen titbefolkat i norra delen kring Malaren, i 6ster vid
gransen till Stockholms Idn, i soder i trakerna kring Nyképing-Oxelosund och i viss man dven léngs ett
strak mellan Flen, Katrineholm och Vingaker. Storre delar av framfor allt mellersta lanet utgors av
glest befolkad skogsbygd. De senaste aren har folkméangden okat i samtliga kommuner. Okningen ar
kopplad till savil inflyttning fran utlandet som inflyttning fran angréansande lan dér sérskilt
kommunerna i dstra delen av linet gynnas av nirhet och goda kommunikationer till Stockholms lén.

Linets befolkning beddms fortséatta 6ka och na drygt 350 000 invanare ar 2050 enligt de senaste
prognoserna. Utvecklingen ar dock avhingig av migrationens omfattning och dkningstakten ar darfor
osdker.

Befolkningsutveckling i S6rmland
Utfall 1968-2015 samt prognos 2016-2050
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Kéilla: Utfall enligt SCB och prognosen enligt OMS (Samverkan och planering i 6stra
Mellansverige) befolkningsframskrivning 2016

Andelen 8ppet arbetslésa i Sormland uppgér till 4,1 procent (2015), dérmed &r arbetslésheten i
Sérmland hogre &n i riket (3,2 procent) men skillnader finns i lanet (Kalla: Regionforbundet
Sérmlands regionfakta). Dagbefolkningen (antal sysselsatta) i lanet uppgar till cirka 114 000 personer.
De flesta anstillda finns inom branscherna Vard & Omsorg (19 %), Tillverkning och Utvinning (15 %)
samt Utbildning 12 %.
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Resbehov

En utgdngspunkt i planeringen av infrastruktur och kollektivtrafik ar invdnarnas behov och
efterfragan och hur detta forandrats 6ver tid. Utvecklingen av det sa kallade persontransportarbetet
(antalet resta kilometer multiplicerat med antalet resenérer) visar en kraftig 6kning under de senaste
decennierna. Prognoser visar ocksa att personresandet kommer att 6ka kraftigt i framtiden. For att
kiara framtidens utmaningar och den regionala tillvixten stalls krav pd en andamalsenlig och
driftsaker infrastruktur.

Tatorternas kdrnor, arbetsomraden samt skolor ar viktiga malpunkter fér resandet. Lanets sjukhus &r
viktiga malpunkter for saval vardtagare, personal som besckare och finns i Eskilstuna, Katrineholm
och Nyképing. Mot bakgrund av de regionala utvecklingsambitionerna och utifran mal om
internationell tillgdnglighet ar aven flygplatser viktiga malpunkter som en del i ett sammanhallet
transportsystem.

Sérmlands arbetspendling 6ver kommun- eller lansgrans har 6kat med nastan 50 procent sedan ar
1995, samtidigt som antalet férvarvsarbetande som arbetar inom den egna kommunen endast har
6kat marginellt. S6rmlanningarnas genomsnittliga arbetsresor har darfor blivit allt langre. Av 126 000
férvarvsarbetande sérmlanningar pendlar cirka 23 000 eller nistan 20 procent till jobb i nagot av
grannldanen (SCB 2014). Fler &n 16 000 av dessa arbetspendlar till Stockholms ldn. Férutom centrala
Stockholms lan dr S6dertélje en viktig arbetsmarknad fér Sérmland, sérskilt fér kommunerna i 6stra
delen av ldnet. Aven Vistmanland (Vasteras) och Ostergétland (Linkdping och Norrkdping) har stor
betydelse fér pendling 6ver lansgrans.

Strdngnas, Gnesta och Trosa kommuner raknas idag till Stockholms lokala arbetsmarknadsregion.
Katrineholm, Vingdker och Flen ingar i Eskilstunas lokala arbetsmarknadsregion och Nyképing och
Oxel6sund bildar en gemensam lokal arbetsmarknadsregion (SCB 2014).

Utveckling av antal in- och ut- pendlare till/frdn Sormland
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Kollektivtrafikens marknadsandel

Det beddms finnas en stor potential fér att dka resandet med kollektivtrafik i Sérmland, framst i
straken mellan de stérre orterna inom ldnet och éver lansgrians men ocksa inom kommuner och inom
de stérre titorterna. En analys av marknadsandelar fér arbets- och studieresor i starka strak togs
fram &r 2014, Det visar att kollektivtrafikens marknadsandel i de allra flesta relationerna ligger
under 50 procent. Det &r framst relationer med tag som, genom snabba restider, dr
konkurrenskraftiga mot bilen. Till exempel har strickorna Eskilstuna-Vasteras och Nykoping-
Stockholm lagre marknadsandelar dn Svealandsbanan och Véstra stambanan.

Detta understryker vikten av att fortsitta jobba for kortare restider med kollektivtrafik. Det galler
bland annat Sodertélie med omfattande pendling fran Sérmland, hér finns det idag stora
tillganglighetsproblem fér orter som saknar attraktiva direktférbindelser till centrala Sédertalje. Aven
i den storsta enskilda pendlingsrelationen inom ldnet, Nykoping—Oxelésund, med néstan 3 500
dagliga arbetsresor, har kollektivtrafiken en férhallandvis 13g marknadsandel beroende pa lang restid.

Regional kollektivtrafik

All kollektivtrafik inom lanet eller éver lansgrans — om den har pendling och annat vardagsresande
som huvudsyfte — bendmns regional kollektivtrafik enligt koliektivtrafiklagen.

Regional tagtrafik

Den gemensamma arbetsmarknaden i Stockholm-Malarregionen ar i hog grad beroende av en
vilfungerande regional tgtrafik. Den regionala tagtrafiken ar en férutsattning for manga manniskors
val av ort fér boende och arbete, liksom fér hur kommuner, landsting och évrigt naringsliv planerar
sin verksamhet. Osédkerhet om trafikens funktion kan hamma den utveckling i regionen som annars
skulle komma till stdnd. Samtliga banor i Sérmland har persontrafik med undantag av sédra delen av
den s kallade TGOJ-banan mellan Flen och Oxelésund. Fér att reglera trafiken utifrdn samhallets
behov har regionaltagstrafiken, genom Malardalstrafik AB, MALAB, upphandlats. Gnesta kommun
omfattas av SL:s pendeltagssystem vilken upphandlas av Trafikférvaltningen i Stockholms lédn. De
strackor som trafikeras av denna upphandlade trafik och dess uppehall i lanet framgar av kartan
nedan.
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Figur: Strickor med tagtrafik i S6rmiand

! Hallbart resande i Sérmland, Regionférbundet Sérmland, 2015:1
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Ndstan varannan resa gors med periodkort, dagliga pendlingsresor till arbete och utbildning har alltsa
stor betydelse i den regionala tagtrafiken. Bara UVEN avviker nagot fran monstret, hir 4r andelen
enkelbiljetter stérre vilket beror pa kopplingar till fjarrtagstrafiken i bland annat Katrineholm.

| likhet med hela Malardalen har resandet i S6rmland 6kat sedan en lidngre period, &ven om det har
skett en viss stagnering fran 2010 och framat.

Resandet med regional-/pendeltig fran S6rmiand 2015 Pastigande
Pastigande i lanet med SJ fardbevis for regionaltag 2 094 686
Varav Svealandsbanan fran stationerna Eskilstuna, Strédngnas och Laggesta 877 495
Varav Sérmlandspilen fran stationerna Vingaker, Katrineholm, Flen och Gnesta - 305712
Varav Nykdpingsbanan fran stationerna Nykoping och Vagnhirad 365 272
Varav UVEN fran stationerna Katrinehoim, Flen, Halleforsnas, Eskilstuna och ' 546 207
Kvicksund

Pastigande i ldnet med myndighetens periodkort 355 000

Pastigande i Gnesta pa SL:s Gnestapendel 287 500

Iiéiiia: SJ och S_tt;c—I;iméfm igns landsting, SLL N
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Regional busstrafik

Busslinjenatet i S6rmland utgérs av landsbygdstrafik och stadstrafik. Stadstrafik finns i Eskilstunas,
Nykopings, Strangnas, Katrineholms och Flens tatorter. Landsbygdstrafiken bestér av regionala
stomlinjer och lokala linjer. Regional stomlinjetrafik forbinder lanets kommunhuvudorter och har
linjenummer frén 700 och uppét. De lokala linjerna kors i huvudsak inom respektive kommun varav
flera linjer endast trafikeras under skoldagar. Vissa linjer dr helt eller delvis anropsstyrda, vilket
innebdr att resenaren pa férhand maste ringa och boka sin resa. Dessa turer kérs vanligtvis med
taxifordon. | en del omraden, med mer &n 2 km till ndrmsta hallplats, finns kompletteringstrafik. |
denna ingar ocks3 skargardstrafiken som kérs med bat eller, under vintertid, med svévare i
Nykopings kommun.

Resandet i den regionala busstrafiken har haft en positiv utveckling de senaste &ren bland annat som
folid av utdkat utbud och befolkningstillvaxt. Ar 2015 gjordes for férsta gdngen éver 10 miljoner resor
inom Sérmlandstrafiken upphandlade busstrafik (varav cirka 40 procent av resorna gjordes av
skolelever).
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Figur 1. Struktur linjendt Sérmland

Lansgransoverskridande busstrafik finns mot samtliga angransande lan, varav Sérmlands
Kollektivtrafikmyndighet ansvarar fér trafik till och fran Stockholm och Ostergétlands lan.
Mailardalens hogskola upphandlar p& egen hand busstrafik melian Eskilstuna och Vasteras. Trafiken
ar oppen for allmanheten men &r sérskilt inriktad pa att transportera studenter mellan hdgskolans
bada filialer.
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Resandeutveckling i busstrafiken
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-Landsbygd' Stad
Antal tidtat;ellski,lome;ér | ‘11 9"00 000'“ 4 100 100
Antal tidtabellstimmar 278 000 207 000
Antal fordon 149 67
Antal linjer 106 28
Antal hiliplatser” 2000

Tabell: Nyckeltal fér busstrafiken i linet 2015. Kélla: Sormlands Kollek;ivtrafikmyndighet

Kommersiell trafik

Férutom trafiken som drivs med stéd fran samhillet finns ocksa kommersiell trafik som helt
finansieras genom biljettintékier. Trosabussen mellan Trosa, Vagnharad och Stockholm-Liljeholmen,
ir den enda av lénets definierade regionala stomlinjer, som helt drivs pd kommersiella villkor.
Kommersiell busstrafik finns dven utefter vigarna E20 och E4, dar trafiken inom Sérmland ar en del
av interregionala striickor, t.ex. mellan Stockholm och Géteborg. Flygbussarna trafikerar strackan
Stockholm-Skavsta(-Linkdping). Lanet bertrs dven av kommersiell tagtrafik, frimst pa Vastra
Stambanan dar Katrineholm &r en viktig bytespunkt.

Sarskild kollektivtrafik

Kollektivtrafikmyndigheten har i uppdrag av ldnets kommuner och landsting att upphandla och
forvalta avtal for sa kallade serviceresor, det vill sdga fardtjanst och sjukresor. Utdver detta har
myndigheten dven i uppdrag att ta emot bokningar och samordna dessa resor genom
Sérmlandstrafikens kundservice.

Kollektivtrafikmyndigheten har dven haft i uppdrag att upphandla sérskilda skolskjutsar for Nyképing,
Gnesta och Strangnds kommuner och det dr dven myndigheten som férvaltar trafikavtalen.

Ansvaret fér myndighetsutévning for all sarskild kollektivtrafik ligger pa respektive kommun och hos
landstinget avseende sjukresor.

2 Antal hallplatser avser unika hallplatsnamn, antal hallplatsidgen uppgar till ca 4 500.
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Utveckling i omviriden — fokus pa invanarnas mobilitet

Utvecklingen i omviriden staller krav pa nya perspektiv nar det géller utveckling av kollektivtrafiken.
En omvirldsanalys®, genomford pa uppdrag av kollektivtrafikmyndigheten indikerar allméant ett
fortsatt stort fokus pa klimat- och miljéfragorna. Ny teknik, digitalisering och strukturférandringar
mot minskad andel varuproduktion och stérre andel service och tjanster dr exempel pa féréndringar i
samhillet med paverkan pa kollektivtrafikens férutsattningar. De demografiska faktorerna med en
dkande befolkning med stor inflyttning till stider och en storre andel dldre staller ocksa krav pa en
utvecklad kollektivtrafik. Varderingsforskjutningar i samhallet har ocksa minskat intresset for att ta
kdrkort och det blir allt mindre viktigt att &ga en bil, istéllet dkar intresset for delningstjanster som till
exempel bilpooler.

En stark trend ar den dkande efterfragan pé sé kallade kombinationsresor dar manniskor i stérre
utstrackning anvander olika transportslag for att genomfora sin resa. Begreppet kombinationsresor
har férekommit under en ganska lang tid inom kollektivtrafiken. Resendrer kan kombinera bil med
kollektivtrafik med hjalp av infartsparkeringar och cykelparkeringar vid stationer och terminaler vilket
innebar mojligheter att anvanda cykeln som en del av sin kollektivtrafikresa. Den nu pagaende
utvecklingen kring mobilitet och kombinationsresor handiar om att paketera en resa med fokus pa
att 16sa hela resan med en sammanhallen tjdnst.

Utvecklingen inom detta omrade sker bade internationellt och i Sverige déar utgangspunkten &r att
hogkvalitativ kollektivtrafik tillsammans med olika mobilitetstjanster pa sikt kan minska bilberoendet
i stidderna. | Sverige har Samtrafiken etablerat en nationell samverkansarena® for utveckling av
tjanster for kombinationsresor med syfte att samla kunskap, utbyta erfarenheter och att bygga
natverk. Ett annat projekt har utvecklat och testat ett abonnemang fér vardagsresor med samlad
tillgang till kollektivtrafik, bilpool, hyrbil, taxi och cykel. Mot bakgrund av méanniskors behov och
efterfrigan forvintas utveckiingen inom omradet kombinerade resor accelerera ytterligare de
narmaste aren.

En snabb utveckling pagér ocksa nar det giller sjilvkdrande, autonoma, fordon. Pa sikt kommer detta
sannolikt att ge mojligheter for kollektivtrafiken att till exempel gora landsbygden och de mindre
tatorterna i lanet mer tillgingliga. Fortfarande aterstdr utvecklingsarbete pa den tekniska sidan, till
exempel nér det géller trafiksakerhet. En annan fraga i utvecklingen med autonoma fordon ar de
legala aspekterna med anpassning av trafiklagstiftningen. Denna anpassning maste ske
internationellt vilket sannolikt kommer att férdréja utvecklingen ytterligare. Sammanfattningsvis kan
konstateras att utvecklingen mot autonoma fordon fortfarande innehailer stora osékerheter, bade
nér det giller den tekniska utvecklingen och nir det giller tidsaspekten.

Kollektivtrafikmyndighetens ambition &r att bevaka och folja utvecklingen i omvériden och i
kollektivtrafikbranschen for att pa sitt ha en beredskap for utveckling av nya trafikkoncept och for
utveckling av andra funktioner som gors mdjlig av den tekniska utvecklingen.

* Sérmlandstrafik 2030 — Omvirldsanalys med fokus pa varldens modernaste kollektivtrafiksystem, Kairos
Future 2015
* Samverkansarena: Maa$ (Mobility as a Service)
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3. Vision, mal och strategier

Detta kapitel innehaller en beskrivning av den évergripande inriktningen fér utveckling av
kollektivtrafiken i Sormland med sikte pa 2030. Kollektivtrafikmyndighetens vision och évergripande
mal for kollektivirafiken beskrivs i kapitlet som ocksa redovisar pé vilket sitt myndigheten avser att
arbeta for att nd malen.

"Malen fér den regionala kollektivirafiken i Sérmland uttrycker
den politiska viljan for utveckling av kollektivtrafiken”

Malen for den regionala kollektivirafiken i S6rmland uttrycker den politiska viljan for utveckling av
kollektivtrafiken. De beskriver inriktningar, ambitioner och prioriteringar och dr diarmed styrande fér
utvecklingen under programperioden. Malen anger hur kollektivtrafiken ska utvecklas for att bidra till
att andra samhallsmal uppfylis. Sddana mal kan till exempel vara nationella, regionala och lokala mal
inom trafik- och samhallsbyggnadsomradet. Kollektivtrafikens mal har ocksa en viktig roll som
vagledning vid trafikupphandlingar och som grund for beslut om alimén trafikplikt.

Vision anvénds allmént i planeringssammanhang fér att pa ett kraftfullt sitt visa hur man vill att till
exempel samhallet ska férandras i en langsiktig framtid. Overgripande mal anger ofta en
utvecklingsinriktning och kan vara formulerade fér hela eller delar av en verksamhet.
Verksamhetsmal, inriktningsmal, projektmal eller operativa mal &r ofta tydligt definierade med en
konkret mojlighet att félja upp och avgéra om malet uppnatts.

I och med att malen i trafikférsérjningsprogrammet ska uttrycka en politisk viljeinriktning &dr det
naturligt att kollektivtrafikmalen ar formulerade pa en 6vergripande niva. De évergripande mélen
kompletteras med strategier inom varje malomrade. Strategi anvinds inom samhéllsplaneringen
framst for att beskriva ett principielit arbetssatt som leder mot de évergripande mélen. En strategi
beskriver hur och pa vilket satt arbetet ska utféras, utan att ange exakt vilka atgiarder som ska
genomforas.

For att kunna utgéra ett komplett underlag i kollektivtrafikmyndighetens arbete maste malen i
programmet kompletteras med mer detaljerad planering dar konkreta utvecklingsaktiviteter utgér
det huvudsakliga innehallet. Denna planering sker separerat fran arbetet med
trafikférsoriningsprogrammet och utgérs av interna planeringsdokument som stod fér det praktiska
arbetet i kollektivtrafikmyndigheten. Sddana planeringsdokument &r till exempel konkreta
utvecklingsplaner for trafiksystemet, infrastruktur och kommunikationsinsatser.
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Nationelia, storregionala, regionala och lokala mal

Nationella transportpolitiska mal

Det dvergripande malet for svensk transportpolitik dr att sikerstélla en samhallsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hélibar transportférsérjning for medborgare och néringsliv i hela landet. Det
overgripande mélet har preciserats i funktionsmal och hansynsmal.

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgédnglighet fér resor och transporter. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en grundlaggande tillgénglighet
med god kvalitet och anviandbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela landet. Samtidigt ska
transportsystemet vara jamstilit, det vill séga likvardigt svara mot kvinnors respektive mans
transportbehov.

Hansynsmalet handlar om sakerhet, miljé och héisa. Transportsystemets utformning, funktion och
anvindning ska anpassas till att ingen ska dédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksa bidra till att
miljékvalitetsmalen uppnas och till férbattrad halsa.

Storregionala utveckiingsmal

Sju lin; Stockholm, Uppsala, Vastmanland, Orebro, Sérmland, Ostergétland och Gotland, samarbetar
sedan flera &r tillbaka i infrastruktur- och transportfragor under begreppet “En battre sits”.
Milardalsradet, en samverkansorganisation fér kommuner och landsting i Stockholm-Maélarregionen,
koordinerar arbetet.

Malet fér ”En Battre Sits” ar att skapa ett transportsystem dar:

s regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas och bidrar till attraktivitet
for de samverkande lanen i Stockholm-Malarregionen

e utvecklingen &r I&ngsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt

s samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder till effektivitet

e flerkdrnighet och en férstorad arbetsmarknad framjar regional utveckling

Sammantaget fokuserar malen pa utveckling av kollektivtrafiken for att pa sa satt frimja lanens
konkurrenskraft, skapa en hallbar utveckling, samverkan och flerkérnighet.

Till de storregionala malen som beslutats inom ramen for “En Battre Sits” har ett antal inriktningar
for arbetet tagits fram. Flera av dessa inriktningar fokuserar pa utveckling av kollektivtrafiksystemet,
till exempel:

e ”Ett kollektivtrafiksystem utvecklat fér god tillgdnglighet och 6kad jamstélldhet innebir till
exempel att férutsittningarna fér personer med funktionsnedsattning att resa ar
tillgodosedda sa langt méjligt samt att transportsystemet svarar mot bade méns och kvinnors
resbehov”

e ”Ett sammanhaliet, snabbt och prisvart system av stomtrafik med god tiliganglighet ger en
samlad region med méjlighet att bo och verka i regionens alla delar.”
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Andra ambitioner inom “En Battre Sits” anger inriktningar som fokuserar pa en allman utveckling dar
tillgdnglighet med kollektivtrafik ar central for maluppfyllelse:

e ”En flerkdrnig regionstruktur med tyngdpunkt i de lokala arbetsmarknaderna skapar en
balanserad utveckling i 6stra Mellansverige.”

e "Regionens flerkédrnighet starks genom samordning av trafik och infrastruktur, med
utvecklingen av bebyggelse och verksamheter.”

En ny regional systemanalys inom ramen fér samarbetet inom ”“En Battre Sits” togs fram under ar
2016. Syftet med systemanalysen var att sla fast en utvecklingsstrategi for regionens
transportsystem. Avsikten ar att analysen ska kunna utgéra underlag nar de langsiktiga
transportplanerna pa nationell och regional niva tas fram. | analysen anges ett antal strategier och
atgdrder, till exempel: ”"Bygg transportsnélt och kollektivtrafiknara, se till hela resan, premiera
kollektivtrafiken”

Regionala utvecklingsmal

Den regionala kollektivtrafiken har en viktig uppgift att bidra till att regionens och kommunernas
utvecklingsmal inom samhaéllsbyggnadsomradet kan uppfyllas. Méalen f6ér den regionala
kollektivtrafiken ar darfér utformade for att medverka till utveckling enligt ambitionerna pa
storregional och inomregional niva och for att stodja kommunernas utveckling sa som de anges i
oversiktsplanerna.

Det regionala utvecklingsarbetet i S6rmland styrs av visionen:

“Leva, vdxa, verka. Det ska vara enkelt att férverkliga sina drémmar, ambitioner och idéer i
Sérmiand.”

Under den 6vergripande visionen anger Sormlands regionala utvecklingsprogram —
Sérmlandsstrategin — fyra malomraden med tillhérande utvecklingsstrategier.

De regionala utvecklingsmalen fér Sérmland med tillhérande utvecklingsstrategier stéller krav pa
utveckling av den regionala kollektivtrafiken. Med réatt inriktning for den framtida kollektivirafiken
kan den bidra till att utvecklingen leder mot S6rmlandsstrategins samtliga fyra huvudmal fér
regionens utveckling:
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Mal 1”1 Sérmland finns goda forutsittningar for unga och vuxna att utbilda sig och arbeta.
Arbetsgivare har goda méjligheter att rekrytera rétt kompetens”

Méijligheter att utbilda sig r beroende av en god tillganglighet for alla invanare till
utbildningsinstitutioner. En vl utvecklad kollektivtrafik dr darfor en grundférutséattning for att ge alla
invanare goda mojligheter att utbilda sig och att arbeta. Mot bakgrund av regionens ambitioner att béttre
anpassa utbildningar till rekryteringsbehoven férvintas kollektivtrafikens betydelse som transportmedel
till utbildning ytterligare oka i framtiden. Aven nar det giller méjlighet att rekrytera kompetent arbetskraft
har kollektivtrafiken avgérande betydelse. Detta géller i synnerhet for Sormland som har en relativt lagre
andel hogt utbildade invanare och nérhet till flera omraden med en stor andel invanare med
eftergvmnasial utbildning.

Mal 2 "Sérmiand har starka samband med omviériden”

1 den viixande Malardalsregionen har kollektivtrafiken en central uppgift. Grundlaggande for en véxande
region ar att de funktionella regionala sambanden kan stirkas. Kollektivtrafiken bidrar dels till att utveckla
de regionala och lokala straken, dels att stérka utvecklingskraften i delregionala centra och lokala orter.
Kollektivtrafiken blir ocksa en avgérande faktor fér heia regionens utveckling genom att den méjliggér
bebyggelseutveckling dven utanfér de mest expansiva delarna av regionen.

Mal 3 "Sérmland har ett konkurrenskraftigt ndringsliv”

Kollektivtrafiken har en central roll nér det géller att utveckla och férstérka de regionala sambanden och
att utveckla Sérmland som en innovativ region. En utbyggd och vilfungerande kollektivtrafik starker det
regionala innovationssystemet genom att underlitta samverkan mellan regionens innovationsfrémjande
aktorer. Tjanstesektorn, som far en alltmer Bkande betydelse for tillvaxt, utveckling och sysselsattning,
kdnnetecknas av behov av tillginglighet i det fysiska rummet. Tillvixten kommer ocksa i 6kad grad fran
servicetjanster som till exempel handel, restauranger och caféer. Produktionen av dessa tjdnster
forutsatter ocksa en fysisk koncentration och tillgénglighet. Ju storre avséattningsmarknad desto fler
tjanster kan produceras, en viktig uppgift for kollektivtrafiken &r att garantera regional tillgénglighet till
dessa marknader.

Mal 4 Sérmland har hallbara och attraktiva livsmiljéer”

Attraktiviteten i en region ar beroende av en rad olika faktorer. Arbete, bra livs- och boendemiljéer, den
~ stérre stadens mangfald och kreativitet samt landsbygdens kvaliteter med fridfuilhet och naturskéna
. miljer. En attraktiv region har ocks3 ett tillgéngligt utbud av kultur, ndjen och evenemang. En vél
' utvecklad kollektivtrafik &r centralt i en attraktiv region. Kollektivirafiken ger alla invanare en ]
grundlaggande tillganglighet till regionens utbud av sysselsittning och fritidsaktiviteter. Den bidrar ocksa i
| till att stirka sambanden i linet och ddrmed ocks? till att det &r mojligt att utveckla regionen dven i glest |
befolkade omraden. Grundidggande fér en attraktiv region ar ocksa halibarheten i samhalisutvecklingen ]
~ dar miljé- och energifragorna ar i fokus i planeringen, dven har har kollektivtrafiken en viktig roll.

'~ Kollektivtrafikens betydelse for att skapa attraktiva stadsmiljoer ar mycket stor. Genom sin stora
yteffektivitet kan utveckiing av kollektivtrafiken anvindas fér att skapa attraktivare stdder med klassiskt
. urbana kvaliteter. Dessa kvaliteter kan utvecklas i en innerstad med stora ytor for gaende, vilket dr en

b —

; central komponent i stider med ambitioner om inflyttning och stark tillvaxt.

— e — == = Ty e
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Lokaia utvecklingsmal

I 6versiktsplaner och i andra utvecklingsplaner formulerar linets kommuner mal och inriktningar for
kommunens utveckling. Samtliga kommuner i Sérmland har utvecklingsmal dar kollektivtrafiken kan
bidra till att malen uppfylls. Flera kommuner har ambitionen att stirka de regionala sambanden
genom att arbeta for att den egna kommunen blir en del av en stérre funktionell region med
utvecklade pendlingsmdjligheter inom Mailarregionen.

Oversiktsplanerna i flera av Iinets kommuner visar pa ett synsitt dar bilens roll i samhllet blir
mindre och pa att skapa tillgdnglighet i stad och region framst genom utveckling av méjligheter att
ga, cykla och att dka kollektivt. Nagra kommuner &r tydliga med att bilen inte lingre ska vara normen
i samhilisplaneringen, istéllet ska resandet med hallbara fairdmedel som gang, cykel och
kollektivtrafik prioriteras. | flera kommuner ldggs tonvikt pa utveckling av det regionala tagsystemet
och pa invanarnas mojligheter att resa med tag inom regionen. De kommuner som har koppling till
tagsystemet har ocksd ambitionen att utveckla omréden i stationsnéra lagen genom nybyggnad av
bostdder och etablering av verksamheter.

Né&r det gdller mal och ambitioner fér stadsutveckling finns ocks tydliga likheter i flera av lanets
kommuner. De stérre kommunerna stravar generellt efter att begriinsa stadens utbredning och att
skapa en fortatad stadsstruktur med storre tillganglighet fér alla invanare. Utveckling av en sadan
stad krdver ett transportsystem dar stadens ytor utnyttjas mer effektivt. Méjligheterna att rora sig i
staden till fots eller med cykel pa ett tryggt satt &r i flera kommuner en central utgédngspunkt for
planeringen.

Aven de mindre kommunerna vill skapa ett levande stadsliv med stérre ytor f6r rekreation,
avkoppling, méten och smaskalig affarsverksamhet. Ett par kommuner har ocksa en tydlig inriktning
fér nybyggnad av bostader i staden med 6kad tathet och byggande utmed starka kollektivtrafikstrik.

Vid sidan av ambitioner och inriktning fér kommunernas utveckling uttrycks i versiktsplanerna ocksa
direkta 6nskemal om utveckling av den lokala och regionala kollektivtrafiken. De flesta kommuner
uttalar en tydlig ambition att andelen resor i kollektivtrafiken ska éka. Att arbeta for strakutveckling,
okad turtathet och snabbare férbindelser &r en ambition hos kommunerna. Férbattrade kopplingar
mellan buss och tag och att kollektivtrafiken ska drivas med fossilfria drivmedel &r ocksa allmanna
inriktningar i flera kommuner.

“Utveckling av kollektivtrafiken &r en central komponent
for att na flera av kommunernas mal”

Utveckling av kollektivtrafiken ar en central komponent fér att né flera av kommunernas mal. Manga
kommuner lyfter ocksa fram kollektivtrafiken som en av de mest centrala utvecklingsfaktorerna i den
egna kommunen. Ocksa inom omraden som inte ar direkt kopplade till trafik har kollektivtrafiken en
nyckelroll, till exempel nér det géller att starka kommunernas tillvaxt och sysselsattning genom
forbattrade majligheter att arbetspendla samt att skapa férutséttningar f6r kommunerna att bygga
attraktiva stader.
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4. Malmodell for koliektivtrafiken i Sormland

Malen fér den regionala kollektivtrafiken utgér fran de mal och ambitioner pa nationell, regional och
lokal niva som redovisas i féregaende kapitel.

Malmodellen nedan visar pa évergripande mal for koliektivtrafiken, hur malen ska nas och féljas upp.
Visionen &r taket —” Leva, Véxa, Verka” som tar avstamp fran Sérmlandsstrategins overgripande
vision. Det 6évergripande malet “Kollektivtrafik for tillvixt och utveckling” bryts ned i fyra omraden
med nyckelbegreppen funktionell, attraktiv, effektiv och tillganglig kollektivirafik med vardera 1-4
olika undermal.

Hur myndigheten ska arbeta fér att malen ska nas beskrivs i tre 6vergripande och genomsyrande
strategiomraden. Trafikforsorjningsprogrammet beskriver pa en évergripande niva vilken inriktning
arbetet ska ha. Detaljerade beskrivningar av vilka praktiska dtgérder som ska vidtas ligger utanfér
programmet, detta gors istéllet i arliga trafik-, verksamhets- och andra handlingsplaner.

Malen foljs upp genom samlad bedémning som beskriver kollektivtrafikens funktionalitet,
effektivitet, attraktivitet och tillganglighet. Flera av nyckeltalen vérderas utifran bade aliman och
sarskild kollektivtrafik. Det gors aven en kvalitativ bedémning av verksamhetens méluppfyllelse som
kompletterar den kvantitativa beskrivningen.

De funktionsmal och strategier som redovisas i trafikforsériningsprogrammet foljs upp arligen i
myndighetens &rsbokslut. Vissa mal féljs upp flera gdnger om éret i samband med delarsboksluten.
Uppfdljningen anvinds ocksa i samband med den &rliga trafikbestallningsprocessen, trafikbokslutet
spelar har en viktig roll dar nyckelsiffror som antal pastigande, produktionskostnad och biljettintakter
redovisas pa linjeniva.
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Leva, vaxa, verka

o med resor i en modern kollektivtrafik
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Kollektivtrafik for hallbar tillvdxt och utveckling
Som stdder regional och lokal utveckling — funktionell kollektivtrafik, som ska:

Utvecklas med tydligare kopplingar till starka tillvéxtregioner och regionala nodstéder

Utgora ett verktyg for en positiv utveckling i lanets kommuner genom okad tillgénglighet till regionala arbetsmarknader

| Ar anvindarvinlig med hog kvalitet — attraktiv kollektivtrafik, som ska:
Oka kollektivtrafikens marknadsandel i andel av motoriserade resor.
Halla en god kvalitet, vara anvandarvénlig, sammanhallen och samordnad

: Fokusera pd enkelhet och bekvamlighet for resendren

Ar hallbar och samordnad — effektiv kollektivtrafik som ska:
Planeras och utféras for 6kad kostnadseffektivitet
Planeras och utformas sa att energieffektiviteten &kar och att miljépdverkan genom emissioner och buller minskar

! Erbjuder goda resmojligheter - tillganglig kollektivtrafik, som ska:
Ge invanare och besdkande i Sérmland dkad tillgénglighet och rorlighet

Stddja regionens tathet och flerkdrnighet med starkta forutsattningar fér en sammanhallen och utvidgad arbetsmarknadsregion

Underlétta utveckling av attraktiva stader och hallbara lokala trafiksystem med stérre andel gdng, cykel och kollektivtrafik

| S

Strategier for att na malen
‘ Stirka storregionala samband, utveckla stadsstrak genom att:

I Utveckla kopplingar till starka tillvéxtregioner och regionala stadskarnor
Utnyttja 6kad kapacitet i jarnvagsnétet for utveckling av regionaltagsystemet
1 Utveckia kollektivtrafiken fér att bidra till halibar stadsutveckling
Innovativa l6sningar och kunskap genom att:
Etablera flexibla avtalsformer for méjlighet att anpassa fordon och energianvdndning utifran ny teknik
Fokusera pa invdnarnas mobilitet och pa behovet av kombinationsresor
Anvanda ny teknik for betalning, information och marknadsforing
Ha beredskap att implementera trafiklosningar som bygger pa utvecklad teknik
Samverka med kommuner/landsting vaghallare och trafikféretag
Fokus pa tillgénglighet och effektivitet
Differentiera trafikutbudet och koncentrera resurser till stomstrak och strategiska noder
Utforma prissattning och produktstruktur for balans mellan beldggning, konkurrenskraft och kostnadseffektivitet
Utveckla trafiken sa att miljépaverkan minskar och energieffektiviteten tkar
Oka tillgéngligheten till den alimdnna kollektivtrafiken genom utveckling av nya trafikkoncept

Utveckla trafik i glest befolkade omraden genom 6kad samordning mellan alimén och sérskild kollektivtrafik

|

= e s
‘I o X3 - o .
Sa foljer vi upp malen:
Funktionell Attraktiv Effektiv Tillganglig
¢ Arbetspendling * Antal resor totalt * Beldggning * Utbudskilometer
¢ Marknadsandel * Antal resor per invanare * Nettokostnad * Andel tillgdnglighets-
* Resmojligheter nodstader * Néjdhet * Kostnadstackning anpassade fordon
| e Tiligdnglighet till * Punktlighet * Fdérnybara branslen e Andel tiligénglighets-
| kommuncentrum * Energianvandning anpassade bytespunkter
i H
e - IR s ————— —_— - seamanagaunsy - - - — ——— - SR— — |
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Funktionell Kollektivtrafik — for regional och lokal utveckling

e Kollektivtrafiken ska utvecklas fér att stodja regionens tithet och flerkdrnighet samt stérka
forutsattningarna fér en sammanhaéllen och utvidgad arbetsmarknadsregion

o Kollektivtrafiken ska utvecklas med tydligare kopplingar till starka tillvaxtregioner och
regionala nodstader

o Kollektivtrafiken ska utgora ett verktyg for en positiv utveckling i lanets kommuner genom
att skapa okad tillganglighet till regionala arbetsmarknader

o Kollektivtrafiken ska utvecklas for att underlatta utveckling av attraktiva stader och héllbara
lokala trafiksystem med stérre andel gang, cykel och kollektivtrafik

Kollektivtrafiken ska skapa tillgénglighet fér invanarna till expansiva arbetsmarknader och ge
arbetsgivare dkade méjligheter att rekrytera arbetskraft. Det innebér att kollektivtrafiken kan bidra
till att stirka regionens flerkdrnighet med snabba, prisvérda och effektiva forbindelser mellan de
stérre tatorterna for en sammanhallen region. En nyckelfaktor for tillvaxt i Sormland ar kopplingar till
Stockholm och dess regionala stadskdrnor samt till nodstéderna Uppsala, Vésteras, Orebro,
Norrképing och Linkdping.

Kollektivtrafiken har en central roll for att uppfylla regionala utvecklingsmal. Kollektivtrafiken ska
vara en fortsatt central utvecklingsfaktor fér Sérmland. Detta innebér stora mojligheter men ocksa
ett ansvar for kollektivtrafikmyndigheten att utveckla kollektivtrafiken sé att den bidrar till att
uppfylla regionala och lokala utvecklingsmal inom samhallsbyggnadsomradet.

Kommunernas dversiktsplaner och andra strategiska dokument visar pa kollektivtrafiken som ett
strategiskt verktyg for att nd kommunala utvecklingsml. De flesta kommuner uttalar en tydlig
ambition att antalet resor i kollektivtrafiken ska 6ka.

De stérre kommunerna i linet har mal och inriktningar fér en mer attraktiv stad. | denna ambition
har utveckling av kollektivtrafiken en central plats. Attraktiviteten i stadernas kan stdrkas genom att
miljon i stadens centrala delar inbjuder till besk och att vistas i. En sddan milj6 kréver ytor dar man
kan vistas och umgas som till exempel torg och parker. Genom att utveckla méjligheter att forflytta
sig med kollektivtrafik, cykel och géng kan gaturummet utnyttjas mer effektivt och anpassas for att
ge utrymme f6r andra verksamheter.

Bebyggelseutvecklingen styr till stor del kollektivtrafikens utvecklingsmojligheter. Genom att
koncentrera och fortita bebyggelsen skapas en stérre marknad for kollektivtrafiken. En sddan
bebyggelseutveckling innebar ocksa kortare kérvagar vilket okar kollektivtrafikens attraktivitet och
kostnadseffektivitet.

Kollektivtrafikmyndighetens ambition &r att under programperioden fordjupa dialogen med var och
en av linets kommuner om kollektivtrafikens mojligheter att stédja den lokala utvecklingen och pa
vilket sitt stider, orter och landsbygd kan utvecklas med hjélp av en bra kollektivtrafik.
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Uppfoéljning funktionell koliektivtrafik
Funktionell kollektivtrafik virderas generellt mer kvalitativt utifran pendlingsutveckling och
resmojligheter och utgér i férsta hand fran allméan kollektivtrafik. Féljande indikatorer féreslas:

Arbetspendling: Féljs upp som andel inpendlare av dagbefolkning samt andel utpendlare av
nattbefolkningen och baseras pa uppgifter fran SCB. Varderas endast kvalitativt fér att ge en
indikation éver kommunernas kopplingar till 6vriga lanet och till storregionen.

Marknadsandel: Mits som andelen resor med kollektivtrafik och taxi sett till det totala resandet med
kollektivtrafik, taxi och privata motoriserade fordon (bil, moped ach motorcykel). Analys av
marknadsandel utgar fran pendlings- och biljetistatistik och ska ses som en grov indikation.
Uppdelning gérs ldmpligen i starka strak och total marknadsandel fér alla resor.

Nulige uppskattas till 24 % i de starka strdken och mellan 10 och 15 % totalt. Marknadsandelen ska
6ka utifran malet om d6kad marknadsandel.

Resméjligheter mellan Sérmland och regionens tillvéixtomraden: Utbud och restidskvot redovisas
for viktiga pendlingsrelationer. Mats som andel av lanets invanare som nar regionens tillvaxtomraden
inom en bestamd tidsrymd med ett minsta antal kollektivtrafikforbindelser per vardagsdygn.

Nuldge enligt figur nedan. Antalet resmajligheter ska 6ka utifrdn malet om att utveckla kopplingar till
starka tillvixtregioner och regionala stadskarnor.

Bubbiarnas storiek motsvarar antalet arbetspendiare mellan tatorterna enligt SC8 2011712 ' oping Hosund p.g.3 stakl 5
varden utanfor diagrammet. 1900 pendlare
restidskvot 2.5 samt 55 dubbeiturer

> motsvarar 1 900 pendlare " > motsvarar 100 pendisre
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Tillginglighet till kommuncentrum: Mats som andel av lanets invanare som nar sitt eget
kommuncentrum inom en bestiamd tidsrymd med ett minsta antal kollektivtrafikférbindelser per
vardagsdygn. Ska oka utifrdn malet att kollektivtrafiken ska ge alla invanare och besékande i
Sérmland 6kad tillgdnglighet och rorlighet.
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Attraktiv Kollektivtrafik — Anvandarvaniighet och hog kvalitet

e Kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i Sérmland ska &ka
e Kollektivtrafiksystemet ska hélla en god kvalitet, vara anvandarvénligt, ssmmanhallet och
samordnat

e Kollektivtrafiken ska utvecklas med fokus pa enkelhet och bekvamlighet for resendren

Kollektivtrafiksystemet ska vara enkelt att anvinda och kdnnetecknas av hog tillférlitlighet, trygghet,
komfort, turtdthet, snabba resor och bekvdma byten. Ett 6kat resande i kollektivtrafiken innebdr en
rad positiva samhillseffekter och att utvecklingen leder mot att regionala och lokala
samhallsbyggnadsmal kan uppfyllas. Stirkt konkurrenskraft for kollektivtrafiken innebar ocksa
minskat energibehov, 6kad trafiksikerhet och mindre miljopaverkan fran transportsystemet.
Ambitionen ar darfor att kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i Sérmland ska &ka.

Ambitionen att ka resandet i kollektivtrafiken kréver att de ekonomiska resurserna anvénds
effektivt. Kollektivtrafiken ska dérfor i férsta hand byggas ut dar resbehoven ar storst. Det kan
innebdra att stérre resandestrémmar prioriteras och att linjer eller avgangar med lagt resande
ersitts av mer anpassade l6sningar, exempelvis anropsstyrd trafik.

Attraktivitet handlar ocksa om att bygga upp ett system som tar hansyn till hela resan med mdjlighet
till enkla och samordnade resor med byten mellan buss och tag. Det innebar ocksa trygga och sdkra
trafikmiljoer, ansiutande gang- och cykelstrdk, pendlarparkeringar med mera. Trafiken ska préglas av
ett trafikutbud som ar l&ngsiktigt stabilt och dir férandringar ska vara vélgrundade och analyserade.

"Vilja vélja kollektivtrafiken”.

Marknadsforing och information &r viktiga verktyg som i férsta hand ska anvéndas for att férbattra
kunskapen om kollektivtrafikens resméjligheter och fordelar. Studier visar att egenskapen Enkelhet
ar mycket viktig nar konsumenter viljer tjdnster. Kollektivtrafiken ska darfor utvecklas med fokus pa
att trafiken ska vara litt att férstd och anvinda. Det betyder att linjestréckningar och
bytesméjligheter ska var [itt dverblickbara och att betal- och informationssystem ska préglas av
enkelhet och logik.

Utgangspunkten fér kollektivtrafikmyndighetens arbete med marknadsinsatser ar "Vilja vélja
kollektivtrafiken”. Genom regelbundna marknadsundersékningar bygger myndigheten upp kunskap
om den kundupplevda kvaliteten i kollektivtrafiken och hur de invanare som inte reser med
kollektivtrafiken uppfattar lanets kollektivtrafik. Myndighetens marknadskommunikation ska i forsta
hand inriktas pa de faktorer som &kar resandet i kollektivtrafiken. Det betyder att resméjligheter och
kunskap om kollektivtrafiken ska kommuniceras for att pa sa satt stimulera till att invanarna viljer
kollektivtrafiken fér sina resor. Fokus i marknadskommunikationen ska ocksa ligga pa att betona de
férdelar som finns med att resa med kollektivtrafiken jamfort med andra trafikslag.
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Uppfdljning attraktiv kollektivtrafik
Attraktiv kollektivtrafik mats generellt kvantitativt utifran resande och attityder. Indikatoterna ska ta

hansyn till saval allman som sarskild kollektivtrafik:

Totalt antal resor: Mats som totalt antal pastigande under aktuellt heldr. Baseras pa biljettvisering
ombord samt bokningar i den sarskilda kollektivtrafiken.

Nuldge allmdn kollektivtrafik: ca 13 miljoner resor/ar (inklusive regional tagtrafik). Ska 6ka utifran
malet om 6kad marknadsandel till 14 miljoner 2017 och 15 miljoner 2020.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: ca 400 000 resor. Ska minska utifran mal om 6kad samordning.

Antal resor per invanare: Antalet pastigande/bokningar i férhéllande till folkméangden i olika
omraden. Den sarskida kollektivtrafiken méats [ampligen utifran antalet innehavare av
fardtjansttillstand.

Nuldge allmdn kollektivirafik: 45,7 resor per invanare. Antalet resor per invanare ska 6ka utifran
malet om 6kad marknadsandel till 48,3 ar 2017 och 50,3 ar 2020.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: Tas fram under 2016.

Néjdhet: Egna kundundersdkningar genomfors med jamna mellanrum kopplat till saval allman som
sarskild kollektivtrafik. Kundundersékningarna omfattar bade resenarer och icke-resenérer i
kollektivtrafiken.

Nuldge allmén kollektivtrafik: 64 % n&jda kunder (2015) enligt Svensk Kollektivtrafiks N6jd Kund
Index. Ny referensmatning gors under slutet av 2016. N6jdheten ska dka utifran malet om
anvandarvanlighet och hog kvalitet med 3 procentenheter till 2017 och 6 procentenheter till 2020
enligt referensmatning.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: Sammanvagd noéjdhet (mars-augusti 2016) 3,86 pa en femgradig skala.
Ska dka utifran mal om anvandarvanlighet och hég kvalitet.

Punktlighet: Mats utifran statistik fran Trafikverket for tagtrafiken samt fran realtidssystem for
busstrafiken och planeringssystem fér den sarskilda kollektivtrafiken.

Nuldge allmén kollektivtrafik: Omkring 90 % fér tagtrafiken. Referensmaterial och matmetodik for
busstrafiken tas fram under 2017.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: X
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Effektiv kollektivtrafik — hallbar och samordnad

o Kollektivirafiken ska planeras och utféras for okad kostnadseffektivitet
¢ Kollektivtrafiken ska planeras och utformas sa att energieffektiviteten 6kar och att
miljépéverkan genom emissioner och buller minskar

Kollektivtrafiken ar ett viktigt verktyg for att utveckla samhillet mot 6kad hallbarhet. Att fler
minniskor véljer att resa kollektivt med tag elier buss i stéllet for med bil innebar att
miljbelastningen minskar och &r i sig ett viktigt steg mot ett mer halibart samhélle.

Kollektivtrafiken i Sérmlands lin ska utvecklas mot att stirkas som en del i ett [angsiktigt hallbart
transportsystem. Miljobelastningen frén kollektivtrafiken ska minskas genom ett kontinuerligt
forbattringsarbete nar det giller drivmedel och minskad energiatgang.

Andelen fordon som drivs med fossilfria branslen ska dka. For stérsta energi- och miljdeffektivitet &r
det ven viktigt med en god belaggning ombord pa fordonen. Okad beldggning i fordonen innebar att
resurserna kommer till nytta for fler personer, att energidtgangen per resa minskar och att
miljdbelastningen fordelas pa fler resendrer.

‘Utveckling av kollektivtrafiken samtidigt som de offentliga kostnadema halls
pa en rimlig niva kréver att verksamheten drivs kostnadseffektivt”

Kollektivtrafiken i Sormland finansieras inte ens till hilften av biljettintékter. Resterande del av
kollektivtrafikens finansieringsbehov ticks av tillskott fran landstinget och lanets kommuner.
Utveckling av koliektivtrafiken samtidigt som de offentliga kostnaderna halls pa en rimlig niva kraver
att verksamheten drivs kostnadseffektivt.

En nyckelfraga ar att skapa ett attraktivt system som resenaren upplever som prisvart och
sndamalsenligt. Produktsortimentet ska vara s&dant att det kan bidra till att 6ka resandet dven under
tider da resandet generellt &r lagre och det finns ledig kapacitet i kollektivtrafikens fordon.

Ur effektivitetsperspektiv ar det ocksa viktigt att restiderna minskar. Minskad restid gor att
trafikforetagen kan utféra mer trafik for samma ersattning eller att behovet av ekonomiskt tillskott
till trafiken kan minska. Snabbare resor ar ocksa ett starkt 6nskemal fran manga resenérer och &r
dirmed ocksa en viktig konkurrensfaktor.

For att 6ka effektiviteten dr det ocksa viktigt att arbeta fér standardiésningar som tas fram pa
nationell eller europeisk niva. Det kan exempelvis handla om fordonskrav, trafiksdkerhet,
reseplanerings- och informationstjinster samt produktsortiment for fardbevis.

24

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet e-post: koliektivtrafikmyndigheten@dil.se
Box 591, 611 10 Nykodping, tfn 0155-20 20 50



Uppfdijning effektiv kollektivtrafik

Effektiv kollektivtrafik méats kvantitativt utifran trafikproduktion och resandestatistik. De flesta
indikatorer varderar saval allman som séarskild kollektivtrafik.

Beldggning: Visar hur manga passagerare som i genomsnitt fardas med kollektivtrafiken for varje
utbudskilometer som faktiskt kérs och bygger pa en uppskattning av antalet personkilometer.

Nuldge allmén kollektivtrafik: ca 7,4 passagerare per utbudskilometer - ska 6ka utifran mal att 6ka
trafikens kostnads- och energieffektivitet till ca 7,6 2017 och 8,0 2020.

Nuldge sdrskild kollektivtrafik: samordningsgrad

Nettokostnad, invanare och km: Nettokostnaden (trafikkostnader-biljettintdkter) divideras genom
antalet invanare respektive korda kilometrar for att underlatta jamférelser. Nettokostnaden visar hur
mycket kommunal- eller landstingsskatt som anvands for att finansiera kollektivtrafiken.

Nuldge allmdn kollektivtrafik: 1 702 kr per invanare och 30,5 kr per utbudskilometer. Ska minska
utifran mal att 6ka trafikens kostnadseffektivitet.

Nuldge sdrskild kollektivirafik: Nuldge tas fram i samband med arsbokslut 2016.

Kostnadstéickning: Andelen av trafikkostnaden som tacks med biljettintdkter, ett enkelt matt med
information om trafikens lénsamhet. Raknas fram inklusive respektive exklusive skolkortsintakter.
Mats enbart for allmén kollektivtrafik.

Nuldge inklusive skolkortsintdkter: ar 37 % - ska 6ka utifrdn mal att oka trafikens kostnadseffektivitet.
Férnybara branslen, km: Antal kdrda kilometer med férnybara bréanslen.

Nuldge allmdn kollektivtrafik: 65 %. ska 6ka utifran mal att 6ka trafikens energieffektivitet till 92 %
2017 och 98 % 2020.

Nulédge sdrskild kollektivtrafik: ska vara 100 % i trafikavtal som paborjas 1 januari 2017.

Energianvindning: Mats som antal forbrukade Kwh per fordonskilometer (méts enbart for allman
kollektivtrafik och da for busstrafik).

Nuldge: 3,8 kwh/fordonskilometer. Ska minska utifran mal att 6ka trafikens energieffektivitet till 3,6
kwh/fkm 2017 och 3,0 kwh/fkm 2020.
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Tillganglig kollektivtrafik - for goda resmaojligheter

» Kollektivirafiken ska ge invanare och bestkande i S6rmland 6kad tillganglighet och rorlighet

Tillgangligheten till kollektivtrafiken har successivt 6kat. Anpassning av fordon och hallplatser,
inférande av informationssystem och 6kad kunskap om behov hos ménniskor med olika former av
funktionsnedsittning har bidragit till detta. Utvecklingen av kollektivirafiken ska fortsatta, bland
annat genom krav pa fordonsutformning, tillganglighetsanpassning av hallplatser samt tydligare och
mer lattforstaelig information.

Kollektivtrafiken i Sérmland ska i sé stor utstrdckning som mdjligt vara tillgdnglig fér alla mdnniskor.
Den linjelagda kollektivtrafiken ar beroende av ett resandeunderlag som gor det ekonomiskt
forsvarbart att bedriva kollektivtrafik. | glest befolkade omraden kan det vara svart att erbjuda
kollektivtrafik med tillrickligt stort utbud. Under ar 2015 genomférdes en utredning av hur
kollektivtrafiken pa landsbygden kan utvecklas. Ambitionen &r att trafiken pa landsbygden ska 6ka
tillgangligheten till arbete, skola och fritidsaktiviteter genom anropsstyrd trafik med mindre fordon.

"l elt ldngre perspektiv kan utvecklingen handla om att erbjuda mdjligheter att
kombinera sin bussresa med tjdnster som bilpool, hyrbil, taxi eller cykeluthyrning”

Den nuvarande utvecklingen innebdr ett 6kat behov av sa kallade kombinationsresor dér
kollektivtrafiken samspelar med andra trafikslag for att pa sa satt passa fler manniskor.
Kollektivirafiken behéver darfér utvecklas med hansyn till detta genom battre méjligheter att
utnyttja bade buss, tag och till exempel cykel fér sin resa. En ambition &r att stirka dessa méjligheter
genom att samverka med linets kommuner och Trafikverket nar det géller infrastruktur i ndrheten av
hallplatser och knutpunkter. Det kan till exempel gélla cykel- och bilparkering vid storre hallplatser
eller att utveckla sammanhingande och gena géng- och cykelstrak till kollektivtrafikens terminaler
och stationer.

| ett ldngre perspektiv kan utvecklingen handla om att erbjuda mdéjligheter att kombinera sin
bussresa med tjanster som bilpool, hyrbil, taxi eller cykeluthyrning. Utvecklingen kan innebédra behov
av att kollektivtrafikmyndigheten tar ett st6rre ansvar med Gkat fokus pa invdnarnas behov av
mobilitet dér olika trafikslag kan anvdndas. Under programperioden bor méjligheterna utredas fér
att i mindre skala testa helt nva trafikilésningar och intelligenta trafiksystemlosningar.

Olika former av funktionsnedséttningar kan utgéra ett hinder for att resa med kollektivtrafiken.
Sadana hinder kan till exempel avse svarigheter att réra sig, att se, att hora, att tolka och bearbeta
information samt att tala vissa &mnen. Malet &r att utveckling av kollektivtrafiken i Sérmland ska ta
hansyn till alla resenérsgruppers behov och utvecklas sa att olika former av funktionsnedséttningar
inte hindrar méanniskor att anvinda kollektivtrafiken. Kollektivtrafiken ska utvecklas till att vara ett
alternativ fér resenidrer med funktionsnedsattning och darmed minska beroendet av fardtjanst. |
samrad med lénets kommuner vill kollektivtrafikmyndigheten darfor utreda mojligheterna att
utveckla nya trafikkoncept for de resendrer som har behov av hog tillganglighet i form av korta
gangavstand till/fran hallplats. Sddana trafikkoncept kan till exempel avse s kallad servicelinjetrafik
eller flextrafik.
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Uppfdljning tillganglig kollektivtrafik

Tillganglig kollektivtrafik mats i huvudsak kvantitativt utifrdn fordons och bytespunkters tillganglighet
for funktionsnedsatta. Tillganglighet mats ocksa utifran ett bredare perspektiv kopplat till utbud.
Indikatorerna avser endast allman kollektivtrafik.

Utbudskilometer, invanare: Antalet utbudskilometer per invanare ar en indikator pa vilken service
kollektivtrafiken erbjuder. Uppgifter tas fram ur myndighetens trafikdatabas.

Nuldge: 68,0 utbudskilometer per invanare. Ska 6ka utifrdn malet att kollektivtrafiken ska ge alla
invanare och besdkande i S6rmland 6kad tillgdnglighet och rérlighet till 69,5 2017 och 70,0 till 2020.

Fordon, andel tillgédnglighetsanpassade: Kriterierna for ett tillgdnglighetsanpassat fordon &r att det
ska vara utrustat med ramp eller lift, audiovisuellt utrop och rullstolsplats. Samtliga tre kriterier
maste vara uppfylida. Vid upphandling ska kriterierna fér ett tillganglighetsanpassat fordon félja de
rekommendationer som aterfinns i kollektivtrafikbranschens vagledning fér funktionella krav, “Buss
2014”. Végledningen beskriver de funktionskrav som branschen gemensamt har enats om och som
gar utéver géllande lagstiftning.

Nuldge (ingdngen av 2016): 20 %. Ska oka utifran malet att kollektivtrafiken ska ge alla invanare och
bestékande i Sormland 6kad tillganglighet och rorlighet till 98 % 2017.

Bytespunkter och hallplatser: Andel fullt tillginglighetsanpassade enligt vagledningen "Riktlinjer for
tillgénglig kollektivtrafik i Sormland”. Kollektivtrafikmyndigheten 2014. Féljs upp genom inventering
av bytespunkter och hallplatser.

Nuldge: | Eskilstuna &r cirka 70 procent av de totalt 351 hallplatser, dar kommunen ar vaghallare,
tillgdnglighetsanpassade varav samtliga hallplatser pa linje 1 till och med 6. Hallplatser som atgardas
eller nyanlaggs anpassas for tillganglighet.
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5. Framtida trafikutveckling

Detta avsnitt beskriver inriktningen fér den regionala kollektivtrafiken. Trafiksystemet utgar fran den
regionala tagtrafiken som succesivt kommer byggas ut under programperioden. Busstrafiken
utvecklas ytterligare utifran befintlig struktur. Ett sérskilt fokus liggs under programperioden pa
koliektivtrafik som verktyg for stadsutveckling. Den sérskilda kollektivtrafiken ses som ett viktigt
verktyg for fortsatt 6kad samordning, 6kad effektivitet och férbattrad tillgénglighet,

Ett sammanhallet och stabiit trafiksystem

Den regionala kollektivtrafiken ska fungera som ett sammanhallet system med sa smidiga granser
som mojligt mellan aktérer och trafikslag. | detta system utgor sparbunden kollektivtrafik den
naturliga stommen. Trafikutbudet i den regionala tagtrafiken behéver darfor fungera som ett system
snarare dn som enskilda linjer och avgangar, och uppfattas som férutségbart och bestaende over tid
av savil resendrer som ovriga samhallsaktérer. Ett stabilt trafiksystem skapar langsiktig trygghet fér
befolkning och naringsliv, okar tilliten till kollektivtrafiken och underlittar saval det dagliga resandet
som planeringen av anslutande buss- och tagtrafik.

"Befolkningstillvéxten och den ekonomiska tillvéxten kommer Oka
efterfragan pa tag- och bussresande éver lansgréns”

Befolkningstillvixten och den ekonomiska tillvixten kommer 6ka efterfragan pa tag- och
bussresande 6ver lansgrans. Trafiken behéver darfor byggas upp sa att de olika trafiktyperna
kompletterar varandra. Tagtrafiken ger méjlighet till resor pa lite langre avstand. Mellan
huvudorterna inom lénet kompletteras tdgen med bussar i ett ssmmanhédngande regionalt stomnat
samt, mellan Gnesta och Sodertilje, en vil utbyggd pendeltagstrafik. Tagtrafiken och det regionala
stomnatet kompletteras av lokal busstrafik, som i forsta hand trafikerar inom respektive kommun,
samt av stadstrafik i de storre orterna. Savil den framtida regionala tagtrafiken som busstrafiken ska
karakteriseras av fasta linjestrackningar, enhetligt uppehalisménster och langsiktigt stabila tidtabeller
med regelbundna avgangar. Den regionala busstrafiken ska utvecklas ytterligare genom snabbare
trafik och titare turutbud med fokus pé strdk med stérst resbehov och pa kopplingar till
tillivdxtomraden i omkringliggande lan.

Regional tagtrafik - Ryggraden i trafiksystemet

De senaste femton aren har resandet éver linsgranser i Mélardalen Gkat kraftigt &ven om det
stagnerat de senaste &ren. Utvecklingen har gjort att resenérerna och samhdllet i stort blivit alit mer
beroende av en vil fungerande regional tagtrafik. Det har blivit allt tydligare att planering och
utveckling av savil regional kollektivtrafik som infrastruktur behover ske gemensamt fér ldnen i
Malardalen. Samarbetet inom ramen for ”En Béttre Sits”” ar nu vl etablerat och bér forstirkas
ytterligare under planperioden. Under programperioden kommer kollektivtrafikmyndigheten darfor
att arbeta for att det regionala tagsystemet utvecklas sa som beskrivs nedan.

Den regionala tagtrafiken spelar en central roll for att férverkliga de regionala malen for
transportsystemet. Regionaltagstrafikens sirdrag i forhallande till annan trafik ar att den genom sin

5 Samarbete i infrastruktur- och transportfragor mellan sju 1an: Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergstland och Gotland
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férmaga att knyta samman kommuner, nodstader och regionala kdrnor kan utgéra ryggraden i det
regionsammanbindande transportsystemet. Den har darmed en sarskild uppgift att skapa
forutsattningar fér en fortsatt regionférstoring och mojliggor ett hallbart 6kande arbets-, studie- och
ovrigt vardagsresande i en expanderande regionen. Regionaltagstrafik fraimjar stadsutveckling och
bidrar till att gora kollektivtrafiksystemet i sin helhet konkurrenskraftigt och attraktivt.

For att kollektivtrafik ska uppfattas som enkel och attraktiv behovs ett hela-resan-perspektiv dar
resenidren kan kombinera olika transportslag pa ett effektivt och enkelt satt. Regionaltagstrafiken
behéver darfér ingd som en vil integrerad del i den stérre sammanhallna regionala kollektivtrafiken
och ses som en del i ett system snarare an enskilda linjer och avgadngar. Biljettsystem och prissattning
foér regionaltagstrafiken ska inkludera dven den anslutande och parallellt bedriven kollektivtrafiken.
Regionaltagstrafiken har ocksa en uppgift att koppla samman orter i Malardalen med den
interregionala tagtrafiken mot exempelvis Géteborg, Malmo, Oslo och Sundsvall.

Regionaltdgens bastrafik planeras i huvudsak gora uppehall pa stationer motsvarande dagens trafik.
Uppehéll pa eventuella nya stationer ska féregas av utredningar som bland annat beaktar
resandeunderlag och férutsattningar i sparkapaciteten. Kvaliten behdver vara god och utbudet
l&ngsiktigt, forutsidgbart och med kapacitet att ta emot fler resenarer dver tid. Restiderna behéver
successivt kortas, framférallt i relationerna mellan de storre staderna. Detta kan sannolikt delvis
tillgodoses genom kompletterande och i huvudsak snabbare regional och interregional trafik som
endast gér uppehall pa ett fatal orter.

Resande med regionaltagstrafik och anslutande lokal trafik behtver uppfattas som attraktivt. De
l&nga restiderna stéller darfor krav pé en relativt satt hogre komfortniva. Regionaltagstrafik behover,
i likhet med dvrig regional kollektivtrafik, vara tillganglig fér resendrer med funktionsnedsattning.

Ett forsta steg: Program Ny trafik 2017
Programmet Ny trafik 2017 implementerades i december 2016 med fler turer utmed samtliga
jarnvégsstriackor genom bland annat Sérmland. For de viktigaste relationerna har detta exempelvis
inneburit féljande utbudsforbattringar:
e Svealandsbanan Stockholm-Strangnis-Eskilstuna: fran 15,5 turer per vardag och riktning till
19,5 turer
e Sérmlandspilen Stockholm-Katrineholm-Hallsberg: fran 10 turer per vardag och riktning till
12 turer
e Nykdpingsbanan Stockholm-Nyképing: fran 14 turer per vardag och riktning till 17 turer
e UVEN Eskilstuna-Viasteras: fran 17 turer per vardag och riktning till 19 turer

Under hosten &r 2017 inférs nya pendlarbiljetter dar anslutningsresor pa saval start- som malpunkten
ingdr framdver automatiskt vid kop av periodkort for regionaltdgen. Fran och med ar 2019 levereras
nya jarnvigsfordon vilket ger mojligheter for ytterligare utbudférbattringar utmed Svealandsbanan,
Nykopingsbanan och for UVEN systemet.
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Nasta milstolpe for trafiken: Malbild 2030

For att vidareutveckla transportsystemet som uppfyller mél och krav enligt beskrivningen ovan har
en malbild for &r 2030 tagits fram. Jamfért med programmet Ny trafik 2017 innebér det framfér allt
mer genomgaende tag Sérmiand-Arlanda/Uppsala, men dven kortade restider mellan regionala
nodstader genom snabba direkttag. Ostldnken och en helt ny station vid Skavsta flygplats utanfor
Nykoping innebér betydelsefulla forandringar, frimst kortare restider, i sédra delen av ldnet. For att
sakerstilla trafikeringen av Skavsta flygplats med regionaltag ar kollektivtrafikmyndighetens
inriktning att den planerade infrastrukturen pa sikt kompletteras s att ett och samma tag bade kan
angodra Nykoping C och Skavsta flygplats.

Aven mellan Visteras och Eskilstuna samt mellan Stringnis och Sédertilje planeras for tétare trafik
genom helt nya pendeltagsuppldgg, men satsningarna dr beroende av infrastrukturatgarder.
Persontrafiken pa sodra delen av TGOJ banan Flen-Nyképing (-Oxelésund) berdknas inte aterupptas
under programperioden men forutsattningarna kan komma att forédndras beroende pa bildandet av
storregioner.
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Den regionala busstrafiken - fortsatt utveckling

Grundprincipen ar att det regionala stomnitet trafikeras éver hela trafikdret med ett stabilt
basutbud éver hela trafikdygnet med upp till fyra avgangar per timme under hogtrafik. | det
inomkommunala linjenitet kan utbudsnivan variera, med tata avgangar till att i vissa fall trafikeras
endast under skoldagar och i anslutning till skolans start- och sluttider.

Enligt malen fér kollektivtrafiken i Sérmland ska kollektivtrafikens andel av de motoriserade resorna i
lanet 6ka. Férandringar i linjenétet de senaste aren har ocksa medfort att resandet i den regionala
busstrafiken har 6kat. Férandringarna syftade till att genom fler turer och snabbare/rakare kérvagar
prioritera strak dér det finns ett stort resandeunderlag. Analyser av restidskvoter och
marknadsandelar visat att utvecklingen behover fortsatta med denna inriktning.

Under programperioden vill darfér kollektivtrafikmyndigheten fortsatta att utveckla den
inomregionala busstrafiken med fokus pé snabbare férbindelser och tatare trafik i strak med stora
resbehov. Myndighetens arbete ska ocksa fokusera pd att integrera trafiksystemet med tillvéxtorter i
omkringliggande lan, med prioritering av Stockholmsregionen, Vasteras/Eskilstuna och
Norrkdping/Link6ping.

Det finns ocksa behov av att utveckla kompletterande trafiklésningar, till exempel i glest befolkade
omraden. Méjligheter finns att utvecklas sddan trafik genom samordning av allman, linjelagd trafik
och sarskild, anropsstyrd kollektivtrafik. 1 och med att kollektivtrafikmyndigheten ansvarar for
verksamheten i bestillningscentral fér sarskild kollektivtrafik finns goda forutsattningar att utveckla
sadana nya trafiklosningar.

Tatortstrafik som bidrar till stadsutveckling

Ungefir tva tredjedelar av resandet i lanets busstrafik sker i stadstrafiken och andelen har succesivt
okat de senaste dren. Resandet med stadstrafiken i Eskilstuna omfattade drygt 5 miljoner resor ar
2015, vilket innebér mer dn hilften av bussresorna i lanet gjordes i stadstrafiken i Eskilstuna och att
antalet bussresor i staden har kat med 26 procent de senaste tio &ren. Ar 2015 registrerades fér
férsta gdngen mer dn 1 miljoner resor i stadstrafiken Nykoping, en 6kning med 45 procent de senaste
tio aren. | Katrineholm har resandeutvecklingen varit i stort sett oférandrad de senaste tio aren,
totalt 193 000 resor genomférdes i stadstrafiken ar 2015. Strangnas har relativt sett haft den bésta
resandeutvecklingen de senaste tio dren i stadstrafiken med narmare en fordubbling av resandet till
309 000 resor ar 2015.

I de kommunala dversiktsplanerna anges mal och inriktningar for utveckling av bebyggelse och trafik.
Stadstrafiken med buss i de fyra stiderna Eskilstuna, Nyképing, Katrineholm och Stréngnds kan
utgdra ett verktyg for att utvecklingen ska leda mot kommunernas mal. Kommunerna har bland
annat ambitioner att begrénsa stidernas utbredning och att skapa en fortatad stadsstruktur med
stérre tillganglighet fér alla invanare. En sadan stadsutveckling ger kollektivtrafiken goda
férutsattningar genom ett stérre kundunderlag och kortare kdrvégar. Pé sa satt kan kollektivtrafiken
6ka sin andel av det motoriserade resandet, vilket i sin tur innebdr att stadens ytor utnyttjas mer
effektivt.

| Eskilstuna ar ambitionen att begrdnsa stadens utbredning genom att fortata den inifran och ut.
Fértatningen véntas innebéra att underlaget fér service starks och att befintlig infrastruktur kan
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utnyttjas mer kostnadseffektivt. Genom att begrénsa stadens utbredning vill kommunen uppna en
mer stadsmissig och tat bebyggelsestruktur med stérre mojligheter att férbattra och utveckla
kollektivtrafiken. Kommunens inrikining &r att bilen i fortsattningen inte ska vara norm i
samhillsplaneringen och att planering av trafik och bebyggelse ska leda till ett minskat resande med
bil.

Inriktningen fér Nykoping r en tétare stad som kan skapa battre férutsattningar for kollektivtrafik
och fér utveckling av serviceutbudet. Inriktningen véntas leda mot en hallbar utveckling i staden.
Staden ska byggas ut genom fértatning utmed kollektivirafikstrak och tydliga noder for kollektivtrafik
ska skapas i ndgra utpekade stadsdelscentra.

Vigledande for stadsutvecklingen i Katrineholm &r 6versiktsplanens strategier som innebar att
stadens ska byggas tatt med nirhet till resecentrum. Den tatare staden ska ge béttre férutsattningar
for gang- cykel- och kollektivtrafik. Stadsrummet ska utvecklas sé att storre gator omvandlas till
stadsgator i mindre skala. Kommunens ambition &r ocksa att utveckla kollektivirafiken med hégre
turtithet och kortare restid for att pa sa sitt 6ka andelen resande med kollektivtrafiken.

Aven i Strangnis ar inriktningen att komplettera stadskarnan med ny bebyggelse. Ambitionen ar ett
minskat transportarbete med minskad klimatpaverkan, jamfért med en utbyggnad i stadens periferi.
Utvecklingen férvantas innebara att fler invanare erbjuds méjligheten att vélja ett centralt boende,
dir man kan leva utan bil. Bebyggelseutvecklingen ska ocksa koncentreras med narhet tili
jarnvagsstationen, bland annat fér att stirka forutsattningarna for resande i kollektivtrafiken.

"En vél utbyggd stadstrafik innebér att invanama ges tillganglighet till de centrala
delarna med dess utbud av offentlig och kommersiell service”

En val utbyggd stadstrafik innebér att invanarna ges tillginglighet till de centrala delarna med dess
utbud av offentlig och kommersiell service. Som framgar ovan har kommunerna en tydlig ambition
att fortata staden med bebyggelse och att 6ka tillgéngligheten for invanarna till de centrala delarna.
Denna ambition kraver dock resurser i form av central mark och hir spelar en utbyggd kollektivtrafik
en central roll. Genom att fler méanniskor viljer att resa med buss minskar behovet gatuutrymme i
stadens centrala delar. Det innebér att gator som dimensionerats for biltrafik kan omvandlas till ett
mer finmaskigt och sammanhéngande gatunit med mindre barridreffekter och att ytor fér ny
bebyggelse och gronomraden kan frigéras.

Fler resor med kollektivtrafiken blir ddrmed en av nyckeifaktorerna for ett effektivt trafiksystem och
fér att 6ka stadens attraktivitet. En sammanhallen, tit bebyggelse ger forutsattningar for en
kollektivirafik med hég kvalitet nér det géller turtathet och restider.

Utifran kommunernas ambitioner for utbyggnad av stiderna anser kollektivtrafikmyndigheten att det
ar angelaget att utveckla och anpassa linjenatet i stadstrafiken i de fyra staderna. Bussystemet bor i
framtiden vara uppbyggt med tita och snabba forbindelser mellan stadens perifera delar och de
centrala delarna. Befintlig busstrafik utvecklas s& att den i hogre grad motsvarar invanarnas behov av
tita och snabba resor mellan stérre bostadsomréaden och stora malpunkter. Nagot langre avstand
mellan hallplatser kan vara aktuellt pa vissa strackor jamfort med idag for att pa sa satt erbjuda
snabbare resor.
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Som komplement till den utvecklade busstrafiken i staden bér bussystem skapas med egenskaper
som tillgodoser de behov ildre och funktionsnedsatta har. Denna busstrafik kdrs med mindre fordon
och innebir korta gangavstand till hallplatser och kdnnetecknas av en lugn och trygg resa. Ratt
utformad kan denna trafik ersitta en del av de resor som sker med fardtjanst.

Kommersiell trafik kompletterar

Kollektivtrafikmyndighetens inriktning &r att kommersiella initiativ ska uppmuntras och trafikavtal
utformas for att gora det méjligt att dka alternativt sdnka utbudsnivaerna, beroende pa hur den
kommersiella trafiken utvecklas. Ett exempel pa detta ar de sa kallade Trosabussarna bedriver
kommersiell trafik mellan Trosa och Stockholm. Trafiken finansierades tidigare med stéd av
sambhillet med har succesivt utvecklats till rent kommersiell trafik. Se vidare kapitel om
marknadstilltrdde och beslut om allman trafikplikt.

Anropsstyrd aliméan och séarskild kollektivtrafik - ¢kad samordning

Den sarskilda kollektivtrafiken har en viktig roll som verktyg att 6ka tillganglighet och effektivitet i det
totala kollektvitrafiksystemet. | enlighet med myndighetens utékade uppdrag och medlemmarnas
ambition om att $ka samordningen mellan den allmdnna och den sarskilda kollektivtrafiken har
Servicecenter Sérmland etablerats. Genom Servicecenter Sérmland ges fler verktyg for att
&stadkomma ett integrerat och samordnat trafiksystem i ldnet. Detta genom méjligheten att
anvinda befintliga fordon mer effektivt med en hogre belaggningsgrad och hégre grad av
samordning mellan olika resenérsgrupper. Servicecenter Sérmland ar aven medborgarens ingang for
bokning och annan kundservice fér den samlade kollektivtrafiken. Under dr 2015 har
kommunéversyner genomforts diar méjligheterna att utveckla samordning av framst den
anropsstyrda kollektivtrafiken har utretts. | dessa ges en 6éversyn av resandet med
landsbygdstrafiken, den sirskilda anropsstyrda kollektivtrafiken och kompletteringstrafiken i syfte att
finna framtida samordningsmdjligheter.

Kollektivtrafikmyndighetens ambition &r att hantera bade upphandling och férvaltning av avtal nar
det giller den sirskilda kollektivtrafiken och att ta 6ver ansvaret for detta i den takt kommunerna i
linet dnskar. Under programperioden ska darfér myndighetens dialog med kommunerna fortsatta
nar det giller 6nskad utveckling av den sarskilda kollektivtrafiken och av myndighetens roll och
ansvar.

Flera kommuner har dven uttalat att man, nér innevarande avtal gar ut, har fr avsikt att lata
myndigheten upphandla och forvalta framtida skolskjutsavtal vilket ytterligare kan 6ka
forutsattningarna for ett samordnat trafiksystem.
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6. Fran program till trafik

Samverkan i planering och trafikutveckling

Sambhilisplanering pa olika organisatoriska nivaer i den offentliga sektorn paverkar kollektivtrafikens
utveckling. Kollektivtrafikens utbud utgér i sin tur en grund fér samhllsplanering och byggande. Pa
sa satt finns ett 6msesidigt beroende av samhillsbyggande och kollektivtrafikplanering.

Kollektivtrafikmyndigheten i Sérmland ska fortsatta att vara en aktiv och drivande part i de
storregionala sammanhangen, bade pa politisk niva och i de forum dar tjanstemén samverkar. | det
inomregionala samarbetet 4r myndighetens ambition att bidra till att samverkansformerna utvecklas
ytterligare utifrdn ett medborgar- och resendrsperspektiv.

Kollektivtrafikmyndigheten har det formella ansvaret fér utveckling av lanets kollektivtrafik. For att
kollektivtrafiken ska fungera som ett verktyg fér regional och lokal utveckling och utgora ett medel
att na ett hallbart transportsystem krévs dock att myndigheten, kommunerna, landstinget,
regionforbundet och évriga aktorer arbetar med en gemensam inriktning. Utveckling och planering
av kollektivtrafiken bor darfor ses som en gemensam angeldgenhet ddr samverkan ar centralt for att
utveckla kollektivtrafiken. Ftt sddant synsitt kridver engagemang av alla parter och att resurser
avsatts for samverkan i syfte att utveckla lanets kollektivtrafik.

Den kommunala éversikts- och detaljplaneringen, den regionala planeringen via regionférbundet och
linsstyrelsen samt den nationella statliga infrastrukturplaneringen &r sarskilt viktiga vid behovsanalys
och planering av kollektivtrafik.

I Sérmland finns vil etablerade planeringsnatverk. Dessa ska anvandas och utvecklas ytterligare for
att intentionerna i det regionala trafikférsérjningsprogrammet ska kunna genomféras.
Kollektivtrafikmyndigheten anordnar regelbundet natverkstréffar med tjansteman frén lanets nio
kommuner, landstinget och regionforbundet dér aktuella fragor som berdr kollektivtrafiken
diskuteras.

Regionforbundet Sérmland ansvarar fér den regionala transportgruppen, dar representanter for
kollektivtrafikmyndigheten, Lansstyrelsen och Trafikverket deltar och prioriterar investeringar i
infrastruktur. Trepartssamverkan finns etablerad i Eskilstuna, dar kommunerna,
kollektivtrafikmyndigheten och ansvarigt trafikforetagregelbundet traffas for att gemensamt arbeta
for kollektivtrafikens utveckling. En mélsattning &r att denna samverkansform ska sprida sig till fler
omraden i takt med framtida trafikavtal.

Milardalsradet haller samman samarbetet mellan sju lan i infrastruktur- och transportfragor under
namnet “En Battre Sits”, EBS. Denna samverkan har utvecklats till en stark och historiskt unik process
med ett samverkande natverk av politiker fran hela regionen med stod av tjdnstemén fran de
planupprattande organen i lanen, Trafikverket och de regionala kollektivirafikmyndigheterna.

Planeringssamverkan kring den regionala tagtrafiken i Malardalen hanteras genom MALAB, dar
fragor om planering, trafikering, marknadsféring, betalsystem och strategisk utveckling hanteras i
ndra samverkan med trafikbolag och samtliga berérda lan i regionen.
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Utveckling av kollektivtrafiken bér ske under former som skapar engagemang och delaktighet i den
gemensamma affaren, vilket kréver ett nira samarbete med trafikféretagen. Under den kommande
programperioden ar det dirfor kollektivtrafikmyndighetens ambition att ytterligare starka samverkan
med trafikféretagen.

“Kollektivtrafiken bor ha en central plats i bebyggelseplaneringen
och vara en viktig utgangspunkt i stadsutvecklingen’

Vid tatortsutbyggnad bér kollektivtrafiken vara strukturbildande sa att utbyggnad i férsta hand sker i
lagen dar tillgéngligheten till kollektivtrafiken &r god. Kollektivtrafikmyndigheten ser med hansyn till
detta behov av att stirka samverkan och samarbetet med lanets kommuner nar det galler fysisk
planering och kollektivtrafikutveckling. En sddan samverkan bor omfatta fragor om hur
kollektivtrafiken kan bidra till kommunal utveckling och pa vilket satt de fysiska strukturerna kan
stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft. Under programperioden avser kollektivtrafikmyndigheten
darfor att arbeta for att stirka sambandet mellan trafik- och bebyggelseplanering och att utveckla
formerna fér samverkan med ldnets kommuner i dessa fragor.

infrastrukturplanering

For att pa basta satt utveckla kollektivtrafikanldggningar behovs en langsiktighet och integrerad
samhallsplanering i samverkan mellan lanets kommuner, regionférbundet, Trafikverket och
kollektivtrafikmyndigheten.

Det politiska besluten om de framtida regionala investeringarna &r foliden av en arbetsprocess, dér
Regionférbundet Sérmland ar huvudansvarig och arbetar i samverkan med olika organisationer som
Trafikverket, Milardalsradet, kommunerna och kollektivtrafikmyndigheten.

infrastrukturplaneringen utgar frdn bade lokala och regionala utgangspunkter samt nationella mal
och ramar. Det regionala utveckiingsprogrammet, S6rmlandsstrategin, r en gemensam
utgangspunkt for planarbetet i linet. Tva plandokument, som uppréttas parallelit pa nationell och
regional niva styr investeringarna i transportsystemet i Sérmland: Den nationella planen behandlar
investeringar och underhall av jarnvigarna och de nationella vdgarna. Den regionala planen hanterar
de regionala vignaten (riksviigar och lansvigar) och statlig medfinansiering av atgérder pa
kommunala gator och vagar. Planerna stricker sig dver tolv ar men ersétts av nya i en rullande
planeringsprocess.

"De mest vasentliga utvecklingsomradena for jdmvéagssystemet
&r 6kad driftsdkerhet och 6kad kapacitet”

En attraktiv kollektivtrafik forutsatter att infrastukturen ar robust, har tillracklig kapacitet och ar
tillgénglig samt att den har vl fungerande bytespunkter. For kollektivtrafiken i Mdlarregionen
behdver sarskilt jarnvagssystemet byggas ut. De mest vasentliga utvecklingsomradena for
jarnvagssystemet &r 6kad driftsikerhet och 6kad kapacitet. Bristen pa kapacitet har genom férldngda
restider och rubbad systemtidtabell framfér paverkat Sérmlandspilens (Stockholm-Katrineholm-
Hallsberg) samt Gnestapendelns (Gnesta-Sodertilje centrum) attraktivitet negativt. Regelverket for
konstruktionen av tagtidtabellen férsvérar ett langsiktig stabilt trafikutbud i och med att tidtabellen
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maste skapas fran grunden varje 8r. Dessutom utgér kapacitetsbristen ett stort hinder f6r en
langsiktigt robust och utvecklad persontrafik pa jarnvag.

Nar Citybanan med tva nya pendeitigsspar genom centrala Stockholm tas i bruk sommaren ar 2017
ir det ett efterlidngtat kapacitetstiliskott, men med den 6kade regional- och fjarrtagstrafiken blir
ytterligare kapacitetsférstarkningar langre ut i systemet allt viktigare. Kommande viktiga satsningar
avser dubbelspéret mellan Stringnés och Hirad pa Svealandsbanan (klart &r 2018) samt
trimningsatgarder och nya spér pd Vistra stambanan Jarna- Hallsberg. Av stor betydelse fér
kapaciteten séder om Stockholm blir bygget av Ostlinken Jarna-Linkdping, preliminart kiar ar 2028.
Ostlanken medfér ockséa stora vinster genom minskade restider fran stationerna Vagnharad,
Nykoping samt den nya stationen i Skavsta.

For kollektivtrafikmyndigheten ar det viktigt att fortiépande bevaka den storregionala trafikens
férutsattningar pd den nya banan da den dven kommer att trafikeras av snabbare fjarrtag. Nar
fjarrtagen till/fran Malmé/Képenhamn samt eventuellt Goteborg flyttas till Ostlanken frigérs viss
kapacitet p& Vistra stambanan vilket kommer att gynna regionaltagens framkomlighet.

Fér vidare utveckling av sparbunden trafik dr det visentligt med ytterligare atgdrder mellan framfér
allt Jarna och Stockholm dér det i nuldget dnnu inte finns ndgra konkreta planer. Aven jarnvigen
mellan Eskilstuna-Vasteras behéver byggas ut till dubbelspar med rakare strackning. Avsnitt med
dubbelspar pa Svealandsbanan behéver bli fler for att 6ka robustheten sarskilt om
pendeltigstrafiken till Strangnis kommer igang i enlighet med Malbild 2030. Skavstas sparanslutning
i samband med Ostlinken behéver kompletteras fér att méjliggsra en effektivare férsérining med
regionaltagstrafik.

Generellt behover tillgingligheten fér personer med funktionsnedséattning forbattras saval vid
stationer och hallplatser som i fordon. Fér tagtrafiken innebar driftssittning av de nya moderna
fordonen fran och med ar 2018/19 forbattrad tillganglighet. Aven de nya stationerna i Strangnés, och
pa sikt Nyk6ping och Vagnharad, kommer att medféra stora forbattringar.

Fér stombussnitet finns behov av nya och vl tillgéngliga hallplatser utmed huvudvagnatet.
Detsamma géller for bytespunkter i ldnets titorter, se vidare sarskilt kapitel om Tillgénglighet for
personer med funktionsnedséattning.

Under &r 2016 genomférs en nuldgesinventering av bytespunkter i lanet. Syftet &r att utreda och
forsta dagens standard, brister och behov samt hur byten mellan olika transportslag fungerar pa olika
bytespunkter i S6rmland idag. Kartliggningen och nuldgesinventeringen ska skapa forutsattningar for
att systematiskt kunna arbeta med att férbattra kollektivtrafikanldggningar i lanet. Framtagna
kvalitetsmal gér att framtida investeringsplaner for kollektivtrafikatgarder for attraktivare
bytespunkter kan féljas upp. Genom inventeringen ges ocksa ett bra underlag for beslutsfattare om
prioriteringar nir det géller finansiering till kollektivtrafikens infrastruktur.

Fér busstrafiken konkurrenskraft har restiden stor betydelse och framkomligheten fér busstrafiken
betyder féljaktligen mycket for konkurrenskraften. Kollektivtrafikmyndigheten vill i bérjan av
programperioden genomféra ett antal framkomlighetsstudier for busstrafiken i syfte att kartlagga
framkomlighetsproblem. Studier av framkomlighet i stadstrafiken och utmed busstrak i stérre orter
ska prioriteras.
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Tillganglighet for personer med funktionsnedsittning

De senaste aren har en rad atgarder genomforts for att 6ka tillgangligheten till kollektivtrafiken for
manniskor med funktionsnedsittning. Sérmlandstrafikens fordon uppfyller i allt hogre grad de krav
som finns och samtliga fordon &r utrustade med ramp eller lift fér att underidtta ombordstigning.
Hallplatser, bytespunkter, och anslutande gangstrak behéver dock utvecklas ytterligare nér det géller
tilliganglighet fér personer med funktionsnedséattning.

For att tillgédngligheten till kollektivtrafiken ska kunna 6ka krévs en tdt samverkan mellan olika parter.
Kollektivtrafikmyndigheten har det évergripande ansvaret for lanets kollektivirafik och ansvarar fér

upphandling av trafikféretag for att utféra transporterna. | samband med dessa upphandlingar staller
myndigheten krav pa att samtliga fordon ska uppfylla krav fér anpassning till funktionsnedsattningar.

Trafikverket dr vanligen vighéllare for busshallplatser utanfor tatort och ansvarar darmed for
tillgéngligheten pa dessa busshallplatser. Trafikverket ansvarar ocksa for plattformar pa
jarnvagsstationer. Jernhusen ar fastighetsdgare av de flesta resecentra och stationshus vid
jarnvigsstationer och ansvarar darmed for tillgéngligheten inom sina fastigheter. Kommunerna ar
vighéllare i tatorter och ansvarar darmed for tillgangligheten pa busshallplatser inom tatort.
Kommunerna ansvarar dven fér den offentliga utomhusmiljén, vilket inkluderar gangvégar till och
fran hallplatser, terminaler och stationer. Vid jarnvagsstationer &r kommunen ofta fastighetsagare
for omradet kring stationen.

"Fér att tillgangligheten till kollektivirafiken ska kunna 6ka
krdvs en tdt samverkan mellan olika parter”

Ar 2014 tog Kollektivtrafikmyndigheten fram riktlinjer for tillganglighet® for resenarer med
funktionsnedséttning i kollektivtrafiken i Sérmland. Riktlinjerna beskriver pa vilket satt lanets
kommuner, Trafikverket, Kollektivtrafikmyndigheten och andra aktorer kan arbeta for att skapa en
tillganglig kollektivirafik for alla resendrer. Syftet med riktlinjerna ar att utveckling av tillgangligheten
i kollektivtrafiken ska ske utifrdn gemensamma utgdngspunkter och en samsyn hos alla som arbetar
med planering och genomfdrande av kollektivtrafiken. Det gemensamma synsattet ska gélla bade
sjilva trafiken och dess infrastruktur, som t ex utformning av hallplatser, terminaler och stationer. |
rapporten beskrivs lagkrav, regler och riktlinjer som Kollektivtrafikmyndigheten och andra aktérer
ska félja ndr det géller att erbjuda full tiligdnglighet fér resenarer med funktionsnedséttning.

Nyligen har en inventering av miljén pa lanets tagstationer, stérre terminaler och hallplatser’
genomférts. Syftet med inventeringen var att identifiera dagens standard, brister och behov, samt
hur byten mellan olika transportslag fungerar vid bytespunkter i regionen. Inventeringen redovisar
om bytespunkterna uppfyller dagens standardnivaer for kollektivtrafikanlaggningar, samt beskriver
vilka brister som finns i de fall bytespunkterna inte nar standardnivderna.

Inventeringen visar att de fiesta av de storre bytespunkterna och stomndtets hallplatser uppfyller
flertalet krav fér anpassning till funktionsnedsattningar. Dock visar inventeringen att det aterstar en
rad atgirder pa stationer, terminaler och stérre hallplatser innan de kan klassas som fullt tillgdngliga.

¢ Riktlinjer fér tillgangiig kollektivtrafik i Sormiand. Kollektivtrafikmyndigheten 2014
7 Attraktiva bytespunkter i Sérmland. Regionférbundet 2016
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De narmaste aren avser kollektivtrafikmyndigheten att fortsatta arbetet med anpassning av ldnets
kollektivtrafik for personer med funktionsnedséttning. Arbetet ska koncentreras till att starka
samverkan meilan olika aktorer. Sarskilt fokus ska ske pa dialog med kommunerna nar det géller att
mojliggdra hela resan genom anpassning av vigen till och fran hallplats. Det ar viktigt med végens
anpassning men dven att det finns individuella lésningar som fardtjanst eller annan anropsstyrd
trafik. Fardtjansten har ocksa stor betydelse i de fall ndr det inte alls ar mojligt att anvéanda den
allmanna kollektivtrafiken. Samverkan med kommunerna ar alltsa viktig for att hitta de bésta
resealternativen och att satsningar sker p& de mest ldmpade atgarderna for att mojliggéra hela
resan.

"Det ménskliga bemdtandet &r ofta avgdrande och dér
férarna i kollektivtrafiken har en nyckelroll”

En resa bestar av flera olika delimoment och det &r viktigt att resenaren kan lita pa att alla delar
fungerar, exempelvis vid pastigande och byte. Resenédren behover kédnna sig trygg i att det som
utlovats faktiskt fungerar. Det manskliga beméotandet ar ofta avgorande och dér har férarna i
kollektivtrafiken en nyckelroll. Kollektivtrafikmyndigheten ska fortsatta att stélla krav pa férarnas
goda bemétande i samband med upphandling och uppféljning. Kraven pa forarna i detta avseende
ska fortydligas och myndigheten ska i samrad med trafikféretagen precisera férarnas ansvar att
underlitta resan fér resendrer med funktionsnedsattning.

Samtliga fordon i busstrafiken kommer uppfylla de krav som stélls pa tillganglighet i samband med
att moderniseringen av betal- och informationssystemen under dret 2017. Med inférande av
realtidsinformation i hela linet kommer information avseende vilket fordon som anvénds pa
respektive avgang kunna tillhandahallas genom reseplanerare i mobil och pa webb. Samtliga fordon
kommer d& ocksa erbjuda automatiska visuella och audiella hallplatsutrop. Generellt ska samtliga
fordon i stadstrafik vara av laggolvstyp medan samtliga fordon i landsbygdstrafik minst ska ha
lift/ramp.

Kollektivtrafikmyndighetens mal ar att samtliga regionala buss- och taglinjer ska vara fullt tillgéngliga
i de tatorter som anges i kartan nedan senast ar 2025. Darutover ska samtliga tatortslinjer som har
ett trafikutbud motsvarande minst 10 dubbelturer per dag ha tillganglighetsanpassade hallplatser
senast &r 2022. | stadstrafiken ska minst 75 % av héliplatserna pa linje 1-6 i Eskilstuna, linje 1 i
Katrineholm, linje 1-3 i Strangnés och linje 1-3 i Nykoping vara tillganglighetsanpassade senast ar
2020.

Som beskrivs ovan kriver denna tillgdnglighetsanpassning att ekonomiska resurser avsatts i
respektive kommun och pa Trafikverket och att samtliga parter enas om prioriteringsordning och
tidplan for utbyggnad.
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Stockholms lan

Vapnhars

Nyképing Trosa

Ostergétiand
Oxeltsund

Figur: Linjer med fullt tillgénglighetsanpassade haliplatser och bytespunkter (inom markerade orter) senast ar 2025

| tagtrafiken innebdr inkdp av nya fordon fran och med ar 2019 férbattrad tillgdnglighet. Nya
resecentrum ska anldggas i Strangnéas (2018), Nyképing (preliminart 2020), Vagnhérad (2028) och
Eskilstuna (tidpunkt ej beslutad). Huvudansvaret for att tillgangligheten i dessa anlaggningar
uppfylier kraven ligger pa respektive kommun. Kollektivtrafikmyndighetens uppfattning &r att nya
resecentra minst ska uppfylla nedanstaende funktionella krav pa tillgénglighet:

e Alla funktioner pa resecentrum ska sjilvstindigt kunna anvédndas av funktionsnedsatta pad samma
sdtt som dvriga resendrer

e Personer med funktionsnedséttning ska sjélvstandigt kunna orientera sig i och utanfér
resecentrum

e Manuella och automatiska system for biljettkép och information ska vara anpassade for
funktionsnedsattas behov

e Vid planskildhet ska trappa, rulltrappa, hiss och ramp finnas

e Ytor och kommunikationsstrak utformas fér sdkra forflyttningar

e Servicefunktioner, ex café, restaurang, toaletter ska sjalvstandigt kunna anvandas av alla
resenarer

e Information ska vara tillgénglig i bade tal och skrift
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Oppet marknadstilltride och beslut om alimén trafikplikt

Kollektivtrafikmyndigheten i Sérmland ser att bade offentligt initierad som kommersiellt bedriven
kollektivtrafik har viktiga egenskaper att tillféra det samlade kollektivtrafikutbudet. | enlighet med
kollektivtrafiklagen ska kollektivtrafikmyndigheterna, med utgangspunkt i de regionala
trafikférsériningsprogrammen, fatta beslut om allmén trafikplikt for sadan regional kollektivtrafik
som sambhillet avser att ta ansvar for och teckna avtal om. Allmén trafikplikt kan beslutas for olika
delar av trafiken, forutom for ett strak eller omrade kan beslut dven tas fér del av dygn eller av vecka.

"Kollektivirafikmyndigheten ser att bade den offentligt finansierade som den kommersiella
kollsktivirafiken har viktiga egenskaper att tillféra det samiade kollektivtrafikutbudet”

Utifran de dvergripande malen i trafikfdrsdriningsprogrammet avgor myndigheten vilken trafik som
kommer att sakerstallas genom upphandling och avtal, via beslut om aliman trafikplikt.

Som underlag fér beslut om allmén trafikplikt genomfors en sérskild utredning for att analysera den
aktuella marknaden. Utredningen ska ge underlag fér myndigheten om det ar méjligt att undanta
nagot omréde eller strik fran den allménna trafikplikten, eller att ta beslut om att avsta trafikplikt fér
just den trafiken. Kollektivtrafikmyndigheten kommer i sa fall att gora en beddmning kring hur
uppfyllandet av trafikf&rsérjningsprogrammets mal paverkas. Sarskild hénsyn kommer i
beddémningen att tas till:

¢ resandeutveckling och kundndjdhet

¢ miljépaverkan

e tillganglighet for personer med funktionsnedsattning
e biljettsamverkan

Beddmningen ska véga in de sammantagna effekterna av avtalad och kommersiell trafik.
Kollektivtrafikmyndigheten kommer ocksd att undersoka de grundldggande principerna fér
kommersiell trafik — att trafiken inte forutsatter subventioner och att det finns betalningsvilja hos
reseniren for hela kostnaden for tjansten, samt att trafikféretaget har vilja och beredskap att
investera i trafiken och utsétta sig for full konkurrens.

Langsiktighet och stabilitet ar en grundlaggande faktor for att behalla resenérernas fértroende for
kollektivtrafiken och fér att kunna bidra till regionens méal. Kommersiella aktérer har méjlighet att
trida ut fran marknaden med 21 dagars varsel. | de fall kollektivtrafikmyndigheten viéljer att avsta
allmén trafikplikt for ett omrade eller strak ska det darfér uppréattas en plan for hur
trafikforsorjningen ska sikerstéllas om den kommersiella trafiken upph6r med kort varsel.

| den fordjupade dialogen infér upphandling dr det kollektivtrafikmyndighetens ambition att
tillhandahalla underlagsdata och statistik for trafikforetagens bedémning. Myndigheten gér varje ar
ett s3 kallat trafikbokslut med information om péstigande, kostnader och biljettintakter fér samtliga
upphandlade busslinjer i linet. | den mén relevant data inte finns tillganglig ar det angeldget att det
fors en diskussion om metoder for framtagning av underlag och om finansiering for att ta fram
underlaget. Myndigheten efterstravar ocksd biljettsamverkan med kommersiell trafik som uppfyller
de krav pa kvalitet, miljo, tillginglighet med mera som géller for den avtalade trafiken.
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Linje Trafiktyp

715 Lan-dsbygds;traﬁ'k

2 Stadstrafik Eskilstuna

2 Stadstrafik Nykaping

730 Landsbygdstrafik

820 Landsbygdstrafik

1 Stadstrafik Strangnas

515 tandsbygdstrafik

1 Stadstrafik Eskilstuna

780 Landsbygdstrafik

700 Landsbygdstrafik

1 Stadstrafik Nykoping
Stadstrafik Katrineholm
Stadstrafik Eskilstuna

Stracka

N‘ykbéing—Oxel‘ﬁsund
Skiftinge-Stenby
Arng-Brandkarr
Katrineholm-Vingaker
Eskilstuna-Strangnas
Dammen-Sundby Park
Nykoping-Skavsta Fiygpiats
lorshalla-Borsdkna
Flen-Katrineholm
Vingaker-Eskilstuna
Bryngelstorp-Harg
Laggarhulit-Varmbol
Hatllby-Viptorp

Tackningsgrad
(exklusive skolkort)
48 %

46 %

41 %

38%

37%

37 %

37%

36 %

36%

36 %

32%

31%

31%

Tabell: Linjer med hégst kostnadstickningsgrad 2015 (andel av kostnaderna for trafiken som técks av intékter fran

betalande resenérer). Observera att berékningen utgar fran nuvarande trafikavtal och fiera antaganden géllande
bland annat fordonsanvéndning och intéktsférdelning.

Rekommenderad tidounkt Senaste tidpunkt for
tor besiut om alimén besiut om aliman
trafikplilt trafikplikt
Marknadsanalys
_Dversiktlig -~ ---- -« Fordjupad
2 oS- 174
[ semdd | | ]
5 Infsr upp- g I ¥ 1
Aro sheodies 7 At Ar2 Ar3
Annonsering innan ~ Férfrigningsunderlag Tilidelningsbeslut Trafikstart
upphandling skickas ut favtal
{ett ar lagkrav)

Figur: Process for beslut om allméan trafikplikt och upphandling av trafik.

Sedan kollektivtrafiklagen borjade gélla den 1 januari 2012 har kollektivtrafikmyndigheten fattat tva
beslut om allman trafikplikt. Det f6rsta rorde skargardstrafik med bat i Nykdpings kommun dér
trafikplikt lades. Det andra beslutet rérde busstrafik mellan Trosa och Lilieholmen i Stockholms lan
dédr myndigheten avstod att fatta beslut om trafikplikt da@ bedémningen var att kommersiell trafik pa
strackan kunde uppfylla de krav som stélldes pa trafiken. Darutéver har myndigheten éverlatit till
Trafikforvaltningen i Stockholms ldn att fatta beslut om allman trafikplikt for pendeltagstrafik till
Gnesta samt for storregional tagtrafik i Malardalen.

Kollektivtrafikmyndigheten har trafikavtal for kommunerna Katrineholm, Vingdker, Flen, Nykoping,
Oxel6sund, Trosa och Gnesta som I6per ut ar 2019, for kommunerna Eskilstuna som I6per ut ar 2020,
respektive Strdngnds kommun som I6per ut ar 2021.
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Tilltrade tiil hallplatser och bytespunkter

Det &ppna marknadstillirddet innebir att trafikforetag fritt far etablera kollektivtrafik pa helt
kommersiella villkor, det vill sdga utan tillskott frdn samhillet. Sddan kommersiell trafik och
upphandlad trafik ska ha konkurrensneutralt tilltride till terminaler, knutpunkter och hallplatser.
Prissattning fér angdring pa tomtmark ska vara transparent, och principer for prioritering av tilltrade
vid kapacitetsbrist ska vara funktionsbaserad och likvérdig for alla trafikforetag.

Ansvaret fér kollektivtrafikens infrastruktur i lanet dr uppdelat pa flera parter. Nar det géller
busstrafikens haliplatser ar det vighallarens ansvar, i huvudsak Trafikverket och kommunerna men
dven privata vaghallare forekommer. Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar dock for fast monterad
haliplatsutrustning, men inte vaderskydd, samt eventuell teknisk utrustning som biljett- och
informationssystem. Resecentra och jarnvégsstationer dgs av Jernhusen (Eskilstuna, Katrineholm och
Nykoping) eller kommunen (Flen, Gnesta, Strangnds/Laggesta, Vagnhédrad och Vingaker).

| Sérmland ska principer for tilltrade till hallplatser, terminaler och resecentra samt prissattning
tillampas sa som forutsétts i den vigledning® som tagits fram i ett branschgemensamt samarbete.
Figuren nedan visar olika forutsittningar for tilideining av kapacitet i kollektivtrafikanlaggningar.

Ej kapacitetsbrist Kapacitetsbrist
1 (honstaterad elier forvantad)

Alimin platsmark Kapac:teten fri att nyitia inom raman Kapaciteten fri att nytiia inom ramen
efler aliman vag 16r vad trafikregierna medger 18r vad trafkregierma medger

Tomimark Lopends process 5 ansdkan och Tidastyrd process for anskan
tilldeining och tilldeining

Om det oviiniat uppstér kapacitetsbrist
i sitvationen i fSrsta hend hanteras
genom &tgirder som optimerar nytjandet
av:-befintlig kapacitet. Om den sSkande.
nekas tilrdde, det vl siiga om kapsciteis-
bristen dr bestdends, bir tilideiningan
framSver ske genom en fidastyrd process

Om kapacitetsbrist uppstar vid en bytespunkt dér en I6pande process for tilldelning tillimpas, bor
forvaltaren i mojligaste man samordna behoven si att alla &nskemal tillgodoses. Det kan innebéra
kortare tid mellan angéringarna, att angéringstiden kortas ned eller att avtalet omférhandlas.

Om kapacitetsbristen férvantas besté bor tilldelningen dverga till en tidsstyrd process. Det bor ske
genom att forvaltaren sager upp samtliga avtal och att alla kollektivtrafikféretag far bestalla kapacitet
eller tjanster pa nytt vid en och samma tidpunkt. Darigenom ges alla trafikféretag samma
férutsittningar. | Sormland beddms risken fér kapacitetsbrist i bytespunkter vara liten och darmed ar
det i regel inte aktuelit med atgirder som prisséttning eller tidsstyrning. Eventuelit kan sddana fall
uppsta nir det giller vissa bytespunkter i de stérre tatorterna, da fragan far behandlas av berord
forvaltare.

® Bytespunkter — dvergripande principer for tilltride och prissattning. Svensk Kollektivtrafik m fl parter 2014
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Trafikstodjande funktioner

Forsaljning och information

| oktober 2016 inforde Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet ett nytt betalsystem som ocksa &r
integrerat med system for realtidsinformation. Systemet kommer att utvecklas succesivt utifran
férandrade anvdndarbehov. Systemet bygger pa 6ppna standarder och ar forberett fér interoperabia
Iésningar med andra lans och trafikforetags system.

Fardbevis siljs genom kanalerna mobiltelefon, webb, férséljningsombud samt ombord pa
Sérmlandstrafikens bussar. Realtidsinformation finns ombord pa samtliga bussar med automatiska
hallplatsutrop. | évrigt ska realtidsinformation finnas vid storre hallplatser samt tillgénglig via
mobiltelefon. Tidtabeller publiceras via webb och mobil. Servicecenter Sérmland kan dven skriva ut
och sénda tidtabeller till resenarer efter bestallning.

Ett kundcenter finns i Eskilstuna pa Station360 med information, férsaljning och service. Station 360
ar knutpunkt och servicekontor fér Sérmlandstrafiken och ombud for Trafik i Malardalen (TiM), SJ,
Tagkompaniet och SL.

Priser och produkter

| Sérmland tillimpas zontaxa dér ldnet 4r indelat i atta zoner. Zonerna &r i huvudsak identiska med
kommungranserna. Vingdkers kommun bildar en gemensam zon med Katrineholm och Oxelésund
bildar en gemensam zon tillsammans med Nyk&ping. En resa i inom en zon har samma pris oavsett
var resan gar i zonen.

KatrinaholmiVingacer

Rywaping/Oxlaivnd

Figur Zonindelning Sérmlands lén 2016

Priserna definieras genom Sérmlandstaxan vars nivaer beslutas av ldnets kommun- och
landstingsfullmiktigeforsamlingar. | Sérmlandstaxan ingar periodbiljetter, enkelbiljetter samt
skolbiljetter dér de senare endast kan kdpas av kommuner eller skolor och dar respektive kommun
avgér vem som har ratt till sddan biljett.
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Skol- och langre periodbiljetter (30 dagar) ar giltiga dven pa regionaltag inom lanet. Ungdomar upp
till 20 &r samt studenter upp till 26 ar kan képa biljetter till reducerat pris. Mdjlighet finns fér enskilda
medlemmar att besluta om egna kompletterande taxor.

Biljettsamverkan finns med Orebro l&n (linje 722) och Uppsala lén (linje 876} dar Sormlandstrafikens
biljettprodukter ar giltiga for resor inom lanet. Férdjupad biljettsamverkan finns med Stockholms I&n
dir delar av SL:s biljetprodukter &r giltiga till/frdn Gnesta samt inom Gnesta kommun. Storregionalt
finns biljettsamverkan i Malardalen genom MALAB fér periodkort.

Planeringsprocess och beslutsordning

Kollektivtrafikmyndigheten ansvarar fér planering och upphandling av lénets kollektivtrafik.
Kommunalférbundets medlemmar, det vill sdga ldnets kommuner och Landstinget, ska sakerstéllas
en stor grad av inflytande och radighet éver trafiken och tillhérande trafikekonomi. Enligt
Planeringsprocess och férbundsordning for Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet dr Landstinget
finansieringsansvarig for regional stomtrafik med buss samt regional tagtrafik medan kommunerna
ar finansieringsansvariga for lokal landsbygdstrafik och stadstrafik inom respektive kommun. For
lokal landsbygdstrafik som passerar kommungréns finansieras, om inget annat éverenskommes,
trafiken utifran hur stor del av trafikarbetet som produceras inom respektive kommun.

Nyckelord i planeringen av trafiken &r samverkan och transparens vilket innebér att
planeringsprocessen karaktériseras av en dppenhet och dialog mellan parterna. Planeringsprocessen
utgar frén tva centrala funktioner, trafikbestallning respektive trafik- och ekonomibokslut.
Trafikbestalining avser vilket trafikutbud medlemmarna 6nskar ha inom sitt respektive
ansvarsomrade. | trafik- och ekonomibokslut beskriver myndigheten trafikens funktion och
férutsattningar avseende saval ekonomi som resande. Processen utgar fran vissa definierade
aktiviteter som ska genomfdras varje &r men processen stracker sig dver en léngre tid. Totalt kan en
planeringscykel sigas omfatta ca tre &r. En lang framforhalining kréavs fran bade myndigheten och
medlemmarna.

Kollektivtrafikmyndighetens direktion faststéller varje ar budget inom den ram som medlemmarna
beslutat om. Budgeten ska innehélla en plan for verksamheten och ekonomin under budgetaret samt
en plan fér ekonomin under den kommande tvaarsperioden. Direktionen ska samrada med
mediemmarna om forslaget till budget senast under april manad. Direktionen ska faststélla budgeten
senast den 15 maj. Nar budgeten faststélls bestimmer direktionen storleken pé det ekonomiska
tillskott som medlemmarna ska erlagga. Direktionen ska aviamna delarsrapport 6ver verksamheten
till medlemmarna minst en gang per ar.
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Plats for anteckningar
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Kontakt

Remissvar skickas digitalt till féljande e-post adress: kollektivtrafikmyndigheten@sktm.dli.se eller via
formuldr pd www.sormlandstrafiken.se.

Det gar dven att bra att sénda in remissvar via vanlig post till féljande adress:

Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivirafikmyndighet
Box 591, 611 10 Nykdping,

Ange diarienummer SKTM16-0085 vid svar.

Om du har specifika frigor om arbetet med trafikférsérjningsprogrammet
fér Sérmland &r du vilkommen att kontakta:

Bengt Stalner, Utredare, tel: 070-206 41 50, e-post: bengt.stalner@sormlandstrafiken.se
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Box 591, 611 10 Nykoping, tfn 0155-20 2050
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Kommunalférbundet Sérmlands Kollektivtrafikmyndighet e-post: kollektivtrafikmyndigheten@dil.se
Box 591, 611 10 Nykoping, tfn 0155-20 20 50
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§ 7 Remissvar: Regionalt trafikforsorjningsprogram
Sormland 2017

Dnr: Ja 16/103

Sammanfattning av drendet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet f6r S6rmland paverkar Sodertdlje da viss
kollektivtrafik, frimst i de s6dra kommundelarna genomférs av Sérmlandstrafiken. I huvudsak
inriktar sig samhéllsbyggnadskontorets forslag till remissvar pé att remissutgévan &r otydlig nér
det géller ambitioner och vilka konkreta atgérder som programmet ska leda till. Forslaget till
remissvar lyfter ocksé fram att programmet bér bli mer konkret nér det géller samordningen av
trafiken Gver ldnsgrinsen mellan S6rmlandstrafiken och SL.

Beslutsunderlag

Samhéllsbyggnadskontorets tjdnsteskrivelse, 2017-01-12

Samhéllsbyggnadskontorets yttrande, 2017-01-15

Regionalt trafikforsérjningsprogram Sérmland 2017, remissversion november 2016 — februari
2017

Jarna kommundelsnamnds beslut
Némnden tillstyrker samhéllsbyggnadskontorets forslag till yttrande som Sddertélje kommuns
svar pa remissen.

Beslutet skickas till
Akten

Kommunstyrelsen
Samhéllsbyggnadskontoret/Mats Johannesson

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkq e f
"\Alr,//.; i
J W 1A 2017-02-03 ‘ |
L AU \M i

)
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§ 6 Remissvar: Regionalt trafikforsorjningsprogram
Sormiland 2017

Dnar: HM 16/63

Sammanfattning av drendet

Det regionala trafikforsétjningsprogrammet for Sormland paverkar Sodertélje dd viss
kollektivtrafik, frimst i de sddra kommundelarna genomfors av Sormlandstrafiken. I huvudsak
inriktar sig samhillsbyggnadskontorets forslag till remissvar pa att remissutgévan &r otydligt nér
det giller ambitioner och vilka konkreta atgérder som programmet ska leda till. Forslaget till
remissvar lyfter ocksé fram att programmet bor bli mer konkret nér det géller samordningen av
trafiken over lansgrinsen mellan Sérmiandstrafiken och SL.

Beslutsunderlag

Samhillsbyggnadskontorets tjénsteskrivelse, 2017-01-12

Samhillsbyggnadskontorets yttrande, 2017-01-15

Regionalt trafikforsétjningsprogram Sérmland 2017, remissversion november 2016 — februari
2017

Yrkande
Ordfsrande Tomas Kullberg (S) yrkar p att tillstyrka samhéllsbyggnadskontorets forslag till
yttrande som Sodertélje kommuns svar pd remissen med tilldgg att:

Holo-Morké kommundelsndmnd vill tydligt understryka vikten av en dialog med
Sormlandstrafiken for att fa ett regionaltagsstopp i Holo.

HoO16-MoOrko kommundelsnamnds beslut
Nimnden tillstyrker samhallsbyggnadskontorets forslag till yttrande som Sodertélje kommuns
svar pa remissen med tillégg att:

Ho16-Morks kommundelsndmnd vill tydligt understryka vikten av en dialog med
Sormlandstrafiken for att f3 ett regionaltagsstopp 1 Ho10.

Beslutet skickas till

Akten

Tekniska ndmnden

Kommunstyrelsen
Samhillsbyggnadskontoret/Mats Johannesson

SODERTAUE KOMMUN

Kommunstyrelsen

21 -02- 02

Dnr Rnr

Justerandes signum Anslagsdatum

Q<A 2017-02-02
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§ 8 Remissvar: Regionalt trafikférsorjningsprogram
Sormland 2017

Dnr: VM 16/63

Sammanfattning av drendet

Det regionala trafikforsorjningsprogrammet for S6rmland paverkar Sodertélje da viss
kollektivtrafik, framst i de sodra kommundelarna genomfbrs av Sérmlandstrafiken. I huvudsak
inriktar sig samhillsbyggnadskontorets forslag till remissvar pa att remissutgévan dr otydligt nér
det géller ambitioner och vilka konkreta dtgérder som programmet ska leda till. Forslaget till
remissvar lyfter ocksa fram att programmet bdr bli mer konkret nér det géller samordningen av
trafiken 6ver lansgriansen mellan Sormlandstrafiken och SL.

Beslutsunderlag

Samhillsbyggnadskontorets tjansteskrivelse, 2017-01-12

Sambhillsbyggnadskontorets yttrande, 2017-01-15

Regionalt trafikforsérjningsprogram Sérmland 2017, remissversion november 2016 — februari
2017

Yrkanden
Ingemar Oderstedt (V) yrkar bifall till kontorets forslag till remissvar med tilldgg att:

Statistiken 6ver 2015 (5.9 i remisshandlingen) visar pd en stor volym pdstigande resendrer i
Gnesta, dels for regionaltigen (355 000st), dels for SLs Gnestapendel (287 500st). En
konklusion hirav saknas, framforallt betriffande Gnestapendelns stora betydelse i tdgndtet.

Susanne Eklund (S) yrkar bifall till Ingemar Oderstedts (V) yrkande med ytterligare tilldgg att:

Vérdinge-Moinbo kommundelsndmnd virnar om Gnestapendeln samt krdver, dven
fortsdttningsvis, ett stopp for trafikanter i Vardinge-Molnbo.

MMUN

S‘}‘l"“ﬁ‘ <,

RSP

en

KO

=

Kommu

'SODERTALS

Eh enig namnd yrkar bifall till Susanne Eklunds (S) yrkande.

"
|

VArdinge-Mdinbo kommundelsndmnds beslut
£ Néimnden tillstyrker samhillsbyggnadskontorets forslag till yttrande som Sodertélje kommuns
svar pa remissen med tilldgg att:

et ton s

37

Statistiken Sver 2015 (s.9 i remisshandlingen) visar pd en stor volym pastigande resendrer i
_ Ghesta, dels for regionaltagen (355 000st), dels for SLs Gnestapendel (287 500st). En

" _konklusion hirav saknas, framforallt betriffande Gnestapendelns stora betydelse i tagnétet.
Vérdinge-Molnbo kommundelsnimnd vérnar om pendeltagstrafiken samt kréver, &ven
fortsdttningsvis, ett stopp for trafikanter i Vardinge-M&lnbo.

Justerandes sngnum Anslagsdatum Utdragsb ty
/4/ ANC 2017-02-01 \m
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(§ 8 forts. Dnr: VM 16/63)

Beslutet skickas till

Akten

Tekniska némnden

Kommunstyrelsen ~
Samhéllsbyggnadskontoret/Mats Johannesson

A .
Justerandes signum  / Anslagsdatum Utdrag \%t ké/ e {
Vv A¥ 2017-02-01 Y ‘&MP“ l
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