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Diarienummer: SBN-2017-01760

Sammanfattning av arendet
Denna remiss besvaras i tva separata svar, ett inom ramen for Sodertdrnsamarbetet och ett eget
remissvar frin Sodertilje kommun. Dessa remissvar ir ténkta att vara kompletterande.

En stor del av de medel som tilldelats lansplanen i denna planperiod &r intecknade genom
Sverigeforhandlingens dverenskommelser i ldnet, detta medfor att de medel som finns att
fordela till nya objekt dr ytterst begrénsade.

I remissvaret lyfts behovet av en ny passage av Sodertélje kanal trots att dtgérder pa
europavignitet inte ligger pa ldnsplanen utan pa nationell plan, for att ytterligare patala vikten
av att sarbarheten atgérdas.

Det S6dertdrnsgemensamma svaret ér berett och godként inom ramen for de beslutsrutiner som
finns for Sodertdrnsamarbetet. De objekt som pekas ut i det S6dertérnsgemensamma svaret ir
framtagna och beslutade i samband med den uppvaktning som Lénsstyrelsen bjod in till 1
januari 1 &r dér Sodertdrnskommunerna genomférde en gemensam framstéllan och presentation.
Sodertiljes underlag till det Sodertérnsgemensamma inspelet beslutades i TN, SBN och KS 1
december 2016.

Beslutsunderiag

Remissvar Sodert6rn, daterat 2017-09-29

Remissvar Sodertilje, daterat 2017-10-10

Forslag till Lansplan 170831, daterad 2017-08-30 (1)

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Remissvaret medfor i sig inga ekonomiska konsekvenser och kréver ingen finansiering. Det dr
l&ngsiktigt nddvindigt att de kommunala investeringar som paverkas av ldnsplaneringen kan
samordnas med genomfdrandet av ldnsplanen. Av de lansplaneobjekt som finns med i forslaget
till lansplan som berdr Sodertilje dr det frimst ombyggnad av Sodertélje C som kriver
kommunal finansiering, vilket dr hanterat i ordinarie budgetarbete inom ramen for Sédertélje
city i samverkan.
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Kontorets forslag till namnden

Ge bifall till att kontorets forslag ska vara Sodertédlje kommuns svar pa remissen.

Kontorets forslag till kommunstyrelsen
Besluta att kontorets forslag ska vara Sédertélje kommuns svar pé remissen.

Beslutet ska skickas till
stockholm@lansstyrelsen.se mirkt ”Remiss lansplan 2018-2029, dnr 14146-2017”

akten

handléaggaren

Rickard Suridbom Homa‘r{Géhanf e
Stadsdirektor Tf Samhillsbyggnadsdirektor
Handlaggare:

Mats Johannesson
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Arende

Remiss: Férslag till 1ansplan 2018- 2029

Remissvar: Forslag till lansplan for
transportinfrastrunkturen i Stockholms lan 2018-2029

Sodertélje kommun besvarar denna remiss féorutom med detta remissvar &ven ett med remissvar
inom ramen for Sodertérnssamarbetet.

Lansstyrelsen konstaterar i férslaget till lansplan att de medel som tilldelats Stockholms 14n i
praktiken &r ligre &n foregdende planperiod, och att tilldelningen inte &r tillricklig for att mota
de behov som finns i denna tillvixtregion. Sodertélje kommun anser att det visar pa bristande
forstaelse for Stockholmsregionens behov att staten inte viljer att prioritera den del av Sverige
som pa ett tydligt sétt &r landets tillvixtmotor.

En av de utgangspunkter som presenteras i forslaget dr att minska sérbarheten vid stérningar.
Hér ndmns forra rets incident p&4 motorvigsbroarna 6ver Sodertilje kanal. Sodertilje
instdmmer i analysen att denna typ av sarbarhet har paverkan pé hela samhéllet och tillvixten.
Det &@r darfor of6rstéeligt att ndgon 16sning pa denna sarbarhet inte presenteras i varken forlaget
till lansplan eller nationell plan. Stdertélje kommun kréver att en tillforlitlig 16sning pé
passagen av Sodertdlje kanal presenteras d& den &r avgorande for Stockholmsregionens fortsatta
tillvéixt och méjligheten for de globala foretagens fortsdtta expansion i Sodertélje.

Sodertélje kommun kostaterar att den andel medel som &r fri att férdelas i denna planomgéng &r
relativt liten, de medel som tilldelats l&nsplan ér tiil stora delar intecknade genom separata
overenskommelser, frimst inom ramen for Sverigeforhandlingen. Detta medfor att omfattningen
av de medel som hanteras i denna remisshantering ar begriansade. Det dr dérfor positivt utifrén
Sodertiljes perspektiv att konstatera att medel f6r utbyggnaden av Riksvig 57 och
ombyggnaden av Sodertilje C ryms i forslaget.

Lénsstyrelsens ambition att 6ka de fria potterna i lénsplan for cykel-, miljo, trafiksdkerhet och
kollektivtrafiksatsningar ser vi som mycket bra. Det dr S6dertiljes ambition att bli mer aktiva i
att soka medel fran dessa potter.

Det 4r positivt att Liansstyrelsen i forlaget tydligt pekar ut behovet av att vilja kostnadseffektiva
16sningar, sé kallade steg 1 och steg 2 enligt fyrstegsprincipen.
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Ny passage av Sodertalje kanal

Ansvaret for att dtgirda den uppenbara sarbarheten med motorvagsbroarna 6ver Sodertélje
kanal ligger tydligt pa Trafikverket/nationell plan och S6dertilje lyfter tydligt detta krav i
remisvaret till nationell plan. Sodertilje forvéntar sig trots det mer av Lénsstyrelsen 4n att bara
konstatera i lansplan att det 4r en samhallskritisk brist for Stockholmsregionen som kommer
kvarsta hela planperioden.

Brohaveriet 2016 intraffade i huvudsak under semesterperioden med betydligt ldgre trafik dn
Ovriga tider pa &ret, trots det blev de samhéllsekonomiska kostnaderna betydande och
konsekvenserna framst for den lokala trafiken i S6dertélje katastrofala. De &tgérder som
Trafikverket foreslar dr endast utbyte av befintliga broar som ger forbattrad kapacitet genom en
utdkning av antalet filer men inte hanterar den sarbarhet som endast en passage medfor.

Under ombyggnadtiden for den ombyggnad som Trafikverket féreslar kommer kapaciteten vara
densamma som under brohaveriet sommaren 2016, men under betydligt lingre tid. Denna
16sning ger oacceptabla konsekvenser for savil nédringsliv som boende i regionen. Sarskilt svért
blir det lokalt i S6dertilje d& den l6sning som tillimpades vid brohaveriet var att prioritera den
genomgéende trafiken p& europavigarna pa den lokala trafikens bekostnad.

Sodertilje kommun har genomfért en utredning av hur denna nya passage kan genomftras som
minskar sérbarheten och 6kar kapaciteten for sévél den nationella, regionala som lokala trafiken
till en mycket rimlig kostnad. Sodertilje kommun tillsammans med stod av Sédert6rnskommun-
erna kréver att en dialog genomfors om hur denna nya passage av kanalen ska genomftras och
finansieras i nértid, dér vi ocksé forvéntar oss att Lénsstyrelsen i rollen av planuppréttare tar en
aktiv roll.

Jarnvagsstrackan Jarna - Stockholm

I forslaget till Lansplan saknas en framtidsutblick 6ver hur infrastrukturen ska utvecklas pa
langre sikt ddr fragor kring nésta generations kollektivtrafik behandlas dven efter planperioden.
I forslaget hianvisas till RUFS2050, men i utstéllningsversionen saknas denna typ av
framtidsutblickar. Hinvisningar till att framtida bostadsutbyggnad ska ske i anslutning till
dagens kollektivtrafik kommer inte vara langsiktigt hallbart av tringsel och kapacitetskil. Det
behovs en tydlig langsiktig strategi for hur Svergangen till klimatsmart resande ska ske.

Nir Ostlinken byggts ut och kapaciteten i jarnvégssystemet séderifran in mot Stockholm
forstiarkts fram till Jirna kommer det uppsté behov av utbyggnad av striackan Jarna-Stockholm.
Sodertdlje kommun driver frégan att denna utbyggnad ska utformas som regionaljérnvég for att
framja tillgédngligheten och tillvéxten i Stockholmsregionen. Behovet av ytterligare spar in mot
Stockholm s@derifran f6r att hantera de stora pendlingsstrommarna ar 6verhdngande och
16sningen med en ny regionaljirnvig genom centrala Sodertdlje skulle medfora en betydande
overflyttning frin bilpendling till kollektivresande. Det vore 6nskvirt att Lansstyrelsen i form
av planupprittare tog en aktiv roll i framtida utredningar/atgirdsvalsstudier for att stirka det
regionala perspektivet nir denna stricka diskuteras.
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Forbattrad jarnvagsanslutning i Sodertalje hamn

Ett tydligt utpekat nationellt och regionalt méal for att klara omstéllningen till klimatsmarta
transporter dr att sikra 6verflyttning av gods fran lastbil till jirnvig och sjofart. S6dertélje hamn
har ett strategiskt ldge for att hantera gods till/fran Sverige som ska vidaretransporteras pa
jérnvdg. Hamnen ligger i jarnvigens absoluta ndrhet men elektrifierad jarnvégsanslutning
saknas. Avsaknaden av en elektrifierad jarnviganslutning i S6dertilje hamn, totalt en stricka pé
ca 400 meter, forsvarar omstéllningen till klimatsmarta transporter. Detta visar pa en bristande
forstaelse for transportsystemets funktion och krav. Denna mycket begransade brist i en ldnk i
transportkedjan medfor att en stor del av transporterna istéllet tvingas ske pé lastbil.

Sodertédlje kommun anser att en fungerande jarnvagsanlutning fran Sédertilje hamn till Vistra
stambanan kraftigt skulle férbattra méjligheterna till omlastning fran sjofart till jirnvig och
dérigenom avlasta vigtrafiken frimst pa E4 och E20. Overflyttning till sjéfart och dérefter
fortsatt transport pd jarnvég ger stora bidrag till omstéllningen till klimatsmartare transporter
och &r nédvéndigt for att sdkra regionens framtida godsforsérjning pa ett hallbart sétt.

Kollektivtrafiksatsningar

Sodertdlje kommun har i den nyligen beslutade trafikstrategin for Sédertélje en tydlig ambition
att 6ka andelen arbetspendling med kollektivtrafik. Ett omrade som dr hdgt prioriterat &r att lyfta
over arbetspendlingen till/frdn Stockholm fran bil till buss och tig. Det starkaste
pendlingsstréket till och fran Sédertélje gar idag pa E4/E20 dér bilandelen &r mycket hog,
mycket pa grund av att attraktiva kollektivtrafikalternativ saknas.

Sodertilje verkar for att pa sikt skapa béttre resmdjligheter med regional- och pendeltag frén
Sodertélje till Stockholm da kapaciteten fran Jérna till Stockholm behover 16sas med nya spar. 1
avvaktan pa denna 16sning maste pendlingsbehovet 16sas med nya snabba och attraktiva
bussforbindelser. Sodertilje kommun skulle gérna se att medel fran linsplan anvands for
héllplatser och vigombyggnader for att kunna stétta utbyggnaden stombusslinjer frin Sodertélje
in mot Stockholm.

For Sodertilje dr en strickning frin Geneta/Ronna via Sédertilje Science Park/KTH och
Sodertélje Sjukhus till Liljeholmen en prioriterad strdckning som &r utpekad som ett viktigt
behov att 16sa i den foreslagna plankartan i RUFS2050. Denna stombusslinje skulle avlasta
stora pendlingsstrémmar i bada riktningarna. For att denna busstrickning ska bli
konkurrenskraftig ur ett restidsperspektiv kriavs inférande av busskérfilt och attraktiva
busshéllplatser enligt BR T-koncept med angrinsande pendelparkeringsplatser. Sodertélje
kommun &r fullt medveten om att ansvaret for dessa investeringar till stor del ligger pa
Stockholms lans landsting och Sédertilje kommun men ser att medfinansieringsidsningar dér
medel fran lansplanen bidrar som nédvéndiga.
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Cykelsatsningar som Sodertilje skulle vilja se genomforda

I den regionala cykelplanen finns tre cykelvigar som Sodertilje vill se utbyggda under
planperioden. Sodertilje kommun anser att det 4r nddvindigt att cykelsatsningar sker i hela
lanet, det vill sdga dven i Sddertélje med omnejd. Dessa tre objekt &r: (i prioritetsordning)

1. Sédertilje (Ostertilje) — Salem. Cykelvigen kommer forbittra mojligheterna att cykel-
pendla fran Salem/Ronninge till AstraZenecas anldggning i Gértuna, Sodertélje. Andelen
som idag pendlar strickan med bil &r stor.

2. Nykvarn — Sodertilje (Saltskog). En cykelvdg som passerar logistikomradet
Almnés/Morby och som knyter ihop Nykvarn med Scania

3. Jidrna — Sodertilje (via vig 525 ”gamla E4”). En cykelvdg som knyter ihop J4drna med
Scania

Grunden for prioriteringen ovan #r hur vl dessa cykelvagar bidrar till hallbar arbetspendling da
samtliga gar frén mindre tétorter till ndgot av de globala foretagen i Sodertilje.

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande

Handlédggare:
Mats Johannesson
Samhéllsbyggnadsstrateg
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Sodertornsgemensamt svar pa forslag till
lansplan i Stockholms lan 2018-2029

1. Sammanfattning

Sodertérnskommunerna anser att:

Medel bor tillsdttas for utredning och planering for att sékerstilla
Flemingsbergs funktion som regional stadskérna och bytespunkt inklusive
resecentrum.

Tvirforbindelse Sddertdrn ska finansieras och maste genomforas enligt hittills

gillande tidplan. Objektet &r inte fullt finansierat i nationell plan och
Sédertérnskommunerna vill lyfta behovet dven i lansplaneyttrandet.

- Tidigare fattade 6verenskommelser och ataganden i &tgérdsvalsstudier méste
héillas for att sikerstiilla genomforandet av den planering som gors i
kommunerna och som kommuniceras till omvérlden.

- Statens myndigheter maste samordna sig for att inte férhindra arbetet med att
mota den efterfragan pa bostidder som finns och som avtalats om.

Sodertorns gemensamma prioriterade objekt sammanfattas i tabellen nedan:

(objekten i fet stil dr de som &r helt finansierade i férslaget till lansplan)

Atgérder frin Genomforande av Mindre investeringar/ | Utredningar
nuvarande linsplan dtgdrder utifran AVS | trimningsdtgirder
Tvirsparvig syd Vig 226- Stombusslinjer p& Resecentrum
Riksviig 57 Huddingevégen Sodertérn Flemingsberg
Vig 225 | Cykelsatsningar pa
Sédertorn

S6dertdrnsgemensamt svar pa forslag till 14nsplan 2018-2029
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2. Inledning

Regeringen beslutade den 23 mars 2017 om direktiv till atgdrdsplanering. Det
innebdr att Trafikverket fatt i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag till en
nationell trafikslagsdvergripande plan for utvecklingen av transportsystemet for
perioden 2018-2029. Trafikverket foreslar hur dessa medel ska fordelas pé atgirder
for utveckling och vidmakthéllande av transportinfrastrukturen i ett forslag till
nationell transportplan. Parallellt ska lansplaneupprittarna ta fram forslag pé
trafikslagsovergripande ldnsplaner for regional infrastruktur.

Lénsstyrelsen har nu tagit fram ett forslag till linsplan 2018-2029 och 6nskar fa in
synpunkter senast 30 november 2017. Slutligt forslag till ldnsplan kommer att
Overldmnas till regeringen 31 januari 2018. Regeringen forvintas sedan fatta beslut
om de ekonomiska ramarna for ldnsplanen under varen 2018.

Sodertdrnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynidshamn,
Salem, Sodertélje och Tyres6) har, utifrin Sodertdrns utvecklingsprogram och sitt
méngariga samarbete, tagit fram detta gemensamma remissvar. Kommunerna lamnar
ocksé vid behov egna kompletterande synpunkter.

3. Sédertérnskommunerna

Sédertorns tillvixt bygger pa en gemensam vision
Sodertornskommunerna driver ett mangérigt utvecklingsarbete tillsammans och
arbetar utifrdn en gemensam vision:

”Kommunerna pd Sodertérn ar en attraktiv del av Stockholm-
Milarregionen, med en halv miljon invanare, som med tillvixt, mangfald och
handlingskraft skapar livskvalitet och en langsiktig hallbar utveckling”

Sodertérnskommunerna véxer starkt med fler bostdder och medborgare, fler foretag
och fler jobb. Vi planerar och arbetar sedan lénge i linje med den regionala
utvecklingsplaneringen och har en uttalad ambition att stélla om energianvindningen
bort fran fossila brénslen. En viktig del #r utveckling och utbyggnad av de fyra
regionala stadsk&rnorna — Sodertilje, Flemingsberg, Kungens kurva-Skirholmen och
Haninge stad i en regional struktur. Dessa spelar en viktig roll i huvudstadsregionen.

Utbyggnaden av de regionala stadskérnorna stirker méjligheterna till en
sammanhéllen och hallbar region. Med ett 6kat utbud av bostéder, arbetspliatser och
utbildning i de fyra stadskérnorna 6kar mojligheterna till en integrerad bostads- och
arbetsmarknad. Utrymme och méjligheter skapas d& ocksa for de funktioner som bor
finnas i den centrala delen av huvudstaden. En saddan utveckling stéirker hela
regionens konkurrenskraft och bidrar till att skapa en regional balans.

Sodertornsgemensamt svar pa forslag till linsplan 2018-2029
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Tillgénglighet och framkomlighet 4r avgorande for att binda ihop regionen och na de
regionala stadskidrnorna. Flera mélpunkter och tvarforbindelser i regionen skapar ett
robustare transportsystem som béttre tél storningar. Med utvecklade regionala
stadskédrnor pa Sédertdrn blir trafikstrémmarna i regionen biéttre fordelade och
kapaciteten i transportsystemet blir bittre utnyttjad. De faktiska restiderna kan
minska och tillgéngligheten till viktiga mélpunkter blir béttre.

Den léngsiktiga inriktningen ska vara att de regionala stadskdrnorna knyts samman
med attraktiv spartrafik. I avvaktan pa det bor stombusstrafik skapas mellan
stadskédrnorna.

Att utveckla och stdrka de regionala stadskérnorna med bostéder, arbetsplatser,
utbildning, service och annat utbud - tillsammans med utbyggnad av infrastruktur for
gang, cykel, kollektivtrafik och végtrafik - &r l&ngsiktiga processer som kréver
uthéllighet och samarbete kring en gemensam vision.

Sodertorns utveckling
Bostadsbyggandet héller hog takt och Sédertérnskommunernas uttalade ambition ar
att skapa forutsittningar fér minst 100 000 bostéder till 2030.

Sodertdrn har nu en snabbare foretagstillvaxt 4n Stockholms 1én i sin helhet. Antalet
foretag och anstillda pd S6dertérn vixer ocksa snabbare och mer 4n vart tredje
foretag pa Sodertdrn 4r en snabbvixare. Industri- och logistikomradet Almnés/Morby
(Stockholm Syd) fortsétter att utvecklas kraftfullt med 40 nya foretag lokaliserade till
omrédet i Nykvarn/Sdédertélje. Beslutet om utbyggnaden av Norviks hamn kommer
ocksa att ha en positiv inverkan péa utveckling och tillvaxt pa Sodertdrn.

Med ett 6kat foretagande och fler arbetsplatser pd Sodertérn kar mojligheten till
sammanhallning och social hallbarhet i regionen med ett storre utbud av arbetsplatser
och kompetens. Liksom for bostidder kraver ett 6kat foretagande och fler
arbetsplatser en forbittrad tillgénglighet och framkomlighet till olika malpunkter i
regionen. En utbyggd infrastruktur som medger forbitirad kollektivirafik pé spar och
vig 4r en forutsittning for att dven bryta segregation och utanforskap samt forbittra
matchningen pé arbetsmarknaden.

Forutséttningarna 4r goda for ett Skat bostadsbyggande och néringslivstillvéxt pd
Sodertérn bade pa kort och lang sikt men det kraver fullfoljda insatser for forbattrad
tillgénglighet och framkomlighet bdde mellan de regionala stadskérnorna och in till
regioncentrum. Kapacitetsforstirkningar krévs for savil kollektivtrafik, végtrafik
som for de regionala cykelstraken. Vi ser att det dr grundldggande for den utveckling
som pagér att planerade strukturer blir genomfbrda — att gemensamma regionala
kontrakt som slutits ocksa hélls.

En vixande storstadsregion innebir stérre godsfléden och behov av en effektiv
varudistribution. Sodertérnskommunernas gemensamma satsning pa samordnad

Sodertornsgemensamt svar pd forslag till linsplan 2018-2029
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varudistribution har lett till effektiviseringar och klimatvinster men det krévs
ytterligare satsningar i form av smarta tjanster och nyténkande for att méta behoven i
samband med att e-handeln véxer och digitaliseringen 6kar. Férdelningen av
godsflédena kommer att fordndras genom etableringen av Norvik. For att kunna
hantera godsflodena krivs ett proaktivt arbete for att kunna hantera detta med olika
transportslag.

En robust trafikinfrastruktur som klarar av att forsérja en vixande region
Trafikinfrastrukturen pa S6dertérn &r mycket sérbar, vilket har visat sig vid flera
tillfillen, bland annat vid olyckan pa motorvigsbron dver Sodertélje kanal sommaren
2016. I detta yttrande lyfter vi frin Sodert6rn flera atgérder som okar kapaciteten
samtidigt som de minskar sarbarheten pa S6dertSrn, vilket &r en forutsittning for att
den tillvéxt vi ser i Stockholmsregionen ska fortsétta. Digitaliseringen kan genom
forbéttrade tjénster inom transportsektorn bidra till att ménniskor kan géra smarta val
fore och under sin resa. Bra trafikinformations- och reseplaneringstjénster bidrar tili
att avlasta och effektivisera transportsystemet.

Sodertdrnsgemensamt svar pa forslag till linsplan 2018-2029
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4. Sédertiorns egna prioriteringsgrunder

Vi ser gemensamma behov preciserade i fem punkter:

1. Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala stadskérnorna
samt in mot regioncentrum.

2. Storregional tillgénglighet och forbattrad internationell uppkoppling (med
kollektivtrafik)

3. Bittre mojligheter att arbets- och studiependla med cykel

4, Okad tillganglighet och framkomlighet for gods samt &verflyttning till
jarnvég och sjofart

5. Forbattrad viagkapacitet inklusive trafiksiikerhetshdjande atgérder

I tabellen nedan redovisas Sodertdrnskommunernas prioriterade &tgérder och hur
dessa kopplas till de fem prioriteringsgrunderna.

Sédertérnskommunernas prioriterade atgirder 1121345
Tvérsparvig syd X | x

Riksvig 57 X
Vig 226 (genomfdrande av atgirder i AVS) X X X
Vig 225 (genomfSrande av atgiirder i AVS) X X | x | x
Strukturerande kollektivtrafiksatsningar X | X

Cykelsatsningar pa Sodertérn X
Flemingsberg resecentrum X | x | x
Tvérforbindelse S6dertdrn X | x| x| x| X

Sodertdrnsgemensamt svar pé forslag till lansplan 2018-2029



BOTKYRKA NYNASHAMN
$ 28 HANINGE SALEM
SODERTALJE : HUDDINGE
TYRESO NYKVARN

5. Regeringens direktiv

Regeringen har pekat ut ett antal prioriterade utmaningar i direktivet till
atgéardsplaneringen. I tabellen nedan redovisas hur vl Sédertdrnskommuneras
prioriterade atgérder svarar upp mot dessa.

A. Klimatet - Bidra till ett férbéttrat klimat

B. Bostider - Skapa forutséttningar for 6kat bostadsbyggande

C. Niringslivet - Skapa forutséttningar for effektiva godstransporter

D. Sysselsdttningen - Pédverka sysselsittningen

E. Digitaliseringen - Ta hinsyn till digitaliseringens méjligheter

F. Ett inkluderande samhille - Bidra till social hallbarhet
Sodertérnskommunernas prioriterade A E | F
atgirder

Tvarsparvig syd X X | X
Riksvig 57 X
Vig 226 (genomfdrande av tgirder i AVS) X X | x
Viig 225 (genomforande av tgirder i AVS) X X
Strukturerande kollektivtrafiksatsningar X X | X
Cykelsatsningar pd Sédertérn X X
Flemingsberg resecentrum X X | X
Tvirforbindelse Sodertdrn X | X

Sodertornsgemensamt svar pa forslag till lansplan 2018-2029
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6. Atgdrder frdn nuvarande Idnsplan som vi anser
ska genomforas

Tvarsparvig syd

Sparvig syd har medel i forslaget till ldnsplan, i enlighet med avtal i
Sverigeforhandlingen. Det innebir medel fran 2024 och framat.
Sodertdrnskommunerna ser positivt pa att medlen justerats for genomford
riskbedomning. Sparvég syd innebdr en ny tvirférbindelse som binder samman flera
knutpunkter i sdderort, daribland tva regionala stadskérnor, med Gvriga spérsystem
och 6vrig befintlig kollektivtrafik mot sdvil Tyresé/Haninge som centrala
Stockholm. Denna satsning skapar forutsittningar f6r bostadsbyggande och kortare
restid mellan de regionala stadskdrnorna och vidare ut i regionen. Sparvég syd har
fatt finansiering via Sverigeforhandlingen, dir en delméngd finansieras via
lansplanen. Sverigeforhandlingen innebir projektstart 2024 med trafikstart tio &r
senare. S6dertdrnskommunerna ser positivt pé en sikrad finansiering for detta
projekt, men kréver en diskussion om tidigareldggning avseende sévél planering som
byggnation. Planering pégar eller behtver startas i omrdden som innefattar
Spéarviagen, exempelvis i anslutning till Tvérforbindelse S6dert6rn, vilket forutsétter
att resurser fOr planering #ven av sparvigen finns.

Sparvig syd forutsétter flera andra funktioner som inte finns omnémnda i forslaget
till lansplanen — Flemingsbergs resecentrum samt en nedsénkning av vég 226 i syfte
att fa till en effektiv och funktionell bytespunkt mellan de olika trafikslagen, men
ocksé att minska barridreffekterna i den regionala stadskérnan. Se beskrivning under
de objekten.

Soédertérnskommunerna 6nskar dven utredningsmedel for forlangningar mot

Flemingsbergsdalen, Tyresé/Haninge/Botkyrka samt mot Gullmarsplan.

Riksvig 57 (Gnesta — E4 trafikplats Jarna)
Riksvidg 57 ingér i forslag till 1ansplan (Stockholms- och S6rmlands 14n)

Stdertdrnskommunerna ser positivt pé att objektet finansieras i kommande ldnsplan.

Vigen behover fa jamnare hastigheter, sikra gdngpassager och 6kad trafiksékerhet,
framst vid skolor och busshéllplatser dér gaendes sékerhet prioriteras.

Sodertornsgemensamt svar pé forslag till linsplan 2018-2029
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7. Genomférande av dtgdrder utifrdn
dtgdrdsvalsstudier

Viig 226 - Huddingeviigen

Det finns finansiering for vissa atgérder pa vig 226 i forslaget till linsplan, dock ror
detta atgdrder som funnits med i foregdende lansplan — atgérder for oskyddade
trafikanter ldngs vig 226, trafikplats Hogskolan samt Palamalmsvigen — Hogskolan.
En atgérdsvalsstudie for vig 226 &r fardigstdlld, men en avsiktsforklaring har dnnu ej
undertecknats och atgérder foreslagna inom denna har inte finansiering inom
lansplan.

Syfte

Att astadkomma 6kad trafiksdkerhet samt framkomlighet for kollektivtrafik bade
langs vég 226 och i korsningar som dels ger en bittre trafikfunktion, dels mojliggor
bostadsutbyggnad i anslutning till vigen. Huddingevigen underléttar utvecklingen av
resecentrum Flemingsberg och dr kompletterande till 6vriga véginfarter mot
Stockholm sasom E4/E20 samt vig 73.

Brister/behov

Huddingevigen utgor pa vissa stéllen i dag en barridr, bland annat i Flemingsberg
dér stadsutveckling planeras pa 6mse sidor. I Flemingsberg korsar vig 226
Regulatorviagen dar Sparvig syd ar tankt att trafikera. For att det inte ska uppsté en
konflikt mellan spérviigens och vig 226:s funktion, samt att &stadkomma en attraktiv
sammanhallen regional kérna behover vigen sénkas.

Atgird

Sodertdrnskommunerna ser positivt pa den finansiering som finns for pagaende
atgarder pa vdg 226. Dock behdver viktiga aterstdende funktioner bland annat.
utpekade i atgérdsvalsstudien fa finansiering och minst omndmnas som en
namngiven framtida brist. Detta r&r exempelvis atgirder for oskyddade trafikanter,
kollektivtrafikkorfélt for att forbittra framkomligheten f6r stombussarna, samt
nedsidnkning av vig 226 i Flemingsberg. Trafikverket och kommunen &r genom
atgéardsvalsstudie 226 Gverens om att en nedsénkning av vig 226 genom
Flemingsberg &r en prioriterad atgird och den enda rimliga med tanke pa
stadskdrnans utveckling. Om detta projekt skjuts pa framtiden kommer
Flemingsbergs mdjligheter till fortsatt utveckling avseende centrum f6r hégre
utbildning, réttscentrum f6r s6dra Stockholm och kontors/konferensmarknad att
bromsas upp. Funktioner som &r av vikt att de fortsétter utvecklas for att dels skapa
en region i balans och dels sikerstilla viktiga samhéllsfunktioner for hela
Sodertorn/sddra Stockholm. Att skapa ett stadscentrum i anslutning och tvirs
vig/jdrnvag dr strategiskt viktigt for den regionala stadskérnans fortsatta utveckling
och helt avgorande for att det kunskapsintensiva néiringslivet ska utvecklas i
Flemingsberg.

Sodertérnsgemensamt svar pa forslag till 14nsplan 2018-2029
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Vig 225

Vig 225 ingér inte i forslaget till lansplan. Lansvég 225 dr den kortaste vigen mellan
Nyndshamn, Botkyrka och S6dertilje och en viktig ldnk pa S6dertém genom att den
binder samman vig 73 med E4/E20.

Syfte
Atgirda trafiksikerhetsbrister for oskyddade trafikanter lings vigen och som

forvintas oka i samband med godstrafik fran Nyndshamns hamn och Norviks hamn
innan Tvérforbindelse S6dertdrn dr fardigstilld.

Brister/behov

Under 2014 slutfordes en omfattande atgirdsvalsstudie for vag 225 dér flera olika
atgéarder foreslogs. Det &r olyckligt att de atgérder som prioriteras i genomférda
atgirdsvalsstudier inte genomfors inom rimlig tid efter att utredningen 4r klar.

Atgiird
Genomforande av prioriterade atgérder enligt genomford atgérdsvalsstudie.

8. Mindre investeringar/trimningsdtgdrder

Stombusslinjer pa Sédertérn - Strukturerande

kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala stadskdrnorna
Medel for stombusstrafiken finns dels utpekat som namngivet objekt for vig 73 —
Norra Skondal — Gullmarsplan — Solna C, givet en motfinansiering frén berérda
kommuner, samt i de &rliga pottpengarna inom atgérdsomradet kollektivtrafik.

Syfte :
Sammantaget bestar Sodertérnskommunernas prioritering av atgérder som binder

ihop véra regionala kdrnor och den centrala regionkérnan pa ett effektivt och
klimatsmart sétt och att detta bor ske med stombuss till dess att det finns finansiellt
utrymme att bygga spar.

Brister/behov

Dagens kollektivtrafik utgor inte ett tillrdckligt konkurrenskraftigt alternativ for
arbetspendling pa méanga av de viktiga pendlingsstraken pa S6dertérn. Forbittrade
forutséttningar for kollektivirafik genom atgiardande av bytespunkter,
kapacitetsbrister, busskorfilt eller liknande 4r dérfor viktig.

Atgird
I stomnéitsplanen finns savil stomlinje I (Tyres6- Vaxholm), stomlinje J (Tyreso-

Téby), stomlinje M (Kungens Kurva/Skérholmen — Orminge), stomlinje N (Tyres6 C

Sodertdrnsgemensamt svar pa forslag till lansplan 2018-2029
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- Norsborg) som stomlinje O (Nynidshamn-Nykvarn) utpekade som berér Sédertorn.
Dessa anser S6dertdrnskommunerna ska prioriteras i genomfdrandet.

Forutom dessa har Sédertdrnskommunerna ocksé pekat ut behovet av ytterligare en
stomlinje pd E4/E20 mellan de regionala stadskérnorna Sédertélje och
Skdrholmen/Kungens kurva och vidare ndrmare Stockholm (Geneta/Ronna-
Liljeholmen via Sodertélje science park). Denna stricka har i dagsldget undermaélig
kollektivtrafik. Bilpendlingen 4r dominerande pé strickan. Férutom atgirder i
végsystemet dr det viktigt med attraktiva bytespunkter.

Sodertdrnskommunerna ser positivt pa att finansieringen for Gullmarsplan kvarstar.
Gullmarsplan kommer att utgora en an viktigare bytespunkt fér resenérer fran
Sodertdrn da forlangningarna och fordindringarna pa tunnelbanans bla linje borjar
trafikeras.

Sodertdrnskommunerna anser att det bor avsittas en tillrdckligt tilltagen pott
specifikt for dessa dndamal, da atgérder i befintlig viginfrastruktur ofta dr
kostnadseffektiva 15sningar som ger stor nytta. I dagens lénsplan finns endast en
generell pott for kollektivtrafik, en pott som dessutom ser ut att ha minskat jAimfort
med foregdende plan.

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till linsplan 2018-2029
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Cykelsatsningar pa Sédertorn

Det ar gladjande att flera regionala cykelstrak enligt regionala cykelplanen i
Stockholm ingér i férslaget till 1dnsplanen samt att de planerade byggstarterna 4r
relativt tidigt i planperioden. Idag saknas mdjlighet att arbets- och studiependla inom
och mellan de regionala stadskidrnorna. Det dr dessutom bristande standard péa de
befintliga regionala cykelstrdken in mot Stockholm som nyttjas av allt fler
cykelpendlare. Det 4r viktigt att utbyggnaden av de regional cykelstréken inte
inkréktar p& framtida utrymmesbehov for stombuss.

De regionala cykelstrak som ingér i forslaget till 1insplan pa Sodertorn ir:
226 Skyttebrink-Tullinge station (klart 2019)

259 Glomstavigen (klart 2021)

260 Vendelsostraket Skrubba (klart 2021)

260 Altastraket (klart 2019)
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Karta: utpekade cykelstrak i den regionala cykelplanen
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9. Utredningar som bér pdbdrjas tidigt i
planperioden

Resecentrum Flemingsberg (jarnvig)

Genomforandet av dtgdrderna kopplat till Resecentrum Flemingsberg ser vi som nédvindiga
att genomfora genom samordning och samfinansiering mellan nationell plan och ldnsplan.
Darfor finns detta objekt med i remissvaren till bada planerna.

Varken resecentrum Flemingsberg eller ndgon av de funktioner som forutsétts for att
astadkomma en attraktiv bytespunkt samt regional stadskirna finns omnimnd i
forslaget till nationell plan. Dessa bér minst utpekas som en namngiven framtida
brist.

Syfte
Att genom en attraktiv bytespunkt med kort bytestid skapa forutséttningar for ett

fungerande kollektivtrafiksystem for arbetspendlare och resenérer pa S6dertdrn, samt
att skapa forutsittningar for en attraktiv sammanhallen regional stadskirna. Atgirden
dr en viktig forutsittning for att andra storre investeringar som syftar till att leda till
ett 6kat hallbart resande i Stockholmsregionen ska ge den effekt som 6nskas i det
enskilda projektet. Detta har lyfts bade i atgérdsvalsstudien for Tvérforbindelse
Sodertdrn, i1 atgardsvalsstudien for vag 226, Programstudie Sparvig syd samt i
forstudie Jarna — Stockholm. Det &r dven en forutséttning for att
kapacitetsforstiarkning i stomlinjenét och linjenét for bussar ska fa 6nskad effekt

Behov/brist

Flemingsberg vixer som regional stadskédrna och planeras for fortsatt kraftig tillvéxt,
vad giller bostider, nédringsliv, utbildning, sjukvérd och forskning. Funktionen som
viktig bytes- och omstigningspunkt séder om Stockholm kommer ytterligare att
forstdrkas genom de planerade stora infrastruktursatsningarna Forbifart Stockholm,
Sparvig syd och Tvirforbindelse Stdertém. Genom att planera infrastrukturen
tillsammans med den tillkommande bebyggelse som just nu sker i Flemingsberg
skapas forutsittningar for en hallbar utveckling.

Beslutet om Sparvig syd gor att en bra bytespunkt norr om plattformarna behéver
skapas mellan de olika kollektiva, kapacitetsstarka trafikslagen i syfte att fa s ménga
som mdojligt att vilja dessa. Dagens stationsentré &r beldgen s6der om plattformen
och har redan idag kapacitetsbrist och rymmer inte den tillkommande 6kning av
resendrer som prognosticeras med utvecklingen av Flemingsberg. Flemingsbergs
station har idag ca 25 000 av- och péstigande resenrer. Ar 2030 vintas
kollektivtrafikresenidrerna vara ca 60 000 per dygn och ar 2050 dka till mellan 85 000
och 110 000. Vid eventuell kapacitetsforstirkning for tdg Jirna — Stockholm behsver
mojligheterna till en omstigning vid Flemingsberg sékras.

Sodertornsgemensamt svar pé forslag till lansplan 2018-2029
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Atgiird

Flemingsbergs resecentrum boér pekas ut som en namngiven brist och dédrigenom
utredas for att dérefter tilldelas medel for finansiering och genomftrande. Atgirden
foljer S6dertdrnskommunernas inriktning for prioriterade funktioner och ger
forutsittningar f6r en regional arbetsmarknad i balans. Sdertérnskommunerna
samarbetar gidrna med Trafikverket och Trafikforvaltningen for att hitta de med
effektiva atgérderna.

For att skapa forutsittningar for en effektiv och funktionell bytespunkt mellan
samtliga trafikslag i ett resecentrum krévs bland annat en nedsénkning av vag 226
och en utbyggnad av trafikplats Hogskolan. Medel bor avsittar for att utreda hur
denna punkt ska fungera och utvecklas for att ge 6vriga objekt sé stor nytta som
mdojligt (sparvig syd/ vig 226/ Tvirforbindelse S6dertorn/ trafikplats Hogskolan).
Annars riskerar att dessa objekt inte uppfyller sin fulla potential. Atgirderna bor
samfinansieras fran bade ldnsplan och nationell plan.

10.Atgdrder som ej fdtt full finansiering i
Nationell plan

Tvirforbindelse Sédertorn

Tvarforbindelse S6dertorn har hanterats inom ramen for nationell plan, men har bara
uppnétt finansiering till hilften av den bedémda kostnaden. Tvérforbindelse
Sodertdrn #r den slutliga ldnken for att fardigstélla den yttre ringen kring Stockholm,
dér norrortsleden byggts och Forbifarten pagér. Sodertdrnskommunerna anser att det
ir oacceptabelt att objektet forskjutits i tid och att det inte finansieras i sin helhet
under planperioden. Det dr dérfor av yttersta vikt att den bedémda kostnaden far full
finansiering under planperioden med planerat fardigstéllande 2025/2026.

Sodertérnskommunerna ser att finansieringen och dérigenom sékrandet av
genomfrandet av Tviarforbindelse Sodertém #r av yttersta vikt f6r regionens
utveckling och vill dérfor lyfta &tgérden &ven inom ramen for lansplanen.

Passage av Sodertilje kanal

De foreslagna atgirderna i nationell plan 16ser inte de akuta problem som idag finns i
passagen av Sodertilje kanal. Dagens trafiksituation med nuvarande broar dr mycket
sarbar vid olyckor, vilka snabbt far stora konsekvenser pé viktiga samhéllsfunktioner
i hela stockholmsregionen. Denna brist maste hanteras inom kommande planperiod.
Att som Trafikverket foreslér acceptera att denna brist kvarstar efter planperiodens
utgang &r helt oacceptabelt.

Sodertdrnsgemensamt svar pé forslag till ldnsplan 2018-2029
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11.0vriga synpunkter pd forslaget till ldnsplan

Sédertérnskommunerna instimmer i Lansstyrelsens bedomning att mer medel
behdver prioriteras till Stockholms 1&n mot bakgrund av bade den befolkningstillvaxt
som sker i ldnet och att rollen som landets ekonomiska motor och de avtal om ett
omfattande bostadsbyggande som staten ingatt med olika aktorer i regionen. Detta
stiller krav pé en tillginglig region.

Sédertdrnskommunerna ser ett stort behov av att statens myndigheter samordnas
bittre. Kommunerna har &tagit sig att mdjliggéra for ett stort antal bostdder som
ocksé efterfragas av staten. Denna utveckling av regionen behdver tydligare sttttas
upp av statens alla myndigheter, bland annat genom att utlovade
infrastruktursatsningar blir av.

Sodertdrnskommunerna ser med oro pé att det vi tidigare avtalat fram forédndrats i
forslaget till nationell plan. Vi forutsétter att Ostléinken genomfors enligt tidigare
beslut som forsta etappen av framtidens héghastighetsjarnvédg dimensionerat for 320
km/h. Att ensidigt &ndra forutsdttningarna som beslutats nér det giller finansiering
och standard &r inte acceptabelt.

Atgiirdsvalsstudier som arbetsmetod har nu funnits i nagra ar. I linje med att hélla
tidigare fattade 6verenskommelser ser Sodert6rnskommunerna det som viktigt att de
atgirder som prioriterats fram genom atgérdsvalsstudier ocksd genomfors.
Trafikverket ansvarar for atgardsvalsstudierna som syftar till att utveckla
gemensamma ataganden déir varje part bidrar med det som ligger inom respektive
parts ansvarsomrade. Det dr dérfor viktigt att nidr nu kommunerna genomfors sina
delar att dven staten tar sitt ansvar.

I dagens lénsplan finns mer generella potter for kollektivtrafik. S6dertdrns-
kommunerna anser att det bor finnas en sdrskild pott for stombussatgérder samt att
denna bor vara stérre &n dagens potter. Det bor ocksa goras mojligt att staten 1 hogre
utstrickning gar in och medfinansierar atgérder pA kommunalt vignét dér vigarna
fyller en regional funktion och effekterna dr stora &ven for andra kommuners
invanare. Det blir problematiskt for enskilda kommuner att medfinansiera atgérder
som fysiskt genomfors i en annan kommun. Sédert6rnskommunerna anser inte att
detta ar en framkomlig vig.

Sodertérnskommunerna vill avsluta med att lyfta fram att detta forslag till lansplan &r
mycket vélskriven och transparent och behandlar Stockholms ldns utmaningar och
behov pé ett mycket bra sitt. Att de tilldelade ramarna inte récker till for att hantera
denna utmaning &r att beklaga.

Sodertérnsgemensamt svar pa forslag till lansplan 2018-2029
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Sodertornskommunerna instimmer ocksa i Lénsstyrelsens beskrivning av behovet av
att lansplanen dven ska kunna finansiera steg 1 och 2 &tgérder. Dessa atgarder &r
oftast kostnadseffektiva och viktiga medel for att fa till en effektiv anvéindning av
den infrastruktur som finns.

¥or Sodertornskommunerna:

Ebba Ostlin
Ordftrande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Meeri Wasberg
Ordférande i kommunstyrelsen i Haninge

Daniel Dronjak
Ordf6rande i kommunstyrelsen i Huddinge

Bob Wallberg
Ordf6rande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Patrik Isestad
Ordf6rande i kommunstyrelsen i Nyndshamn

Lennart Kalderén
Ordf6rande i kommunstyrelsen i Salem

Boel Godner
Ordf6rande i kommunstyrelsen 1 Sédertélje

Fredrik Sawestéhl
Ordférande i kommunstyrelsen i Tyreso

Sadertdrnsgemensamt svar pd forslag till lansplan 2018-2029
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De senaste fem aren har Stockhoims léns befolkning
vuxit med 177 000 invanare, ungefir som tre nor-
malstora kommuner i lénet. En tredjedel av Sveriges
ekonomiska tillvixt skapas i regionen och néstan en
fjdrdedel av landets totala arbetsmarknad finns hér.
Niér det géller att attrahera foretag, forskning och
kompetens konkurrerar Stockholm med andra regio-
ner i Europa, Nordamerika och Asien.

Tvé av ldnets stora utmaningar ar trafikkapaciteten
och bristen pa bostider. Detta giller trots omfattande
infrastruktursatsningar pa 6ver 100 miljarder kronor
samtidigt som bostadsbyggandet nar nya rekord-
nivéer. Inte sedan miljonprogrammets dagar har
kommunerna redovisat s& hoga siffror for bostads-
byggande som nu.

For att svara upp mot det Skade bostadstrycket har
kommunerna stora dnskemaél om ytterligare investe-
ringar i infrastrukturen, sérskilt regional kollektiv-
trafik. Behoven av nya investeringar i infrastrukturen
summeras till cirka 200 miljarder kronor. De statliga
anslagen for nya investeringar dr for 14ga for att
Stockholm ska behélla sin attraktivitet och konkur-
renskraft.

Mot bakgrund av lanets roll som hela Sveriges ekono-
miska motor 4r det bekymmersamt att de regionala ak-
térerna och invanarna allt mer fér béra kostnaderna for
utbyggd trafikinfrastruktur. Det som traditionellt varit

ett statligt dtagande far kommunerna i allt hogre ut-
striackning medfinansiera och dessutom har en 6kning
av trangselskatten ytterligare paforts lénets invanare.
Statens bidrag &r inte i paritet med de inkomster som
regionen genererar till staten.

1 arbetet med Lénsplanen har ambitionen varit att

ha en s transparent process som mdjligt. Som enda
kvarvarande L#nsstyrelse med ansvar for Lansplanen
har vi inom lénet utvecklat ett brett partnerskap med
politiken och tjansteménnen i regionen. Jag har haft
en politisk referensgrupp dér samtliga riksdagspartier
varit representerade och vi har inh&mtat regionens
Onskemaél och behov genom ett remissférfarande redan
hosten 2016 och genom en hearing i bérjan av 2017.

De atgérder som ingar i forslag till lansplan bedémer
vi #r de som bist forbéttrar framkomlighet och bo-
stadsbyggande i Stockholms l&n, givet férutséttningar
och ekonomiska ramar. Atgirderna skapar god regio-
nal balans och stimmer vl §verens med strategiska
dokument och med regeringens direktiv.
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Lénsplanen &r en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar pa investeringar i transport-
systemet. Den 23 mars 2017 gav regeringen direk-
tiv &t Lansstyrelsen att ta fram en ny Lé&nsplan for
perioden 2018-2029 med en planeringsram p& 8571
miljoner kronor. T arbetet med L#&nsplanen har Léns-
styrelsen inhdmtat underlag frén Trafikverket region
Stockholm, Stockholms l4ns landsting, berérda
myndigheter, angrénsande l&n och regioner samt av
lanets kommuner.

Kommunerna har regelbundet informerats via méten
hos Lansstyrelsen och Kommunforbundet Stockholms
1&n (KSL). Vidare har en regional hearing om lénspla-
nen genomforts med kommunerna och landstinget den
25 januari 2017. Beredningen av ldnsplanen har varit
foremaél for 16pande forankring med kommunerna. En
politisk referensgrupp har varit knuten till landshév-
ding Chris Heister.

Arbetet med Lansplanen foregicks av en atgérdsfor-
frégan samt avgrinsningssamrad for miljébeddmning
som séndes ut till linets kommuner, landstinget och
berdrda myndigheter. Svaren visar pd omfattande
behov av investeringar i ldnet och har tydligt fokus
pa kollektivtrafiklosningar, effektiviseringsatgérder
och cykelvigsinvesteringar. Under véren 2017 har ett
arbete med samlad konsekvensbedémning 16pt paral-
lelit med arbetet att ta fram en ny Lansplan. Férutom

de transportpolitiska mélen och férordningen om
ldnsplaner har féljande faktorer varit avgdrande for att
vélja ut atgérder:

Regeringens direktiv (Sverigeférhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)
Féljdinvesteringar av 2013 &rs Stockholms-
forhandling

Lansplanens miljobedémning

Remissvar Lansstyrelsens atgirdsforfragan
(genomfora beslutade objekt — kostnadstkningar)
Storregional systemanalys (tillgéngligheten in
mot Stockholm, Skad spértrafik, effektiva gods-
transporter pa jarnvig och sjofart).

Regional inriktning for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostidder och néringsliv)
Regional balans och systemperspektiv

En stor del av Lansplanen #r last fran tidigare stat-
liga forhandlingar och foljdinvesteringar till f51jd av
dessa. Flera atgérder samspelar ocksd i ett system-
perspektiv eller behover tillféras dkade anslag.

Lanspian for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
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Vad ar en lansplan for regional
transportinfrastruktur?

Lansplanen &r en del av den statliga infrastruktur-
planeringen och visar pa investeringar i transport-
systemet. Lansplanerna géller i tolv ar men revideras
vart fjarde ar efter direktiv fran regeringen.

Varje ldn tar fram en ldnsplan och i Stockholm &r det
Liansstyrelsen som har ansvar for detta. I 6vriga l&n
ir det regionforbund eller regioner som har ansvar for
att uppritta linsplaner. Lénsplanerna kompletteras av
Nationell plan som tas fram av Trafikverket.

Lansplanerna innehéller investeringar pé det sé kall-
lade lansvégnitet, statlig medfinansiering till den regi-
onala kollektivtrafikmyndigheten (SLL i Stockholms
14n) for kollektivtrafikinvesteringar pa vig samt till
kommuner for bland annat milj6-, cykel-, gng- och
trafiksékerhetsatgirder.

Nationell plan innehaller investeringar i europavégni-
tet samt nationella spar. Nationell plan innehaller 4ven
medfinansiering till regional sparburen kollektivtrafik,
drift- och underhall, milj6atgéarder, reinvesteringar
med mera. For l4nsplanerna finns det mojlighet att
finansiera atgirder som normalt tillhér nationell plan,
men inte tvartom.

P4 Lansstyrelsens hemsida finns en 1adnk till For-
ordning (1997:263) om linsplaner for regional
transportinfrastruktur dir du kan l4sa mer om de
regler som géller for en ldnsplan.

Regeringens direktiv

Den 23 mars 2017 gav regeringen direktiv 4t 1ans-
planeupprittarna att ta fram trafikslagsévergripande
lansplaner for regional transportinfrastruktur for
perioden 2018-2029. Regeringens direktiv grundar
sig pé propositionen Infrastruktur for framtiden —
innovativa losningar for stirkt konkurrenskraft och
hallbar utveckling (Prop. 2016/17:21) som antagits av
riksdagen.
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I direktivet #r planeringsramen for lansplanen i Stock-
holms 14n 2018-2029 pa 8 571 miljoner kronor (pris-
niva 2017). Ett remitterat och sammanstalit forslag
till Iansplan ska l&mnas till regeringen senast den 31
januari 2018.

Arbetsprocess

1 arbetet med linsplanen har Lansstyrelsen inhdmtat
underlag fran Trafikverket region Stockholm, Stock-
holms l4ns landsting, berérda myndigheter, angréns-
ande 14n och regioner samt av ldnets kommuner. Ett
nira samarbete har 16pande skett i en arbetsgrupp med
Trafikverket och Stockholms léns landsting. Kom-
munerna har regelbundet informerats via m&ten hos
Linsstyrelsen och KommunfSrbundet Stockholms ldn
(KSL). Vidare har en regional hearing om l&nsplanen
genomforts med kommunerna och landstinget den 25
januari 2017.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
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Beredningen av lénsplanen har varit féremaél for
16pande forankring via en politisk referensgrupp
knuten till landshévding Chris Heister. I den fore-
trids partiernas lansorganisationer dar Moderaterna
och Socialdemokraterna har fem representanter var
och Centerpartiet, Kristdemokraterna, Liberalerna,
Miljopartiet, Sverigedemokraterna och Vénsterpartiet
en representant var.

Under 2016 har de regionala trafikaktérerna sett dver
aktualiteten i den regionala inriktningen for transport-
systemet i Stockholms l4n fran 2012. Oversynen har
skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
Trafikdirekt6rsgruppen samt med foretrddare frén
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har &ven forts i den politiska referensgruppen som &r
knuten till landshovdingen.

1
o i LM

Under perioden september till december 2016 har
Lansstyrelsen sént ut en atgirdsforfragan samt
avgransningssamrad f6r miljobedémning till l4nets
kommuner, landstinget och berérda myndigheter.
Svaren visar pa omfattande behov av investeringar i
ldnet och har tydligt fokus pa kollektivtrafiklsningar,
effektiviseringsatgérder och cykelvégsinvesteringar.

Under véaren 2017 har ett arbete med samlad kon-
sekvensbedémning 16pt parallellt med arbetet att ta
fram en ny lénstransportplan. Arbetet har genomforts
av konsult med stdd av en arbetsgrupp hos Lénssty-
relsen. Konsekvensbeddmningen utgdr en fristiende
bilaga till lansplanen och innehéller sévil en miljo-
bedémning som en bedémning av 1&nsplanens konse-
kvenser for jamstélldhet och jamstélldhet.

Lansplan for regional transportinfrastrukiur i Stockhoims 1dn 2018-2029



Transportpolitiska mal

De transportpolitiska mélen visar de prioriterade om-
raddena inom den statliga transportpolitiken. De &r en

utgangspunkt for alla statens atgérder inom transport-
omrédet och utgdr grunden for lénstransportplanen.

Det 6vergripande mélet f6r svensk transportpolitik

ar att sdkerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsdrjning f6r medbor-
gare och néringsliv i hela landet. Till det 6vergripande
malet finns eft funktionsmal (tillgénglighet) och ett
hénsynsmaél (sdkerhet, milj6é och hilsa).

Funktionsmalet handlar om att skapa tillgénglighet till
resor och transporter. Transportsystemets utformning,
funktion och anvéindning ska medverka till att ge alla
en grundldggande tillgénglighet med god kvalitet och
anvéndbarhet samt bidra till utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill
sdga likvirdigt svara mot kvinnors respektive méns
transportbehov.

Hénsynsmalet handlar om sikerhet, milj6é och hilsa.
De #r viktiga aspekter som ett héllbart transportsys-
tem maéste ta hinsyn till. Transportsystemets utform-
ning, funktion och anvandning ska anpassas sa att
ingen ddédas eller skadas allvarligt. Det ska ocksé
bidra till att miljékvalitetsmAalen uppnas och till kad
en hilsa. Prioritet ges till de miljopolitiska delmal dér
transportsystemets utveckling ar av stor betydelse for
mdjligheterna att uppnd uppsatta mal. Sarskilt malet
om begransad klimatpaverkan lyfts fram.

Fyrstegsprincipen

I direktivet till planuppréttarna stér att hinsyn till
fyrstegsprincipen sérskilt ska redovisas. Fyrstegsprin-
cipen handlar om att &tg#rder ska provas foruts#tt-
ningslést i fyra steg innan atgérder beslutas.

Téink om. Overvig atgirder som kan paverka
behovet av transporter och resor samt valet av
transportsétt.

Optimera. Genomfora atgérder som medfor ett
mer effektivt nyttjande av den befintliga infra-
strukturen.

Bygg om. Vid behov genomfors begrénsade om-
byggnationer.

Bygg nytt. Om behovet inte kan tillgodoses i de
tre tidigare stegen genomf{drs nyinvesteringar och/
eller stérre ombyggnadsétgérder.

For att bli ett namngivet objekt i Lansplanen &r hu-
vudprincipen att bristen redan ska ha genomgétt en &t-
gérdsvalsstudie med utgdngspunkt i fyrstegsprincipen.
Direfter gors ett stidllningstagande av ingdende parter,
inklusive Trafikverket, for val av atgirder.

I atgérdsvalsstudier finns ofta forslag pa steg 1- och
2-atgirder i kommunal regi. Lansstyrelsen dnskar
stétta dessa atgérder, men enligt férordningen om stat-
lig medfinansiering f&r L#nsplanens ekonomiska ram
inte anvindas for statlig medfinansiering till kom-
munala icke-fysiska atgérder (i enlighet med de forsta
stegen i fyrstegsprincipen).

Linsstyrelsen och flera andra planuppréttare har under
lang tid och vid upprepade tillféllen lyft problemet
med att léinsplanerna enbart kan bidra med statlig
medfinansiering till fysiska atgérder och begirt en
forordningsforandring.

AYO
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Vad giller genomf6randet av steg 1- och 2-atgérder

i statlig regi, genom Trafikverket, har Trafikverket
meddelat att de inte kan eller far arbeta med detta i
ndgon stdrre utstréickning enligt lagar och férordning-
ar, annat &n i sérskilda regeringsuppdrag (dnr TRV
2016/87812, se Lénsstyrelsens hemsida).

Forhandlingar om infrastruktur i
Stockholms lan

Regeringens direktiv anger att Lansplanen ska ta
hénsyn till pAgéende férhandlingar i Sverigeforhand-
lingen.

Olika statliga forhandlingspersoner har de senaste de-
cennierna regelbundet blivit tillsatta for att férhandla
fram stdrre infrastrukturpaket inom Stockholms lén.
De har i regel haft omfattande mandat som till exem-
pel att infora och justera tréingselskatt och vigavgifter
samt forslé foréindrad lagstifining kring kommunal
medfinansiering av statliga infrastrukturtgérder

genom virdeaterforing. De senaste tio dren har det
varit Stockholmsforhandlingen ledd av Carl Ceder-
schi6ld och darefter 2013 ars Stockholmsférhandling
och Sverigeforhandlingen ledda av HG Wessberg och
Catharina Hakansson Boman. Dessa tre forhandlingar
och &verenskommelser ingdr delvis i lansplanen.
Diremot ser de olika ut avseende konstruktioner och
avtal angéende genomférande med mera.

Stockholmsoverenskommelsen (Cederschiold
2007). Innehéller atgérder for cirka 95 miljarder
kronor pé regional och nationellt vign&t samt
nationella stambanor och regional sparbunden
kollektivtrafik. Finansieringen delades mellan
staten (inklusive tréingselskatt) och regionala
parter. D4 trangselskatten endast fick anvindas
till véginvesteringar lyftes dessa till stor del ut
fran Lansplanen (och i viss man nationell plan)
och motsvarande medel frdn Lansplanen an-
véndes till investeringar i spartrafik. Atgirderna
arbetades med viss justering in i investeringspla-

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockhoims 1an 2018-2029



splanens forutsattningar

nerna 20102021 genom ett finansieringsavtal
undertecknat av dévarande Vigverket, Banver-
ket, Lénsstyrelsen, Landstinget, Stockholms stad
och Kommunférbundet i Stockholms 14n. Nagon
styrgrupp eller organiserad uppf6ljning 4r inte
utsedd. Frén och med 2014 redovisas atgérder
finansierade med tréngselskatt pa ldnsvignétet

i Lénsplanen och pé det nationella vigniitet i
Nationell plan.

2013 drs Stockholmsférhandling. Investeringar
om 19,5 miljarder kronor genom att tunnelbanan
byggs ut frdn Kungstradgarden till Nacka, fran
Odenplan till Arenastaden (via Hagastaden), fran
Akalla till Barkarby samt att bl linje byggs ut
till Gullmarsplan och kopplas samman med grén
linje (fordon och depéer tillkommer). Utbygg-
naden innebér nio nya stationer och méjlighet
till 78 000 nya bostéder. En styrelse med re-
presentanter fr&n undertecknande aktorer f6ljer
upp avtalet tertialvis. Trafikverket ansvarar f6r
sekretariatet.

Sverigeforhandlingen (2017). Férhandling om
hoghastighetsbanor mellan storstadsldnen samt
kollektivtrafik och cykelatgérder i storstdderna
med mera. Overenskommelse om utbyggnad av
ny tunnelbanelinje mellan Fridhemsplan-Alvsjs,
forlangning av Roslagbanan till city, Sparvig
syd Flemingsberg-Alvsj6 samt ny tunnelbane-
station vid Hagalund till en kostnad av 25,1
miljarder kronor (fordon och depéer tillkom-
mer). Dessutom gors &ndringar i tréingselskatten.
En styrgrupp f6r uppf6ljning av genomférande
inrattas.

Inom ordinarie plansystem kommer Lansplanen 2018-
2029 dédrmed att hantera och styras av resultatet fran
tre statliga forhandlingar. Dessa &r konstruerade pa
olika vis med olika uppfoljningssystem. I vissa fall
har planeringsmognaden i objekten inte varit fullt
klarlagd, vilket lett till omfattande kostnadsSkningar.
Atgirderna minskar méjligheten till fri hantering

av lanets Gvriga behov och onskemal av dtgérder att
finansieras inom L#nsplanen.

Vad giller Sverigeforhandlingen dr huvuduppdraget
att utreda mdjligheten till hoghastighetstag mellan
Sveriges storstadsregioner. Det &r av stor vikt att
forhandlingen hittar en restidseffektiv 16sning pa
strickan Jarna-Stockholms central-Arlanda for att fa
ut bast effekter och stirka Stockholm och Arlandas
attraktivitet i ett internationellt perspektiv.

I Sverigeforhandlingens uppdrag ligger ocksa att
analtysera och prova méjliga finansieringsldsningar
for en 6stlig forbindelse i Stockholm. Uppdraget ska
redovisas senast 31 december 2017 och en 16sning &r
av stor betydelse for regionens utveckling.

I enlighet med regeringens direktiv har Léansstyrel-
sen haft dialog med samordnaren f6r Uppdrag att
samordna stdrre samlade exploateringar med hallbart
byggande (14 juni och 23 augusti). Denne redo-
visade tva potentiella stdrre utbyggnadsomraden
inom Stockholms ldn som tillsammans uppskattas ge
cirka 10000—20 000 nya bostader; Segersing i Nynés-
hamns kommun och Hemfosa i Haninge kommun.
Utbyggnadstakten beddms till tiotals &r och bida
omréadena kréver forbéttrad eller ny trafikinfrastruktur.
Lansstyrelsen ser mycket positivt pa det potentiella
bostadstillskottet som ligger i linje med alla de priori-
teringsgrunder Lansstyrelsen satt upp for Linsplanen.
Nér behovet av atgérder och kostnader i transport-
systemet &r klarlagd kommer det att utgéra underlag
for Lansstyrelsens fortsatta arbete med Lénsplanen.

10
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Hég tillvaxt staller stora krav pa
utvecklingen av infrastrukturen

Det gér bra for Stockholm. Stockholms funktion som
hela Sveriges ekonomiska motor har blivit alltmer
tydligt under 2000-talet. Ingen annanstans i landet
finns en s&dan bredd eller spets i néringslivet som i
Stockholm. Sammantaget har 14net svarat for nér-
mare hélften av den totala BNP-tillvixten under
2000-talet och omkring 40 procent av sysselsétt-
ningstillvixten. Att det gér bra fér Stockholm 4r en
forutsittning for att det ska g bra for Sverige. Det 4r
hér jobben skapas och det dr hir skatteintikterna #r
som hdgst. Under 2016 startades knappt 25 000 nya
foretag i Stockholms lén. Det &r 36 procent av Sveri-
ges samlade nyftretagande, fler &n det sammantagna
nyforetagandet i Vistra Goétaland, Skane, Uppsala
och Ostergdtland. Liknande bilder kan redovisas for
i stort sett alla ekonomiska eller néringslivsrelaterade
indikatorer; Stockholm svarar for en hdg och vixande
andel av rikets totaler.

Den hoga tillvéxttakten skapar ocksd utmaningar for
regionen. Under 2000-talet har kapacitetsbrister i
infrastruktursystemet natt en ny kritisk niva. En be-
folkningstkning om 35 000—40000 nya invanare varje
ar har inneburit stora utmaningar for transport- och
bostadssektorn som inte har adresserats fullt ut. Trots
att stora infrastrukturprojekt genomforts, byggs och
planeras #r tréingseln i transportsystemet stor, sarskilt
vissa tider och vid vissa platser.

Den omfattande trafiken i systemet innebir att en liten
stérning snabbt kan f4 stora konsekvenser oavsett om
den &r orsakad av olyckor, sabotage, angrepp eller kli-
matpaverkan. En storre stérning kan leda till kris och
medfora negativa konsekvenser bade for transportsys-
temet och vriga samhdllet. Det giller &ven viktiga
mélpunkter som hamnar och flygplatser.

Exempel pé storre storningar &r 2005 &rs pésegling pé
Essingeleden och 2016 ars olycka pa Sédertéljebron,
men dven omfattande sndfall eller en mindre krock

pé fel plats vid fel tidpunkt kan f& omfattande konse-
kvenser. Nér invanare inte kan ta sig till sina arbets-
platser eller hiimta barn pé forskola och nér foretagen
inte far leveranser i tid eller medarbetarna inte kom-
mer paverkar det hela samhéllet och tillvéixten. Flera
studier har gjorts kring olika stdrningars samhéllseko-
nomiska kostnad.

Linsstyrelsen har tillsammans med Trafikverket
genomfort ett arbete som syftar till att identifiera
sarbarheter i transportsystemet och ta fram forslag
pa atgérder for att minska risken for stérningar och
effekterna av eventuella storningar som trots allt
intriffar. Resultatet av det gemensamma arbetet har
legat till grund for prioriteringar i s&vél Lansplanen
som i Nationell plan och kommer &ven framé&ver att
ingé som planeringsforutsittning i kommande arbete
hos ansvariga vighéllare och myndigheter.

Bostadsbyggandet har 6kat men behéver hélla fort-
satt hogt tempo. Regionens arbetsmarknad vixer,
men samtidigt har matchningsproblematiken pa
arbetsmarknaden okat under senare ar. Det visar sig
inte minst i hoga vakanstal vilket &r ett tecken pa att
efterfrdgan pé arbetskraften inte tillfredsstlls av ut-
budet. Om foretagen inte formér att finna arbetskraft i
Stockholm kommer de att utveckla sina verksamheter
négon annanstans och sévil sysselséttning som skat-
teintdkter gér regionen och landet {6rbi.

Regionala strategiska underlag
for fysisk planering

De planerade infrastrukturitgérderna som redovisas

i lansplanen har sin utgdngspunkt i ett antal strate-
giska inriktningsdokument. Dessa strategidokument
redovisar regionens gemensamma syn pa utveckling.
Samtliga strategiska dokument i detta avsnitt dterfinns
i sin helhet p& Léansstyrelsens hemsida.

Storregional systemanalys

En Bittre Sits (EBS) r ett transportpolitiskt sam-
arbete mellan ett stort antal intressenter i de sju

linen Stockholm, Uppsala, Vistmanland, Orebro,
Sérmland, Ostergétland och Gotland som arbetar
tillsammans for en sammanhallen, héllbar region

med infrastruktur och kollektivtrafik som underléttar
maénniskors vardag. Gemensamt star linen bakom “En
Bittre Sits — storregional systemanalys”, en plan for
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framtida infrastruktur och transporter som innehéller
konkreta forslag for hur regionen fram till & 2030
ska kunna méta Skad befolkningstillvixt och arbets-
marknadens krav.

De prioriterade behov som lanen bakom “En bittre
sits” ser krivs for att klara att mota de nirmaste arens
utmaningar &r:

1. Ostkustbanan, tva nya spar mellan Uppsala och
Skavsta by i Stockholms &n

2. Midlarbanan, 6kad kapacitet mellan Arboga-~
Hovsta, ombyggnad av Orebro och Visterés
central, ny station for regionaltég i Barkarby

3. Svealandsbanari, 6kad kapacitet mellan Folkesta-
Rekarne

4. Hallsbergs rangerbangérd, 6kad kapacitet

5. EA4, 6kad kapacitet norr om Forbifart Stockholm
och till Arlanda

6. E18, kapacitetsdkning Koping-Vistjirdra

Ostkustbanan mellan Stockholm och Uppsala &r en av
de viktigaste tagléinkarna for Sverige och kapaciteten
dér 4r idag otillréicklig och bor vara en av regeringens
hdogsta prioriteringar i den Nationella planen. Genom
fyra spér pé hela strickan okar kapaciteten och till-
forlitligheten for den redan héga arbetspendlingen
mellan Stockholm och Uppsala, men den &r viktig
dven for tAgforsorjningen av norra Sverige och till-
géingligheten till Arlanda.

Genom fyrspérsutbyggnad ges mojligheter till Sver
200 000 bostdder i Stockholms och Uppsala 14n samt
langs den Botniska korridoren. 100000 nya jobb och
500000 fler arbetsplatser berdknas nas inom 60 mi-
nuter, vilket leder till béttre kompetensmatchning pa
arbetsmarknaden.

Regional utvecklingsplan fér Stockholms Idn

Den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsre-
gionen "RUFS” ska végleda regionen, visa regionens
samlade vilja och hur de utmaningar som regionen
stér infor ska mdtas. Resande och godstransporter dr
liksom bebyggelsestruktur, gronstruktur, infrastruktur,
teknisk forsdrjning, viktiga regionala planerings-
frgor. En grundliggande princip i RUFS &r utveck-
lingen av en flerkérnig region. Under perioden

20162018 revideras gillande regionplan RUFS 2010
och kommer att kallas RUFS2050. Den kommer i
manga delar att likna RUFS2010 men har utvecklats
avseende bland annat hallbarhetsansatsen, ett storre
fokus p& ménniskan och en starkare genomfSrande-
inriktning.

Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms Idin

2012 tog regionens parter gemensamt fram doku-
mentet Regional inriktning for transportsystemets
utveckling i Stockholms 14n. Dokumentet syftade

till att utgdra grunden dels for d4 aktuellt arbete med
lansplan och nationell plan och dels for andra aktorers
transportstrategiska arbete. Den regionala inriktningen
har tagits vél emot av regionens aktérer och har for-
djupats och konkretiserats i flera transportstrategiska
dokument hos staten, landstinget och kommuner. I
syfte att skapa god samhéllsnytta och pé ett hallbart
sétt ka tillgéngligheten i regionen antogs fljande
inriktning;:

Sékerstdll att befintlig transportinfrastruktur
fungerar och utnyttjas smart

Bebyggelseplanera for hog tillginglighet med
kollektivtrafik som norm

Okade satsningar framfor allt pa kollektivtrafik
men &dven pa ging, cykel och effektiv nyttotrafik

Aktiv prioritering av det begriansade vigut-
rymmet fr att trafiken ska rulla effektivt utan
allvarliga kder

Under 2016 har de regionala trafikakttrerna sett 6ver
aktualiteten i den regionala inriktningen. Oversynen
har skett genom diskussioner i Trafikberedningen och
TrafikdirektSrsgruppen samt med fSretridare fran
Landstingets arbete med RUFS 2050. Diskussioner
har &ven forts i den politiska referensgruppen som &r
knuten till landshovdingen. Innehéllet bedémdes som
aktuellt med tilldgg om fokus pa trimning, samhélls-
nytta och redundans.
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Karta 1. Prioriterat nét fér personer med N
funktionsnedséttning, vag. Indelat i etapp 1-3. A
Kélla: Trafikverket.
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Prioriterat nat for personer
med funktionsnedsattning

Lansplanen ska redovisa “eft for personer med funk-
tionsnedsdttning prioriterat regionalt transportndt
inom vilket infrastrukturen, stationerna och fordonen
ska kunna anvéindas av alla”.

Det prioriterade nétet 4r ett regeringsuppdrag till
Trafikverket. Det innebér att ett trafikslagsévergripan-
de nét av kollektivtrafik, som ska vara tillgéingligt for
personer med funktionsneds&ttningar och técka hela
landet, ska etableras genom anpassning. Det priorite-
rade nétet omfattar jirnvigsstationer, busshéllplatser,
flygplatser samt terminaler och batbryggor. Tre etapper
har pekats ut, de forsta tvé etapperna ir genomforda
och etapp tre kommer att pdgd mellan 2016-2021.

I Lansplanen avsitts medel for atgérder pa bade stat-
lig och kommunalt végnét. Under etapp tre ska unge-
fir 90 héllplatser pa det statliga vignitet atgérdas.
Laget ar oklart vad géller det kommunala vigniitet. P4
sjosidan &r 29 terminaler och bryggor utpekade i l4net
med statligt, kommunalt och enskilt dgande.

Efter att etapp tre 4r genomford aterstar fortfarande
en hel del busshéllplatser och bryggor att tillgénglig-
hetsanpassa. Cirka 200 héllplatser med fler &n 20 pa-
stigande behdver atgérdas, samt ytterligare tio bryg-
gor i lanet. I vilken prioritetsordning detta sker far
goras i samarbete mellan Trafikverket Region Stock-
holm och kollektivtrafikmyndigheten Landstinget.

gspunkter



Nytt planeringssystem

Frén och med 2014 giller ett nytt planeringssystem
for den Nationella planen. Det innebir att planen
delas upp i tre delar. Ar 1-3 innehéller beslutade &t-
gérder, ar 4—6 innehaller atgérder i planeringsskedet
och ar 7-12 &r en redovisning av brister som behéver
utredas vidare. Varje ar fattas beslut om vilka atgérder
som gér vidare till nésta steg men det finns &ven en
flexibilitet for utredda atgérder att snabbt komma i
produktion.

Lansplaneuppréttarna har haft mojlighet att anvénda
sig av detta system, men har ocksd kunnat anvéinda
det traditionella systemet med definierade, prissatta
och tidsbestdmda &tgérder under hela den tolvériga
planperioden.

Lansstyrelsen anvénde sig i planen 20142025 av det
traditionella systemet dér atgérderna for de sista aren
varit i mycket tidigt planeringsskede och legat 1angt
bort i tid. Detta har gjort att aktualiteten i objekten har
blivit s&mre och att kostnaden ver tid tenderar att bli
hogre dn vad som forst redovisats. I vissa fall 4r en
annan &tgérd Snskvard.

I och med forslaget till Lénsplan 20182029 sker

en successiv vergang till en mer flexibel plan. Ar
2018-2025 kommer Lénsstyrelsen att redovisa namn-
givna atgirder, men for de sista fyra aren 20262029
redovisas endast bristomraden som behdver utredas
nérmare kring behov, atgérd och kostnad innan de
kan namnges i planen. Undantaget dr atgiarderna som
forhandlats fram i Sverigeforhandlingen samt att
Lansstyrelsen reserverat medel for tgirdsomraden.
Bristerna ska under planperioden bli foremal for for-
utséttningslds utredning genom atgérdsvalsstudie och
testas enligt fyrstegsprincipen. Vartannat ar kommer
Lénsplanen bli féremaél for justering och precisering
av ytterligare tva & med namnsatta atg#rder.

Lansplanens ekonomiska planeringsram

Regeringens direktiv anger en ekonomisk planerings-
ram om 8 571 miljoner kronor (2017 &rs prisniva) for
Stockholms l#nsplan. Det kan jimftras med plane-
ringsramen for 20142025 pa 8 279 miljoner kronor
(2013). Planeringsram har allts& 6kat med 3,5 procent
fran planen 20142025 till forslaget till plan 2018—
2029. Den totala 6kningen for samtliga 1&nsplaner dr
knappt 5 procent. Stockholms andel av samtliga léns-
planer har minskat frén 23,7 procent till 23,4 procent.

Dock genomfordes inte lénsplanen dessforinnan
2010-2021 i den takt som var avsett och ldnsplanen
2014-2025 kompenserades med en hdgre verklig
ram pa 8 716 miljoner kronor. Indikationen fran
Trafikverket &r motsvarande justering inte &r aktuell
denna gang. I jdimforelse med géllande ldnsplans ram
pé 8 716 miljoner kronor har den faktiska ramen for
2018-2029 diarmed minskat med 1,7 procent.

Arlig férdelning av den ekonomiska
planeringsramen

Utifrin regeringens planeringsdirektiv gor Trafik-
verket en arlig ndgorlunda jamn férdelning av medlen.
Den exakta fordelningen for respektive ar &r given
forutsétining och ligger i Stockhoim pa cirka 650-735
miljoner kronor per ar. I forslaget till Ldnsplan innebér
de forsta tre &ren cirka 4050 miljoner kronor lidgre
ram per ar jamfort med planen 2014-2025.

Denna arliga fordelning utgdr en forutséttning for
Lansplanen vilket gor att medel till vissa atgérder
maste senareldggas mot vad som vore optimalt ur
effektiv planerings- och produktionstid eller spridas
gver flera &r f6r att inrymmas i planen. Exempelvis
har Lansstyrelsens medfinansiering till Landstingets
spérinvesteringar i ett antal fall lagts efter sjélva ge-
nomfGrandet.

_ansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-2029
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Kostnadsokningar

Atgarder i Lansplan 20142025 har fatt kostnads-
6kningar pé cirka 470 miljoner kronor. Merparten av
dessa kommer fran de tringselskattefinansierade &t-
géirderna pa lansvégnitet som ingér i 2007 ars Stock-
holmsférhandling.

Det finns en verenskommelse mellan Trafikverket
och Lansstyrelsen om att Lénsplanen hanterar statens
kostnadstkningar pé ldnsvignétet for dessa objekt och
Nationell plan kostnadstkningarna pé det nationella
végnitet.

Pris- och kalkylniva

Kostnaderna redovisas i 2017 ars niva. Sverigefor-
handlingens objekt dr upprdknade med 2,05 procent
fran redovisningarna i forhandlingens avtal (som &r
2016), efter instruktion fran Trafikverket. De atgérder
som i foregdende Linsplan fatt beslut om medfinan-
siering 4r uppriaknade med KPI efter instruktion fran
Trafikverket.

Investeringskalkylerna fr&n Trafikverket som utgor
underlag till Lansplanen utgar fran en 50-procentig
sannolikhet att kostnaden &r korrekt. Kénslighets-
analyser gors ibland pa 85-procentnivan. I Sverige-
forhandlingen har staten atagit sig att ansvara for sina
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e 2 /
- \ d @.{/ f}l ..
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delar av kostnaderna upp till 85-procentnivén. For
Gvriga objekt kan Léansstyrelsen i princip vilja att om-
prova vid bland annat kostnadstkningar. Dérfor redo-
visas Sverigeforhandlingens objekt p& 85-procent-
nivén medan Gvriga redovisas p& 50-procentnivén.
Motsvarande hantering sker i Nationell plan.

Sverigeférhandlingen

1 Sverigeforhandlingens 6verenskommelse om ut-
byggd kollektivtrafik i Stockholms l4n ingér Léns-
planen som en av de statliga finansieringsk&llorna.
De objekt som berdrs &r Tunnelbana Alvsj6-Frid-
hemsplan, Spérvig Syd Flemingsberg-Alvsjo samt
Roslagsbanans forlangning till city. Finansieringen
stricker sig mellan &ren 20222037 och under plan-
perioden 2018-2029 &r 1 209 miljoner kronor 14sta
till dessa objekt, drygt 14 procent av den totala ramen.
2029 #r ett sérskilt kritiskt &r d4 576 miljoner kronor
#r reserverade i Lansplanen, vilket motsvarar néra
79 procent av den ekonomiska ramen det ret. Detta
minskar handlingsutrymmet for andra investerings-
atgérder runt om i lénet.

For detaljerad redovisning av Sverigeforhandlingens
objekt hénvisas till dess hemsida. Lénsstyrelsen har
inte varit en férhandlingspart och ska enligt regering-
ens direktiv beakta Sverigeférhandlingens resuitat.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2018-2029
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Urvalsprocess och prioriteringsgrunder
for Lansplanen

Lansstyrelsen skickade i september 2016 ut en for-
frégan om prioriterade atgirder samt avgréinsnings-
samrad for miljokonsekvensbeskrivning. Mottagare
var lanets kommuner, angrénsande ldnsplaneupprétta-
re, Stockholms ldns landsting samt Trafikverket samt
ytterligare nagra statliga myndigheter (bland annat
Foérsvarsmakten).

Remissammanstéllningen resulterade i 6ver 180 in-
spelade atgérdsbehov till en bedomd kostnad av cirka
200 miljarder kronor. Lénsstyrelsen kan generellt
konstatera att det finns stora behov av investeringar

i ldnets infrastruktur och att det till stor del hénger
ihop med en kraftigt vixande befolkning och bostads-
byggande. Remissvaren visar pa stora behov av att
effektivisera befintligt trafiksystem for att mota 6kade
resendrsfloden och mojliggora fortdtning i kollektiv-
trafiknéra ldgen. Det handlar exempelvis om stombus-
satgérder och stationsombyggnader.

Kommunerna efterfragar ocksé en rad stérre infra-
struktursatsningar, bland annat féljdinvesteringar
kopplat till 2013 ars Stockholmsforhandling och
Forbifart Stockholm. Atgirdsforfrigan visar ocksa
pa stora behov av utbyggda cykelstrik, det handlar
om savil regionala cykelstrék for arbetspendling
som barn och ungas méjligheter att cykla till och
fran skolor, idrottsplatser och naturomraden. Det dr
dven tydligt att kommunerna prioriterar att atgérder i
2014-2025 ars ldnsplan genomfors da de utgdr viktiga
forutsittningar for den kommunala planeringen.

En stor del av de foreslagna &tgérderna som
genererades av atgirdsforfragan ligger i linje med
den regionala inriktningen for transportsystemet och
stammer vl Gverens med de transportpolitiska mélen
och regeringens direktiv. Emellertid handlar flera

av atgardsforslagen om idéer i mycket i tidigt skede
och behdver vidare utredning innan Lansstyrelsen
kan ta stéllning till om de platsar som namngivet
objekt i planen. Lansstyrelsen har dérfor valt att

bendmna nagra av dessa atgérdsforslag som brister.
Bristerna ska under planperioden bli féremal for
utredning genom &tgérdsvalsstudie och testas enligt
fyrstegsprincipen.

Forutom de transportpolitiska méalen och férordningen
om lénsplaner har foljande faktorer varit avgdrande
for att vilja ut atgérder:

Regeringens direktiv (Sverigeférhandlingen,
bostadsbyggande, kollektivtrafik som grund)

Féljdinvesteringar av 2013 &rs Stockholmsfor-
handling

L#nsplanens samlade konsekvensbedémning

Remissvar Lénsstyrelsens atgéirdsforfragan
(genomfbra beslutade objekt — kostnadsokningar)

Storregional systemanalys (tillgéngligheten in
mot Stockholm, 8kad spartrafik, effektiva gods-
transporter pa jirnvig och sjéfart).

Regional inriktning for transportsystemet
(kollektivtrafik, cykel, bostdder och néringsliv)

Regional balans och systemperspektiv

En stor del av Lénsplanen ar 1ast av resultatet fran
tidigare statliga forhandlingar och foljdinvesteringar
till f6ljd av dessa. Flera atgdrder samspelar ocksd i ett
systemperspektiv eller behdver tillforas 6kade anslag.

Tva ekonomiska tabeller

I tabell 1 redovisas hur Lénsplanens ekonomiska

ram férdelas Gver planperioden. I tabell 2 redovisas
atgirder pa det regionala vignitet finansierade med
tringselskatt utanfor Lansplanens ekonomiska anslag,
I flera fall tillkommer kommunal medfinansiering och
dven Linsplanens ordinarie anslag finansierar delar
av dessa objekt (bland annat merparten av kostnads-
dkningarna Gver tid). Objekten framforhandlades i
Stockholmsforhandlingen 2007.

En total sammanstéllning av alla statliga finansierings-
insatser genom Lénsplan, Nationell plan och tringsel-
skatten framgar av tabell 3.
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Férdelning splan 3

Tabell 1 - Ldnsplanens ekonomiska fordelning.
Grén fdrg markerar produktionsdr.
*) Objekt i Sverigeférhandlingen. Redovisas pa kalkylnivan 85

procent jamfort med dvriga objekt som redovisas pd 50-procents-
nivdn. Se férklaring i Ldnsplanen.

**) Férutsdtter kommunal med- respektive motfinansiering.
En évernskommelse om detta mdste presenteras senast 171208,

Observandum

Lansplanen bygger pa en planeringsram. Den slutliga ramen
kommer att beslutas av regeringen varen 2018 och blir baserad

pa verkligt ekonomiskt utfall 2017, Bland annat sker utbetalningar
av den statliga medfinansieringen till regional kollektivtrafik i
december 2017. Hur mycket Landstinget arbetat upp i sina projekt
under aret och hur stor den statliga utbetalningen blir kommer att
paverka Lansplanens utrymme for nya satsningar.

‘Kostnad under planperioden {mkr, prisniva 2017)

foljdinvesteringar

"Total koslnad"‘-_ “Ovrig| “Kostnad i "Procent av| 2018| 2019| 2020| 2021| 2022| 2023 | 2024| 2025| 2026| 2027| 2028| 2029
Lénsplan for Stockholms lén 2018-2029"|finansiering”| l&@nsplan”| ldnsplane-
2018-2029 | ) ramen” ] |
|Statliga spar ) 2650 31,9 2331 2,7%.177,2 58 00 00 00 500 00 00 00 00 00 00
Nyndsbanan, dubbelspar (etapp 23 23 0,0%| 23
Tungelsta-Hemfosa)
Nynédsbanan, godsanpassning kraft/ 50,0 50,0 0,6% 50,0
buller ‘
Nynésbanan, Vega pendelstation 89,0 31,9 57,0 0,7%| 51,2] 58
Andra: Landstinget, Haninge kn 31,9
Sodertalje C, bangardsombyggnad 123,7 123,7 1,4%| 123,7]
Statliga vigar 37988 2535,2 1263,6 14,7%]235,4|224,6{161,7|261,1({243,7|137,0{ 0,0 0,0 0,0{ 00 00| 0,0
77 Lansgransen-Rosa och dtgérder i 7844 508,3 276,1 3,2% 172,5] 103,6
Rimbo
Andra: Trdngselsk 508,3
222 Trafikplats Kvarnholmen och 90,8 90,8 1,1%| 46| 18| 54| 460 25,6 74
Skvaltan, 4:e korfélt ) i
226 Hdgskolan tpl anslutning Alfred 257,7 65,1 192,6 22%)| 234| 63,6] 596/ 46,0
Nobels allé
Andra: Huddinge kn 65,1
226 Palamalmsvagen-Hogskolan 532,2 468,2 64,0 0,7%| 22| 10,6 16,1 156] 196
Andra: Tridngselskatt, Botkyrka kn 468,2
229 Norra Skondal bytespunkt 54,3 9,9 44,5 05%| 269\ 17,5
(kollektivtrafik)
Andra: Sthim stad 9,9
257 Tungelstavigen 65,3 65,3 08%| 24| 129 30,0] 200
261 Tappstrém-Nockeby 973,9 867,4 106,5 1,2% 138{ 92,7
Andra: Tringselskatt, Ekerd kn 8674
267 Rotebro-Staket 222,0 11,8 210,1 2,5%(141,1] 69,1
Andra: Jarfilla kn 11,8
268 E4-Grana** 693,1 539,1 154,0 1.8%| 240| 260| 26,0| 26,0 260 26,0
Andra: Triingselskatt, Upplands Vésby 539,1
kn, Vallentuna kn
274/667 Hemmesta vagskal 24,2 24,2 03%| 20{ 05| 69 148
(kollektivtrafik) )
642/678 Farjeligen Tynningdfarjan 194 194 0,2%! 88| 106
1103 Tulkavégen 81,5 65,4 16,1 0,2%: 12,11 40
Andra: Trdngselskatt, Norrtdlje kn, 65,4
privat
Statlig medfinansiering regional kol- 185149 15577,5 29374 34,3%| 10,0| 51,8/270,0(127,0|257,0|291,5|344,0|406,3| 22,5(290,8(290,8|575,6
lektivtrafik spar
Marsta station 64,0 32,0 32,0 0,4% 32,0
Andra: Landstinget 32,0
Roslagsbanan 1+2 10,0 0,0 10,01 0,1%| 10,0
Roslagsbanan 1 + 2, kommunala 482,4 282,0 200,4 2,3% 51,8/.148,6

Andra: Danderyd kn, Tdby kn, 282,0
Vallentuna kn, Osterdker kn

Roslagsbanan till city* 1100,2 1090,0 10,2 0,1% 1,00 20| 20| 51

Andra: Tridngselskatt, Landstinget, 1090,0
Sthim stad, Téiby, Vallentuna, Osterdker,
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Férdelning av Léansy

enst

nedet

forts. "Total kostnad "ﬁyrig "Kostnad-i: "Procent av| 2018| 2019| 2020| 2021/ 2022| 2023 | 2024} 2025| 2026| 2027| 2028 :2029
[ 2018-2029"|finansiering”| lansplan”| lansplane- I
i ramen”
Sodertilje C, bytespunkt 55,5 28,5 27,0 0,3% 10,0| 17,0
Andra: Landstinget 28,5
Tunnelbana Hagastaden vidare till 42374 33920 8454 9,9%} 183,4| 270,0] 392,0
Arenastaden ]
Andra: Nationell plan, Tréingselskatt, 3392,0
Landstinget, Sthim stad, Solna kn
Tunnelbana Alvsjé-Fridhemsplan* 74497 71608 288,8 34% 20 51| s3] 73] 143] 17.3] 17,3220
Andra: Nationell plan, Trdngselskatt, 7160,8
Landstinget, Sthim stad
Tvérspdrvag Ost, modernisering av SB 4934 482,0 11,4 0,1%| M4
och tvdrbana till Sickla |
Andra: Nationell plan, Landstinget, 482,0
Nacka kn
Tvdrsparvag Kista 2504,0 1902,2 601,8 7,0%)| 110,0] 117,0} 238,0| 103,0{ 33,8
Andra: Landstinget, Sthim stad 1902,2
Tvérsparvig Syd, Flemingsberg-Alvsjd* 21183 12080 910,3 10,6% 31| 71| 71}27,5{271,5]350,0]
Andra: Nationell plan, tringselskatt, 1208,0
Landstinget, Huddinge kn, Sthim stad
Statlig medfinansiering regional 1969,0 12235 745,5 8,7%| 0,0/127,8! 0,0(119,3| 57,0| 78,0/213,0(1504| 0,0/ 0,0/ 00| 00
kollektivtrafik vigar
Brommaplan bytespunkt 154,0 82,7 71,3 0,8% | 14,3| 57,0
Andra: Landstinget 82,7
Gullmarsplan bytespunkt 285,0 208,6 76,4 0,9% 76,4
Andra: Landstinget 2086
Haningeterassen bytespunkt 120,0 72,2 47,8 0,6% 47,8
Andra: Landstinget, Haninge kn 72,2
Slussen bussterminal 1057,0 657,0 400,0 4,7% 80,0/ 55,0 78,01 113,0|. 740
Andra: Landstinget, Sthim stad 657,0
Spéanga bytespunkt 147,0 97,0 50,0 0,6% 50,0
Andra: Landstinget 97,0
Stombuss 1+3 vdg 73 Norra Skdndal- 206,0 106,0 100,0 1,2% 100,0
Gullmarsplan-Solna C**
Andra: Férutsdtt dtagande frdn Sthim 106,0
stad, Tyres6 kn, Haninge kn
Regionala cykelstrdk namngivna 243,6 243,6) 2,8%| 72,4 71,0| 44,5| 55,7 00| 0,0, 00| 00, 00/ 00 00| 00
226 Skyttbrink-Tullinge station 29,3 293 0,3%( 123} 17,0
259 Glémstavagen Cykelsatsning 46,5 46,5 05%| 15| 49| 164 237
Sodertérn It
260 Vendelsostraket Skrubba 69,1 69,1 08%| 49 39| 281[ 321
Cykelsatsning Sédertdrn
260 Altastraket Cykelsatsning Sodertorn 45,1 45,1 0,5%| 446 05
262 Danderyd-Résjon 53,7 53,7 06%| 91| 446
Ej namngivna brister 2026-2029 1035,0 1035,0 12,1%| 0,0 00| 00| 00{ 00 00| 00 0,0 4900/ 2550|2550| 350
Ej namngivna brister (ej definierade, 10350 10350 12,1% 490,0| 255,0| 255,0| 35,0
tidsatta investeringar)
Summa atgédrdsomraden 2980,5 867,5 2113,0| 24,7%]166,0|177,6|173,01172,8|176,5|177,7{177,3{177,6{219,8/ 186,5| 186,5121,7
Atgﬁrdsomréden 2026-2029 714,5 714,5 219,8| 186,5| 186,5| 121,7
Atgirdsomraden 2026-2029 714,5 714,5 219,8( 186,5| 186,5| 121,7
Atgﬁrdsomréde Cykel 789,0 308,5 480,5 56%]| 72,0 57,6] 56,0] 56,8| 58,55 58,7{ 603| 60,6
Cykel, statlig vag 172,0 172,0] 2,0%| 28,0| 20,0] 20,0{ 20,0 200| 200 220/ 220
Cykel, statlig medfinansiering 617,0 308,5 308,5 3,6%| 44,0 37,6] 36,0 368| 385| 387| 383| 386
Atgsrdsomréde Enskilda vagar 110,0 55,01 55,0 06%| 60 70 70/ 70| 70{ 70| 70| 70
Enskilda vagar, statlig medfinansiering 110,0 55,0 55,0 06%| 60l 70 700 70{ 70/ 70| 70| 70
Atgardsomrade Kollektivtrafik 641,0 235,0 406,0 4,7%| 44,0| 550| 53,0| 51,0) 51,0 52,0 50,0{ 50,0
Kollektivtrafik, statlig vig 171,0 171,0 2,0%| 19,0| 22,0| 23,0 22,0 21,00 220| 210| 210
Koliektivtrafik, statlig medfinansiering 470,0 235,0 235,0 2,7%| 25,0] 33,0] 30,0 29,0 30,0 30,0 290| 29,0
Atg.‘-irdsomréde Miljo 100,0 50,01 50,0] 06% 50 60/ 60| 60 60 70/ 70{ 70
Milj6, statlig medfinansiering 100,0 50,0 50,0 06%| 50 60| 60| 60/ 60| 70 70/ 70
Atgardsomrade Trafiksikerhet 626,0 219,0 407,0 4,7%| 39,0 52,0/ 51,0[ 52,0 54,0{ 53,0 53,0{ 53,0
Trafiksakerhet, statlig vig 188,0 188,0 2,2%| 18,0 24,0/ 24,01 24,0 250| 24,0 240] 250
Trafiksékerhet, statlig medfinansiering 438,0 219,0 219,0 2,6%| 21,0 28,0| 27,0 280| 29,0 29,0| 29,0| 28,0
Total 28 806,7 202357 85710 100%|661,0|658,7|649,3[735,9]734,2(734,3| 734,3 734,3|732.31732,3[ 732,3(732,3
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ing nsplanens medel

Kommentarer till éindringar mot
Ldnsplan 2014-2025

Flera objekt har fatt 6kade kostnader (totalt cirka 470
miljoner kronor) eller viss justering i tidplanen jam-
fort med féregéende plan.

Kostnadsdkningarna f6r Lansplanens del av de
tréngselskattefinansierade objekten pé ldnsvagnitet
(Stockholmséverenskommelsen) redovisas per objekt
i tabell 1. Ar 2014 slog Linsstyrelsen ihop alla Lins-
planens kostnader for “tringselskatteobjekten” som
medfinansiering i ett objekt (vég 77). Av redovis-
nings- och uppféljningsskil gérs inte sé denna géng.

I den statliga medfinansieringen fér namngivna objekt
till Landstinget garanterar inte Lansstyrelsen en viss
procentgrad av medfinansiering, utan anger endast ett
visst belopp. Vid beslut om justering av Lansplanen
eller direktiv fr&n regeringen om att ta fram en ny
plan kan Léansstyrelsen vilja att 6ka medfinansiering-
en i enskilda objekt.

Nyndisbanan godsanpassning kraft/buller har tétt
andrad omfattning och senareldggning. Det &r idag
oklart vilka atgdrder som krévs nér godstrafiken fran
ett Norviks hamn borjar trafikera. Bullerdtgérder ut-
reds och kommer vara klart i slutet av 2017. Lanssty-
relsen sétter i forslaget till Lansplan av en schablon-
summa pa 50 miljoner kronor for bulleratgirder.
Vibrationsatgérder kan utredas forst dd godstrafiken
fr&n hamnen borjar trafikera banan. Det hanteras
dérfor som en brist i Lansplanen som behover utredas
mer innan ritt dtgérder och finansiering kan avsittas.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4:
korfilt ar ett nytillkommet projekt. For att den nya
tunnelbanan till Nacka ska fungera optimalt behdver
en bussterminal anléiggas i direkt anslutning. Det gor i
sin tur att vig 222 delvis behver flyttas norrut, trafik-
plats Nacka tas bort och trafikplatserna Skvaltan och
Kvarnholmen kompletteras till kompletta trafikplatser.
Atgirden dr en foljdinvestering for att 2013 &rs Stock-
holmsférhandling ska kunna genomforas.

257 Tungelstavigen utdkas med ett antal korsnings-
atgérder for bland annat 6kad trafiksikerhet for cirka
23 miljoner kronor.

556 Stavsvigen har utretts i en atgirdsvalsstudie
under 2015 och 2016. Négot tydligt resultat kring
behov och atgérd finns dock inte. Olika parter har
#ven olika syn pa véigens funktion samtidigt som
kommunen har 6kat sin bostadsbyggnadsambition i
Tungelsta fran 900 ligenheter till 4 900 ldgenheter.
Linsstyrelsen anser att det inte &r férsvarbart att
reservera 65 miljoner kronor till ndgot som inte &r
definierat eller ekonomiskt beriknat. Istéllet forslar
Linsstyrelsen ett omtag i dtgirdsvalsstudien med bade
bredare och djupare angreppssitt. Detta beskrivs i
bilaga under rubriken Brister 2026-2029.

Moarsta station r medfinansiering till Landstinget.
Atgdrden #r en del i ett stérre paket om cirka 700
miljoner kronor dar Nationell plan, Landstinget och
Sigtuna kommun &r finansiérer.

Sddertilje C, bytespunkt fanns med i L&nsplanen
2014-2025 men togs bort som namngivet i den tek-
niska justeringen 2015 da parterna inte var Gverens
om &tgirderna. Medlen reserverades i Atgardsomrade
kollektivtrafik men har nu forts tillbaka som ett namn-
givet objekt.

Sverigefirhandlingen har tre nya objekt som ska ingd
i Lansplanen enligt regeringens direktiv, Roslags-
banan till city, Tunnelbana Alvsj6-Fridhemsplan och
Sparvig Syd Flemingsberg-Alvsjo.

Slussen bussterminal. Infor planen 2014-2025 angav
Landstinget kostnaden till 1430 miljoner kronor och
anstkte om medfinansiering om 300 miljoner. Vid den
tekniska justeringen av Lansplanen 2015 frigjordes
en mindre summa medel och Linsstyrelsen valde da
att 6ka sin medfinansiering med 50 miljoner kronor,

i enlighet med den avsiktsforklaring L#nsstyrelsen
tidigare upprittat (se Lansstyrelsens hemsida). I
forslaget till Lansplan 2018-2029 4r investerings-
kostnaden for Slussen indexjusterat till 1410 miljoner
kronor (varav 353 miljoner kronor ligger ar 2017,
utanfor planperioden). For Landstinget har buss-
terminalen hogst prioritet bland befintliga projekt och
Lansstyrelsen véljer att 6ka medfinansieringen till
totalt 400 miljoner kronor.

Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms }an 2018-2029
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Spdnga bytespunkt. Spanga station kommer att pa-
verkas av genomf6randet av projekt Mélarbanan
samt utbyggnad av regionalt cykelstrak. Utdver detta
finns andra brister i dagens station. Lansplanen bidrar
med statlig medfinansiering for att underlétta genom-
forandet av cykelstraket och Mélarbanan.

Stombuss 1+3 vig 73 Norra Skéndal-Gulimarsplan-
Solna C &r ett nytt objekt dér Lansplanen bidrar med
statlig medfinansiering. Det férutsétter en Sverens-
kommelse om kommunal motfinansiering senast 8
december 2017.

Atgirdsomradena har utokats med 125 miljoner kronor.

Foljande objekt dr genomforda fram till 2017: Soder-
tilje C bangardsombyggnad, 222 Molnvik-Insjon,
Lidingobanan upprustning, Roslagsbanan 1+2 (en
mindre slutjustering kvarstér), Nordsydaxein Stock-
holm, 859 Mdrstastraket och Knivstastraket (cykel).
Dessutom #r atgérdsvalsstudien om kapacitetsstark
kollektivtrafik till nordostsektorn (Roslagspilen)
genomford och avslutad. Det finns dock behov av
fortsatt utredning kring kopplingarna mellan nordost-
sektorn och Solna. Detta beskrivs i bilaga under
rubriken Brister 2026-2029.

Lansplan foér regional transportinfrastruktur i Stockhoims 13n'2018-2029
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Tabell 2: Atgdrder pd ldnsvigarna finansierade med tréingselskatt.
Gron fidrg markerar produktionsar.

*} Férutsditter kommunal medfinansiering om miljoner kronor.
En évernskommelse om detta mdste presenteras senast 171208.

Kostnad under planperioden (mkr, prisniva 2017)
: "Total "Qvrig "Kostnad 2018 2019 2020 2021 2022 2023
“Tréngselskatteobjekten pa kostnad | finansiering” trangsel-
lansvignitet i Stockholms lan 2018-2029" 2018-2029" skatt”
Statliga vagar 4999 1889 3110 498 578 850 522 473 190
57 Gensta-E4 190,3 489 1414 49,4- 92,01
Andra: S6rmiands ldnsplan 489
73 Vega trafikplats 11,5 29,6 81,9 81,9
Andra: Haninge kn 29,6
77 Lansgransen-Rosa och dtgérder i Rimbo 784,4 276,1 508,3 22,8 22,8 124,2] 179 105,0 115,7
Andra: Ldnsplanen 276,1
222 Kvarnholmen tpl 52,4 38,5 13,9 86 54
Andra: Nacka kn 38,5
222 Molnvik-Alstaket 267,4 2674 20 53,3 93,7 76,0 42,4 |
222 Skurubron 1164,0 905,8 258,2 » : 233,2 249
Andra: Brukaravgifter, Nationell plan underhdll 905,8
226 Huddingevagen oskyddade trafikanter 79,2 79,2 5,2 1,5 37,5 35,0
226 Palamalmsvagen-Hogskolan 532,2 93,6 438,6 2,1 51| 1444 144,17 1430
Andra: Ldnsplanen, Botkyrka kn 93,6
261 Tappstrém-Nockeby 974,0 178,6 7954{ 25%4[ 3896 1544
Andra: Linsplanen, Ekerd kn 178,6
268 E4-Grana® 693,1 256,6 436,5 16,1 8,1 31,9 124,0. 182,5 74,0
Andra: Ldnsplanen, Uppl. Véisby kn, Vallentuna kn 256,6
276 Sjdbergsviagen-Akersberga 68,6 10,5 581 581
Andra: Osterdkers kn 10,5
1103 Tulkavdgen 81,5 50,6 30,8 02| 30,6
Andra: Linsplanen, Norrtdlje kn, privat 50,6
Totalsumma 4998,6 1888,8 31098 497,8 5778 849,8 521,8 4729 189,7

Kommentarer till dndringar mot
perioden 2014-2025

Forbifart Norrtdlje etapp 2 och 226 Tumba-Tullinge
ar genomforda fram till 2017.

Lansplanens medfinansiering till dessa tgérder upp-
gick 2010 till 96 miljoner kronor (2009 &rs prisniv4).
2014 uppgick de till 214 miljoner kronor (2013 &rs
prisnivd). Infor forslaget till 1&nsplan 2018-2029 upp-
gér Linsplanens delar i “tréingselskatteobjekten” till
609 miljoner kronor (2017 ars prisniva).

Det 4r en bekymmersam utveckling eftersom
kostnads6kningar tringer bort nya investeringar,

sa ldnge regionen anser att beslutade atgérder ska
genomforas. Det #r av stor vikt att nya atgérder har
uppnaétt sddan planeringsmognad att omfattande
kostnadsékningar inte uppstr, vilket inte alltid har
varit fallet. Har finns ett gemensamt ansvar for Lans-
styrelsen som lénsplaneuppréttare, Trafikverket som
underlagsansvarig och kommuner och Landstinget
som realistiska kravstillare.
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Férdelning av Ldnsplanens medel

Ldnsplanen i siffror

Lénsplanens fordelning till olika trafikslag:

50 procent till kollektivtrafikinvesteringar
(jarnvig, tunnelbana, sparvig och kollektiv-
trafikdtgérder pa vig)

21 procent till atgérder for biltrafik

8 procent till cykelatgéirder

21 procent till ej namngivna brister samt &tgérds-
omriden 2026-2029

Om posten for Ej namngivna brister samt tgérds-
omraden 2026-2029 riknas bort ser fordelningen ut
enligt féljande:

63 procent till kollektivtrafikinvesteringar

26 procent till &tgérder for biltrafik

11 procent till cykelatgérder

Linsstyrelsen har 1atit Trafikverket g& igenom samt-
liga namngivna investeringsobjekt mellan 2017-2021.
I flera av dessa ingér cykelatgarder fast objektet klas-
sas som vég- och spardtgirder. Om cykelatgérderna
bryts ut och summeras med de regionala cykelstréken
och atgérdsomradet for cykel dr det hela 23 procent
av de ekonomiska ramarna 2017-2021 som gér till
cykelatgérder.

L&nsplanen medfinansierar objekt som normalt tillhér
Nationell plan med 233 miljoner kronor. 14 procent
av Linsplanens ram gér till finansiering av Sverige-
forhandlingen.

Den statliga medfinansieringen till Landstinget och
kommuner 4r 4 550 miljoner kronor, motsvarande 53
procent av Lansplanens ramar.

49 procent av investeringarna i Lansplanen ligger i
ldnets stdra halva dir 49 procent av invénarna bor.
51 procent av investeringarna ligger i lénets norra
halva dér 51 procent av befolkningen bor.
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Precisering av Lansplanens
atgardsomraden

Linsplanen finansierar dven icke namngivna infra-
strukturatgérder inom en rad omraden, sé kallade &t-
girdsomraden. Det handlar om &tgérder p4 statligt och
kommunalt végnét som kostar mindre &n 25 miljoner
kronor att genomfora. Varje &r kan ldnets kommuner
och Landstinget ans6ka om statlig medfinansiering
upp till 50 procent fran dessa atgirdsomréden. Nér
medel fran atgirdsomradena anvinds till atgérder pé
det statliga lansvignétet finansierar det normalt 100
procent av kostnaderna. Det framgér inom respektive
atgdrdsomrade hur fordelningen ser ut mellan statliga
atgérder och statlig medfinansiering.

Trafikverket ansvarar for utbetalningar av statlig med-
finansiering i samrad med Linsstyrelsen. Det &r till
Trafikverket som ansdkningar om statlig medfinansie-
ring skickas.

Ar1 ) JuNt JUNI
l}nsokan ska skickas Informations- Inbjudan att
till Trafikverket aret seminarium soka statlig
innan investeringen medfinansiering
ska genomféras for pafoljande &r
skickas ut

Ar2

Atgirden genomfbrs. Tid fér genomférande for
investeringen dr fran 1 januari tili 31 december
det/de &r som investeringen gors

Ar3

Nir investeringen dr genomford ska ansdkan
om godkénd slutredovisning och utbetalning
skickas till Trafikverket.

For atgirder som har genomférande Gver flera ar ska ansdkan
d delredovisning och utbetatning skickas arligen

om g
till Trafikverket.

Liansplanen i Stockholm har valt att medfinansiera

foljande atgirdsomraden:

Cykel

Enskilda vigar och bryggor
Kollektivtrafik

Miljs

Trafiksékerhet

Nedan redovisas den rliga ansdkningsprocessen
for statlig medfinansiering. Figuren visar det &rliga
forfarandet. Under véren finns dven tillfille f6r mer
utférlig information om ans6kningsprocessen.

SEPTEMBER

Ansokan for
genomforande av
atgard paféljande

ar skickas in

AUG/SEP

Ldgesrapport for
pagaende atgar-
der skickas in

JANUARI

Sokanden skickar
in redovisning
for genomford

atgdrd

NOV/DEC

TRV meddelar
sokanden beslut
for paféljande ar

FEB/MARS

Beslut om god-
kénd redovisning
och utbetalning
for genomford
atgard

DECEMBER

Sokanden be-
kraftar atgardens
genomforande
pafoljande ar
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Férdelning av Linsplanens medel

Cykeln som firdmedel har pa senare ar blivit allt mer
populér och det finns en samsyn bland l4net akttrer
om att resor med cykel ska 8ka. En regional cykel-
plan som pekar ut strak for arbetspendling med cykel
lanserades 2014 och en majoritet av 14nets kommuner
har idag kommunala cykelplaner.

Det finns omfattande behov av att bygga ut cykel-
infrastrukturen i hela Stockholms l4n, det handlar om
allt fran att forbattra forutsattningarna for arbetspend-
ling med cykel till barn och ungas m&jligheter att pa
egen hand kunna cykla till skola och fritidsaktiviteter.
Det finns brister i servicen for cyklister och behoven
av utbyggda cykelparkeringar, vigvisning, pump-
stationer och liknande &r stort.

Full utbyggnad av de regionala cykelstraken berdk-
nades till 2,2 miljarder kronor i den regionala cykel-
planen, men nir striken nu succesivt byggs ut 4r det
tydligt att dessa kostnader &r grovt underskattade.
Flera regionala cykelstrak kostar 6ver 25 miljoner
kronor och behdver ddrmed namnges som egna objekt
i Lansplanen. Inom &tgirdsomrade cykel prioriteras
foljande omraden:

Regionala cykelstrak
Barn och ungas cykling

Cykelparkering, végvisning, belysning
och trafiksékerhet

Regionala cykelstrak: Lansplanen prioriterar atgérder
langs de regionala cykelstrdken pé regionala statliga
véagar och kommunala végar. Det kan till exempel
handla om trimningsatgérder, mindre felande lankar
och olika typer av framkomlighetsétgérder. Trafik-
séikerhetsatgirder som handlar om konflikter mellan
cykel och andra trafikslag hanteras i atgfirdsomrade
trafiksikerhet.

Atgirder som identifierats genom cykelkansliets
strakstudier har fortur framfor andra &tgérder l&ings de
regionala straken.

Barn och ungas cykling: Samtidigt som cykelpend-
lingen bland vuxna 6kar sé visar statistik att barn
och ungas cyklande minskar. Linsplanen prioriterar
dérfor atgérder for att frimja cyklande till naturmark
och andra sérskilda resmél som skola, idrottsplatser
och matbutiker. Atgarder for att sikra passager och
trafiksikra for oskyddade trafikanter sdsom cyklister
hanteras i atgdrdsomréde trafiksékerhet.

Cykelparkering, vigvisning och belysning: Servicen
for cyklister i form av vigvisning, pumpstationer och
cykelparkering kan bli béttre i hela ldnet. I Lanspla-
nen prioriteras darfor cykelparkering, végvisning och
belysningsatgirder pa samtliga cykelvigar. [ atgérds-
omréade kollektivtrafik finns medel att soka till infarts-
parkeringar for cykel och bil vid lénets kollektiv-
trafikknutpunkter.

Lansplan f6r regional transportinfrastruktur i Stockholms 1&n 2018-2029
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Varje dag reser hundratusentals resendrer med
kollektiva transportmedel som tunnelbana, buss,
pendeltdg, lokalbana och bat. P4 vardagar star
kollektivirafikresorna for ungefér hélften av alla mo-
toriserade resor i lénet. Kollektivtrafikens utveckling
dr avgorande for ett vixande Stockholm, dér tring-
sel, dalig framkomlighet, luftféroreningar och buller
r utmaningar som Gkar i takt med att 14net vixer.

Stockholms kollektivtrafik star inf6r stora utmaning-
ar och &r i behov av effektivisering och upprustning

samtidigt som efterfrédgan och behovet av nyinveste-
ringar dr omfattande.

Under planperioden prioriteras &tgérder inom fol-
jande omréaden:

Stombuss
Tillgénglighetsanpassning
Trygghetsatgirder
Trafiksakerhetsdtgérder pa spar
Infartsparkering

Stombuss: Genom projektet Gront ljus stombuss
har Trafikverket och Landstinget tillsammans
med lénets kommuner krafisamlat for att stirka
stombusstrafiken i 1dnet. Lénsplanen prioriterar
atgarder langs de utpekade stréken vilka ska
utvecklas med hjélp av fysiska atgirder som
signalsystem, egna korfélt, forbattrade hallplatser,
rakare och mer direkta dragningar, béttre
bytespunkter, planskildheter med mera.

Tillgdanglighetsanpassningar: Forbittringsatgérder
kan oka tillgdngligheten och méjliggora for fler
resor med den allménna kollektivtrafiken. Léns-
planen prioriterar atgdrder som stérker den infra-
strukturmaissiga tillgéingligheten for personer med
funktionsvariationer i kollektivtrafiksystemet. Det
kan till exempel handla om héllplatsatgérder ldngs
lanets végar och vid statliga bryggor och utvecklad
informationsteknik. Lénsplanen prioriterar dven
kortare gang- och cykelanstutningar till hallplatser
och att detta gors samtidigt med avseende pa "hela
resan”, samt avldgsnande av barridreffekter och
svéra lutningar. Malet &r att alla resenérer ska kunna
ta sig smidigt till och frén kollektivtrafiken samt
enkelt skifta transportmedel vid bytespunkter.

Trygghetsdtgdirder: En fortsatt hog kollektivtrafik-
andel forutsitter &ven en kollektivirafik som upplevs
som trygg och sdker av resendrer och anstéllda. Det &r
framst kvinnor, barn och dldre som kénner sig otrygga.
Otryggheten gor sig pAmind under hela resan, bade pa
vég till hallplatsen, pa hallplatsen och pé fardmedlen.
Atgarder for trygghet maste dérfor omfatta hela resan.
Lansplanen prioriterar atgérder som Skar upplevelsen
av trygghet i kollektivtrafiksystemet, exempelvis
belysningsatgirder for att lysa upp ensliga hallplatser,
eller atgérder for en béttre Sverblick fran otrygga géng-
och cykelvigar i anslutning till kollektivtrafiken.

Trafiksikerhetsdtgdrder pd spdr: Giller mindre
trafiksékerhetsatgérder i anslutning till den kollektiva
spéartrafiken. Exempel péa sadan &r passager till hallplat-
serna, géng- och cykelviigar kopplade till hallplatserna,
stingsel pa vissa platser eller strickor, siktforbéttrande
atgérder eller varnande ljus- och ljudsignaler for att
h&ja uppmérksamheten.

Trafiks#kerhetsatgérder p4 vég hanteras inom atgérds-
omréde trafikséikerhet.

Infarisparkeringar: Infartsparkeringar #r en viktig del
i stommen i den regionala kollektivtrafiken och ska
mojliggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till
kollektivtrafik. Rétt lokaliserad, reglerad och utformad
tillhandahéller infartsparkeringen en god service till
kollektivtrafikresendren och utgdr ett bra komplement
till kollektivtrafiken. Infartsparkering for bil ska framst
utgdra ett komplement for de resenédrer som bor i de
delar av 1net dér kollektivirafikens resandeunderlag
inte &r tillréckligt for att erbjuda kollektivtrafik med
s&dan turtiithet att det fungerar for arbetspendling.

Infartsparkeringar bor inkludera infartsparkering for
cykel dir det dr mdjligt. Infartsparkeringar i attraktiva
l4gen néra regioncentrum anvénds ofta av nirboende
som redan har god tillgang till kollektivtrafik och kan
ddrmed riskera konkurrera med befintlig kollektivtrafik
och prioriteras alltsé inte i ldnsplanen.

Lansplanen prioriterar &ven infartsparkering for cykel.
Behov av infartsparkering f6r cykel finns vid alla storre
stationer och stérre bytespunkter. Det &r den atgérd
som enligt den regionala cykelplanen anses gynna flest
kollektivtrafikresendrer fram till & 2030 och bidrar
aven till ordning och 6kad sékerhet vid stationernas
ingangar.
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Sedan riksdagens beslut om Nollvisionen har antalet
omkomna pa vég minskat kraftigt. Minskningen géller
frimst bilister, och till viss del motorcyklister. Antalet
omkomna bland fotgéngare, cyklister och mopedister
har ddremot legat pd en mera konstant nivd. De senaste
aren har dock minskningen av omkomna i bil stagnerat.

En av de storsta utmaningarna i trafiksikerhetsarbetet
ar att f4 ned antalet allvarligt skadade. De allvarliga
skadorna finns till stor del hos fotgéingar- och cykel-
trafiken. Det innebdr att utformning och underhall av
viginfrastruktur och trafikmilj6er i mycket hogre grad
méste anpassas till de gdendes och cyklisters forut-
séttningar. Detta 4r sérskilt viktigt med tanke pa den
stadigt 6kande cyklingen i regionen.

Okad hastighetsefterlevnad hos motorfordonsforare #r
ytterligare en av de stérsta utmaningarna inom trafik-
sékerhetsarbetet. Hastigheten &r den enskilt viktigaste
faktorn for att minska antalet dédade och allvarligt
skadade i trafiken.

Kommunernas fortsatta trafiksikerhetsarbete dr helt
avgdrande for att nd trafiksdkerhetsmélen. En forut-
séttning for att detta ska ske &r att det gors fortsatta
investeringar i den kommunala infrastrukturen vilket
krédver en riktad och stabil statlig medfinansiering som
bygger pa samverkan mellan berdrda aktorer.

Inom atgérdsomréde trafiksékerhet prioriteras darfor
foljande atgérder:

Sakra gang- och cykelpassager
Separering av gang- och cykeltrafik frin
motorfordon

Trimningsétgéirder

Sdkra gang- och cykelpassager: Liansplanen priori-
terar sékra géng- och cykelpassager, framfor allt pa
huvudvégnitet. En passage ridknas som séker om den
dr planskild eller hastigheten &r hégst 30 km/tim hos
85 procent av all motorfordonstrafik som passerar.

I forsta hand prioriteras darfor planskilda, upphéjda
eller genomgéende passager eller att de foregas av
négon typ av hastighetssikrande atgird, exempelvis

gupp.

Separering av gang- och cykeltrafik frin motor-
Jfordon: Separering av glng- och cykeltrafiken fran
motorfordonstrafiken pé végn#t med hastighetsgrénser
6ver 40 km/tim har stor betydelse. Dédr gang- och
cykelflédena &r héga eller i komplexa trafikmiljoer
finns behov av separering mellan gdng- och cykel-
trafiken. I Lansplanen prioriteras dérfor dels en fort-
satt utbyggnad av separata gang- och cykelvégar lings
med bilviigen och dels en sénkning av hastighets-
grénserna for biltrafiken ldngs de végar dér det kan
motiveras.

De étgérder som genomfors pa de statliga vigarna
fokuseras till enklare och smérre trafiksikerhetsétgar-
der for gdende och cyklister samt smérre dtgérder for
hogre sékerhetsstandard, exempelvis mindre sido-
omradesétgirder och korsningsétgérder. I tétorterna
ligger prioriteringen pa att bygga planskilda eller
hastighetssikrade géng- och cykelpassager. Smérre
atgirder som leder till sékrare trafikmilj6er for gang-
trafik exempelvis gangbanor, belysning och separe-
ring frdn motorfordonstrafik och cykeltrafik hanteras
ocksa inom atgiardsomradet.

Trimningsatgdrder: Med trimningsétgérder avses
enklare atgérder inom befintligt véigomrade. Det kan
till exempel vara korféltsjusteringar, mindre atgérder
i trafikplatser, [TS-atgérder, signalprioritering och
andra atgirder knutna till trafikinformation. Syftet &r
att forbittra framkomligheten for sévél personbils-
trafiken och nyttotrafik som for kollektivtrafiken.
Under planperioden avsitts sdledes medel {or staten
att med enkla atgérder forbéttra framkomligheten for
samtliga trafikslag.

Ldnsplan for regional transportinfrastruktur

i Stockhoims 12n 2018-2029 27



Férdelning av Lénspl 1S m

Enligt miljokvalitetsmalet God bebyggd miljo ska stéder,
tétorter och annan bebyggd milj6 utgdra en god och
hélsosam livsmiljé samt medverka till en god regional
och global milj6. Natur- och kulturvdrden ska tas tillvara
och utvecklas. Byggnader och anlédggningar ska lokali-
seras och utformas pé ett miljdanpassat sétt och s att en
langsiktigt god hushallning med mark, vatten och andra
resurser framjas.

En véixande stad med 6kande trafik medfér ocksé paver-
kan pa var livsmiljs. Okat trafikbuller, avgaser, forsim-
rad vattenkvalitet, férfulad landskapsbild med mera.
Atgirdsomrade Miljo syftar till att stotta kommunalt
arbete med forbattrade livsmiljder for ldnets invénare.

Foljande atgérder prioriteras:

Atgarder for att forbittra vattenkvalitet
Landskapséatgérder
Bulleratgérder

Atgérder for att forbéttra vattenkvalitet: Skydd av vatten-
tékter samt dagvattenhantering. Atgérder for att skydda
och forbitira ekologisk och kemisk status i vatten-
forekomsterna, i enlighet med miljokvalitetsnormen for
vatten och Vattenmyndigheternas atgérdsprogram.

Landskapsdtgdrder: Avhjilpa vandringshinder for olika
djurarter, dtgérder for att stoppa utarmningen och 6kad
biologisk méngfald, &tgérder for att hoja landskapets
natur-, kultur- och rekreationsvirden (i anslutning till det
kommunala végnétet).

Bullerdtgdrder: For att erhilla statlig medfinansiering
till atgérder for bullersanering av en fastighet krévs att
bullernivén fore atgérd 4r mellan 60 och 70 dB ekviva-
lentniv& utomhus eller mellan 35 och 45 dB ekvivalent-
niva inomhus.

For att erhélla statlig medfinansiering kravs att atgér-
derna sker pa eller i anslutning till kommunala gator och
vigar samt att dtgdrderna dr mer omfattande &n vad som
ar tvingande f6r kommunen utifran géllande lagstiftning.
Samordning av miljoskyddsétgdrder med andra forbatt-
ringsétgérder uppmuntras, exempelvis trafiksikerhets-
atgirder eller atgdrder for bittre inomhusluft. Atgirder
ldng statligt vignit finansieras via nationell plan.

Anslaget géller enbart statlig medfinansiering till
kommuner.

Enskilda vigar utgdr en stor del av det svenska
végnitet och har en viktig funktion i samhallet
bland annat genom att underlitta for boende i
glesbygd och tillgéngliggdra omraden for rekrea-
tion- och fritidsaktiviteter. Ansvaret for de enskilda
végarna #r enskilda mark&gare eller organisationer.
I Stockholms lén uppgér det medfinansieringsbe-
réttigade vignétet till cirka 3 200 km. Brister i det
enskilda vignitet bestér i huvudsak av efterslé-
pande grusvégs- och beldggningsunderhdlil samt
barighetsbrister i broar och vigtrummor. Trafik-
verket ansvarar for inspektioner av de enskilda
broarna och tillstdndet pa végarna.
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Miljobedémning av lansplanen

Parallellt med arbetet med Lansplan 2018—2029 har
Trivector Traffic p4 Lansstyrelsens uppdrag tagit fram
en samlad konsekvensbedomning. Lénsstyrelsen har
valt att utéka Miljobalkens krav pé miljébedémning
med det sociala perspektivet jamstélidhet. Rapporten
aterfinns i sin helhet p& L#nsstyrelsens hemsida.

Trivector har konsekvensbedémt ett stort antal at-
girder som varit aktuella infor slutlig prioritering i
léinsplanen. Endast ett fatal har slutligen kommit med.
Flera faktorer har 14st handlingsutrymmet for Léns-
styrelsens val av atgérder, vilket beskrivits tidigare.
Det handlar bland annat om regeringens direktiv,
noddvindiga foljdinvesteringar av politiskt framfor-
handlade objekt samt kostnadsokningar dér det rider
stor samstdmmighet i ldnet kring dess genomf6rande.

Trivectors rapport har som nollalternativ utgatt fran
att Lansplan 20142025 genomfors och dirmed &r det
tillkommande atgérder som konsekvensbedomts. Nar
forslaget till Lansplan nu slutligen tagit form finns
det justeringar dven for atgérderna fram till 2025. En
del har fatt omfattningsforédndringar, en del kostnads-
Skningar, en del forsenats och ett par utgatt. Nya
atgérder har tillkommit &ven fére 2025. Lénsstyrelsen
har dérfor valt att redovisa en miljobeddmning p&
samtliga atgirder i Lansplan 2018-2029 samt en
separat redovisning for de tréngselskattefinansierade
atgirderna.

Lansstyrelsen har valt att redovisa hur olika typer

av atgirder! bidrar till olika mal, s en viss genera-
lisering har gjorts med utgdngspunkt fran Trivectors
rapport. Bidragen har sedan viktas efter hur stor del
av den ekonomiska ramen som gar till respektive typ
av atgérder.

1 Statliga spér respektive viigar, statlig medfinansiering till regional kollektivirafik
pé spér respektive vig, regionala cykelstrik, ej namnsatta brister samt respektive
atgirdsomrade.

Konsekvensbedémning av
atgardernas effekter

Samtidigt som det dr viktigt att méta en 6kad efter-
fragan pa resande méste stor hinsyn tas till miljé och
héllbarhetsaspekter i arbetet med Lansplanen. En stor
utmaning &r att frdimja bdde milj6 och social héllbar-
het, inkluderande jaimstélldhet. Transportsystemets
utformning, funktion och anvindning ska medverka
till att ge alla en grundldggande tillgéinglighet med
god kvalitet och anvéndbarhet.

Jamstélldhet innebér att kvinnor och mén har samma
mojligheter, rattigheter och skyldigheter. De ska ocksé
ha lika mycket makt att paverka bade sina egna liv
och samhillet.

Transportsektorns direkta miljopéverkan ror i forsta
hand omraden som hilsa, sikerhet, klimat och land-
skap. For planeringen av den statliga infrastrukturen
ir det relevant att analysera paverkan pa mark, vatten
och den bebyggda milj6n, samt hur effektivare trans-
porter kan bidra till att minska utsléppen.

I flera av de namngivna vag- och sparobjekten ingér
cykelatgirder som inte sirredovisats. Underlag frin
Trafikverket visar att cykelatgirderna kan vara s
mycket som upp till drygt 20 procent av de ekono-
miska ramarna.
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Tabeli 5: Miljobedémning av férslaget till Ldnsplan.
Blatt = bidrar positivt

Rétt = bidrar negativt

Grdtt = bidrar neutralt eller gdr ej att uppskatta
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Bostadsbyggande av bostider har stor betydelse for tillginglighet och

Enligt regeringens direktiv ska planuppréttarna

utga frin Boverkets modell for att bedoma bostads-
byggnadsbehovet. Den utgar fran data som relateras
till 60 stycken FA-regioner. Fér Stockholms 14n inne-
bar det att lénet inrangeras i Mélarens omland tillsam-
mans med fyra andra 14n. Det finns i dag ingen metod
for hur dessa siffrorna ska brytas ned pa lokal niva. Ar
2012 fick Landstinget i uppdrag av regeringen att ta
fram en modell f6r en regional bedémning av bostads-
behovet per kommun och sedan 2014 har L#nsstyrel-
sen haft ett regleringsbrevsuppdrag att f6lja upp
kommunernas bostadsbyggande med utgangspunkt i
Landstingets redovisning frén 2012.

I storstadsomradena har utveckling och effektivisering
av transportsystemet p4 systemnivé stor betydelse for
bostadsbyggandet. Om inte tillgéingligheten i trans-
portsystemet utvecklas i takt med regionens tillvéxt
riskerar attraktiviteten och ddrmed f6rutséttningarna
for bostadsbyggandet att forsdmras. Lokalisering

effektivitet i transportsystemet. Ménga av de infra-
strukturatgérder som genomfors har betydelse for
transportsystemets funktion utan att det direkt gar att
hérleda en viss volym bostéder for respektive dtgérd.

De stora beslutade infrastrukturitgérderna i Stock-
holms 14n har sérskilt stor betydelse eftersom de bi-
drar till kraftig 6kning av kapaciteten i transportsyste-
met som helhet. Administrativt faller dtgérderna under
flera parter: Lansplanen, Nationell plan, Landstinget
och i vissa fall kommuner. Finansieringsmaéssigt har
granserna suddats ut mellan de olika ansvarsomra-
dena och samfinansiering sker i hdg grad, inte minst
fran kommuner till staten, men dven fran staten till
Landstinget och fran Lénsplanen till Nationell plan.
Atgirderna kan dock inte isoleras utan utgér alla delar
i ett komplext samverkande trafiksystem. Exempel

pa dessa atgérder #r Forbifart Stockholm, Citybanan,
Miélarbanan, tunnelbaneutbyggnaden samt trafik-
platser och bytespunkter i anslutning till regionala
stadskdrnor och exploateringsomraden. Flera av dessa
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atgirder paverkar ocksa bostadsbyggandet i ett stor-
regionalt sammanhang f6r omgivande 1&n.

Inom regionplanearbetet i Stockholm (RUFS) gérs
integrerade analyser av infrastruktur, trafik och bebyg-
gelselokalisering. I tidsperspektiv 2030 forvéntas
bostadsbyggandet uppga till cirka 250 000 bostéder.
Analysen bygger i huvudsak p4 kommunernas mal uti-
frén beslutade och planerade &tgérder. I siffran 250000
ingér de 78 000 bostéiderna fran 2013 &rs Stockholms-
forhandling samt de 100000 bostdderna fran Sverige-
forhandlingens Stockholmsdel. Denna volym bostider
har dven redovisats av kommunerna i samband med
L#nsstyrelsens rapport Liget i linet — Bostadsmark-
naden i Stockholms 14n 2017 (se Lansstyrelsens
hemsida). Sammantaget visar analyserna att beslutade
och foreslagna trafik- och infrastrukturatgérder ger
mdojlighet till ett bostadsbyggande i den hér storleks-
ordningen samtidigt som den samlade tillgéngligheten
forbittras och tréngseln i transportsystemet bedéms
mojlig att hantera pa ungefér dagens niva.

Om den nationella planen prioriterar utbyggnad av
fyra spar pa Ostkustbanan mellan Uppsala och norr
om Arlanda ges direkt méjlighet att bygga 55 000
bostédder mellan Mérsta och Uppsala och pé sikt s
mycket som 100000 bostdder. Mellan Mérsta och
Solna mdjliggérs 43 000 bostéider och i den Botniska
korridoren kan ytterligare 76 000 bostéder tillkomma.

Tabell 6: éver regionens behov av bostadstillskott och kommuner-
nas mdl, Kélla: Ldget i ldnet — Bostadsmarknaden i Stockholms Iéin
2017, Ldnsstyrelsen Stockholm rapport 2017:15

I Regionens behov av Kommunens mal fér
&rligt bostadstillskott bostadstillskott till
till 2030 enligt 2030, insamlat 2017

Landstinget 2012
Botkyrka 650 1000
Danderyd 100 250
Ekerd 200 140-175
Haninge 600 600
Huddinge 700 700
Jarfélla 750 1000
Lidingd 300 250
Nacka 850 1000
Norrtilie 500 450
Nykvarn 100 80-120
Nynashamn 200 260
Salem 100 100
Sigtuna 400 950
Sollentuna 500 600
Solna 800 800
Stockholm 5000 7000
Sundbyberg 600 800
Sédertilje 600 1000
Tyreso 300 300
Taby 650 900
Upplands-Vasby 350 350
Upplands-Bro 300 300
Vallentuna 400 350-400
Vaxholm 100 100
Varmdo 550 500
Osterdker 350 300
Summa == 15950 20080-20205
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Effekter av dtgdrder

Kommunernas mal fér bostadsbyggandet den -
nérmaste 20 ars-perioden i Stockholms lén och i -
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Effekter av dtgdrder

Kommunernas mal for arligt bostadstiliskott i
Stockholms ldn i relation till 2016 &rs invanarantal

4-6 nya bostéder per 1000 invanare
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Enligt férordningen om lansplaner ansvarar Trafik-
verket for genomf6randet av de statliga atgérderna i
Linsplanen. Det avser bdde de namnsatta objekten
och de statliga atgirderna inom atgdrdsomradena.

Trafikverket ansvarar vidare f6r utbetalning av statlig
medfinansiering till kommuner och kollektivtrafik-
myndigheten. Beslut om sddana atgérder inom redo-
visade atgiirdsomrade fattas arligen av Trafikverket i
dialog med Linsstyrelsen.

Vissa véiginvesteringar i Stockholms 14n finansieras
huvudsakligen med tringselskatt. Finansieringens
storlek bestdms av de faktiska intdkterna frin tringsel-
skatten och hanteras samlat av Trafikverket i en kas-
saflddesanalys. For att ge atgérderna en plantillhérighet
redovisas atgérder pa ldnsvégnétet i Lansplanen och
atgirder i det nationella transportsystemet i Nationell
plan. Lansstyrelsen ar alltsd planansvarig for de atgér-
der som redovisas i tabell 1 och 2.

Hur stor del av planen som kan genom{dras respek-
tive ar dr bland annat beroende pa vilka medel som
Trafikverket anvisas respektive &r via den &rliga stats-
budgeten (se nedan Hantering av avvikelser).

Planering av atgardsomraden

Béde de statliga Atgirderna och den statliga medfinan-
sieringen till kommuner och Landstinget inom
atgardsomradena beslutas &rligen av Trafikverket. 1
den érliga processen med att prioritera atgérder inom
dtgirdsomradena stimmer Trafikverket av med Lins-
styrelsen.

Uppfdljning av planen

Trafikverket ska arligen redovisa till regeringen hur
den faststéllda Lansplanen genomforts, i enlighet med
lansplaneforordningen. Trafikverket har under aret
16pande kontakter med Linsstyrelsen kring genom-
forandet av Lansplanen.

Lénsstyrelsen deltar &ven i Trafikverkets process
kring prioritering av vilka atgirdsvalsstudier som ska
paborjas. Atgirdsvalsstudierna ligger sedan till grund
for vilka av bristerna 2026—2029 som ska omsiéttas i
fysisk planldggning.

Det regionala cykelkansliet upprittar arligen ett cykel-
bokslut. Cykelkansliet finansieras av Landstinget,
Trafikverket och Lénsstyrelsen.

Hantering av avvikelser

Beroende pa arlig medelstilldelning och of6rut-

sedda komplikationer i genomftrandet av objekten i
Lansplanen kan utbyggnadstidpunkten f6r enskilda
atgirder komma att férskjutas nagot i tiden jamfort
med det som redovisas i planen. Vidare kan kostnads-
forandringar for ett objekt foranleda forandringar

i tiden av utbyggnaden samt omfdrdelningar av
lansplanens ekonomiska ram. Trafikverket hanterar
mindre 16pande justeringar men Lansplaneuppréttaren
ansvarar for beslut om betydande foréindringar. Trafik-
verket ansvarar for att informera Lénsstyrelsen om
betydande fordndringar.

Om en vdsentlig avvikelse uppstar betriffande inne-
héllet i den faststéllda lénsplanen ska Lénsstyrelsen
besluta om &ndring av planen. Innan beslutet om
dndring ska yttrande inh&mtas fran berdrda aktorer
(Landstinget, kommuner och andra berérda myndig-
heter). Mindre avvikelser inom ramen for planens
intentioner beslutas av Lénsstyrelsen utan inhdmtande
av yttrande frén berdrda aktorer.

Med visentlig avvikelse menar Lansstyrelsen att ett
objekt tas bort ur planen eller att lansplanens totalram
6verskrids med fem procent. Statlig medfinansiering
till Landstinget och kommuner #r fasta belopp och
inte lasta till en viss medfinansieringsnivd. Hgjda
kostnader for dessa projekt har dérfor inte ndgon
direkt paverkan pa Lénsplanen.
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Eventuella kostnadséndringar i de tringselskatte-
finansierade objekten pa lansvégnitet hanteras i forsta
hand inom den angivna trangselskatteramen i den mén
det &r mojligt. Om ytterligare statliga medel krévs
ligger ansvaret pd Lansstyrelsen att tillfora medel

via ldnsplanen och/eller, i samrid med Trafikverket,
fatta besluta om eventuella forédndringar avseende tid,
totalkostnad och innehall.

Tvaarig justering

Vartannat &r ska Lansplanen bli foremél for justering
avseende kostnader och tidplaner. Det har historiskt
visat sig finnas ett sddant behov som nu formaliseras.

I samband med det ska ocksa ytterligare tva ar av pla-
nen preciseras med namngivna atgérder och férdelning

av posten atgérdsomréden. Nésta justering planeras
alltsé till &r 2020 och dé ska &r 20262027 preciseras.
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Bilaga 1: Férordningar och underlagsdokument

Bilaga 2: Kortfattade objektbeskrivningar Lansplanen
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Bilaga 1

Forordningar och underlagsdokument
Pa Lansstyrelsens hemsida www.lansstyrelsen.se/

stockholm finns lénkar till féljande férordningar och

dokument:

Forordning (1989:891) om statsbidrag till en-
skild véaghallning

Forordning (1997:263) om lansplaner fore
regional transportinfrastruktur

Forordning (2009:236) om en nationell plan f6r
transportinfrastruktur

Férordning (2009:237) om statlig medfinansie-
ring till vissa regionala kollektivtrafikanldgg-
ningar

Regeringens direktiv

2013 é&rs Stockholmsforhandling

Uppf6ljning av 2013 &rs Stockholmsférhandling
Sverigeférhandlingen Ramavtal 6 Bilaga 1

Sverigeforhandlingen PM Kompletterande
ekonomisk redogérelse ramavtal 6

Steg 1 och 2 — Trafikverkets ansvar
Nationell plan
Samhéllsekonomiska beddmningar

Samlad konsekvensbeddmning av Stockholms
l&nsplan f6r transportinfrastrukturen 2018-2029
— Milj6, jamlikhet och jimstélldhet
Linsstyrelsens atgérdsforfragan
Sammanstéllning av Linsstyrelsens atgirds-
forfragan

Storregional systemanalys, En béttre sits

Regional inriktning for trafiksystemet i
Stockholms 14n,

Regional cykelplan

Léget i lanet — bostadsmarknaden i Stockholms
1an 2017

Avsiktsforkiaring Slussen
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Bilaga 2

Kortfattade objektbeskrivningar
Lansplanen

Nedan redovisas kortfattade objektsbeskrivningar.
Forst redovisas de objekt som inryms i ldnsplanen
inklusive de trangselskattefinansierade objekten.
Objek-ten redovisas i samma ordning som i tabellen
med den arliga periodiseringen av ldnsplanens ram
6ver planperioden. Dér redovisas objekten i ordningen
Statliga spér, Statliga végar, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik spér, Statlig medfinansiering
regional kollektivtrafik vigar samt Regionala cykel-
strak namngivna. Inom respektive kategori sorterar
objekten under vignummerordning/bokstavsordning.

Objekten i nationell plan redovisas sist och da i grup-
per sorterade efter den nationella planens tidsperioder
(s& som i nationella planens underlagsrapport om
namngivna investeringsatgérder och brister).

Trafikverket (och Landstinget) har tagit fram sam-
hillsekonomiska bedémningar fér objekten. For
objekt som #r langt planerade och ligger tidigt i plan
finns mer underlag och bedémningarna #r ddrmed mer
traffsdkra. Ju ldngre bort i tiden ett objekt ligger desto
storre osdkerheter finns kring exakt genomfSrande
och omgivningspéverkan. Detta bor finnas i dtanke
vid en genomgang av dessa. De samhillsekonomiska
bedomningarna for respektive objekt aterfinns pa
Trafikverkets hemsida.

Nynésbanan, dubbelspar

(etapp Tungelsta-Hemfosa)

Nynésbanan har bristféllig kapacitet p& den enkel-
spariga delen. Detta medfor stor risk for férseningar
som fortplantar sig till pendeltdgssystemets centrala
delar. For att kunna utéka godstrafiken mot den plane-
rade Norviks hamn i hogtrafik och for snabbare trafik
mot Nynéshamn krdvs dubbelspdr pé en storre del

av banan. Genom ett 5,5 km langt dubbelspéar mellan
Tungelsta och Hemfosa, ombyggnader av plankors-
ningar, en ny planskild plattformsforbindelse vid
Tungelsta station okar tillgéngligheten och flexibilite-
ten i Transportsystemet.
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Nynédsbanan, godsanpassning

kraft/buller

Bullerdtgérder 4r under utredning och forslag pa
atgirder véntas bli klart i slutet av 2017. Avseende
kraftfors6rjning och vibrationer kan atgéirder utvérde-
ras férst da trafiken till Norviks hamn bérjar trafikera.

Nynésbanan, Vega Pendeltagstation

T Vega planeras och byggs cirka 3 000 bostidder samt
service- och arbetsplatser. Den nuvarande infrastruk-
turen med bussmatning till befintliga pendeltags-
stationer bedéms inte kunna méta framtidens trafik-
forsorjningsbehov. For att 6ka tillgéingligheten,
sdkerheten och flexibiliteten i transportsystemet
uppfors en ny pendeltagstation med tillhérande spar-
omflyttningar i Vega.

57 Gnesta-E4

Framkomligheten och trafiksikerheten ska forbéttras
for samtliga trafikanter. Vigens standard &r 1ag i for-
hallande till den regionala funktionen med varierande
hastighetsbegransningar, daliga siktforhallanden och
fa omkorningsmojligheter. Vigbredden &r varierande
vigbredd och trafiksékerheten brister i tdtorterna.
Vigen breddas for 6kad standard for att né en has-
tighet om 80 km/h samt ska trafiksékerhetsatgirder
genomforas i titort. S6rmlands l&nsplan medfinansie-
rar en tredjedel av objektskostnaden.

73 Vega Trafikplats

Under de senaste aren har flera stora omraden for han-
del och arbetsplatser anlagts kring trafikplats Handen
och Linna. I Vega planeras 3 000 bostéder. Detta har
medfort att viigsystemet runt trafikplatserna tidvis &r
Overbelastat, trots ombyggnader. En ny trafikplats
Vega anléggs i anslutning till blivande Vegastaden att
Oka kapaciteten i anslutningarna till vig 73. Géng-
och cykelvig bibehdlls lings Nynésvigen och bor for-
langas till Lénna handelsomrade. Befintlig motorvégs-
bro 6ver Nynésvigen méste eventuellt breddas. Frin
den nya trafikplatsen byggs en ny vég &ver Norrby
gérde som ansluter till Torfastleden och Stderby-
leden. En ny trafikplats Vega forutsétter ombyggnader
av Handens och L#nna trafikplatser.

EYate Yo
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77 Lansgriansen-Rosa och atgérder i Rimbo

Syftet med atgérden &r att forbéttra standarden avse-
ende trafiks#kerhet, tillginglighet och framkomlighet
samt att minska vigens paverkan pa boendemiljder
pa vig 77 mellan 1dnsgrinsen och R&sa. Vigen &r ett
riksintresse for néringslivets transporter och en viktig
tvarforbindelse mellan E4 och E18. Atgirderna avser
breddning av befintlig vig, anliggandet av ny gang-
och cykelvég pa del av strickan samt ny végstrack-
ning fér vig 77 forbi Rimbo och Finsta.

222 Kvarnholmen trafikplats

Exploateringen av Kvarnholmen med bostédder och
arbetsplatser genererar ny trafik och befintligt trafik-
system kommer avlastas genom den nya Kvarnholms-
forbindelsen till centrala Nacka. Trafiken mot Stock-
holm och S&dra liinken beh&ver en alternativ koppling
utdver den befintliga vid trafikplats Henriksdal dar det
idag arder framkomlighetsproblem under hogtrafik.
En ny halv trafikplats anldggs vid Grifflevigen med
véstriktade ramper.

222 MéInvik-Alstiket

Atgérden innebér att vigen breddas till fyra kor-

filt, en planskild korsning i Mélnvik, fler korf#lt i
cirkulationsplats Alstiket, planskilda ging- och cykel-
passager och -vigar, firre utfarter samt nya korsning-
ar for uppsamling av lokal trafik. Framkomligheten
och trafiksikerheten ska forbéttras for alla trafikslag.
Atgirderna ska ge minskad miljépaverkan i form av
buller, vibrationer och férorenat dagvatten.

222 Skurubron

Trafiksikerhets- och framkomlighetsprobiem som
behover atgirdas. Skurubron bestér idag av tva broar
varav den ena nirmar sig uttjéinad alder. Foreslagen
atgard omfattar ny bro med komplett trafikplats i
Skuru och halv trafikplats i Bjorknés samt sex genom-
gaende korfilt 6ver sundet mellan trafikplatserna. Tva
av dessa utgor kollektivirafikk6rfalt. De tva befint-
liga broarna kommer att renoveras. Den norra bron
kommer att utformas fér gang- och cykeltrafik och
den s6dra bron som lokalvig f6r fordonstrafik.

222 Trafikplats Kvarnholmen och Skvaltan, 4: korfalt
I samband med att tunnelbanan byggs ut till Nacka C
behdver en ny bussterminal anldggas i anslutning till
tunnelbanan. Det gor i sin tur att vig 222 delvis méste
flyttas norrut, att trafikplats Nacka avvecklas samt att
trafikplats Skvaltan och den under produktion paga-

ende trafikplats Kvarnholmen byggs ut till hela trafik-
platser. De statliga delarna av trafikplatserna Skvaltan
och Kvarnholmen samt ett fjarde korfélt pa vig 222
ingdr i Lansplanen.

226 Hogskolan trafikplats anslutning
Alfred Nobels allé

En trafikplats vid Hogskolan inklusive en anslutning
mot Alfred Nobels allé blir en infartsvig till Flemings-
bergs centrala delar samt till S6dertdrns hégskola och
universitetssjukhuset. Den anpassas ocksa for en anslut-
ning mot Bjornkulla. Trafikplatsen avlastar korsningen
med Hilsovigen och mdjliggdr att denna korsning
byggs om for att prioritera kollektivtrafik och oskyddade
trafikanter. Trafikplatsen utformas som en 6verliggande
cirkulation med ramper i norr och séder mot vig 226.
Utformningen tar hénsyn till kommande spérutbyggna-
der s langt det ar mdjligt.

226 Oskyddade trafikanter Huddingevidgen
Trafikséikerheten och framkomligheten pd Huddinge-
vigen #r otillfredsstéllande for samtliga trafikanter som
fardas léings eller korsar véigen. Syfiet med atgérden &r
att forbéttra tillgingligheten och trafiksdkerheten for

de oskyddade trafikanterna vad géller rérelser bade
l&ngs och tvirs vigen samt utreda forbéttringar for
kollektivtrafikens framkomlighet. Gang och cykelvigen
ska avskiljas mot vigtrafiken p4 Huddingeviigen och
forbéttringar ska ske i passager.

226 Palamalmsviagen-Hogskolan

Vig 226 stder om Flemingsberg 6vergér frén fyra till
tva korfélt med 1ag geometrisk standard. Detta skapar
problem med framkomlighet, trafiksdkerhet och milj6 pé
striickan. Atgiirden innebir att vég 226 breddas till 2+2
korfilt fran Halsovigen séderut till en punkt i hojd med
Lilla och Stora Példalen. Dér ansluter planskilda ramper
fran vig 226 osterut till en ny vag med 1+1 korfalt till
Palamalmsvégen. Vidare ingar ny cykelvig pé norra
sidan av vig 226, parallellt med vigen. Cykelvigen
ansluter mot Flaggplan.

229 Bytespunkt Skdndal

Bytespunkt Norra Skéndal &r en stérre bytespunkt med
tét busstrafik och ett stort antal pa- och avstigande pas-
sagerare. Atgdrden avser ombyggnad av bytespunkten i
syfie att forbattra framkomligheten for busstrafiken och
trafiksdkerheten f6r resenérer. Objektet omfattar &ven
atgirder for 6kad trygghet i gdngvégsanslutningar samt
infartsparkering och bulleratgérder.
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257 Tungelstavdagen

Vig 257 ar hogtrafikerad och skapar pa sa sétt en bar-
ridir f6r gdende och cyklister. Langs med vigen finns
problem med otrygga gang- och cykelanslutningar
samt bristande trafiks#kerhet fér oskyddade trafikanter
vid korsningar och obevakade dvergéngsstillen. Det
leder bland annat till dalig tillginglighet i omradet,
négot som ocksd paverkar tillgingligheten till pendel-
tég och annan kollektivtrafik. Det 6vergripande syftet
med atgédrderna &r att forbittra trafiksikerhetsstandar-
den ldngs med vig 257 och Sodertéljeviigen genom
att forbattra forutséttningar for att g, cykla och &ka
kollektivt. Objektet har i forslaget till linsplan uttkats
med atgdrder for ombyggnad av korsningarna vid
ICA/Parkvigen, Mulstavigen, Hammarbergsvigen/
Skolvigen samt Sodertéljevigen/Tungelstavigen.

261 Tappstrom-Nockeby

Ekerdvigen har i dagsldget for 14g kapacitet i relation
till dagens trafikméngder och risken for kobildning

ar stor, samtidigt som trafiksékerheten ldngs véigen

ar otillracklig for bade skyddade och oskyddade
trafikanter.

Trafikbelastningen &r starkt riktningsberoende och
#ven sdsongsberoende. Vigen har idag ett korfalt i
riktning mot Eker6 centrum och tvd mot Bromma-
plan, varav det ena reserveras for kollektivtrafik
under morgonens hogtrafiktimmar. Drygt atta kilo-
meter av vigen byggs om till fyra smala korfilt varav
ett korfalt i varje riktning &r till for kollektivtrafik.
Korsningar anpassas for detta och géng- och cykelvig
anlaggs. Atgarden innebér dven skyddsatgirder for
oskyddade trafikanter.

267 Rotebro-Staket

Rotebroleden &4r héart trafikerad och har inte kapacitet
for de trafikméngder som nyttjar den. Trafikméngder-
na #r idag s stora att det ofta uppstar langa kder nér
trafik, bade fran trafikplats Rotebro och fran trafik-
plats Stiket, ska véva ihop till ett korfilt. Atgirden
avser att forbittra framkomligheten och trafiksiker-
heten pa vig 267 mellan trafikplatserna Stiiket och
Rotebro till motesfri 2+2 vig med hastigheten 80
km/h. En ny trafikplats och en planskild korsning
anlédggs. | anslutning till dtgdrden anldggs dven ytter-
ligare en trafikplats vid nytt verksamhetsomrade i
Jarfilla (finansieras av kommunen och inte ingér i
detta objekts investeringskostnad). Vag 850 Milar-
vigen mellan vig 267 Rotebroleden och Séderby-

vigen/Kappetorspvégen dras om i ny striickning och
korsningen med lokalvigarna byggs om. Viltpassager,
kompletterande bullerskyddsétgérder samt géng- och
cykelvdg dtgdrdas 1angs hela strickan.

268 E4-Grana

Atgirden striicker sig fran ett tinkt lige for en
eventuell ny trafikplats Hammarby och befintlig
trafikplats Gladjen i véster till Vallentuna tétort i
Oster. I atgdrden ingér utbyggnad av vig enligt utredd
korridor Befintlig vig samt gang- och cykelvig fran
trafikplats Glddjen till Vallentuna t#tort. I trafikplats
Glddjen mojliggor korridoren trimningsétgérder

for bittre framkomlighet men dven breddning av
befintliga ramper med ytterligare korfilt. Férutom
atgirder i trafikplats Glddjen utreds en eventuell ny
trafikplats (Hammarby) strax norr om Almungevégens
planskilda passage av E4. Syftet med utredningen
om trafikplatsen &r att studera om det finns ett behov
att avlasta trafikplats Gladjen. Om det &r s behover
en utformning ta hinsyn till lokala, regionala och
nationella behov kopplat till E4. Inom Upplands
Visby tétort gar korridoren langs befintlig vig och
ndgra storre atgirder anses inte nédvindiga. Mellan
Erikslund och Gullbron byggs végen i ny strickning.
Atgérden i sin helhet forutsitter nytt avtal om med-
finansiering frdn kommunerna senast 8 december
2017.

274/667 Hemmesta vagskal

Hemmesta dr startpunkten for landstingets buss-
trafik utmed vdg 222 in mot Slussen, men det finns
stora brister i mojligheten att tidreglera bussar,
héllplatsutformning samt standard och kapacitet péa
infartsparkeringen. For att 6ka tillgéngligheten titl
kollektivtrafiken samt &ka trygghet och komfort f6r
kollektivtrafikresenéirer gors foljande. Infartsparke-
ringen utdkas med cirka 60 parkeringsplatser och
cykelparkering i anslutning till dagens yta for bussar-
nas tidsreglering. Hallplatserna byggs om med ¢kad
tillgéinglighetsanspassning och kapacitet for angoring
av tvd ledbussar samtidigt. Ny yta for bussars tids-
reglering anlidggs med plats for fem ledbussar nord-
vést om Hemmesta vagskal. Ny cirkulationsplats vid
vig 274 Skargardsvigen/Varmdovigen/Fagerdala-
vigen. Befintliga gang- och cykelstrak kompletteras
for att sékra férdvégar for oskyddade trafikanter till
héllplatser.
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276 Sjobergsvigen-Akersberga

1 korsningarna vid Stava, Sjobergsvigen och Socken-
vigen #r det tidvis 1anga véntetider for den anslutande
trafiken vilket leder till olyckor. Vid Sjobergsvigen
maste bussresenérerna passera over krbanor for

att nd motstdende hallplats. Vigen saknar lokalvég
for den langsamtgaende trafiken och for gng- och
cykeltrafiken. P4 norra sidan mellan Stava och Séby
Gard finns bullerstord villabebyggelse. Trafiks#ker-
heten pd vig 276 ska forbattras liksom kapaciteten vid
befintlig korsning mellan vig 276 och Sockenvigen.
Tillgangligheten och trafiksdkerheten ska forbatt-

ras for oskyddade trafikanter. En ny lokalvig med
géng- och cykelvig anlidggs mellan Sjobergsvigen
och Sockenvigen, cirkulationsplats i korsningen vig
276/Sockenvégen, nya hallplatser pa vig 276 i héjd
med Ruddammsvégen, géng- och cykelbro dver vig
276 samt fastighetsnira bullerskyddsétgéirder mellan
lokalvig och Talludden.

642/678 Firjeldgen Tynningo

[ samband med att den enskilda férjelinjen blev statlig
1 januari 2013 behover férjeldgena byggas om for att
anpassas till Trafikverkets férjor.

1103 Tulkavédgen

Biittre tillgéinglighet till och fran samhdllet och pap-
persbruket. Genom att flytta viigen ges méjligheter till
expansion och utveckling av industrimark. Strickan
kommer eventuellt forses med ge-bana (strickning
inom titorten) eller gc-vig (6vrig striickning), vilket
Okar tillgingligheten och trafiksikerheten for fotgéng-
are och cyklister.

Marsta station

Objektet innefattar omfattande ombyggnad av den
befintliga bangérden och stationsmiljon. Ett nytt
stationshus byggs med en ny anslutning till nya platt-
formar via bro. Trafikverket kommer att genomftra en
omfattande ombyggnad av sparomradet och platt-
formar for svil regionaltagstrafiken som pendeltigs-
trafiken. Totalt kommer investeringarna kring Mérsta
station omfatta cirka 700 miljoner kronor.

Atgarder gillande resendrsfunktioner som Landstinget
ansvarar for innefattar ny planskild forbindelse 6ver
sparen genom att en bro byggs éver sparomrédet,

entréfunktioner (spérr och kur) till pendeltigsplattform,
tillgdnglighetsanpassningar samt vaderskydd pé platt-
formar.

Roslagsbanan 1 + 2
Slutjustering av utbetalning av statlig medfinansiering
fran Lénsplan 2010-2025.

Roslagsbanan 1 + 2, kommunalia foljdinvesteringar
Roslagsbanan rustas upp med dubbelspér, ombyggna-
tion av stationer och trafiksikerhetshéjande &tgérder.
Syftet 4r att 6ka kapaciteten samt forbiéttra sékerheten,
tillgéngligheten och genomftra bullerskyddsatgérder.
Investeringar innebér foljdinvesteringar for berdrda
kommuner. Det &r frimst ombyggnader av anslutningar
till kommunala gator och végar, oftast i samband med
att plankorsningar stéings och planskilda forbindelser
byggs. De omfattar ocksé ett nytt resecentrum i Ar-
ninge med omstigning fran Roslagsbanan till bussar
som maéste utformas i samband med Roslagsbanans
dubbelspérutbyggnad.

Roslagsbanans till city (Sverigeférhandlingen)
Forldngning av Roslagsbanan fran Universitetet i
tunnel via en ny station vid Odenplan och vidare till
T-centralen. Tédby kommun atar sig att bygga 16200
bostider, Vallentuna kommun 5 650 bostéder, Oster-
aker kommun 7020 bostéder och Stockholms stad 500
bostéder.

Sodertilje C, bytespunkt

Bytespunkten utformas till en modern kundmiljé och
med ett vilfungerande och tillgéingligt byte mellan pen-
deltdg och nuvarande bussterminal. For att det ska vara
l4tt att orientera sig ska skyltningen vara tydlig och en-
hetlig. Platsen ska ha gena gangvégar och tydliga strdk
mellan trafikslag. Sédertélje C upplevs som en otrygg
plats att vistas pa kvillar och nitter. Kopplingen mellan
stationen och bussterminalen beh6ver dérfér gbras mer
trygg och siker. Det ska vara tillgéinglighetsanpassat
bade inom stationen och mellan trafikslagen. For att
sikerstilla att resendrerna reser med giltigt firdbevis
ska stationshuset ha en sluten spérrlinje.

Tunnelbana Hagastaden, vidare till Arenastaden
(2013 ars Stockholmsforhandling)

Tunnelbanan byggs ut med en ny linje fran Odenplan
till Arenastaden via Hagastaden och Nya Karolinska.
Den nya linjen fér fargen gul och knyts samman med
Grona linjen vid Odenplan.
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Tunnelbana Fridhemsplan-Alvsjo
(Sverigeforhandlingen)

Utbyggnad av ny tunnelbanelinje mellan Alvsjd och
Fridhemsplan. Tunnelbanan fir sex stationer: Alvsjo,
Ostberga, Arstafiltet, Arstaberg, Liljeholmen och
Fridhemsplan. Stockholms stad &tar sig att bygga

48 000 bostéder.

Tvérsparvig Kista

Tvirbanan forliangs norrut fran forgreningspunkten
med Solnagrenen vid Norra Ulvsunda mot Rissne,
Ursvik, Kista och vidare mot Helenelund. Med Kista-
grenen knyts arbetsplatser i norr med bostadsomriden
i soder ihop. Resendrer i Stockholm ges en méjlighet
till sparbunden kollektivtrafik till och frdn Bromma
flygplats och Kistamissan. Kistagrenen ger méjlighet
till byten till tunnelbana, pendeltag och bussar

Tvérparvig Syd, Alvsjo och Flemingsberg.

Sparvig syd innebér att en kapacitetsstark kollektiv-
trafik linkar samman Flemingsberg och Alvsj6 via
bland annat Masmo, Kungens Kurva, Skérholmen,
Segeltorp och Frudngen. Sparvig Syd blir drygt

17 km l&ng och omfattar 16 nya héallplatser, strre
delen av sparvigen dr utformad att g& ovan jord.
Forbindelsen innebér béttre majligheter till resor fram
for allt i tvirled. Byten till pendeltaget i Flemingsberg
och Alvsj6 samt tunnelbanan i Skiirholmen, Fruingen
och Masmo underlittas. Huddinge kommun &tar sig
att bygga 18 500 bostéider.

Brommaplan bytespunkt

Atgirden innebér att utomhusbussterminalen
overddckas och byggs in i ett sammanhzngande
byggnadskvarter. Terminalen ska utformas som
dockningsterminal vind mot tunnelbanan och
centrumanléggningen. Gangvigarna till tunnelbanan
forldggs inomhus. Atgdrden innebér dven en ny
sidoplattform 14ngs norrspér pa tunnelbanestationen,
kapaciteten bedtms bli tredubblad jamfért med
befintlig 16sning. Stationen utrustas med nya hissar
och rulltrappor samt biljetthallen omdisponeras och
moderniseras for att férbéttra resenédrsfisdena och
Oka attraktiviteten.

Gullmarspian bytespunkt

Bussterminalen behdver byggas om i samband med
att tunnelbanans bla linje grenas av via Gullmarsplan
och ansluts till befintlig gron linje och som en del av
Séderstadsprojektet. Atgirden kommer dérfor dndra
karaktér gentemot hur den tidigare varit beskriven,
exakt 16sning #r #nnu inte utrett. Atgérden ligger
dock langt bort i tid och en steg 1-ansdkan for statlig
medfinansiering 4r inte n6dvéindig forrén till nésta
Lénsplan 2022. Linsstyrelsen vill markera projektets
vikt genom att inte lyfta ut det ur planen trots oklar
utformning och kostnad. Bedémningen &r dock att
de reserverade medlen kommer att utgéra under 50
procent av investeringskostnaden samt att produktion
kommer péborjas fore Lansplanens tilldelning.

Haningeterassen bytespunkt

Handen &r en av Sédertdrns stérre trafikknutpunkter
dér flera busslinjer ansluter till pendeltigstrafiken och
betraktas som en medelstor bytespunkt i Stockholms
1én. Handens bussterminal byggs om i samband med
en exploatering och forldggs som dockningsterminal
under den tillkommande bebyggelsen. Terminalen
kommer att ligga nirmare pendeltiget och forléggas
inomhus med trygga och skyddade miljéer med inslag
av service néra hallplatsldgena.

Slussen bussterminal

En ny bussterminal for Nacka/Varmddbussar anliggs
i Katarinaberget utformad som en viderskyddad
dockningsterminal. Den nya bussterminalen blir rym-
ligare och mojliggoér for hdgre kapacitet #n dagens
terminal. Dagens konstruktion har bland annat brister
avseende grundldggningen och Slussenanldggningens
avbérdningskapacitet. Vidare avser ombyggnaden att
béttre anpassa trafikfunktionen och stadsbilden till
dagens och framtidens behov.

Spanga bytespunkt

Spénga station &r en viktig bytespunkt for pendel-
tdgs- och bussresenérer. Byten sker ocksa till andra
fardmedel sdsom cykel och bil. Stockholms kommun
planerar att genomfora eft regionalt cykelstrdk genom
Spanga och fordndringar av huvudgatan. Den plane-
rade cykelbanan ska byggas i omedelbar nérhet till
bussterminalen vid Spanga station som kommer att
péverkas. Trafikverket planerar f6r kapacitetshdjande
atgarder pd Mélarbanan vilket framftrallt kommer att
péverka bussterminalen under genomforandetiden.
Béada dessa projekt har statlig medfinansiering.
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Den befintliga bussterminalen har vidare funktionella
brister och s#kerhetsproblem och klarar inte dagens
resendrsstrommar som &r cirka 6 000 resenérer per
dygn. Triangseln utgér en sdkerhetsrisk och kan inte
16sas inom befintliga utrymmen.

Stombuss 1+3, vdag 73 Norra Skéndal-Gullmarsplan-
Solna C

Busskorfilt pé vig 73 i norrgéende riktning fran
trafikplats Gubbidngen till Gullmarsplan flyttas fran
korfélt 3 till korfilt 1. Planskild GC-6vergéng Gver
vig 229. Ny direktramp frén vég 229 till vig 73 (till
korfalt 1) vid trafikplats Gubbéngen. Direktramp med
busshéllsplats som leder till rondellen vid Gullmars-
plan. Signalreglering av ramp ut fran Gullmarsplan i
sddergaende riktning samt vid vavning vid avfart till
vig 229. Samtliga pé- och avfarter mellan trafikplats
Gubbingen och Sdderledstunneln far rampstyrning,
Oppning in till Gullmarsplan frdn vig 73 s6dergaende
riktning. Nytt busskorfalt i vigrenen lings Nynas-
vigen s6derut. Rampstyrning fran Skansbron fran/
till Skanstull och Séderledstunneln. Signalreglering
med bussprioritet i korsningen mot Klarabergsgatan.
Rampstyrning av Centralbron sddergdende riktning
frén Vasagatan. Cityterminalen dubbelriktas och be-
fintlig utfart breddas och Gvergangstéllen flyttas. Pa-
fartsreglering med signaler i tunnelmynning och ramp
mot Klarabergsleden via Centralbron. Busskorfilt i
sdergdende riktning pa Klarastrandsleden. Losningen
forutsétter 6verenskommelse om kommunal motfinan-
siering senast 8 december 2017.

226 Skyttbrink-Tullinge

Lings Huddingevigen 16per det s kallade Tumba-
striket, ett viktigt regionalt cykelstrak for arbets-
pendlare med malpunkter i Tumba, Flemingsberg,
Huddinge och Stockholm. Mellan Tullinge station och
Skyttbrink industriomride strax innan Tumba saknas
cykelvig. Atgirden syftar till att 5ka framkomlig-
heten och f6r cyklister och gédende léings och tviérs vig
226, strickan Vistra stambanan-Ragsvedsvigen.

259 Glomstastraket Cykelsatsning Sodertorn

En ny separerad cykelvég anldggs utmed Glomsta-
vigen mellan Katrinelundsvigen och Myrstugeberget.
Syftet 4r att 6ka mdojligheterna for boende i bostads-
omradena norr om vig 259 att ga och cykla utmed
vigen, eftersom det bland annat finns viktiga mél-
punkter som barnomsorg och skolor i omradet.

260 Altastraket Cykelsatsning Sédertérn

Syftet med atgérden &r att forbéttra framkomlighet
och trafiksikerhet fér gdende och cyklister langs med
vig 260 och i centrala Alta. Atgirderna innebér en
breddning av befintlig GC-bana, enligt «Regional
cykelplan for Stockholms Liny. Breddning sker i Alta
centrum, mellan vig 260 och Himplingevéagen. Vid
Histhagen atgérdas en kurva och géng- och cykel-
banan mot bron 6ver Sicklasjon. Totalt &tgérdas en
stricka pé cirka 3,5 kilometer och separering mellan
géende och cyklister sker med hjélp av mélning eller
tydlig markering. Separat belysning for gang- och
cykelvigen sitts upp och korsningar i Alta centrum
far upphdojda passager. Tvé korsningar hastighetsékras
ytterligare med hjélp av farthinder.

260 Vendelséstraket Skrubba Cykelsatsning
Sodertorn

Vendelsostréket kan utformas som en dubbelriktad
gang- och cykelbana. Atgirden innebdr att befintlig
GC-bana anpassas for att uppfylla kraven i Regional
cykelplan och 6vrigt regelverk. Generellt foreslas
striket dven rustas upp for att nd foreslagen utform-
ningsprincip géllande separation, belysning och
beldggning. Atgirden innebr dven breddning och
anpassning av befintlig GC-bana fran Henriksbergs-
vigen till Skrubba Malmvég. [ och med upprustning-
en av Vendelsostraket bor passager hastighetssékras
och framkomlighetsproblem bor byggas bort sa langt
det &r mojligt. Projektet bor i planléggningsprocessen
studera utrymmesproblemet vid Trafikplats Skrubba
dér Gudoébroleden passerar under Tyresdvégen, for att
om mdjligt finna en 16sning.

262 Danderyd-Rosjon

Atgirden innebér en drygt 3,5 kilometer lang géng-
och cykelvig anliggs langs med vég 262 samt
korsningsétgérder. Nuvarande vigutformning inbjuder
till hoga hastigheter och liangs viigen har ett flertal
allvarliga olyckor intriiffat. Mgjligheten {or cyklister
att trafiksdkert rora sig l4ngs med och 6ver viigen




ar begrénsad da strickan saknar cykelinfrastruktur
och s#kra passager. Strickan dr en del i det regionala
cykelvignitet.

I Lansplanen redovisas dels namngivna investeringar
och dels atgirdsomréden for investeringar under-
stigande 25 miljoner kronor. For att Lénsplanen ska
folja den Nationella planen och for att Lansplanen
inte ska bli for missvisande de sista dren kommer
investeringar fran 2026 och framét redovisas i brist-
beskrivningar. Lénsplanen kommer pé s4 sitt bli mer
korrekt och gér pa sikt dver till en plan som endast
preciserar namngiven &tgéird med investeringskostnad
och &r under Lansplanen forsta ar. Resterande &r i
Linsplanen beskrivs i brister.

I Lansplanens tabell 1 kommer medel reserveras

till namngivna brister. For atgérdsomraden mellan
20262029 redovisas atgirdsomradenas samman-
lagda investeringsvolym per &r utan en fordelning for
respektive &tgirdsomrade. Nedan fSljer ett resone-
mang kring de brister som ingér i Lansplanen mellan
2026-2029.

Stombussar. Kollektivtrafiksystemet i ldnet 4r an-
stréngt och behovet av renovering och nybyggnatio-
ner &r stort. En satsning inom den hér planperioden
som mdojliggdr snabbare och effektivare kollektiv-
trafikresor med hogre kapacitet i linjenétet 4r arbetet
med stombussar inom ”Gront ljus stombuss”. Léns-
planen kommer dérfor att prioritera denna atgérd som
en beskriven brist i 1ansplanen mellan 2026-2029.

Regionala cykelviigar. Lansplanen kommer att prio-
ritera utbyggnaden av de utpekade regionala cykel-
strdken pa de statliga vigarna samt ge bidrag till de
inom det kommunala végnétet. Manga av strdken &r
kostsamma och gir under namnsatta investeringar. P&
sikt ska hela det regionala cykelvégnitet vara utbyggt
och merparten av finansieringen kommer frén l4ns-
planen i Stockholm.

Bostadsstodjande atgirder. Under dren 20262029
kommer det att fortsatt finnas investeringsbehov
kopplat till 6kat bostadsbyggande som &r nédvéan-
diga att &tgarda. Hér finns nddvindiga investeringar
som &r direkt kopplade till de verenskomna for-
handlingarna for utbyggd tunnelbana samt inom
Sverigeforhandlingen. Under planperioden kan det bli

aktuellt att genomfora atgérdsvalsstudier for exploate-
ringar i enlighet med regeringsuppdraget Uppdrag att
samordna storre samlade exploateringar med héllbart
byggande. Trafikverket ska ocksé i bérjan av plan-
perioden sdrskilda utreda bristerna i trafiksystemet
kopplat till bostadsutveckling i Tungelsta, Haninge
kommun. Kommunens har kraftigt Skade ambitio-
ner kring bostadsbyggande sedan &tgérdsvalsstudien
2015-2016. De nya forutsdttningarna innebér att den
genomforda studien behdver zooma ut till ett stérre
influensomréde och ha ett bredare angreppssiitt &n

att bara studera nérliggande végar. Efter genom{rd
atgdrdsvalsstudie och stillningstagande kan det finnas
behov av vissa fordjupade studier.

Medfinansiering SL och kommunerna. Lins-
planen har stor statlig medfinansiering till Landstinget
och kommunala atgérder. M&nga av l9sningarna p&
bristerna i ldnets trafiksystem aterfinns inom just
kollektivtrafiken. Det finns ett stort behov av att
utveckla bland annat bytespunkter, bussterminaler och
pendeltégsstationer. Andra dtgérder kan ocksé vara
aktuella att prévas for statlig medfinansiering,.

Lznsstyrelsen vill sérskilt lyfta att den tidigare
genomforda studien Atgdrdsvals- och idéstudie av
regional kapacitetsstark kollektivtrafik till Nordost-
sektorn i Stockholms 14n, behdver fordjupas/komplet-
teras avseende utvecklingsbehov i det statliga vigné-
tet alternativt den statliga transportinfrastrukturen for
framtida kollektivtrafik i relationen mellan nordost-
sektorn och Solna.

Flera atgédrdsvalsstudier/utredningar har genomforts
och pagéar kopplade till utvecklingen kring vig 258
fr&n Tumbea till E4. Bland annat finns funderingar
kring en ny trafikplats i anslutningen mot E4. Lins-
styrelsen ser ett behov av att Trafikverket tillsammans
med kommunen och andra aktSrer konkretiserar be-
hoven som ett beslutsunderlag for 1ansplanens kom-
mande prioriteringar.

Nér Nynésbanan &ppnar for trafik frin Norviks hamn
behover behovet av vibrationsétgéirder och kraftfor-
sOrjning utredas.

Utdver ovan angett kan ytterligare brister framkomma
under planperioden.
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§ 132 Yttrande over remiss: Forslag till Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-
2029

Dnr: TN-2017-00723

Sammanfattning av drendet
Denna remiss besvaras i tvA separata svar, ett inom ramen for Sodertérnsamarbetet och ett eget
remissvar fran Sodertilje kommun. Dessa remissvar &r tdnkta att vara kompletterande.

En stor del av de medel som tilldelats linsplanen i denna planperiod 4r intecknade genom
Sverigeforhandlingens dverenskommelser i ldnet, detta medfor att de medel som finns att
fordela till nya objekt &r ytterst begrénsade.

I remissvaret lyfts behovet av en ny passage av Sodertilje kanal trots att &tgérder pa
europavignitet inte ligger pa lidnsplanen utan pa nationell plan, for att ytterligare patala vikien
av att sarbarheten atgérdas.

Det Sodertdrnsgemensamma svaret 4r berett och godként inom ramen for de beslutsrutiner som
finns for S6dertérnsamarbetet. De objekt som pekas ut i det Sodertérnsgemensamma svaret &r
framtagna och beslutade i samband med den uppvaktning som Lénsstyrelsen bjod in till i
januari i 4r ddr Sédertérnskommunerna genomférde en gemensam framstéllan och presentation.
Sodertiljes underlag till det Sédertérnsgemensamma inspelet behandlades i tekniska ndmnden,
stadsbyggnadsndmnden och kommunstyrelsen i december 2016.

Beslutsunderlag
Tjénsteskrivelse daterad 2017-10-10

Remissvar Sodertorn, daterat 2017-09-29
Sodertilje kommuns remissvar, daterat 2017-10-10

Forslag till Lansplan, daterat 2017-08-30

Yrkanden
Ordférande Emilia Pettersson (MP) yrkar bifall till kontorets forslag.

Sandro Banovac (L) yrkar bifall till kontorets forslag, med f6ljande tilldigg om krishantering:

“Det #r viktigt att studera transportsystemets sérbarhet i regionen och att redovisa vilka sirbara
punkter som finns. Det &r ocksa viktigt att planera for stérningar och kriser i de fall de uppstar.”

Tage Gripenstam (C) yrkar bifall till kontorets forslag, samt bifall till Sandro Banovacs
tilliggsyrkande. Tage Gripenstam yrkar &ven pa ett tilligg avseende vig 57, ”Centerpartiet
foreslar att vig 57 ska fa en ny strickning utanfor Jérna och Mdolnbo, i Jirna sdder om Jérna.”

Ordforanden yrkar bifall till Sandro Banovacs tilliggsyrkande och avslag pa Tage Gripenstams
tilldggsyrkande om vég 57.

Robert Halef (S) yrkar bifall till kontorets forslag och bifall till Sandro Banovacs
tilldggsyrkande.

Justerandes signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande .7
~.
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Forts.§ 132

Propositionsordning
Ordforanden stéller forst proposition pé bifall till kontorets férslag och finner att nimnden
beslutat i enlighet med det.

Direfter stiiller ordforanden proposition pé respektive tilléiggsyrkande och finner att nimnden
bifallit Sandro Banovacs tilliggsyrkande och avsiagit Tage Gripenstams tillaggsyrkande.

Tekniska namndens beslut

Tekniska nimnden tillstyrker att kontorets forslag ska vara Sodertélje kommuns svar pd
remissen, med foljande tilligg till kommunens eget yttrande ”Det dr viktigt att studera
transportsystemets sdrbarhet i regionen och att redovisa vilka sarbara punkter som finns. Det
dr ocksd viktigt att planera for storningar och kriser i de fall de uppstar.”.

Reservation
Tage Gripenstam (C) anméler reservation till protokollet till formén for eget tilliggsyrkande
avseende vag 57.

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Handléggaren
Akten

Justerandes signum Anslagsdatum

Utdragsbestyrkande { |
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§ 225 Yttrande over remiss: Forsiag till Léansplan for

regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2018-
2029

Dnr: SBN-2017-01760

Sammanfattning av drendet
Denna remiss besvaras i tva separata svar, ett inom ramen for Sédertornsamarbetet och ett eget
remissvar frén Sodertilje kommun. Dessa remissvar &r tédnkta att vara kompletterande.

En stor del av de medel som tilldelats ldnsplanen i denna planperiod &r intecknade genom
Sverigeforhandlingens dverenskommelser i ldnet, detta medfor att de medel som finns att
fordela till nya objekt &r ytterst begréinsade.

I remissvaret lyfts behovet av en ny passage av Sodertilje kanal trots att atgérder pa
europavégnitet inte ligger pa linsplanen utan pa nationell plan, for att yiterligare pétala vikten
av att sarbarheten é&tgérdas.

Det Sodertornsgemensamma svaret dr berett och godként inom ramen for de beslutsrutiner som
finns for Sédertdrnsamarbetet. De objekt som pekas ut i det Sodertérnsgemensamma svaret &r
framtagna och beslutade i samband med den uppvaktning som Lénsstyrelsen bjod in till i
januari i &r dér Sédertdrnskommunerna genomforde en gemensam framstéllan och presentation.
Sodertiljes underlag till det S6dertdrnsgemensamma inspelet behandlades i tekniska némnden,
stadsbyggnadsnimnden och kommunstyrelsen i december 2016.

Beslutsunderlag

Tj4nsteskrivelse daterad 2017-10-10

Remissvar Sodertorn, daterat 2017-09-29
Sédertilje kommuns remissvar, daterat 2017-10-10

Forslag till Lansplan, daterat 2017-08-30

Yrkande
Mats Siljebrand (L) yrkar p4 ett tilldgg till kommunens eget yttrande sidan 4 punkt 3 Jérna —

Sodertilje (via vig 525 “gamla E4, alternativt Tvetavigen) En cykelvig som knyter ihop Jérna
med Scania.

Ordforande Hakan Buller (S) yrkar bifall till Mats Siljebrands tillaggsyrkande.

Proposition
Ordfsranden stiller proposition pé kontorets forslag inklusive tilliggsyrkandet och finner att
nimnden beslutat i enlighet med det.

SODERTALJE KOMMUN
Kommunstyrelsen
2017 -11- 02

Dnr Rnf

I U\L/‘ 2017-11-02
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Forts.§ 225

Stadsbyggnadsnamndens beslut

Stadsbyggnadsnimnden tillstyrker att kontorets férslag ska vara Sodertélje kommuns svar pé
remissen, med tilldgg i kommunens eget yttrande i kursiv stil nedan. (Sidan 4 punkt 3 Jérna —
Sodertilje (via vig 525 "gamla E4”, alternativt Tvetavigen) En cykelvig som knyter ihop Jérna
med Scania.)

Beslutet skickas till
Kommunstyrelsen

Akten

Justerand},s signum Anslagsdatum Utdragsbestyrkande * J- ( —
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