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Remiss: Forslag till Lansplan for regional
transportinfrastruktur for Sodermanlands lan 2018-2029

Diarienummer: TN-2017-00800

Sammanfattning av drendet

Linsplanen f6r Sédermanlands ldn berdr Sddertélje av flera skil, framst eftersom lénsplanen
bidrar till finansiering av vigbyggen i S6dertilje kommun, frimst Riksvig 57 mellan Gnesta
och Jdrna. Dessutom #r arbetspendlingen mellan S6rmland och Sédertélje mycket stor och Gstra
Sormland och Sddertilje 4r starkt sammanvixta i samma arbetsmarknadsregion.

Arbetspendlingen frin Sormland sker till dvervigande del med bil vilket ger béde tréingsel och
parkeringsproblem i S6dertilje. Region Sérmland i rollen som lénsplaneupprittare har inget
formellt ansvar for kollektivtrafiken men i kontorets forslag till remissvar pépekas att det dnda
att medlen i linsplanen maste anvindas for att skapa forutséttningar for 6kat kollektivtrafik-
resande. I forslaget till remissvar framfors att linsplaneupprittaren ocksé har ansvar att driva pé
och paverka utvecklingen i en mer héllbar riktning.

For S6dra kommundelarna #r infrastruktur och kollektivtrafiken mellan S6rmlands l&n och
Stockholms lin starkt sammanvixta, den administrativa grinsen som lénsgrénsen utgor har svag
inverkan p4 méinniskors resande, det &r dérfor av stor betydelse att lansplanerna samordnas dver
ldnsgrinsen.

Beslutsunderiag
Lansplan for transportinfrastruktur i Sédermanlands 14dn 2018-2029, daterad 2017-09-18

Hallbarhetsbedomning, daterad 2017-09-18

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Remissvaret medfor i sig inga ekonomiska konsekvenser och kréver ingen finansiering. Det &r
nddvindigt att planeringen av transportinfrastrukturen samordnas 6ver ldnsgrénsen och att
kommunala investeringar samordnas med objekt i planen, ndrmast géiller det for objektet Rv 57
Gnesta — E4 med trolig byggstart 2019. Fér Rv 57 kan mindre anpassningar i gng- och
cykelvigar pa de anslutande kommunala gatorna i Molnbo och Jérna visa sig bli nddvéndiga.
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Kontorets forslag till namnden
Ge bifall till att kontorets forslag ska vara Sodertélje kommuns svar pa remissen.

Kontorets forslag till kommunstyrelsen
Besluta att kontorets forslag ska vara Sodertdlje kommuns svar pa remissen.

Beslutet ska skickas till

info@region.sormland.se. markt ”Remiss ny LTP S6rmland 2018-2029, DNR: 16-087”
Akten

Handlaggaren
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Stadsdirektor TF samhéllsbyggnadsdirektor

Handlidggare:
Mats Johannesson

Sédertdlje kommun | Samhallsbyggnadskontoret | 151 89 Sodertélje | Organisationsnr: 212000-0159 | www.sodertalje.se
Bestksadress: Campusgatan 26 | Vaxel: 08-523 010 00| E-post: samhallsbyggnadskontoret@sodertalje.se



]ﬁ) | S6dertilje 1)
f kommun

Samhéllsbyggnadskontoret Regionférbundet Sérmland
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Diarienummer

TN-2017-00800

Arende

Remiss: Forslag till lansplan for Sédermaniand 2018- 2029

Remissvar: Forslag till lansplan for transportinfra-
strunkturen i Sodermanlands lan 2018-2029

Generella synpunkter

Sodertilje kommun har tagit del av forslaget till linsplan och anser att forslaget 1 huvudsak &r
bra men &r fSr skarpt fokuserat till fragor inom lénsgrénsen. Sodertélje kommun saknar framfor
allt ett strukturerat resonemang kring hur linsplanen kan bidra till att forbéttra funktionen i
Stockholms arbetsmarknadsregion som 6stra S6rmiand och Sédertélje tillsamman tillhor.
Sodertiljes betydelse som tillvixtmotor for stora delar av S6rmland visas tydligt i forslaget men
vi saknar analyser och atgérder for hur detta samband kan utvecklas i en mer héllbar riktning.
Att lansplanen dr med och samfinansierar delar av utbyggnaden av Riksvég 57 mellan Gnesta
och trafikplats E4 i Jdrna ser vi som positivt och som en sjélvklar f61jd av hur arbetsmarknads-
regionen fungerar.

Pendling och regionforstoring

I forslaget redovisas de stora pendlingsstrdmmarna for arbetsresor som passerar kommun-
grianser (fig 14) dar Sodertéljes dominerande roll f6r sysselséttningen i Ostra delen av S6rmlands
ldn blir tydlig. Linets storsta pendlingsstrémmar gar till Sodertélje och den 6vervigande
andelen av dessa resor sker med bil (fig 27). Kollektivtrafikandelen for resor till/fran Sédertélje
dr vildigt lag, forutom for resande fran Gnesta och Katrineholm. Dessutom visas att
restidskvoterna for arbetspendling i Sérmland 4r generellt 1aga (fig 28), vilket visar pd en
fungerande kollektivtrafik, férutom i resandet till och frén Sodertélje dér restidskvoterna &r
mycket htga. For pendlingen till och fran Sodertilje ligger restidskvoterna runt tvé for ett de
relationer dér flest arbetspendlar idag. Restidskvoter som &verstiger tvd, dvs att kollektivtrafik-
resandet tar mer &n dubbelt si lang tid som bilresandet, medfor i praktiken att pendlarna tvingas
vilja bilen vid lingre pendlingsavstind.

Sodertilje kommun saknar diskussion i férslaget hur planupprittaren kan bidra till denna
situation att dir de stérsta pendlingsstrommarna finns dr kollektivtrafiken sémst utbyggd.
Sodertilje ligger vid savil Nykopings-, Svealands- och Véstra Stambanan samt E4 och E20 si
forutsittningar for god kollektivtrafik dr bland de bista i Sverige. Sodertilje kommun &r vil
medvetna om att regionférbundet S6rmland inte &r kollektivtrafikhuvudman men i rollen som
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lansplaneupprittare ligger ett ansvar att utveckla infrastrukturen pé ett hallbart satt utifran ldnet
behov.

Jarnvagskapacitet ifradn Sérmland in mot Stockholm

Sodertdlje kommun saknar en framtidsutblick ver hur infrastrukturen ska utvecklas pa lingre
sikt dér fragor kring nésta generations kollektivtrafik behandlas dven i slutet av planperioden.
Det behovs en tydlig langsiktig strategi f6r hur 6vergangen till klimatsmart resande ska ske.

Niér Ostlanken byggts ut och kapaciteten i jarnvigssystemet genom Sérmland in mot Stockholm
forstérkts fram till Jirna kommer det uppsta behov av utbyggnad av strickan Jarna-Stockholm.
Kapacitetsbristen fran Jdrna in mot Stockholm kommer medftra stora negativa konsekvenser
for tdgen pé vistra stambanan dir manga idag pendlar frin Katrineholm och Gnesta men dven
pa Svealandsbanan.

Sodertdlje kommun driver frigan att denna nddvéndiga utbyggnad ska utformas som regional-
jarnvég for att frimja tillgangligheten och tillvixten i regionen. Behovet av ytterligare spar in
mot Stockholm séderifrén for att hantera de stora pendlingsstrémmarna kommer inom en snar
framtid bli 6verhdngande. L3sningen med en ny regionaljarnvig genom centrala Sédertélje
skulle medftra en betydande 6verflyttning fran bilpendling till kollektivresande. Det vore
Onskvirt att Regionforbundet i S6rmland i form av ldnsplaneupprittare tog en aktiv roll 1
framtida utredningar/atgirdsvalsstudier for att stirka det regionala perspektivet nér denna
stricka diskuteras eftersom koppling med kollektivtrafik in till centrala S6dertélje &r av
avgorande betydelse for 6stra S6rmlands fortsatta tillvéxt.

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande

Handlidggare:
Mats Johannesson
Samhaillsbyggnadsstrateg
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Sammanfattning

Planen i korthet

Utifran de prioriterade funktionerna i planen liggs stor vikt vid effektiva atgérder
som stottar hela resan perspektivet, hallbart resande, tatortsutveckling,
bostadsbyggande och omstillningen mot ett mer klimat- och miljdanpassat
transportsystem. Utvecklingen av de regionala tvérforbindelserna som strék fér sta
tillbaka under planperioden da starka storregionala pendlingsstrék prioriteras med
koppling till tillvéixt och regionforstoring. En styrning har gjorts mot atgérdsbehov i
kommunerna som kopplar till bostadsbyggande, bytespunkter, kollektivtrafik och
cykel. For storre striksatsningar pé vig prioriteras fortséttningsvis vig 55 som har
bade en nationell, storregional och regional funktion och &r ett viktigt
genomfartsstrak i ldnet for gods. Utgangspunkten for budgeten innebér en balanserad
plan med fokus pé behov i kommunernas titorter. H5jd tas for att stéirka och utveckla
kollektivtrafiken for tillgdnglighet i tétorter, mellan tétorter och landsbygden genom
bytespunktsutveckling och héllplatsinvesteringar. Det gors en storsatsning pa
resecentrum och tillginglighet till bytespunkter. Satsningarna méter kommande
behov utifrén byggande av Ostlinken. Linstransportplanen har en stark koppling till
Sérmlandsstrategin och regional utveckling utifrén prioriterade funktioner och
strategier.

Pagaende och kommande projekt i lanet

Vig 57, Gnesta-E4 och Vig 55 Dunker-Bjérndammen dr projekt sedan forra planen
som fortsatt planeras f6r genomfSrande. Infart Trosa och Vig 218 prioriteras for
exploatering och bostadsbyggande och kommande Ostlénken. Eskilstunas
stadsutveckling understdds med forbittrad genomfart vég 53 och forbattrad
framkomlighet och trafiksikerhet genom prioriterad ombyggnad av infart vig 53
Eskilstuna. Stringnis stadsutveckling understddjs genom att infart Stringnés lyfts in
i planen. Objektet mdjliggor battre tillgénglighet och Sppnar upp omréden for
exploatering. Forbifart Flen pa vig 55 prioriteras pa samma sétt och 4r en del for
forbéttringsatgirder pa hela striket vig 55. Véstra infarten Nykoping prioriteras med
koppling till tillgénglighet striket Oxeldsund-Nykoping-Skavsta, bostadsbyggande
och Ostlidnken. Hojd tas for smérre trimningsatgérder pé statligt véignit med ett antal
prioriteringar som berdr flertalet kommuner som till exempel atgérdspaket for
trafiksdkerhet i Vingékers kommun och Flens kommuns tétorter. En satsning for att
atgirda kvarvarande brister pa nysatsningen pa nickrosleden, en kommande nationell
turistcykelled, finns ocksé med i forslaget. En resecentrumsatsning gors i plan med
koppling till stadsutveckling och kommande Ostlédnken. Fér kollektivtrafiken finns
ocksa medel for nyinvestering och tillgéinglighetsanpassning av héllplatser,
pendlarparkeringar, realtidssystem och trimningsétgérder pa bytespunkter. Fortsatta
cykelsatsningar gérs genom att flera freslagna strék utifran regional cykelstrategi
planeras och byggs samt genom en pott med statsbidrag for utveckling av det
kommunala vignitet.



1. Inledning

Regionforbundet Sormland har fatt i uppdrag av regeringen att uppritta ett forslag till
trafikslagsovergripande ldnsplan for regional transportinfrastruktur for dren 2018—
2029. Nya planen ersitter den nu géllande planen for 2014-2025. Trafikverket
upprittar samtidigt ett forslag till en nationell trafikslagsévergripande plan for
utveckling av transportsystemet for perioden 2018-2029. I uppdragets forutséttningar
finns ett antal kriterier, riktlinjer och mal att forhélla sig till och dessa beskrivs dels i
infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa losningar for
starkt konkurrenskraft och hallbar utveckling, proposition 2016/17:21", dels i
direktiven for uppdraget, folj ldnkarna for vidare information. S6rmlands preliminéra
ekonomiska ramar for l4nstransportplanen &r 1001 miljoner kronor for perioden

2018-2029. De slutliga ramarna for samtliga ldn faststills av regeringen under véren
2018.

I dokumentet kommer ordet ldnsplan och ldnstransportplan att anvéndas och da
asyftas regeringens uppdrag trafikslagsovergripande lénsplan for regional
transportinfrastruktur for &ren 2018-2029”. Den plan som upprittas kallas ldnsplan
for regional transportinfrastruktur for S6dermanlands lén 2018-2029. Olika begrepp
anvénds i olika sammanhang men det som asyftas dr samma dokument.

1.1.  Oversikt

Lanstransportplanen och nationella planen fér transportinfrastruktur

Lansplanen for regional transportinfrastruktur ir ett plandokument dér den regionala
nivan har mgjlighet att prioritera statliga pengar for infrastrukturinvesteringar utifran
behov och brister och lidnets syn pa lokala, regionala, storregionala och nationella
mal. Den nationella planen f6r transportinfrastruktur tillsammans med
lanstransportplanen #r statens verktyg att bedriva transportpolitik i Sverige. Atgirder
inom den statliga infrastrukturen planeras i langsiktiga planer som omfattar 12 &r.
Dessa planer revideras vart fjirde ar och denna plan ersétter den plan som omfattar
perioden 2014-2025.

Den Nationella planen, vilken regering och riksdag besluter om, omfattar foljande

omraden:

* Hela det statliga jarnvigsnitet — i S6rmland i princip samtliga jérnvégar
(undantagna &r enskilda industrispér)

* Nationella statliga stamvégar — i Sormland E4, E20 samt rv 56

* Enskilda objekt med nationellt intresse — I S6rmland Hjulstabron som ligger
ldngs vig 55

* Vissa farleder for sjéfarten

e Statliga flygplatser

* Drift- och underhéll av den statliga transportinfrastrukturen



Lanstransportplanen, vilken respektive planupprdttare beslutar om, omfattar

investeringar inom foljande omraden:

 Resterande statligt viignit (alla typer av dtgirder pa vignitet forutom drift- och
underhall)

» Medfinansiering av kollektivtrafikatgérder

« Medfinansiering av miljo- och trafiksdkerhetsatgérder, kollektivtrafikatgérder
och cykelvigar lings det kommunala végnitet

Linsplanerna kan #iven innehilla samfinansiering av atgérder i nationella planen.
Regionfrbundet Sérmland ansvarar for att ta fram lénstransportplanen for
Stdermanlands 1in men den genomfbrs av Trafikverket i samverkan med
regionférbundet, kommunerna och Sérmlands kollektivtrafikmyndighet (SKTM).
Linstransportplanen visar hur férdelningen av medlen for perioden ser ut, vilka
prioriteringar som gjorts och hur dessa prioriteringar motiveras. Trafikverket &r den
myndighet som ansvarar for att ta fram och genomfbra atgérder i den nationella
transportplanen.

Tillbakablick pa processarbetet fér framtagande av planen

Linsplanearbetet har letts av Regionforbundet Sérmland och har utarbetats av en
sirskild politiskt sammansatt beredning kallad infrastruktur- och
bostadsberedningen. Arbetet har skett i samverkan med framforallt kommunerna,
Sérmlands kollektivtrafikmyndighet och Trafikverket. Bredare malgrupper har nétts
genom olika aktiviteter under arbetet. Processen att ta fram en ny ldnstransportplan
har pagatt under perioden 2016-2017. For att f4 en bild Sver processen och hur den
har gétt till, se sid 101, samradsredogtrelse och processbeskrivning.

1.2.  Utgangspunkter for planarbetet

Nationella planen

En utgéngspunkt #r att linstransportplanen &r ett komplement till den nationella
planen som har stor betydelse f5r S6rmland utifran linets beroende av
jarnvigsinfrastruktur fr utvecklingen av arbetsmarknad och héallbar utveckling.
Bada planerna styrs genom infrastrukturpropositionen av samma politiska méil och
riktlinjer se under kapitel Mal. I regeringens direktiv for infrastrukturplaneringen ska
linsplaneupprittarna beakta fSljande prioriterade utmaningar:

Omstillning till ett av virldens forsta fossilfria vilfirdslander
Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

Forbittra forutsittningarna for nédringslivet

Forstirka sysselsittningen i hela landet

Ta hojd for och utnyttja digitaliseringens effekter och m&jligheter
Ett inkluderande samhille



Fyrstegsprincipen

Regeringens direktiv séiger att den sé kallade fyrstegsprincipen ska vara végledande
for den fortsatta planeringen och forvaltningen och utvecklingen av
transportsystemet. Principen dr en planeringsmetod for att hushalla med resurser och
minska transportsystemets miljopaverkan. Fyrstegsprincipen innebér att identifierade
problem och brister steg for steg ska analyseras hur de bést kan l6sas
forutsittningsldst. Principen anvénds som metod i planeringsprocessen vid
framtagandet av atgérdsvalsstudier. Figuren visar de olika stegen i fyrstegsprincipen
och vad de innebr.

Figur 1. Beskrivning av fyrstegsprincipen. Kiilla: Trafikverket
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Hallbarhetsbedémning och miljokonsekvensbeskrivning

Miljskonsekvensbeskrivning (MKB) #r tvingande for planer och program som antas
medfBra en betydande miljopaverkan. Linstransportplanen bedoms fa en betydande
miljspaverkan. En héllbarhetsdomning har genomforts som en integrerad del av
planarbetet. Arbetet innebir att olika planalternativ tagits fram och analyserats i
processen. Héllbarhetsbeddmningen innehaller alla delar for att uppfylla kraven pa
en MKB men har ocksa inkluderat analys och beskrivning utifrén ekonomiska och
sociala aspekter. En viktig del i arbetet for att kunna integrera fler aspekter i
planeringen #n traditionell infrastrukturplanering har varit att arbeta med
konkretisering av mal tidigt i planarbetet. Det Svergripande syftet med
héllbarhetsbeddmningen har varit att hitta en metod for att kunna arbeta med
malstyrning i processen och att bittre integrera olika aspekter i infrastrukturplanen
som till exempel folkhilsa, barns perspektiv, néringsliv, arbetsmarknad och
bostadsbyggande s att en hallbar utveckling kan frémjas.



Figur 2. Process och metodik for hillbarhetsbedémning och malstyrning vid framtagande av
Liinstransportplanen
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Rlantorslag

Hallbarhetsbeddmningsarbetet har skett i fyra steg. Forsta steget var mélarbetet som
gav indikatorer pa vilka analyser och beddmningsmetoder som var mojliga for
respektive konkretiserat mél. Steg tvd innebar att ta fram tre olika planalternativ med
en fiktiv budget och olika inriktningar. Fokus for planalternativen har legat p&
avvigning mellan olika &tgiirdsomraden pa en dvergripande niv4 till exempel mellan
titorter, landsbygd, vigstrak-, cykel- och kollektivtrafikatgérder. Lansstyrelsen och
flera andra remissinstanser framforde vid avgrénsningssamrédet sitt stod till
metodiken med att anviinda planalternativ som en metodik for &tgérdsplaneringen.

Utifran metodiken har miljokonsekvensbeskrivningen hanterat tre alternativ och ett
nollalternativ. Planalternativen har varit titortsnira utveckling, utvecklad
kollektivtrafik och regionala vigstrak. Nollalternativet anger om lédnstransportplanen
2014-2025 utan nigra Svriga satsningar skulle genomfras det vill séga ett nolldge
utifrén den forra planen. I steg tre analyserades de olika planalternativen och en
konsekvensbeddmning togs fram for hur de olika alternativen svarade mot olika mal.
Forst gjordes en analys och konsekvensbedomning av tre olika planalternativ

Resultatet av konsekvensbeskrivningen av planalternativen blev en utgéngspunkt for
atgirdsplaneringen och ett sitt att fSrsoka hélla en méalstyrning. Dérefter gjordes en
slutgiltig bedomning pé det bearbetade planforslaget. En fullstindig MKB finns som
ett eget dokument, klicka pa linken for att ladda ner. En sammanfattning av MKB
finns i 951 ldnstransportplanen.

Samhallsekonomisk effektbedémning

Genom en samhillsekonomisk kalkyl beriknas nyttor och kostnader som
uppkommer av en foreslagen atgérd. For prioriterade infrastrukturobjekt Sver 25 mkr



i planen finns samhéllsekonomiska effektbedomningar (SEB). Nedan visas vilka
behov och brister som fatt en uppdaterad SEB i planarbetet.

Atgdrd Totalkostnad Prisniva {ar)  Nettonuvirdeskvot
{minkr)

| Viig 57 Gnesta - E4 12086 % 2015 [

Infart Viistra Trosa 154 2015

Viig 53 | | ‘
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|_striickning) ; 1) | -
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 (befindlig striickning) | P S —|
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D-liin, véig 55, Forbifart Flen 1482 (2015 = [0,

Direktiven, mélen, den samhéllsekonomiska kalkylen for objekt, fyrstegsprincipen
och héllbarhetsbeddmningen av planalternativ har varit véigledande vid prioritering
och val av &tgédrder och ett underlag f6r den slutliga hallbarhetsbedomningen. Vissa
samhillsekonomiska kostnader och nyttor &r svéra att kvantifiera, exempelvis olika
paverkan pa landskap, bostads-, arbetsmarknad och olika tillvixteffekter. Dessa vigs
istdllet in kvalitativt i en vidgad samhéllsekonomisk analys och bedémning. Saddana
effekter, liksom mer allméinna bedémningar kring atgérders betydelse for olika
transportpolitiska eller regionalpolitiska mél, bedoms genom kvalitativa resonemang
i hallbarhetsbedémningen.

1.3.  Lanstransportplanen i sitt sammanhang

Lénstransportplanen ska ses i ett strre sammanhang. Tillsammans med andra
regionala planer och strategier som tagits fram i lénet, eller haller pa att tas fram,
bidrar ldnstransportplanen till att uppna visionen i den regionala utvecklingsstrategin
Sormlandsstrategin. Lanstransportplanen ér en av flera planer och strategier som rér
transportsystemet och som tematiskt fordjupar S6rmlandsstrategins mal. Dessa
planer och strategier bildar tillsammans en helhet som ska verka for ett mer héllbart
transportsystem i S6rmland. Det finns ocksa strategidokument som mer indirekt
berdr framtagandet av ldnstransportplanen som till exempel klimat- och
energistrategin.



Figur 3. Figuren visar vilka regionala och storregionala strategier som finns i dag som berdr
infrastrukturplaneringen direkt och hur de forhaller sig till varandra med koppling till
transportplanerna.
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Sérmiands regionala utvecklingsstrategi —
Strmlandsstrategin 2020: Regionforbundet
Strmland har ett regionalt utvecklingsansvar
for linet, enligt Lag (2010:630). En del &r att
utarbeta och faststilla en strategi for
regionens uiveckling och samordna insatser
for genomfSrandet av denna. Strategin har en
Svergripande vision och olika mal.

Trafikforsorjningsprogram: Ger en samlad
bild &ver hur kollektivtrafiken ska utvecklas
langsiktigt i enlighet med de regionala
utvecklingsmélen. Revideras vart fjérde r.

Systemanalys for Ostra Mellansverige
Tydliggor vigval, mal och prioriteringar for
en langsiktig planering av transportsystemet
ur ett storregionalt perspektiv.
Systemanalysen revideras vart fjarde ér,
infor ny planomgéng av nationell och
regional transportplan. Systemanalysen
fokuserar pé brister, funktioner och atgarder
med koppling till nationella planen.

Cykelstrategi for Sormland: Synliggor hur
cykein kan stiirkas som ett eget trafikslag i
planeringen. Strategin innehaller mal och
beskriver utbyggnad av infrastruktur, arbete
med cykelturism och planering




Systemanalys fér Ostra Mellansverige

En bittre sits #r ett samarbete mellan kommunerna och linen i Ostra Mellansverige. |
samarbetet ingar Stockholms, Uppsalas, Véstmanlands, Orebros, Sérmlands,
Ostergétlands och Gotlands 18n. Arbetet samordnas av Milardalsradet. Syftet med
samatbetet dr att skapa samsyn kring behov av atgérder i transportsystemet och
trafikering pa jarnvig. Infor dtgirdsplaneringen 2018-2029 gjordes en storregional
systemanalys som tar sin utgdngspunkt i och #r inriktad pa storregionala samband,
utmaningar, behov, brister och prioriteringar. I systemanalysen formuleras mal om
att skapa ett transportsystem:

e Dir regionens och nationens internationella konkurrenskraft utvecklas
och bidrar till attraktivitet for de samverkande ldnen i Stockholm-
Milarregionen

e Dir utvecklingen &r 1ngsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och
ekologiskt

e Dir samverkan, helhetssyn och utnyttjande av alla fyra trafikslagen leder
till effektivitet

e Dir flerkiirnighet och en forstorad arbetsmarknad frémjar regional
utveckling

Systemanalysen &r ett gemensamt méldokument och ett inspel till den nationella
atgirdsplaneringen. For att uppna de vergripande malen har ett antal funktioner
prioriterats.

e | forsta hand maéste tillgingligheten mellan nodstéderna i de storregionala
striken in mot Stockholm forbéttras. Dértill i de centrala delarna av
Stockholm samt till/fran Stockholms regionala stadskérnor.

e ] andra hand maste tillgéingligheten i de regionala tvirforbindelserna

forbattras.
e Fokus p4 en okad tillgénglighet och sammankoppling med spéartrafiken
som grund

en kvalitativ, kapacitetsstark storregional kollektivtrafik.

e Effektiv godshantering och varuforsorjning, med dkad andel gods pa
jarnvdg och med sjofart.

e Stabila och langsiktiga fSrutsittningar for Gotlands transporter.

Som sitt att stirka och skapa dessa funktioner samt na de storregionala méalen har ett
antal strategier och édtgérder formulerats.

e Styr mot beteendef6rindring. Bygg transportsnalt och kollektivtrafiknéra, se
till hela resan, premiera kollektivtrafiken och tillgodose konkurrensneutralitet
mellan trafikslag for godstransporter.

e Still om fordonsparken. Infrastruktur, incitament och styrmedel for fossilfria
fordon.

e Aterstill funktionalitet. Eliminera efterslipande underhéll pa 12 r, i
storstadsnéra sparsystem inom 6 &r. Driftsékra stodsystem.

o Forbittra prestanda. Utkade trimningsatgérder och en effektivare
anvindning av infrastrukturen.
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o Oka kapaciteten. Framforallt i sparsystem for person- och godstrafik.

Sverigeférhandlingen och Ostlénken

Samtidigt med revidering av linstransportplanen pagar Sverigeforhandlingen.
Sverigeforhandlingen ér ett regeringsuppdrag med flera olika delar i, bland annat
med syfte att arbeta fram 6verenskommelser for att forbittra kollektivtrafiken och
Oka bostadsbyggandet i landets tre storstadsregioner. Sverigeforhandlingens
huvuduppdrag innefattar att mojliggéra snabb utbyggnad av nya stambanor som
hoghastighetsjirnviig mellan Stockholm — Goteborg och Stockholm — Malmé. Tvd av
alla deluppdrag, storstadsitgirder och ny stambana, kommer att ha stor péverkan pd
transportinfrastrukturplanen bade nationellt och regionalt i Sérmland.

Nir det giller ny stambana forutsétts att delen Jirna-Linkoping som redan ligger med
i nationell plan som Ostlinken fortsatt prioriteras och fullfoljs med nodvindiga
resterande medel. Stora infrastrukturinvesteringar i Stockholms lin med koppling till
Sverigefdrhandlingen och storstadsuppdraget i form av till exempel utbyggnad av
tunnelbanan har ocks4 en positiv tillginglighetseffekt for Sérmlands arbetsmarknad.

I Sérmland #r Nykopings och Trosa kommun direkt berérda av
Sverigeforhandlingen. Skavsta flygplats ingar ocksa som en forhandlingspart till
Sverigeforhandlingen utifran att en station planeras vid flygplatsen i anslutning till
Ostlinken. Synen &r att kommande Ostlinken och dess kapacitetsforstirkning ger
mojlighet att utveckla persontigstrafiken &ven pa andra banor i framtiden vilket gor
det till en strategisk friga for hela linet utifrn arbetsmarknad och bostadsbyggande.
I planarbetet beaktas kommande &taganden kopplat till byggande av Ostldnken, en ny
stambana och de m&jligheter det innebir for utveckling i lanet. Lanstransportpianens
inriktning har en tydlig koppling till utbyggnad av jérnvég i nationell plan genom
bytespunktsutveckling och tillganglighetsforbéttringar till bytespunkter genom ett
tétortsnéra fokus.

Tabell 1. Overenskommelser med kommuner i Sérmland ingingna till och med juni 2016 om
bostadsitaganden, medfinansiering, forskottering samt stationsligen.

Kommun Bostiider Medfinansicring  Forskottering Stationstige
| stationsort : {mkr) ~H{mkr) ,
" Trosa 1700 1 anslutning till
. (Vagnhirad) B ~ tatorten
- Nykbping. 7400 | 84 R T Centralt

Europeisk transportpolitik

P4 europeisk nivé finns olika mal och initiativ som &r virda att beakta. Vitboken for
transportomradet 4r en vision for EU:s transportpolitik fram till &r 2050, och
innehaller direktiv och riktlinjer for medlemslénderna i EU. I vitboken finns riktlinjer
for hur en gemensam jarnvigsmarknad inom EU ska skapas genom att ta bort olika
tekniska och administrativa hinder. Den innehéller ocksé EU:s klimatmal for
transportsektorn. En viktig europeisk fSrordning kopplat till vitboken &r Regulation
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(EU) No 1315/2013 som definierar det transeuropeiska nétverket for transporter
(TEN-T). Det i sin tur styr vilka sorts satsningar som kan fa bidrag fran EU:s olika
fonder vid projektutlysningar.

Maélet med TEN-T ér att uppna:
e ctt sammanhallet, grinsdverskridande transportnét utan flaskhalsar
e en effektiv, integrerad och konkurrenskraftig inre marknad
e ett hallbart, resurseffektivt och koldioxidsnalt transportsystem

Figur 4. TEN-T Stomniit Nordeuropa. Scan-Med korridoren.
~ TEN-T stricker sig 6ver hela EU. TEN-T ar

® BALTIC - ADRIATIC & RHINE - ALPINE

uppdelat i ett stomnét (som ska uppfylla en
' NORIH A BMIC AT viss standard ar 2030) och ett Gvergripande
© MEDITERRANEAN ® (NI SEAS MEBITERMANEAN niva (som ska vara en viss standard &r 2050).
& IS b st Flera‘ av landets viktigaste troanslo)ortstré’lk
som &r utpekade TEN-T-strék gar genom
SCANDINAVIAN - MEDITERRANEAN Sérmiand.

Stockholm-Skavsta flygplats och
OxelGsunds hamn ingar i det Gvergripande
nétet och resterande ingér i stomnétet i
tabellen. I TEN-T stomnétet och det
Overgripande nétet tillsammans ingér
foljande infrastruktur som é&r viktig for
Sérmland:

Jiirnviigar Klygplatser Hamnar

E20 Viistra Stambanan Stockholm-Arlanda Goteborgs Hamn
'E4  Sodrastambanan  Stockhoim Skavsta flygplats ~ Stockholms Hamnar

,1 G&;dééifékétééﬁdm” = e .

| Bergslagen | . =

£ B Figur 5. TEN-T dvergripande niit Nordeuropa
: it +

— g L4 g H 0 .
—Jarvg ; * + De mest relevanta korridorerna och noderna for

® Omiastningsterminal 4

*, * Soérmland, som skulle mojliggora finansiering fran
olika fonder, om olika utlysningar matchar och dér
den regionala nivan kan vara involverad &r:

o S6dra stambanan (koppling
Ostlédnken)

12




e Stockholm Skavsta flygplats
e Oxeldsunds hamn
e Stdrre bytespunkter i TEN-T strak

Viktigaste verktyget for att uppné en bra nivd i TEN-T stomniitet &r Connecting
Europe Facility (CEF). Hir ér bl.a. CEF korridorer definierade som ska prioriteras
med bidrag frén olika EU fonder. I S6rmland har Regionforbundet tidigare varit med
och bidragit till att Stockholm Skavsta fatt medel for atgérder pa flygplatsen frén
CEF.
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