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Remiss: Kompletterande handlingar i padgdende
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Sammanfattning av arendet

Denna remiss omfattar kompletteringar och tillagg kopplat till ansdkan om tillatlighet for
genomforande av Ostlénken. Delarna av remissen som berdr strickningen i Trosa och
Nykopings kommuner ér samberett med de 6vriga kommunerna inom Ostlinkensamarbetet.
Samberedningen har forsvarats av den mycket korta remisstiden. Ovriga delar i remissen ar
samberedda med KoF och Mk.

Stora delar av materialet 4r behandlat tidigare i processen och vid tidigare remisser. De
synpunkter som Sodertélje patalat i tidigare remissvar kopplat till skydd av milj- och
kulturvérden har i huvudsak beaktat pa ett, enligt sakkunniga tjénstemén, acceptabelt sitt.
Frimst giller det frdgor kring paverkan pé kulturmiljon utmed Jarnaslitten, skyddet av Moraén
och Tullgarns naturreservat samt dragningen forbi H516.

Kompletterande uppgifter (beslutsunderlag 1) om ténkbara linjedragningar genom Tullgarn och
stationslégen i Vagnhdrad har presenterats av Trafikverket vid ett separat méte med Trosa
kommun den 29 november. Informationen fran det métet har beaktats och inarbetats i detta
remissvar.

Beslutsunderlag
1. PM Jéarnvigsstrackning genom Tullgarn Natura 2000
2. PM Ostlénken — Korridorjusteringar, Herrbeta i Link$pings kommun och Nyképings
resecentrum pé bibanan
PM Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping,
Bilaga 1 Karta utvisande korridorjusteringar Herrbeta
Bilaga 2 Karta utvisande korridortjusteringar Nykdping bibana
PM Péverkan pa riksintressena Trosadns dalgang, NykSpingséns dalgang, Térnevalla
och Gamla végen Stavsjo-Krokek
7. PM péverkan pd grundvattenforekomster och stérre grundvattenmagasin
PM Paverkan av stdngsling samt &tgérder for att forebygga, hindra eller motverka
barriér- och fragmenteringseffekter for ménniskor, djur och vixter
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9. PM Konsekvenser: Dimensionerad hastighet 250 km/h — Analys av Forslag till nationell
plan for transportsystemet 2018-2029

10. PM Bed6md paverkan pa sjon Skiren till f6ljd av drénering till tunnel

11. PM Justering av korridor med st&rre avsténd till sjon Skiren

12. PM Ostldnken — Paverkansrisk pa vattenforsorjningen till £61jd av planerad
tunneldragning genom Norrkdping

13. PM Ostliankens paverkan pa Bravikens forkastningssystem

14. PM Péaverkan pé riksintressena Trosaéns dalging, Nykopingsans dalgéng,

15. PM Térnevalla och Gamla vigen Stavsjo-Krokek

Ekonomiska konsekvenser och finansiering

Vid beslut om tillatlighet for Ostlanken och nér byggnation pabdrjas kommer den
medfinansiering som avtalats med Sverigeforhandlingen pé 47,5 Mkr att paborjas enligt avtalad
betalningsplan. Nagra 6vriga kostnader for byggnation av Ostldnken &r inte avtalade men kan

eventuellt uppstd under framtida forhandlingar kring genomforandeavtal med Trafikverket.

Négra sddana tédnkbara kostnader 4r inte identifierade i dagsléget.

Forvaltningens forslag till stadsbyggnadsnamnden

Ge bifall till att forvaltningens forslag ska vara Sodertilje kommuns svar pa remissen.

Forvaltningens férslag till kommunstyrelsen:
Besluta att forvaltningens forslag ska vara Sodertdlje kommuns svar pa remissen

Beslutet ska skickas till

trafikverket@trafikverket.se
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Arende

Remiss: kompletterande handlingar i pdgdende tilldtlighetsérende fér Ostlanken

Remissvar avseende kompletterande handlingar i pagaende
tillatlighetsdrende f6r Ostlanken

Sammanfattning

Sodertilje kommun vill framfora att de synpunkter som framforts i tidigare remisser under de
inledande stegen for att férverkliga Ostlédnken hanterats pa ett fortjanstfullt sétt. Sodertélje
kommun har bland annat pekat pé ett antal svarigheter och kritiska aspekter kopplat till skydd
av miljé- och kulturvirden utmed strickningen i S6dertilje kommun. Framst giller det frAgor
kring paverkan pa kulturmiljon utmed Jirnaslitten, skyddet av Tullgarn samt dragningen forbi
Ho616. Sodertilje kommun utgér fran att Trafikverket har ambitionsnivan att hantera milj6- och
kulturmilj6-frigorna pa samma niva som man hittills visat i detta stora infrastrukturprojekt. Det
ar dock viktigt att dessa aspekter vigs pa ett ansvarsfullt sétt mot Ostldnkens mal for
tillgénglighet och regional utveckling, vilket ir sérskilt viktigt for dragningen genom Tullgarn,
placeringen av Vagnhérad station samt hur stationerna i Nykoping och Skavsta ska kunna
trafikeras.

Det samarbete som hittills bedrivits under samradsskedet for dragningen genom Sddertélje
kommun har varit positivt. Sodertilje kommun ser dock pé flera stillen i remissmaterialet
skrivningar dér det foreslés att framtida samrad endast kommer att ske med ldnsstyrelserna.
Sodertilje kommun kan inte acceptera denna ldga ambitionsniva nér det giller samarbete och
samrad med kommunerna i fragor kopplat till intrAng och paverkan pd miljén och
kulturlandskapet.

Nir det giller jirnvigsdragningarna genom Tullgarns naturreservat, placeringen av Vagnhirad
station och utformningen av bibanan vid Nykoping anser Sodertilje kommun att det
beslutsunderlag som presenteras ér otillrdckligt och att remisstiden varit mycket kort. Sodertélje
kommun vill dérfSr gora en reservation for att detta svar forutsitter att Trafikverkets slutliga
dragningar genom Trosa och Nykopings kommuner sker 1 samforstdind med dessa kommuner.

Baserat pa redovisat material, och med ovan redovisad reservation, stiller sig Sodertélje
kommun positiv till att regeringen beviljar denna tillatlighetsansékan enligt miljobalken.
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PM Jarnvagsstrackning genom Tullgarn Natura 2000

Trafikverket har under remisstiden skickat ut ytterligare ett PM avseende passagen av Tullgarns
naturreservat. Forslaget har kommit mycket sent i beredningen, vilket gjort det svért att
overblicka konsekvenserna av de alternativa sparlinjer som redovisas.

Det dr mycket forvénande hur Trafikverket viljer ut, redovisar och jaimfor alternativen. I det
pagéende samradsskedet redovisar projekt Ostlénken att de just nu studerar tva alternativ till den
tidigare forordade sparlinjen. Ett av alternativen Gverensstimmer med alternativ C i
promemorian, men det andra alternativet (kallat 3E) redovisas endast pa en karta i PM
”Paverkan pa riksintressen” utan nirmare beskrivning. Alternativ 3E &r lika mycket utrett som
det alternativ C som presenteras i detta PM. Darfor dr det enligt kommunens uppfattning
sjdlvklart att en seri6s jamforelse av tinkbara alternativ ocksa ska omfatta 3E. Detta framstar
annu tydligare nér jimfdrelsen i PM Tullgarn innehéller tre uppenbart orealistiska
jamforelsealternativ (A, B och D). Hur dessa alternativa dragningar vid Vagnhérad har tagits
fram verkar oklart. S6dertéilje kommun fSrordar, baserat pa redovisat beslutsunderlag, alternativ
C men detta stillningstagande forutsitter att kommande stationsléige accepteras av Trosa
kommun.

Sodertilje kommun stodjer helt ambitionen att hitta en 16sning som motverkar negativ pdverkan
pa kultur- och naturvirden. Men det 4r bekymmersamt da det ger sé stor padverkan pa
stationsléget i Vagnhirad. Detta kan innebéra att resandet blir ldigre och att de positiva
effekterna av Ostlédnken f6r regional utveckling och verflyttningen till klimatsmart resande
minskar. Det dr dirfor viktigt att dessa aspekter sammanvégas med bland annat effekterna pé
trafikeringen av stationen i Vagnhérad.

PM Ostldnken - Korridorjusteringar, Herrbeta i Linkopings kommun och
Nykopings resecentrum pa bibanan

PM Kompletterande lokaliseringsutredning, Bibana Nykoping

Sodertilje kommun forordar alternativet réd korridor med lang bibanan och station vid Skavsta
flygplats pd huvudbanan som det bista alternativet. S6dertélje kommun &r beredd att &ndra sitt
stiallningstagande om Trafikverket och Nyk6pings kommun gemensamt utvecklar och avtalar
om ett annat alternativ.

Sodertilje kommun bygger sitt beslut pd Nykopings kommuns asikt att r6d korridor med 1&ng
bibana bast tillgodser Nykopings och Skavsta flygplats utveckling. Sodertélje kommun anser att
Trafikverket inte har belyst fragan utifran ett transportslagsévergripande perspektiv och har inte
beaktat behovet av utvecklad internationell tillgénglighet i Stockholm/Mailardalen. Trafikverket
bygger sin analys pa antagande om trafikering som inte &r korrekt underbyggda samt att
Trafikverket, Skavsta flygplats och Nyk&pings kommun har en avsiksforklaring om att
samverka for en station pa huvudbanan vid flygplatsen, som nu Trafikverket frangér.
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PM paverkan pa grundvattenforekomster och storre grundvattenmagasin
Sodertilje kommun stiller sig bakom de redovisade ambitioner for skydd av grundvatten som
redovisas, framst géller det de redovisade 16sningarna med skydddsinfiltration och téta
betongkonstruktioner som planeras f6r att upprétthalla nuvarande grundvattennivéer. Sodertélje
kommun vill sirkilt peka pa vikten av att skydda grundvattentikterna i H516 och Overjérna.

PM Paverkan av stingsling samt atgarder for att forebygga, hindra eller
motverka barridr- och fragmenteringseffekter for manniskor, djur och
vaxter

Sodertilje kommun &r positiva till Trafikverkets redovisade ambitioner att vdrna Jdrnasléttens
landskapliga virden genom att vélja ett markforlagt ldge vilket Sodertélje stillt sig positiv till
under samradskedet. Det dr ocksé positivt att jarnvigen planeras i en si néra anslutning till E4
som mgjligt och ddrigenom minimerar fragmenteringen av landskapet.

Sodertilje kommun stoder den redovisade ambitionen att virna den virdefulla miljon utmed
Moraén genom ett omsorgsfullt val vid placering av exempelvis brostdd sé att intrangen i
strandmiljon och paverkan pa kénsliga habitat inte stér med &n absolut nédvéndigt.

Sodertilje kommun vill papeka att dven kulturhistoriskt vardefulla byggnader av klass 2 kan
vara aktuella for flytt beroende pa betydelse i kommunen. Dessa kan ha ett hdgt kulturhistoriskt
virde i kommunen men inte komma ifrdga som byggnadsminne ur ett regionalt perspektiv. Det
dr darfor viktigt att det vid en flytt inte bara genomf6rs samrad med ldnsstyrelserna utan &ven
med kommunerna.

Nir det giller stidngsling utmed jarnvéigen vill S6dertédlje kommun framalla att det &r viktigt att
ontdiga barridreffekter minimeras genom kompenserande faunapassager for alla forekommande
djurarter och att fragmentisering av biotoper minimeras genom kompenserande &tgérder.

PM Konsekvenser: Dimensionerad hastighet 250 km/h - Analys av Forslag
till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Sodertilje kommun véljer att i detta remissvar inte ta stidllning i frigan om dimensionerande
hastighet f6r Ostldnken utan konstaterar att de bada hastigheterna har bade positiva och negativa
effekter. Sodertélje kommun vill dock papeka att forutséttningarna for trafikering, tillgénglighet,
buller, barridreffekter, kostnader och paverkan p& miljo maste virderas ur ett helhetsperspektiv
vid det framtida stéllningstagandet om vilket som blir dimensionerande hastighet. Sodertilje
kommun anser inte att det dr mojligt for kommunen att gbra denna avvigning i dagsldget
baserat pa redovisat underlag. Det dr dock av yttersta vikt att Ostlénken utformas sé att de
positiva effekterna for arbetspendling och regional utveckling forverkligas.
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Sodertalje kommun viljer att inte ldAmna nagra synpunkter kopplat till nedanstaende PM

o Bedomd péverkan pa sjon Skiren till foljd av drénering till tunnel

e Justering av korridor med storre avstand till sjon Skiren

e PM Paverkan pa riksintressena Trosaans dalgang, Nykopingséns dalgang, Toérnevalla
och Gamla vigen Stavsjo-Krokek

e Ostlidnken — Paverkansrisk pa vattenforsorjningen till foljd av planerad
tunneldragning genom Norrk&ping

e Ostliankens péverkan pd Bravikens forkastningssystem

e Paverkan pa riksintressena Trosaéns dalgadng, Nykopingsans dalgang,

e Toémevalla och Gamla vigen Stavsjs-Krokek

Boel Godner

Kommunstyrelsens ordférande

Handlédggare:
Mats Johannesson
Samhiéllsbyggnadsstrateg
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Inledning

I rapporten PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgang, Nykopingsans dalgdng,
Tornevalla och Gamla vdgen Stavsjo-Krokek (Trafikverket 2017) redovisar Trafikverket
fem olika alternativa strackningars paverkan pé riksintresseomradet Trosaédns dalgéng och
strackningarnas mojligheter att uppfylla restidsmal med mera.

Detta dokument kompletterar PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng,
Nyképingsdans dalgang, Tornevalla och Gamla véigen Stavsjo-Krokek med att ge en mer
utforlig beskrivning av vilka féljdkonsekvenser det blir i Natura 2000-omrédet Tullgarn -
nér linjestrackningen vid Riksintresset Trosaidns dalgéng dndras.

Utvirdering av risk for pataglig skada pa riksintresseomrade Trosaans dalgéng samt
paverkan pé projektmaél och restider redovisas i PM Pdverkan pd riksintressena Trosadns
dalgang, Nykopingsdans dalgéng, Tornevalla och Gamla vdgen Stavsjo-Krokek. Denna
skrivelse bor ses som en bilaga som lampligast ldses tillsammans med ovan namnda PM, f6r
att terge en mer komplett bild av konsekvenser av olika strackningar i Vagnharadsomradet.
Notera att kartredovisningen av de olika alternativen aterger en forenklad redovisning av
jarnvéagens utformning.

Alternativ forordat linjeval

Forordat linjeval, som redovisades under samrad november 2015- januari 2016, har
redovisats som alternativ gron 21 i Tullgarn Natura 2000 MKB for passage av ny jarnvdg
(Trafikverket 2014), se Figur 1 och 2. Alternativet har i tidigt skede erhéllit tillstdnd fran
lansstyrelsen for passage genom Natura 2000-omradet Tullgarn. Detta alternativ redovisas
ocksé i rapport PM Pdverkan pa riksintressena Trosadns dalgdng, Nykopingsans dalgdang,
Tornevalla och Gamla vdgen Stavsjo-Krokek.

Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Vid de fortsatta utredningarna av byggbarheten har det framkommit att det ar tekniskt svart
att genomfora byggnationen i huvudsaklig 6verensstimmelse med ansékan.
Konsekvenserna riskerar alltsa att bli storre dn vad som angivits i framtagen MKB for
provning av Natura 2000 - varfor det har bedomts som en risk att kraven i lagstiftningen i
28 och 29§§ Miljobalken inte kan uppfyllas.

Linsstyrelsen i Sodermanland pekar i Yttrande dver samrdadsremiss for Ostldnken (samrad
om linjeval infér kommande jarnvagsplan - delen Langsjon-Sillekrog i Trosa kommun,
Sédermanlands 1an) pé framforallt 3 punkter som man menar inte innefattas i de villkor
som lansstyrelsen stallt:

¢ EniMKB beskriven bergtunnelstrackning har visat sig ge dalig bergtiackning och méste
istdllet utforas med 6ppet schakt, det géller en stracka pa 280 meter.

o Atgirder for att bibehlla rodlistade arter i ett skogsomrade ifrigasitts.



e Ytterligare en villkorsfraga som linsstyrelsen pidpekade ar en eventuell padverkan pa
Norabicken och hur Trafikverket skall klara de villkor som finns uppstéllda for
vattenverksamhet i Tullgarn.

Lansstyrelsen skriver vidare:

Ldnsstyrelsen har tagit del av tillgdngligt underlag och noterar att det dnnu finns ett antal
fragor som behover kartldggas. Linsstyrelsen saknar en djupare rimlighetsbedomning av
mojligheterna att kombinera linjerna Rod 34 och Gron 21. ... Trafikverket bor ddrfor
overvdga att utreda ett kombinationsalternativ ytterligare, parallellt med Gron 21 innan
verket beslutar om linje.

Forslaget innebar ocksd omfattande bullerdampningsatgiarder som ar tekniskt svira att
utfora, for den planerade jarnvagen, befintlig jarnvig och for E4.

Med dessa osidkerheter gillande alternativet som forordats vid samrad om linjeval (och
darmed ocksa foljande alternativ, A) har Trafikverket arbetat vidare med att f6randra och
forbattra linjedragningen av jirnviagen genom Tullgarns Natura 2000-omrade. Trafikverket
ar nu néra att fatta ett beslut om att ga vidare med ett forslag som innebir en visentligt
forbattrad situation i Natura 2000-omradet - dar paverkan pa Natura 2000-naturtyper och
andra vardefulla naturmiljoer helt kan undvikas, buller och barridreffekter minskas kraftigt.
Detta beskrivs ndrmare under rubrik Alternativ C.
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Figur 1 - Strackning av Alternativ férordat linjeval genom Tullgarn N2000 och Trosaans dalgang.
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Figur 2 - Strackning av Alternativ férordat linjeval (samt Alternativ A) genom Tullgarn Natura 2000.
Tunnel- respektive brolagen redovisas i Figur 1.



Alternativ A

Alternativ A, se Figur 2 och 3, motsvarar strackningen i det forordade linjevalet i Tullgarns
N2000-omréde. Alternativ A ger siledes motsvarande piverkan p4 Natura 2000-omrédet,
som det forordade linjevalet. Se under rubrik Alternativ forordat linjeval ovan.

N2000 Riksintresse
. N2000-naturtyp

- = Skaming/Bank

Stationslage

Figur 3 - Alternativ A genom Tullgarn N2000 och Trosadns dalgang.



Alternativ B

Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Alternativ B, Figur 4 och 5, bedoms som omojlig att genomfora med hénsyn till Natura
2000-bestimmelserna. Linjestrackningen korsar flera Natura 2000-naturtyper
(kalkgrasmarker och véstlig tajga). Den innefattar ocksa ett stationslige i det skyddade
omrédet, med den tillkommande infrastruktur, parkeringsytor etc. som en station innebar.
Inget av detta bedoms vara forenligt med den strikta lagstiftning som géller for Natura
2000-omraden.

N2000 Riksintresse

: N2000-naturtyp

— Skarning/Bank

0 1 2 3 4 5

Stationslage

Figur 4 - Alternativ B genom Tullgarn N2000 och Trosaans dalgang.
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Figur 5 - Alternativ B genom Tullgarn Natura 2000.

Alternativ C

Alternativ C, Figur 6 och 7, ar resultatet av det fortsatta arbetet p& Trafikverket for att med
en storre sikerhet klara lagstiftningens krav i Natura 2000-omrédet, samtidigt som
paverkan pé riksintresseomradet Trosadns dalgéng halls nere.

Forslaget innebdr att jarnvagen forldggs i Natura 2000-omradets vistra del (nordvast om
E4) dar den dras i en ca 4000 meter lang tunnel utom i den allra sydligaste delen, diar den
gar i markniva i ca 200 meter innan den lamnar Natura 2000-omradet.



~ N2000 Riksintresse

- N2000-naturtyp
= Tunnel

| — Skarning/Bank
¢ = Stationslage

e Betongtunnel

@
Alternativ C & D
 N2000 Riksintresse

| N2000-naturtyp
Tunnel

Skarning/Bank

3
S

Stationslage

3 05 1 . 2 7 o == Betongtunnel

Figur 7 - Alternativ C (samt Alternativ D) genom Tullgarn Natura 2000.
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Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Dar jarnviagsstrackningen 16per i tunnel i storre delen av N20oo-omradet sker ingen
péverkan alls nar anlaggningen &r i drift. Ovanfor tunnelstrackningen finns heller inga
Natura 2000-habitat som ar kinsliga for en eventuell grundvattenséankning som kan uppsta
ovanfor tunnlar.

Vid sodra gransen av Natura 2000-omradet kommer jarnvagen upp i dagen for att ta hojd
for korsning av E4. Tunnelmynningen har planerats att mynna néra ett omrade som klassas
som natura-naturtypen kalkgrasmarker. For att inte riskera att paverka naturtypen finns ett
forslag om att jairnvéagen, istillet for att ligga i ett trag intill naturtypen, byggas in i en
betongtunnel som ticks 6ver med jord och aterstalls som kalkgrasmark. Pa sa satt flyttas
tunnelmynnning ca 50 meter frdn den kénsliga naturtypen som inte bedéms péverkas
negativt.

Bullerproblematiken blir forsumbar i detta alternativ. Endast akermark paverkas av
bullervirden som kan vara ogynnsamma for hiickande figel. Akermark som till stor del &r
bullerstord fran naraliggande E4.

Bergtunneldrivning utférs lampligen fran mellanpaslag och utslag gors inifran
tunneln. Detta medfor att arbetet kan utforas relativt ostort och ur miljé- och
arbetsmiljosynpunkt pa ett sakrare satt, da all tung trafik som tunneldrivningen
genererar undviks. Soder om det sédra tunnelpaslaget utfors betongtunnelarbeten
samtidigt som bergtunnelarbetena pagar.

Soderifran byggs jarnvagen i ytldge de forsta ca 200 meterna. Pé en stracka som ar ca 300
meter byggs en betongtunnel i 6ppet schakt ddr markytan sedan aterstills till den
ursprungliga dkermarken. Via en arbetstunnel som tas upp i Natura 2000-omradet alldeles
intill E 4 6ppnas tva fronter till for att arbetena skall kunna genomforas inom rimlig tid. En
grovt uppskattad byggtid 4r 2 &r. Genom att paslaget for arbetstunnel tas upp nira E4
innebar det att stérande arbeten nér paslaget tas upp endast paverkar redan tidigare
bullerpaverkande omraden.

Forutom paslaget for arbetstunnel som namns i stycket ovan sker alla arbeten i Natura
2000-omradet i en 25-50 meter bred korridor langs jarnvigens ytstrackning och lings den
planerade betongtunneln. Inga an de utpekade naturtyper som omfattas av Natura 2000
paverkas. Transporter av bergmassor fran arbetstunnel sker pa befintliga vigar som ligger
intill E 4, transporterna medfor darfor obetydligt h6jda bullernivéer i Natura 2000-omradet.
Alternativet bedoms klara lagstiftningens krav enligt 7 kap §§ 28 och 29. Det bed6ms ocksa
de villkor som Liansstyrelsen for att undvika skada pa Natura 2000-omradet (beslut enligt 7
kap. 28 § miljobalken — till passage av ny jarnvig genom Natura 2000-omradet Tullgarn
Sodra, SE 022034, Trosa Kommun, 2014-07-04).
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Jamforelse mellan Alternativ forordat linjeval och Alternativ C

Trafikverket bedomer att alternativ C har battre forutsiattningar dn det tidigare férordade
alternativet att uppfylla lansstyrelsens villkor och darmed lagkravet att inte skada natura
2000-omradet. Alternativet innebar dven ett mindre intrédng och stérning (buller och visuell

paverkan) for de mianniskor som nyttjar omrédet till rekreation och friluftsliv.

Tabell 1 - Sammanstéllning som jamfoér Alternativ forordat linjeval och Alternativ C

Alternativ forordat linjeval

Alternativ C

Buller. 1 forordat alternativ bygger
bullerberikningarna pa omfattande
bullerskydd dven langs vig E 4.

Buller. Den allt 6verviagande delen av
striackan, ca 90 % loper i tunnel.

Paverkan pd Natura naturtyper. 1 forordat
alternativ byggs jarnvigen néra flera
utpekade natura 2000-naturtyper som
kraver stor varsamhet vid utformningen av
jarnvagen for att inte pdverkas.

Paverkan pa Natura naturtyper.
Jarnvagen l6per i trdg nara en utpekad
naturtyp men paverkan kan undvikas
genom att forldggas i betongtunnel.

Ovriga virdefulla naturmiljéer. I forordat
alternativ paverkas en virdefull skogsmiljo
med rodlistade arter.

Ovriga véiirdefulla naturmiljoer Inga
vardefulla miljéer paverkas.

Markansprdk. 1 forordat alternativ tas i
storleksordningen 13 hektar mark i ansprak
i Natura 2000-omradet eftersom storre
delen av strickningen ar ytforlagd.

Markansprdk. Markanspréket for
jarnvagen i Natura 2000 omradet ar i
storleksordningen 1 hektar.

Barridreffekt.

Viss barriareffekt for fauna

Barridreffekt.

Mycket liten barridreffekt.
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Alternativ D

Alternativ D utgdrs av Alternativ C, men med en striackning nara E4 vid passage av
riksintresseomrédet Trosadns dalging for att undvika pétaglig skada, se Figur 7 och 8.

a

\
Alternativ D
~ N2000 Riksintresse
.~ N2000-naturtyp

| e Tunnel

— Skarning/Bank

0 1 2 3 4 5
1 km

Stationslage

Figur 8 - Alternativ D genom Tullgarn N2000 och Trosaans dalgang.
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Konsekvenser i Natura 2000 omradet

Konsekvenserna pa Natura 2000-omradet 4r desamma som for Alternativ C, se Figur 7.
D.v.s. alternativet bedoms klara lagstiftningens krav enligt 7 kap §§ 28 och 29. Det bed6ms
ocksé klara lansstyrelsen villkor for att undvika skada pa Natura 2000-omradet

Sammanfattande tabell

Tabell 2 — Redovisning av samtliga alternativ. Konsekvenser avseende projektmal, restid och
paverkan pa riksintresset Trosadns dalgang redovisas mer utférligt i PM Paverkan pa riksintressena
Trosadns dalgang, Nykopingsans dalgang, Tornevalla och Gamla vagen Stavsjo-Krokek (20171117).

Alternativ | Paverkan péa Paverkan pa N2000 Projektmal och
riksintresset restider

Forordat Pataglig skada Risk for att villkor for Uppfylls.

linjeval Passage genom Natura

2000 inte kan uppfyllas.

A Pataglig skada Risk for att villkor for Restidsmal uppnas
beddms kunna Passage genom Natura inte
undvikas 2000 inte kan uppfyllas.

B Pataglig skada Ej mojlig — inte forenligt med | Restidsmal uppnas
beddéms kunna N2000 (medfor ett stort inte. Stationslage
undvikas intrdng och direkt paverkan langt fran Vagnharad

pa skyddade habitat)

C Pataglig skada Passage genom Natura 2000 | Uppfylls.

kan ske utan risk for skada

D Pataglig skada Passage genom Natura 2000 | Restidsmal uppnas
bedéms kunna kan ske utan risk for skada inte.
undvikas
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Innehall



Inledning

Trafikverket har foreslagit regeringen att projekt Ostldnken ska tillatlighetsprévas och
underlag for den prévningen ar jarnvagsutredningar inklusive MKB fran 2009-2010 (JU
2009-2010), inklusive kompletteringar t.0.m. mars 2010 samt kompletterande underlag
2014 och 2015.

I samband med framtagandet av kompletterande underlag enligt Regeringskansliets
begiran 2017-04-20 har dven behov av korridorjusteringar setts 6ver. Vid 6versynen har
framkommit att en mindre utokning av férordad korridor behover goras vid Herrbeta,
samt att korridorsjusteringar, som bl.a. innebir att korridoren utokas, behover goras vid
Nykopings resecentrum. De tva platserna och bakgrunden samt motiven for respektive
justering beskrivs nedan i denna promemoria.

Herrbeta i Linkbpings kommun

Bakgrund

Forordad korridor infor tilldtlighetsprévningen passerar E4:an vid trafikplats Herrbeta
pa ett visst avstdnd fran vagomradet men ligger pa 6mse sidor av trafikplatsen dikt an
E4:ans vigomrade (se figur nedan).
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Av JU 2009-2010 framgar att en viss justering av trafikplatsen kan komma att erfordras
for Ostlankens utbyggnad. I samband med fordjupade sparlinjestudier har framkommit
att korridoren behover utokas s att den dven forbi trafikplats Herrbeta placeras dikt an
E4:ans vigomrade.



Atgard

Vid passagen av Herrbeta trafikplats foreslds korridoren utokas enligt redovisning i
bilaga 1. En forldggning av jirnvigen inom den utokade korridoren innebér att en
justering av trafikplatsen erfordras.

En forlaggning av jirnvigen inom den utékade korridoren innebar en liten negativ
paverkan pé naturmiljon. Har finns inga hoga naturvarden och jarnvéigen ger inte
upphov till fragmentering av naturvirdesobjekt. Aven om ett mindre antal
biotopskyddsobjekt paverkas negativt, berors farre biotopskyddsobjekt vid en
forlaggning av jarnvigen inom den utokade korridoren i jamforelse med en forlaggning i
ursprunglig korridor. Paverkan pa naturmiljon bedoms darfor sammantaget bli mindre
vid en forldggning av jirnviagen inom den utdkade korridoren.

En forldggning av jarnvigen inom den utdkade korridoren kan dven innebéra en liten
negativ paverkan pa kulturmiljon. Inom denna del finns tre fornlimningar i form av tre
stensittningar (RAA 120) och en skilgrop (RAA 389). Diremot bedoms en forliggning
av jarnvigen i den utokade korridoren ge en avsevirt mindre péverkan pa de omfattande
fornldamningsmiljéerna vister om Herrbeta, jamfort med en forlaggning inom den
tidigare redovisade korridoren, eftersom jarnvigen da samforldggs med E 4:an.

Néagra andra miljéeffekter an sddana som har redovisats i jarnviagsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning bedoms inte uppkomma. Nagon komplettering av
miljokonsekvensbeskrivningen bedéms darfor inte nodvandig.

Samrad

Fran och med den 17 juni 2017 till och med den 3 september 2017 har berérda
fastighetsiigare och rittighetshavare samt Linsstyrelsen i Ostergétland givits mojlighet
att ta del av aktuellt forslag till korridorférandring och inkomma med synpunkter.

I yttrande frin Linsstyrelsen i Ostergotland framgér att Linsstyrelsen inte har nigot att
erinra kring den utékade korridoren vid Herrbeta.

Synpunkter har dven inkommit fran dgaren (St1) av fastigheten Linképing Herrbeta 1:15,
som pé fastigheten driver en bensinstation. St1 patalar att bensinstationen funnits vid
Herrbeta sedan 1970-talet och att stationen ar en form av ”institution” bland pendlare,
yrkesforare och utlindska trafikanter langs E4:an. St1 6nskar i férsta hand att
korridoren forliaggs sé att stationsverksamheten kan fortsatta med oférandrade
forutsattningar. I andra hand kan St1 acceptera redovisad korridorjustering, givet att
mojligheten att stationen kan kvarbli och fortsitta sin verksamhet med oférandrade
forutsattningar.

Trafikverkets bedomning ar att korridorutokningen snarast medfor att mojligheten att
hitta en l6sning dir bensinstationen kan vara kvar underlattas.



Nykodpings resecentrum pa bibanan

Bakgrund

Stigtomta ///’%/ 80

Oxeldsund

Efter ytterligare utrednings- och projekteringsarbete har forandrade behov av
utredningsomrade kring Nykopings resecentrum konstaterats jamfort med
utredningsomrédet, i form av korridoren for bibanan, i JU 2009-2010.

Atgard

Korridoren for bibanan genom centrala Nykoping och vasterut foreslas forandras enligt
redovisning i bilaga 2.

Foreslagna korridorutokningar ar ett resultat av fordjupat utrednings- och
projekteringsarbete med bl.a. framtagande av f6rslag till sparlinje. For omréadet dar
TGOJ-banan ansluter soderifran foreslds en korridorutokning som beror befintlig
jarnvagsmark samt impediment mellan befintlig jarnviagsmark och verksamhetsomradet
norr om jarnvigen. Omradet dar korridorutokning foreslas i vaster karaktiriseras av ett
flackt landskap dér aktivt jordbruk bedrivs. Den foreslagna korridoren kan f till f61jd att
viss jordbruksmark blir instingd mellan nytt och befintligt spar utan méjlighet till
fortsatt odling satillvida inte passager skapas.

Omrédet for korridorutokningen beror inga naturreservat eller riksintressen for
naturmiljo. Det finns heller inga sdrskilda naturvirden eller nyckelbiotoper inom det
aktuella omradet.

Den utokade korridoren beror det kulturmiljéintressanta omradet Arn6- Stora och Lilla
Kungsladugérden. Inga kinda fornlamningar finns inom det utékade omrédet.

Inga riksintressen for rorligt friluftsliv berors av korridorutékningen.
Omrédet for korridorutokningen underlagras av en grundvattenférekomst som bedoms

ha mycket stor grundvattentillgdng (se PM - Paverkan pa grundvattenférekomster och
storre grundvattenmagasin, 2017-09-07).



Idbacken utgor den huvudsakliga avvattnande vattenforingen for
korridorutokningsomradet. Idbacken ar klassad som 6vrigt vatten och har ddrmed inga
miljokvalitetsnormer faststillda.

Nagra andra miljoeffekter 4n sddana som har redovisats i jairnvagsutredningens
miljokonsekvensbeskrivning bedoms inte uppkomma. Nagon komplettering av
miljokonsekvensbeskrivningen bedéms darfor inte nodvandig.

Samrad

Samrad har genomforts med allménheten, berérda enskilda och organisationer samt
med Nykopings kommun, Lansstyrelsen i S6dermanlands lan och berérda myndigheter
under mars — maj 2014 samt under sommaren 2016.

Gillande foreslagen korridorutvidgning har synpunkter inkommit fran Nykoépings
kommun och Statens fastighetsverk (berord markigare). Nykopings kommun papekar
att utvidgningen beror detaljplanelagt omrade och att plandandring kan komma att
erfordras. Vidare padpekar kommunen att omradet kring Vaderbrunn tillhér de mest
bordiga jordbruksomradena i Ostra Sverige och ser att eventuella ansprak pa
jordbruksmarken minimeras s& lngt som mojligt. Aven Statens fastighetsverk patalar
att utvidgningen beror den basta dkermarken i S6dermanland och motsitter sig att
sddan virdefull jordbruksmark tas i ansprak for jarnviagsandamal. Vidare papekar
Statens fastighetsverk att korridorutokningen beror ett omrade for riksintresse for
kulturmiljovarden (Arno-Stora Kungsladugérden) och menar att en ny jirnvag inom
korridoren kommer att medféra en negativ paverkan péa landskapsbilden samt paverka
hoga kulturvarden negativt.

Trafikverket avser i fortsatt arbete studera mojliga atgarder for att minska utbredningen
av jarnvagsanldggningen i syfte att minimera anspraken pa jordbruksmarken sa ldngt
som mojligt.
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Sammanfattning

Projekt Ostlédnken bestir av ca 15 mil hoghastighetsjarnvag mellan Jarna och Linkoping,
med stationer i Vagnharad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Linképing. For att né
Nykopings resecentrum far tdgen kora av fran héghastighetsbanan till en sa kallad
bibana.
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Figur 1. Projekt Ostldnken, forordad korridor

En jarnvagsutredning som fardigstélldes 2010 (JU 2010) ligger till grund for
Trafikverkets nuvarande arbete med jarnvagsplan. JU 2010 ligger ocksa till grund for
Trafikverkets begiaran om tillatlighet hos regeringen. Den kompletterande
lokaliseringsutredningen beror den vistra delen av Nykopings bibana.

Efter 2010 har det fattats beslut om att bygga ett hoghastighetsnit som forbinder
Stockholm med Gé6teborg och Malmé. Kapacitetsutredningar har visat att nar
hoghastighetsnatet ar fullt utbyggt uppstar en kapacitetsbrist som begransar
mojligheten till uppehall vid Skavsta station.

Syftet med den kompletterande lokaliseringsutredningen ar att utreda om det finns
alternativ utformning av bibanan och Skavsta stations placering som bittre motsvarar
uppstillda mal for Ostlanken och hoghastighetsnitet.

I den kompletterande lokaliseringsutredningen har ett nytt alternativ studerats: Kort
bibana med Skavsta station pd bibanan, utredningsalternativ 1 (UA1). Fortsittningsvis
kommer det nya alternativet att benamnas UA1. UA1 jaimfors i denna kompletterande
lokaliseringsutredning med alternativ fran JU 2010, Lang bibana (rang 1) och alternativ
Kort bibana (rang 2). Korridorer for alternativen redovisas i figur 2.
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Figur 2. Den férordade korridoren redovisas i réd firg, liksom alternativet Lang bibana. Kort bibana
redovisas som en lila korridor och det nya alternativet redovisas som en gul korridor.

Antaganden om trafikering och utférda kapacitetsanalyser som ligger till grund for
utredning av UA1 och utvirdering av alternativen bygger pa Trafikverkets basprognos
2040 och en hoghastighetsprognos for fullt utbyggt hoghastighetsnit. For bedomning av
bullerpaverkan har den trafikprognos for 2020, som anviandes i JU 2010 anvints.

Tabell 1. Redovisar antal regionaltdg och antal héghastighetstdg per timme i en riktning enligt Basprognos
2040 och enligt H6ghastighetsprognos enligt Sverigeférhandlingens bud.

Regionaltag/timme i Hoghastighetstag (nationella
hogtrafik tag)/h i hogtrafik

Ostlanken: Basprognos 2040, 2016-04-01 3 3

Utbyggt hdghastighetsnat: 2-3 5-6

Hoghastighetsprognos enligt

Sverigeforhandlingens bud, 2016-02-01

Tekniska forutsiattningar for UA1 &r att anslutningsvaxlar mellan bibana och
hoghastighetsbana ska klara 160 km/h. Lagsta accepterade hastighet p& bibanan ar 8o
km/h i en kurva Oster om Skavsta station. Plattformsldngden ska vara 255 m och en
station pa bibanan ska ha vindspar och uppstéllningsmajlighet.



I denna kompletterande lokaliseringsutredning beskrivs miljoférutsittningarna f6r den
tillkommande korridoren, UA1. Miljéforutsattningarna for Lang bibana och Kort bibana
redovisas i miljokonsekvensbeskrivningen fran JU 2010. De viktigaste
miljoforutsattningarna i korridoren for UA1 ar riksintresset for kulturmiljovarden,
Nykopingséns dalgdng samt rorligheten for manniskor och djur i omradet.

Ling bibana: Skavsta station ar placerad pd huvudbanan. Samma tig kan inte trafikera
bade Nykoping resecentrum och Skavsta station. Vid mer dn ett uppehall/timme vid
Skavsta station begransas kapaciteten for hoghastighetstrafiken pa hoghastighetsbanan
vid utbyggt hoghastighetsnit. Restiden mellan Stockholm och Skavsta station (med
uppehall i Flemingsberg, Sodertilje, Vagnhirad) blir 46-47 minuter. Léng bibana med
anslutningarna till huvudbanan beror riksintresse for dricksvattenférsorjning samt flera
arkeologiska objekt med hogt och mycket hogt kulturvarde.

Lang bibana har bast maluppfyllnad avseende restidsmél, men mal om turtithet
(halvtimmestrafik) nés inte. Kan komma att begriansa kapaciteten pa hoghastighetsnitet
och har en nagot lagre samhillsekonomisk nytta 4n Kort bibana och UA1.

Kort bibana: Skavsta station pa huvudbanan som nés dven fran bibanan. Det mest
flexibla alternativet ur ett trafikeringsperspektiv eftersom Skavsta station kan angoras
bade av tag som trafikerar hoghastighetsbanan och bibanan. Restiden mellan Stockholm
och Skavsta blir 54 min (med uppehall i Flemingsberg, Sodertilje, Vagnhirad,
Nykopings resecentrum). Kort bibana bedéms innebara pataglig skada pa riksintresset
for kulturmiljovarden, Nykopingséns dalgang, och bedoms darmed inte vara
genomforbart.

Kort bibana har samre méluppfyllnad avseende restidsmal dn Lang bibana vid
trafikering via bibanan. Mél om turtathet nas. Begriansar inte kapaciteten pa
hoghastighetsnétet. Nagot hogre samhéallsekonomisk nytta dn Lang bibana.

UA1: Skavsta station ar placerad pa bibanan. Samma tag kan trafikera bade Nykoping
resecentrum och Skavsta station. Restiden mellan Stockholm och Skavsta blir 54 min
(med uppehall i Flemingsberg, Sodertilje, Vagnharad, Nykopings resecentrum). UA1
innebar en ny barridr som paverkar rorligheten for méanniskor och djur i viss
utstrackning och som paverkar Nykoping kommuns planerade exploateringsomrade
negativt.

UA1 har simre méaluppfyllnad avseende restidsmaélet an Lang bibana. Mal om turtithet
nés. Begriansar inte kapaciteten pa hoghastighetsnatet. Négot hogre samhallsekonomisk

nytta 4n Lang bibana.

Sammantaget vid en jaimforelse bedoms UA1 bast motsvara uppstéllda mal.
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1. Inledning

Projekt Ostlanken bestar av ca 15 mil hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och Linkoping,
med stationer i Vagnhérad, Nykoping, Skavsta, Norrkoping och Linkoping. For att né
Nykopings resecentrum far tdgen kora av fran hoghastighetsbanan till en sa kallad
bibana. Denna kompletterande lokaliseringsutredning berdr den vastra delen av
Nykdpings bibana.

Trafikverket har foreslagit regeringen att projekt Ostldnken ska tillatlighetsprovas, vilket
regeringen beslutat att gora. Underlag for den prévningen ar jirnvagsutredningar
inklusive MKB fridn 2009-2010, och kompletteringar gjorda t.o.m. mars 2010 samt
kompletterande underlag fran 2014 och 2015. I jirnviagsutredningen planerades
Ostlanken som en del av en framtida hoghastighetsstricka mellan Stockholm och
Goteborg samt en del av Sodra stambanan till Malmé. Ostlanken planerades dven for att
bidra till regionforstoring.
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Figur 3. Ostldnken, férordad korridor (rang 1 i Trafikverkets ans6kan om tillGtlighet)

I den kompletterande lokaliseringsutredningen jaimfors alternativen fran
jarnvagsutredningen, Ldng bibana och Kort bibana med ett nytt alternativ: Kort bibana
med Skavsta station pd bibanan, utredningsalternativ 1 (UA1). Fortséttningsvis
kommer det nya alternativet att bendmnas UA1. Ytterligare ett alternativ Ldng bibana
med triangelspdar har studerats, men avforts.



2. Syfte

Jarnvagsutredningen fran 2010 (JU 2010) syftade till att avgora vilken korridor eller
korridorkombination som bast svarar mot projektets andamél och mél, med minsta
negativa konsekvenser for samhaéllet som helhet.

Syftet med den kompletterande lokaliseringsutredningen &r att utreda om det finns en
annan placering av Skavsta station och en annan lokalisering av véstra delen av bibana
Nykoping som béttre svarar mot projektets andamal och projektmal an det alternativ
som Trafikverket har rangordnat som rang 1 i Trafikverkets begéran om tillatlighet.

3. Bakgrund

3.1. Tidigare utredningar

Ar 2003 firdigstilldes en forstudie och ir 2010 en jirnvigsutredning for Ostlinken. Till
jarnvagsutredningen hor en miljokonsekvensbeskrivning. I JU 2010 for strackan Jarna
— Norrkoping (Loddby) studerades Ostlankens striackning bland annat genom
Nykopings kommun, forbi Skavsta flygplats och med anslutning till centrala Nyképing
via bibana.

Av figuren nedan framgér de olika rimliga utredningskorridorer, inom det nu aktuella
geografiska omrédet, som utreddes i jirnvigsutredningen.

Figur 4. Kartan visar korridorer som jamférdes fran JU 2010, i omrddet kring Nyképing och Skavsta.
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Jarnvagsutredningen resulterade bland annat i en utvirdering av de utredda
korridoralternativen. Utvirderingen ligger till grund f6r den rangordning som
Trafikverket lamnat till regeringen for beslut om tillatlighet. Avseende korridoren for
bibanan vaster om Nykopings resecentrum forordas alternativ Lang bibana (rang 1) och
alternativ Kort bibana ges rang 2.

3.2. Andrade forutsattningar — motiv for kompletterande utredning

Niar JU 2010 genomfordes var fokus for projekt Ostlanken regionaltigstrafiken, men
med en mojlig framtida utbyggnad av hoghastighetsjarnvag till Géteborg (via
Jonkoping). Sedan dess har forutsattningarna forandrats och Ostlanken ar i dag en
uttalad del av ett framtida hoghastighetsnit mellan Stockholm och Géteborg samt
mellan Stockholm och Malmé.

STOCKHOLM
JARNA

LINKOPING

GOTEBORG @
BORAS

MALMO

Figur 5. Planerat framtida héghastighetssystem ddr Ostldnken mellan Jérna och Link6ping utgor en
deletapp. De olika stréickorna pd kartan har studerats i olika projekt pa Trafikverket, inom ramen for
programmet “En ny generation jérnvég ™.

L https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/nygenerationjarnvag/
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I1JU 2010 planerades Ostlanken och bibanan (rang 1) p4 ett sédtt som innebar att
regionaltigen genom Nykopings kommun kan angora antingen Skavsta station eller
Nykopings resecentrum.

Idag planeras ett hoghastighetsnit mellan Stockholm och Géteborg, samt Stockholm och
Malmo, dar Ostlanken utgor en deletapp. Enligt de prognoser Trafikverket har tagit fram
under 2016 innebar det att f tdg kommer att kunna stanna vid Skavsta station.
Kapacitetsutredningar som har genomforts under 2016 (Trafikeringsrapport,
trafikering hoghastighetsjdrnuvdg i olika tidsperspektiv, Lennart Lennefors, 2016-01-
12) visar att antalet mojliga tiglédgen pé Ostlanken ar begrinsat av infrastrukturen. I
prognosen antas det g minst fem hoghastighetstag per hogtrafiktimme och rikining.
Dessa hoghastighetstdg antas inte ha intresse av att gora uppehall pa Skavsta station.
Det medfor att antalet regionaltdg som kan trafikera Ostlanken begrénsas till tre tig per
timme och riktning och med den utformning av station och bibana som Trafikverket har
som rang 1 i tillatlighetsprovningen méaste dessa tre tag delas upp mellan Nykopings
resecentrum och Skavsta station. Antingen Nykopings resecentrum eller Skavsta station
far saledes endast ett tig i timmen, vilket inte anses uppfylla mélbilden.

Med endast ett stopp per timme har nyttan av, i férhallande till kostnaden for, en
station vid Skavsta pa huvudbanan kommit att ifragasattas.

Under ar 2016 beslutade Liansstyrelsen i S6dermanlands 14n om vattenskyddsomrade
med skyddsforeskrifter for Hogasens vattentdkt och Havs- och vattenmyndigheten
beslutade om riksintresse for vattenforsorjning avseende Hogéasens vattenverk.

Mot denna bakgrund har Trafikverket funnit det nodvandigt att ompréova placeringen av
Skavsta station samt ytterligare utreda lokaliseringen av bibanan vister om Nykdpings
resecentrum.

3.3. Paverkan pa tillatlighetsprovningen for Ostlanken

Trafikverket ska som ansvarig myndighet for infrastruktur i Sverige varje ar foresl
regeringen vilka projekt som bor tillatlighetsprovas under kommande &r. Eftersom
Ostlanken som helhet ar ett mycket omfattande och stort projekt som paverkar flera
kinsliga omraden (Natura 2000 och riksintresseomraden) har Trafikverket foreslagit
regeringen att prova projektet Ostlanken enligt 17 kapitlet miljobalken, vilket regeringen
beslutat att géra. Den 11 november 2015 lamnade Trafikverket in en begéaran om
tillatlighetsprovning till regeringen med bl.a. JU 2010 som underlag. Den 20 april 2017
inkom Regeringskansliet till Trafikverket med en kompletteringsbegéran gillande ett
antal fragor.

Trafikverket avser att besvara stéllda fragor i januari 2018. I samband med detta ar det
aven aktuellt att komplettera begdran om tillatlighetspréovningen med resultatet fran
denna kompletterande utredning. Den kompletterande lokaliseringsutredningen stills
ut for granskning parallellt med Trafikverkets svar pa regeringens fragor skickas pa
beredningsremiss. I samband med granskning och beredningsremiss gors en preliminar
rangordning av alternativen for bibana. Den slutliga rangordningen kommer att ske i
januari 2018, efter genomférd granskning och kompletterande beredningsremiss.
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4.  FoOrutsattningar

Den kompletterande lokaliseringsutredningen beror Ostlankens bibana till Nykoping,
delen vister om Nykopings resecentrum, samt placering av Skavsta station. Avseende
detaljerad stationsutformning sker planering i samverkan med Nyképings kommun och
Skavsta flygplats med flera, dels i nésta fas av jarnvagsplanlaggningen, dels i
kommunens detaljplanearbete.

Bortsett frdn ovan redovisade forandrade forutsattningar galler samma forutsattningar
som i JU 2010. Det kompletterande utredningsarbetet har utférts med en
detaljeringsnivi motsvarande den for JU 2010.

4.1. Geografisk avgransning

For att kunna avgransa en utredningskorridor for ett nytt alternativ har olika alternativa
spérlinjestrackningar skissats upp och oversiktligt utvarderats. Mélsiattningen har varit
att den nya korridoren ska kunna inrymma en 16sning som i méjligaste mén:

o undviker negativ pdverkan pa riksintresset for kulturmiljévard, Nykopingsans
dalgéng,

¢ undviker konflikt med riksintresset Skavsta flygplats och dess inflygning och

e inrymmer ett attraktivt stationslage for Skavsta station.

Figur 6. Korridor fér UA1 (gul), korridor fér héghastighetsbanan (réd) och korridor for Nyképings
resecentrum (rosa). (COWI 2017)
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4.2. Forutsattningar for kapaciteten och restiden

Trafikverket har inom ramen for programmet "En ny generation jarnviag” gjort analyser
och prognoser for den framtida trafikeringen. Som en grund for det fortsatta arbetet
antas efterfragan pa hoghastighetstag pa Ostlanken vid fullt utbyggt hoghastighetsnit
vara minst 6 tag/timme och riktning. Efterfragan pé regionaltag till omradet
Nykoping/Skavsta antas vara 2 tdg/timme och riktning.

Med Léng bibana till Nyképing (som innebar att Skavsta station ar placerad pa
huvudbanan) ar det inte mdjligt att samma tag angor bade Nykopings resecentrum och
Skavsta station. Det innebir att det inte racker med 2 regionaltag/timme for att
trafikforsorja bide Skavsta station och Nykopings resecentrum. For att &stadkomma
halvtimmestrafik till Nykopings resecentrum och timmestrafik till Skavsta station
behovs 3 regionaltig/timme och riktning och halvtimmestrafik till bdda stationerna
skulle krava 4 tag. Det extra regionaltaget innebar att ett eller tvd hoghastighetstag
behover tas bort. Det innebér att hoghastighetstrafiken skulle minska fran 6 till 5 eller 4
tag/timme och riktning. Trafikverket anser att det vore orimligt att bygga ett
hoghastighetsnét for farre dn 5 hoghastighetstag/timme.

Fordelningen 5 hoghastighetstig/timme och 3 regionaltig per timme stimmer dven
overens med inriktningen for den storregionala kollektivtrafiken 2030 som tagits fram
inom ramen for “En béttre sits”. (En bdttre sits, Storregional systemanalys, 2016-09-
30). I den antas tre regionaltag trafikera Ostlinken varav tva angor bade Nykopings
resecentrum och Skavsta station och det tredje endast angor Skavsta. Den trafikering
och uppehallsbild som redovisas i systemanalysen ar endast mojlig att &stadkomma med
alternativ Kort bibana fran JU 2010, eftersom den kréver att det finns en station bade pa
huvudbanan och pa bibanan. Varken med alternativ Lang bibana ellerUA1 kan Skavsta
station nas fran bade huvudbanan och fran bibanan.

4.3. Trafikprognoser

I1JU 2010 har tva trafikeringsscenarier tagits fram, “Trafik med Ostlanken 2020” och
“Trafik for Ostlanken och Gotalandsbanan 2030”. Trafiken for Ostlinken 2020 har legat
till grund for bullerberdkningar och samhillsekonomiska analyser i JU 2010, och for att
kunna jamfora det nu studerade alternativet med dem i JU 2010 har samma prognos
och berakningsmetodik anvints for bullerberakningar.

Som grund fér de samhéallsekonomiska bedomningarna har Trafikverkets basprognos
2040, 2016-04-01, anvints bade for UA1 och for alternativen fran JU 2010, Ladng bibana
och Kort bibana. Anledningen till detta ar att den kompletterande
lokaliseringsutredningen delvis har foranletts av forandrade trafikprognoser.

Som grund for antaganden om trafikering pa ldngre sikt, vid fullt utbyggt
hoghastighetssystem, har Trafikverkets trafikprognos enligt Sverigeforhandlingens bud
2016-02-01 anvénts. Prognosen ligger dven till grund for den tidigare namnda
kapacitetsanalysen, Trafikeringsrapport, trafikering hoghastighetsjdrnvdg i olika
tidsperspektiv, Lennart Lennefors, 2016-01-12.
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Tabell 2. Redovisar antal regionaltdg och antal héghastighetstdg per timme och dygn i en riktning enligt
Basprognos 2040 och enligt Hoghastighetsprognos enligt Sverigeférhandlingens bud.

Hoghastighetsprognos
enligt
Sverigefoérhandlingens bud,
2016-02-01

Regionaltdg/dygn | Regionaltdg/timmei | Hoghastighetstag Hoghastighetstag
hogtrafik (nationella tdg)/dygn | (nationella tdg)/h i
hogtrafik
Ostlanken: Basprognos 42 3 24 3
2040, 2016-04-01
Utbyggt hdghastighetsnat: 42 2-3 60 5-6

4.4.

Tekniska forutsattningar

For bibana Nykoping géller att anslutningsvixlar till hoghastighetsbanan ska tillata
hastighet 160 km/timme. Anslutningen gors planskild.

Hastigheten pé bibanan planeras upp mot 160 km/h men anpassas efter forhallandena
pa platsen vilket t.ex. innebir en hastighet om 100 km/h 6ster om Nykopings
resecentrum. Lagsta hastighet som kan accepteras pa bibanan ar i kurvan éster om

Skavsta station dar hastigheten begrinsas till 80 km/h. Hastigheten ar satt som ett

minimum och bygger pa att alla tig antas stanna vid Skavsta station. Bibanan kan

byggas som dubbelspar eller enkelspar, ndgot som kommer att utredas vidare i

detaljprojekteringen.

Plattformsliangden vid Skavsta station ska vara 255 meter och tagvindning och

uppstillning av tig ska vara mojligt nar stationen forlaggs pa bibanan. Nar Skavsta
station placeras pa huvudbanan kravs tvé plattformsspar, medan en station pa bibanan
inte kréaver sarskilda plattformsspar.
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4.5. Miljoférutsattningar

I detta kapitel beskrivs miljoforutsdattningarna for UA1. For milj6forutsiattningarna for
alternativ Lang bibana och alternativ Kort bibana hanvisas till
miljokonsekvensbeskrivningen fran JU 2010.

45.1. Riksintressen och skyddade omraden

Teckenforklaring
N
Korridor bibana Skavsta Riksintresse Vag - befintlig E Riksintresse Friluftsliv
Korridor HSL |:] Riksintresse Naturvard || Riksintresse Vattenforsorjning
Korridor Nykoping resecentrum Riksintresse Kulturmiljo
Q@ Riksintresse Jamvag - planerad Riksintresse Flygplats - Rullbana
station for resandeutbyte 0 05 1 15
Riksintresse Flygplats - befintli : -
ww Riksintresse Jamvag - befintlig g ¥R 9 ko
: 1 Riksintresse Jamvag - Planerad © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 7. Riksintressen. (COWI 2017)

Riksintresse kulturmiljo

Utredningsomradet ber6ér en mindre del av riksintresse for kulturmiljo, Nykopingsans
dalgéng. I soder gransar korridoren till riksintresset Arno-Stora Kungsladugéirden.

Nykopingsans dalgangsbygd praglas av herrgardslandskap i norr och storbondebygd i
soder. Genom Nykopingsan binds det inre sjolandskapet samman med Ostersjon. P&
den Ostra sidan av an ligger en hojdstrackning med branta sluttningar ner mot an och pa
den vistra sidan ligger Skavstamalmen med sina flacka sandmoar som sluttar mjukt ner
mot afiran. De 6vergripande dragen i markanvandningen kring &n har bibehallits och ar
ovanligt tydliga, exempelvis vdgarna som foljer grainsen mellan in- och utmark.

Det finns en lang platskontinuitet i dalgdngen dér gravar fran bronséalder, dldre
jarnalder, vikingatid och medeltid ligger kant i kant med den historiska bebyggelsen. Pa
bigge sidor av Nykopingsén finns rika fornlamningsmiljéer med platser som varit
viktiga under bronsélder och senare, exempelvis Sldbro, Broby och Tuna, se Figur 8.
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~kyrkomiljo

A4GISH_PIONGISMIKS. i for Kulturmilicy 31 | NyKOpIngs dalgang

Teckenférklaring N
Korridor bibana Skavsta Korridor Nykoping A
= resecentrum
\ ‘ Korridor HSL [7 Riksintresse for
2 i s LD B,
© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 8. Riksintressen for kulturmiljévard i Nyképings dalgdng och Arné-Stora Kungsladugdrden. (COWI
2017)

Hallristningsmiljon vid Sldbro ar lanets storsta och unik i ett nordiskt perspektiv genom
sina speciella symboler och figurer, se Figur 8. Stormannagérdarna fran jairnaldern
ligger som ett parlband langs dalgdngen och visar pd den maktstéllning som de en ging
hade.
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Bebyggelsen utgors av flera herrgardar, enskilda gardar och av Barbo 1200-talskyrka
med kyrkomiljo. Herrgirdsmiljoerna vid Nis, Tista, Tdickhammar och Christineholm
innefattar en méngfald av olika typer av bebyggelse sisom ekonomibyggnader,
arbetarlangor, torp, arrendegardar och storbondgardar, parker och alléer. Brunnsta ar
den enda jordbruksbebyggelsen som ligger kvar mitt i odlingsmarken pa ursprunglig
plats vilket har betydelse for forstaelsen av markanviandningen och dess historia i
dalgéngen. De betade sankéngarna ldngs dalgidngens kanter visar pa ett dlderdomligt
betesbruk och ar viktigt for upplevelsen av &-miljon. Det 6ppna odlingslandskapet har
stor betydelse for upplevelsen av landskapets och dalgadngens karaktir (Lansstyrelsen -
Nykopingséns dalgang).

Riksintresse Naturvard

Nykopingsén och dess strander ar av riksintresse for naturvard. Enligt Lansstyrelsen i
Sédermanland (Lansstyrelsen - Nykopingsan, 2017) bedoms 4n ha god vattenkvalitet
och klassas som ett vattenomrade med hogt skyddsvirde. I n finns t.ex. lax, havsoring,
farna, vimma och nissoga. Korridoren for UA1 ligger utanfor riksintresset.

Riksintresse Friluftsliv

Korridoren gir utanfor riksintresseomrade for friluftsliv, Nykopingsan. Aven
Sérmlandsleden passerar utanfor korridoren. Strax utanfor sodra delen av korridoren,
langs med befintlig jirnvag, finns ett narstrovomrade som ar ett utredningsomrade for
skydd enligt kap 7 miljobalken.

Riksintresse Kommunikation

De riksintressen for kommunikationer som berdrs ar riksintresse befintlig viag (viag 52
och vig 629), jarnviag — planerad (Ostldnken), befintlig (TGOJ-banan) och Skavsta
flygplats.

Riksintresse Naturresurser

Korridoren beror inga riksintressen for naturresurser.

Det narmaste riksintresset ar Hogasens vattenverk, som ar en kombinerad grund- och
ytvattentdkt. (Havs och Vattenmyndigheten, 2017). Vattentikten berors inte av
korridoren eller dess influensomrade.

45.2. Landskapsbild

Omréadet kring korridoren (UA1) definieras som flackt mosaiklandskap. Det ar platt,
ibland néagot boljande. Omradet i korridoren bestar framst av skog och men till en viss
del av 6ppnare marker. Det flacka landskapet innebair att siktlinjerna ar ldnga i de fall
som landskapet ar 6ppet. Det 6ppna landskapet skapar potential for att betraktaren ska
kunna lasa av landskapet. I skogen ir siktlinjerna kortare, men har kan andra viktiga
funktioner forekomma som gor omradet attraktivt for en betraktare.

I véstra delen av skogsomradet i korridoren finns en skjutbana, och i sédra delen, genom
skogen mellan Minninge och Solberga gir en storre stig. Langst norrut i korridoren
ligger Skavsta flygplats. Vag 629 gar mellan Skavsta och vag 52. Vig 52 16per i vist-Ostlig
riktning och foljer skogspartiernas brynzoner. Langst soderut i omradet gar TGOJ-
banan, den bana som UA1 kommer att ansluta till. I omradet finns ocksé ett antal
mindre viagar som binder samman byarna.
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I omrédet finns spridd bebyggelse. Strax vaster om korridoren ligger Stentorp, och strax
Oster om korridoren ligger Ta. I korridoren, soder om vig 52 ligger Skogshyddan.

4.5.3. Naturresurser

Beskrivningen av naturresurser inriktas pé vattenférsorjning, jord och skogsbruk, jakt,
fororenade omraden, grus- och berg samt klimat och energihushéallning. Inga takter eller
inventerade grus- och bergforekomster berors av korridoren for UA1. Ingen massbalans
ar berdknad och for klimat och energihushéllning gors ingen ny bedémning &n den i
MKB JU 2010.

150 _PToACIS MRS,
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Korridor bibana Skavsta Potentiellt fsrorenade P Vattentakt - Sekundar

objekt m skyddszon A
Korridor HSL

Vattentaktzon Grundvattenresurser
Korridor Nykoping X
resecentrum F 7 Vattentakt - Primar

1 skyddszon 0 0,5 1 15
® Foérorenade omraden km

(EBH-stodet) © Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9. Omrddets naturresurser. (COWI 2017)

Vattenforsorjning

Skavsta flygplats ar till storre delen beldgen pa Skavstafiltet, en isdlvsavlagring med
mattliga till goda uttagsmojligheter for grundvattenuttag. Skavstaféltet &r en utpekad
grundvattenférekomst bendmnd Pormagasinet Skavstamalmen SE651923-156431. Hoga
berg lagen dammer grundvattnet strax soder om korridoren for huvudbanan och
grundvattenstromningen bedoms generellt ske mot Skavstafaltet och vidare norrut. Inga
ytvattenresurser berors av korridoren. Vid Skavstafiltet sker inget grundvattenuttag for
dricksvatten. Vattenskyddsomradet for Hogasens vattentikt berors endast av den allra
yttersta spetsen av korridorens vistligaste del.
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Jord- och skogsbruk

Inom korridoren finns jordbruksmark 6ster om korsningen mellan vdg 52 och vig 629
och sydvast om samma korsning. I séder finns ocksd jordbruksmark norr om befintlig
jarnvag. Korridoren ar i huvudsak tickt av skog. Ett stérre sammanhéngande skogs-
omrade finns norr om vig 52 mot Skavsta. Soder om vig 52 bestar ocksi korridoren i
huvudsak av skogsmark men omrédet ar som helhet ndgot mindre.

Jakt

Vig 52 och vig 629 saknar viltstangsel och utgor darfor inte barridrer i landskapet idag.
Den befintliga jarnviagen (TGOJ-banan och Nykopingsbanan) ar inga storre barriarer for
viltet da de ar tdmligen valanpassade till terrdngen, saknar viltstangsel och har en
relativt 1ag trafikering. Det hander att tagen kor pa vilt, vilket indikerar att det finns
viltstrdk inom omradet. Statistik frin www.viltolycka.se visar att viltolyckor med framst
vildsvin, rddjur och dovhjort forekommer i omradet. Enligt statistiken har 78 viltolyckor
rapporterats i omradet de senaste tva aren.

Férorenade omraden

Fororenade omréden finns i korridorens norra del i anslutning till flygplatsen och i
korridorens sddra del i anslutning till befintlig jarnvag.
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4.5.4. Naturmiljo
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Figur 10. Omrddets naturvdrden. (COWI 2017)

Inga hogre naturviarden har identifierats inom korridoren.

Enligt den naturvirdesinventering som har utforts i samband med arbetet med
jarnvagsplan Sjosa - Skavsta (Calluna AB, 2015-10) finns ett omrade (NH3-10085) med
hogsta naturvarde (NV klass 1) och ett omrade (NH3-10087) med hogt naturvarde (MV

klass 2) oster om korridoren.

Identifierade naturvirden visas i Figur 10. Omréadets naturvarden.
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45.5. Kulturmiljo
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Figur 11. Fornldmningar och évriga kulturhistoriska lémningar. Kélla: RAA. (COWI 2017)

Omrédet inom korridoren norr om vig 52 priglas i hog grad av nirheten till Skavsta
flygplats. Civilflyget har haft flygplatsen sedan 1980, innan dess 1ag en militar flygflottilj
har, F11, som etablerades 1941. Innan den militdra eran tog vid utgjordes marken inom
korridoren av utmark till gdrdarna Berga, T4, Skavsta, Minninge och Girsta. Flera gardar
revs nér flygplatsen byggdes medan annan bebyggelse 6vergavs och forfoll.

Vagnitet har dven fordndrats runt flygplatsen. Vag 52 ar en dldre vagstrackning med
beligg fran 1600-talet, som har ritats och byggts ut for att klara trafiken till och fran
flygplatsen men det finns fortfarande kulturmiljoinslag exempelvis milstolpar, gamla
trad och torp som hyst viagkrogar, ex Ullevi krog, 1angs vigen som minner om dess élder.
Nya strackor har tillkommit, exempelvis den nya infarten till flygplatsen frén séder fran
vig 52 vid Billinge. Intill cirkulationsplatsen finns fortfarande ett par 6vergivna striackor
av den gamla viagen kvar.

Inom korridoren finns héga kulturhistoriska varden i vid Gabrielstorp, ett sammanhéllet
fornlamningsomrade med flera gravfilt, en boplatslimning samt lamningar efter
torpmiljGer. I korridorens sydligaste del, dar skogen méter dker och jarnvégen finns tva
gravfilt med ett 40-tal hogar och stensittningar samt en vilbevarad varggrop.
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Korridoren korsar i 6stra delen utkanten av riksintresseomradet for kultur,
Nykopingséans dalgdng, som i den hir delen omfattar ett storre fornlimningsomrade vid
byarna T4 och Berga med flera gravfilt. Sammanlagt finns uppéat hundra gravar i form
av hogar och stensattningar i nira anslutning till korridoren. Byarna har anor fran
jarnalder vilket 4ven ortnamnet Berga indikerar. Vid Skavsta-Berga har man patraffat en
av lanets fa vikingatida silverskatter. I samma omréde finns &ven boplatser fran
bronsalder och 16sfynd fran yngre stenalder vilket visar att omrédet har 1ang kontinuitet
bakét i tiden och att laget varit gynnsamt invid Nykopingsan.

4.5.6. Friluftsliv och rekreation

Teckenforklaring N

Korridor bibana Skavsta ~ ~ « Vandringsled D Narstrovomrade A
Korridor HSL sewss Sfig

Korridor Nyképing resecentrum Riksintresse Friluftsliv

0 0,5 1 1,5
km

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 12. Friluftsliv och rekreation.(COWI 2017)

Strax utanfor s6dra delen av korridoren finns ett narstrévomréde langs med den norra
sidan av befintlig jarnvig. Detta omréde ar ocksé ett utredningsomréde for skydd enligt
kapitel 7 miljobalken for att bevara och utveckla omradets natur- och friluftslivsvarden
med huvudinriktning naturvard. I 6vrigt kan det antas att friluftsliv i form av
promenader, ridning, bar och svampplockning forekommer i de tvd skogsomradena, ett
norr och ett sbder om vig 52. Genom skogen mellan Minninge och Solberga gir en
storre stig.

Vig 52 och vdg 629 saknar viltstangsel och ar darfor inte barridrer i landskapet idag.
Végarna 52 och 629 samt dven mindre vagar kan istéllet bidra till att 6ka

22



tillgangligheten. Vagar, jarnviagen och Skavsta flygplats m.fl. verksamheter gor att
omradet ar pdverkat av buller.

45.7. Halsa

Beskrivningen av hilsoeffekter av Ostlanken inriktas pé buller, vibrationer,
elektromagnetiska falt och luftféroreningar. Barridrverkan beskrivs i kapitel Friluftsliv
och rekreation.

Buller

Baserat pa samma antaganden som beskrivs i MKB JU 2010, har det gjorts en berdkning
av utomhusbuller fran jairnvigen for utbyggnadsalternativet. For att det ska vara mojligt
att utfora en bullerberdkning har en jarnvégslinje lagts in inom korridoren. Linjen &r
fiktiv och har som enda syfte att vara underlag for bullerberdkningarna.

Nedan visas en karta som visar utbredningen av buller frin UA1. Isolinjer visas bide for
ekvivalent- och maximal ljudniva. Baserat pé bullerutbredningskartan konstateras att ett
fatal byggnader och bostader utsitts for buller frén tagtrafik 6ver riktvardet.

SI1P
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Figur 13. Bullerutredning ekvivalent och maximal niva. OBS Linjen dr fiktiv och har som enda syfte att vara
underlag for bullerberékningarna. (COWI 2017)

Vibrationer och stomljud

En 6versiktlig berdkning av antalet bostadshus som ligger inom riskzonen f6r kinnbara
vibrationer har utforts. Som gréans for riskzon har satts 280 meter. Det finns ca 15
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bostdder inom ett avstand av 280 meter fran korridoren. Enligt SGU:s jordartskarta ar 2
av dessa grundlagda pé lerjordar.

For tunga lokomotivdrivna persontag och godstag kan det bli relativt hoga
stomljudsnivier upp till ca 60 meter fran spidrmitt beroende pd undergrund och
sparegenskaper. For ldtta persontig kan motsvarande avstand uppga till ca 25 meter.
Det finns ca 11 bostdder inom ett avstind av 60 meter fran korridoren. Med tanke pa
antal passager av olika tagtyp, ban- och sparkonstruktion samt geologiska
forutsattningar bedoms darfor att mindre 4n 11 bostdder kan komma att utsittas for och
paverkas av hogre nivaer av stomljud, dn det som anges i Trafikverkets riktlinjer. Det
exakta antalet av bostdder som kraver nagon form av dtgird kan vara betydligt mindre
an 11.

Elektromagnetiska falt

En o6versiktlig berdkning av antalet bostadshus som ligger inom riskzonen for att
utsittas for hoga elektromagnetiska falt har utforts. Som grans for riskzon har satts 25
meter fran korridoren. I korridoren ligger ca 6 bostdder, sa nira att sirskilda atgarder
for att minska det elektromagnetiska faltet kan vara nédviandiga.

45.8. Risk och sdkerhet

Omradet inom korridoren ar relativt flackt och utgors till stor del av skogspartier samt
odlingslandskap. Detta innebir att banan till stor del kan anldggas i markplan.
Nirheten till Skavsta flygplats behover sarskilt beaktas ur risk och sidkerhetshinseende,
framfor allt nar det giller risken for paverkan pa tredje man. Korridoren korsar vig 52
och i ostra delen foljer den vig 629. Anslutningar till befintlig jirnvég och Ostlanken
behover ocksa beaktas ur risksynpunkt. Omradet &r relativt glest bebyggt.

4.5.9. Byggskedet

Samtliga arbetsaktiviteter som genomfors under anlaggningsskedet paverkar
omgivningen mer eller mindre. Trafikverket foljer krav och riktlinjer under arbetet for
att minimera storningar. Dar bibanan ansluter mot befintlig jairnvag och huvudbanan
kommer en storre ombyggnad ske och en anpassning av infrastrukturen. Stérningar
bland annat i form av byggbuller och forsdmrad framkomlighet p& angriansande vagnat
kan forvintas.

Arbeten ska planeras si att storningarna pa befintlig tdgtrafik blir sd sma som mojligt

under byggtiden. Storningar kan dock forekomma under vissa perioder med kortare
avbrott i tgtrafiken som f6ljd.
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5. Alternativ

Nedan beskrivs alternativen for Nykopings bibana fran jarnvagsutredningen Lang
bibana och Kort bibana och det nya alternativet Kort bibana med Skavsta station p&
bibanan, UA1. Alternativen beror den véstra delen av bibanan och placeringen av
Skavsta station.

\ A\,; 3 (N f‘ : A . }ﬁ
. v 9 \ ‘ § Alternativ Lang bibana och Kort bibana: |
| UAT: . & Skavsta station placeras pa hoghastighetsbanan

Skavsta station placeras pa bibanan . /#7% By | f
, S— stohndlll i el e

L8

b A

PN

@\ -

Figur 14. Den férordade korridoren redovisas i réd férg, liksom alternativet Ldng bibana. Kort bibana
redovisas som en lila korridor och det nya alternativet, UA1 redovisas som en gul korridor. | alternativ Kort
bibana nds stationen dven fran bibanan, da anslutningen till huvudbanan sker innan stationen.

5.1. Alternativ fran jarnvagsutredningen 2010

5.1.1. Lang bibana

Oster om Nykoping anliggs en bibana i ny strickning som sedan ansluts till befintlig
jarnviag, Nykopingsbanan.

Den befintliga jarnvigen, Sala — Oxelosund dven kallad TGOJ-banan, nyttjas som
bibana vaster om Nykdpings resecentrum. Befintligt enkelspar rustas upp och ansluts
planskilt till hghastighetsbanan (bibana/TGOJ passerar under hoghastighetsbanan).
Anslutningen ligger vister om Skavsta station, som &r placerad pa huvudbanan.
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Figur 15. Alternativ Lang bibana frdan Jdrnvdgsutredningen. Med denna I6sning begrénsas antalet uppehdll
i Skavsta pa sikt till 1 tag/timme. (lllustration av WSP 2017)

Samma tag kan inte trafikera bade Nykopings station och Skavsta station. P4 sikt, nar
hoghastighetssystemet ar utbyggt begriansas antalet stopp vid Skavsta station till 1
tdg/timme.

LANG BIBANA

| NORRKSPING] [sTOCKHOLM C |

SEAVETA

Teckenftrklaring

m Highastighetstig (nationellt tig)
m—— Ragionaltag
Highastighetsbana
[0 Bibana
& Uppehall

Figur 16 Trafikering enligt Basprognos 2040 (lllustration av Sweco)

For den langa bibanas passage over vattenskyddsomradet behover en riskanalys utforas
som utreder behov av atgarder for att skydda vattentdkten. Banan gér néara
vattentdktszonen och passerar inom primér och sekundar skyddszon pa en lang striacka.
TGOJ-banan kommer dven fortsattningsvis att nyttjas for godstrafik, vilket innebar att
risk for olycka med utslapp av miljofarligt gods beh6ver hanteras. I ett tidigt
utredningsskede ar det svart att bedoma omfattning och behov av skyddsétgarder.
Vattentdktens hoga skyddsvirde (riksintresse), befintlig anldggning samt heterogena
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jordlagerforhallanden gor att eventuella skyddsatgiarder kan medfora stora kostnader
och bli tekniskt komplicerade.

For mer information om alternativ Lang bibana hanvisas till JU 2010.

Stationsutformning

Stationen placeras pa hoghastighetsbanan och utformas med mittplattform eller
sidoplattformar. De tag som ska stanna kor av hGghastighetsbanan till separata spér.
Eftersom Skavsta station i stor utstrackning kommer att anviandas av resendrer som
reser med bagage, kriavs hog kapacitet pa hissar och rulltrappor.

I det fortsatta arbetet kommer stationsutformningen att utredas vidare, i dialog med
Skavsta flygplats.

Utbyggnad och eventuella etapper

For alternativ 1ang bibana finns ingen mdjlighet att borja trafikera Skavsta innan hela
Ostlanken ar fardigstdlld. Att i efterhand bygga ut for att &ven mojliggora trafikering via
bibanan bedomer Trafikverket vara kostsamt och komplicerat eftersom det troligen
skulle krava nya (ytterligare) anslutningsspar till hoghastighetsbanan samt att det
planerade exploateringsomrédet da troligtvis dr etablerat.

5.1.2. Kort bibana

I alternativ Kort bibana ansluts den vistra delen av bibanan till hoghastighetsbanan
Oster om Skavsta station. Den Gstra delen av bibanan har samma utformning som i
alternativ Lang bibana.

Skavsta station ar placerad pa huvudbanan och kan nas bade fran huvudbanan och
bibanan.
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Figur 17. Alternativ Kort bibana fréan jarnvdgsutredningen 2010, alternativet bedéms inte genomférbart pa
grund av for stort intrdng i riksintresse for kulturmiljé, Nykopingsdns dalgdng. (lllustration av WSP 2017)

Samma tag kan trafikera bade Nykopings resecentrum och Skavsta station. Mojligheten
finns dven for tag att trafikera Skavsta station utan att ta véigen via bibanan och
Nykopings resecentrum pa samma sitt som i alternativ Lang bibana. Antalet stopp frén
tdg pa huvudbanan blir i ett langre perspektiv dven i detta alternativ begrénsat till 1
tag/h, men ytterligare uppehall kan goras vid Skavsta om tagen trafikerar bibanan via
Nykoping (eftersom tdgen dd kommer undan fran héghastighetsbanan en langre tid).

KORT BIBANA

NORRKOPING | | STOCKHOLM C

[SKAVSTA]

Teckenforklaring

mmmn Highastighetstag (nationellt tag)
m—— Regionaltdg
Hoghastighetsbana
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Figur 18. Trafikering enligt Basprognos 2040 (Illustration av Sweco)
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Pa grund av risk for pataglig skada pa riksintresset Nykopingsans dalgang
gor Trafikverket bedomningen att alternativet inte ir genomforbartz.

For mer information om alternativ Kort bibana hinvisas till jirnvagsutredningen, JU
2010.

Stationsutformning

Stationen placeras pé hoghastighetsbanan och utformas med mittplattform eller
sidoplattformar. De tag som ska stanna kor av hoghastighetsbanan till separata spar.
Eftersom Skavsta station i stor utstrackning kommer att anvindas av resenirer som
reser med bagage, kriavs hogre kapacitet pd hissar och rulltrappor.

Utbyggnad och eventuella etapper

For alternativ kort bibana finns inte majlighet att borja trafikera Skavsta innan hela
Ostlanken ar fardigstdlld. Anledningen till det ar att stationen ar integrerad i
hoghastighetsbanan.

5.2. Aktuellt alternativ for kompletterande lokaliseringsutredning

5.2.1. Kort bibana med Skavsta station pa bibanan, UA1

I UA1 ansluts den vistra delen av bibanan till hoghastighetsbanan véster om Skavsta
station som placeras pa bibanan. Korridoren ligger vister om korridoren for alternativ
Kort bibana. En analys av riksintresset for kulturmiljo Nykopingséns dalgang ligger till
grund for korridorens begransning 6sterut, Den Ostra delen av bibanan har samma
utformning som i alternativ Lang bibana.

2 Jarnvagsutredning Ostlanken avsnitt Jirna-Norrkdping Miljdkonsekvensbeskrivning,
slutrapport september 2009. Pa sidan 100 beskrivspaverkan och konsekvens av kort bibana pa
riksintresse for kulturmiljovarden Nykopingsans dalgang.
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Figur 19. Alternativ UA1 innebdr att samma tdg kan trafikera bade Nykdpings resecentrum och Skavsta
station.(Illustration av WSP 2017)

Samma tig kan trafikera bade Nykopings resecentrum och Skavsta station. Alla tdg som
ska trafikera Skavsta station maste dock kora av huvudbanan dé Skavsta station endast
nés fran bibanan vilket innebér en lidngre restid. Om alternativ UA1 viljs finns det
mojlighet att, om forutsiattningarna medger det, komplettera med en etapp 2 dé
plattformsspar och plattformar dven byggs vid huvudbanan.
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Figur 20. Trafikering enligt Basprognos 2040 (Illustration av Sweco)

UA1 innebér att bade Nykopings resecentrum och Skavsta station kan trafikeras av 2
tag/timme och riktning och att hoghastighetstrafiken inte begrénsas.

UA1 innebdr att Skavsta station forldggs pa bibanan séder om hoghastighetsbanan.
Bibanan ansluter till Ostldnkens huvudbana mot Norrképing vaster om Skavsta station
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och till TGOJ-banan som i sin tur ansluter till Nykopingsbanan och Nyképings
resecentrum. Lage och stationsutformning planeras for att fa en sa bra tillganglighet for
resande till och fran Skavsta flygplats som mojligt. UA1 baseras pa att bibanans
stationsomrade och spéren pd huvudbanan utformas med raka spar och i ungefarlig niva
med omgivande markyta.

En mojlig teknisk losning redovisas i bilaga 2.

UA1 kan byggas med enkel- eller dubbelspér. Stationen kan utformas med tva
sidoplattformar och med vaxlar bade Gster och véster om plattformarna. Ett vindspar
véster om plattformarna planeras sé att tig som gor ett kortare uppehall innan vindning
inte star i vagen for passerande tégtrafik.

Skavsta
12§
Norrkiping g{]\ /g[] Bibana 3[\ ﬁo Nykdping
50 Skavsta
255 m 255 m

Figur 21. Schematisk skiss 6ver méjlig stationsutformning vid Skavsta station, med sidoplattformar.
Héghastighetsbanans dubbelspdr dr inte med pad skissen. Hoghastighetsbanans dubbelspar ligger norr om
bibanans spdr.

Hoghastighetsbanan dimensioneras for 320 km/tim. For bibanan géller 160 km/tim pa
sa stor del av banan som mdajligt. Med héansyn till att alla tag som trafikerar bibanan
kommer att stanna vid bade Nykopings resecentrum och Skavsta station kan banan och
vaxlar i anslutning till stationerna dimensioneras for lagre hastighet vilket i sin tur
innebar att jarnviagen kan anpassas till omgivningen i storre grad. Vid Skavsta station
utformas vixlarna intill plattformarna och kurvan 6ster om plattformarna med
hastigheten 80 km/tim for att minska intranget i riksintresset Nykopingséns dalgang.

Bibanans anslutning till hoghastighetsbanan gors planskild ca 2,5 km vister om Skavsta
station. Bibanans anslutning kommer att korsa 6ver huvudbanan pa bro. Anslutningen
for spar i riktning fran Norrkoping ligger vid cirka km 63+400 och for spar mot
Norrkoping vid cirka km 62+300.

Nykopings kommun planerar ett exploateringsomrade soder om Skavsta flygplats och
korridoren skir genom detta omrade. Beroende pa hur bibanans spar dras kan den
utgora en storre eller mindre barriér till och genom den planerade exploateringen. Hur
tillgangligheten till omradet kan 16sas studeras vidare i nésta skede. Oavsett vilken
striackning bibanan far bedéms en planskild passage for vagtrafik (savil personbilar,
bussar och lastbilstransporter) behovas. Laimplig placering av en sddan planskildhet ska
utredas och planeras tillsammans med Nykopings kommun.

Vig 629 kommer att behova laggas om pé en stricka om 1 -2 km.
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Stationsutformning UA1

Stationen placeras langs med hoghastighetsbanan pa dess sodra sida. Eftersom Skavsta
station i stor utstriackning kommer att anvéndas av resenirer som reser med bagage,
kravs hog kapacitet pa hissar och rulltrappor. Placeringen av stationen séder om
hoghastighetsbanan innebar ett ndgot langre avstand till flygterminalen an i alternativ
Lang bibana och Kort bibana. Héghastighetsbanan maste passeras planskilt.

__ e
Anslutning hégre\
~ vaningsplan
N <4

s
| Stracka: 300m
* ca 5 min promenad
“

Plats for

< d /’ bagagevagnar
~ Stora hissar for hog kapacmﬂf 3

- p.g.a. stationens lage vid
- ~ flygplats

Stationsnara lage :
fér exploatering - -

N

0 20 40 60 80 A
= msw— mm Meter

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 22. Illustration som visar ett méjligt sétt att knyta samman Skavsta station med flygplatsen pa ett
tillgdngligt och attraktivt sdtt. (COWI 2017)

For att kompensera det négot langre avstindet (ca 25 m) kan t.ex. en viaderskyddad
gdngbro anldggas. Gangbron skulle bli cirka 300 meter lang, vilket innebér ca 5
minuters promenad i normal takt. P4 gdngbron kan ett transportband placeras for 6kad
tillganglighet och for en kortare bytestid. Redan i anslutningen mellan stationen och
gangbron kan bagagevagnar finnas. P4 si sitt blir brytpunkten mellan station och
flygplats mindre tydlig.

Fordelen med detta utférande ar att resenéren kan forflytta sig mellan tgstationen och

flygplatsen utan att beh6va ga ner i markplan. Det mojliggor ocksa att befintliga
tradplanteringar sparas, och mojligen att fler trad kan planteras. En viderskyddad
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géngbro ovan mark med glaspartier i vaggar och tak skulle ocksa ge resenéaren utblickar i
omrédet. En sddan 16sning innebir ingen konflikt med befintliga végar.

I det fortsatta arbetet kommer detta att utredas vidare, i dialog med Skavsta flygplats.

Utbyggnad och mdjliga etapper

For alternativ UA1 finns mojlighet till en etappvis utbyggnad. Om behovet uppstar kan
en station byggas ut 4ven pd huvudbanan. Denna station skulle i s fall placeras
parallellt med stationen p& bibanan och bibanans norra sidoplattform skulle di kunna
nyttjas dven for hoghastighetsbanan. Om etappen byggs ut skulle det innebara att tag
béde pd huvudbanan och pé bibanan kan gora uppehall vid Skavsta station.

Skavsta

=]

B

Norrkdping \ \ Hoghastigh
PN\~
160 13N

f[Z]

—_—3

Skavsta

N/

50/ Skavsta
255m

255m

S8 [

Figur 23. Schematisk skiss méjlig etappvis utbyggnad

En mojlig teknisk 16sning redovisas i bilaga 3.

5.3.  Avfort alternativ: Lang bibana med triangelspér, UA 2

Den befintliga jirnvigen, Sala — Oxel6sund dven kallad TGOJ-banan, nyttjas som
bibana vaster om Nykdpings resecentrum. Befintligt enkelspar rustas upp och ansluts
planskilt till hoghastighetsbanan (bibana/TGOJ passerar under hoghastighetsbanan).
Anslutningen ligger vister om Skavsta flygplats. Den Ostra delen av bibanan har samma
utformning som i alternativ 1ang bibana.
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Skavsta station

Nyképingshanan —-——

I Ostianken hoghastighetsjarnvag \’C‘é
[ Ostianken bibana \vg

=,
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Figur 24. Alternativ Ldng bibana med triangelspdr, Skavsta station placeras pd bibana, vid sidan av
huvudbanan. Tdg som trafikerar Skavsta mdste vinda.

Skavsta station anldggs som en viandstation vid sidan av huvudbanan och ansluts till
TGOJ-banan med ett triangelspéar. Samma tag kan trafikera bade Nykopings
resecentrum och Skavsta station.

I relationen Nykoping-Norrkoping/Linkoping forlangs restiden med ca 5 minuter om
taget ska gora uppehall i Skavsta jamfort med alternativ UA1. Losningen bedoms
dirmed inte nd indamalet: Bidra till regionforstoring Ostergétland— Sédermanland—
Malardalen.

Banan passerar genom Hogésens vattenskyddsomréade, primér och sekundar skyddszon,
pa en lang stracka. Precis som for Lang bibana behéver omfattning och behov av
skyddsétgirder utredas. Vattentdktens hoga skyddsvarde (riksintresse), befintlig
anldggning samt heterogena jordlagerforhallanden gor att eventuella skyddsatgarder
kan medfora stora kostnader och bli tekniskt komplicerade.
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0. Konsekvenser

6.1. Konsekvenser for kapacitet och restid

6.1.1. Lang bibana

Kapaciteten pa hoghastighetsbanan begriansas av alternativ Lang bibana. Det ar inte
mojligt att trafikera Nykopings resecentrum och Skavsta station med samma téag vilket
innebar att det kravs fler tig for att trafikforsorja bade Skavsta station och Nykopings
resecentrum. I basprognos 2040 antas halvtimmestrafik mellan Stockholm och
Nykdping och timmestrafik mellan Stockholm och Skavsta med detta alternativ.

LANG BIBANA

46 min kértid
= 1 46-47 min restid # ==

NORRKOPING STOCKHOLM C

Teckenforklaring

wmm Hoghastighetstdg (nationellt tag)
s Regionaltag
I Hoghastighetsbana
Bibana
® Uppehill

*Kértid Stockholm C- Norrkdping utan uppehall
**Restid Stockholm C- Skavsta inkl. uppehall i Flemingsberg, Sodertilje Syd 6vre, Vagnharad
*## Restid Stockholm C- Skavsta inkl. uppehall i Flemingsberg, Sédertilje Syd évre, Vagnharad, Nyképings resecentrum

Figur 25. Kértid och restid med alternativ Lang bibana(lllustration av Sweco)..
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6.1.2. Kort bibana

Kapaciteten pa hoghastighetsbanan begriansas inte. Detta ar den mest flexibla 16sningen
som majliggor att samma tég kan trafikera bade Nykopings resecentrum och Skavsta
flygplats. Tég behover inte dka av huvudbanan och ta vigen om Nykoping for att kunna
trafikera Skavsta utan Skavsta station nas dven fran hoghastighetsbanan. Utifran
basprognos 2040 antas halvtimmestrafik mellan Stockholm och Nyképing och
halvtimmestrafik mellan Stockholm och Skavsta med detta alternativ.

KORT BIBANA
— — :

Teckenforklaring

w Hoghastighetstdg (nationellt tag)
we Regionaltag
BN Héghastighetsbana
Bibana
@ Uppehall

*Kértid Stockholm C- Norrképing utan uppehdll
**Restid Stockholm C- Skavsta inkl. uppehall i Flemingsberg, Sodertilje Syd 6vre, Vagnharad
*** Restid Stockholm C- Skavsta inkl. uppehall i Flemingsberg, Sédertilje Syd évre, Vagnharad, Nykdpings resecentrum

Figur 26. Kértid och Restid fér alternativ Kort bibana (lllustration av Sweco).
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6.1.3. UAl

Kapaciteten pa hoghastighetsbanan begriansas inte. Det d4r mojligt att trafikera
Nykopings resecentrum och Skavsta station med samma tag vilket innebar att
turtatheten kan bli hogre pd Skavsta station &n i alternativ Lang bibana. Utifrén
basprognos 2040 antas halvtimmestrafik mellan Stockholm och Nykdping och
halvtimmestrafik mellan Stockholm och Skavsta med detta alternativ.

UA1

NORRKOPING STOCKHOLM C

_Sn restid *+

NYKOPING|® @)

Teckenforklaring

mmmm Hoghastighetstdg (nationellt tag)
=== Regionaltag
I Hoghastighetsbana
Bibana
® Uppehall

*Kortid Stockholm C- Norrképing utan uppehall
**Restid Stockholm C- Skavsta inkl. uppehéll | Flemingsberg, Sédertalje Syd 6vre, Vagnhirad
*** Restid Stockholm C- Skavsta inkl. uppehall | Flemingsberg, Sédertilje Syd évre, Vagnharad, Nyképings resecentrum

Figur 27. Kértid och restid med alternativ UA1 (Illustrtaion av Sweco).

Restiden mellan Nykopings resecentrum och Norrkoping C forlangs med ca 2 minuter
om taget gor uppehéll vid Skavsta station jamfort med alternativ 1ang bibana, vilket ar
ungefar sa lang tid som uppehallet tar.

6.2. Miljokonsekvenser

Miljokonsekvenserna for UA1 ar bedémda enligt samma metod som i
miljokonsekvensbeskrivningen for jirnvigsutredningen 2010. Konsekvensbedémningen
relateras till ett nollalternativ som avser befintlig jarnvig vid prognosar 2020 och 2030.
Nollalternativet innebar att varken huvudbanan eller bibanorna vid Nykoping byggs. I
ovrigt forutsitts trafiken pa befintliga banor och vigar fortsitta i ungefar samma
utstrackning som idag. Trafikeringen i nollalternativet innebar att det eventuellt
tillkommer ett fatal tag jamfort med dagens 24 tag per dygn. Nollalternativet innebér
ocksa att nuvarande markanviandning kan fortgd och de kommunala planer, som inte ar
forenliga med anldggande av bibanan, ar genomforbara.
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Bedomning och virdering av en konsekvens gors genom en sammanvigning av det
berorda intressets virde och ingreppets eller storningens omfattning. En konsekvens
beskrivs som liten, mattlig eller stor. Dir inte annat anges avses negativ konsekvens.

Nedanstdende skala har anvants vid bedomningarna;

Tabell 3. Férenklad skala pG konsekvensbedémningarna.

Intressets Ingreppets/storningens omfattning

virde Stor Mattlig Liten

Hogt Mattlig - Stor Mattlig
Mattligt Mattlig - Stor Mattlig Liten - Mattlig
Litet Mattlig Liten - Mattlig Mycket liten - Liten

6.2.1. Riksintressen och skyddade omraden

Korridoren ligger i utkanten av riksintresse kulturmilj6 for Nykopingsdns dalgéng. Byn
Ta ligger inom riksintresseomradet och har hoga kulturhistoriska varden. Sett till hela
riksintresseomradet ligger T4 inom blickfinget fran exempelvis Brunnsta och vig 52 vid
Nykopingsén. Siktlinjerna inom riksintresset kommer sammantaget att paverkas i
mattlig utstrackning. Bibanans dragning i riksintressets utkant bedoms fa mattliga
konsekvenser for de utpekade virdena.

Avstandet mellan korridoren och riksintresset for naturmiljo vid Nykoépingsan ar flera
hundra meter och riksintressets kirnviarden ar knutna till &n med omgivande fuktiga
angsmarker. Darmed bedoms ingen paverkan pa riksintresset uppkomma.

Bibanan bedéms inte ge nagon paverkan pa Hogasen vattenskyddsomrade som utgor
riksintresse for dricksvattenforsorjning, se vidare i avsnitt 6.2.3.

6.2.2. Landskapsbild

Korridoren gar till stora delar genom sluten skogsmark vilket gor att jairnvagen blir
lattare att inordna i landskapet, den visuella paverkan blir liten pa ldngre héll. Dock kan
funktioner i skogspartierna paverkas. Jarnviagen paverkar den spridda bebyggelsen
genom sin barridrverkan och den visuella upplevelsen av landskapet vilket kan medféra
en mindre attraktiv boendemiljo. I Skavsta-omradet paverkas utbyggnadsmdjligheterna
béde positivt och negativt. Fler stannande tag innebir potential for en 6kad utveckling,
men den nya bibanan gor ocksa att mark som hade kunnat anvindas till utbyggnad tas i
ansprak till infrastruktur i omradet.

Nollalternativet innebar att den paverkan dagens jarnvig har pa landskapet bestér.
Genom nollalternativet undviks ytterligare en infrastrukturell barriér i landskapet.

Konsekvenserna bedoms som smé — mattliga.
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6.2.3. Naturresurser

For naturresurser har vattenforsorjning, jord- och skogsbruk, jakt, och férorenade
omréden bedémts. For grus- och berg finns inga takter inom korridoren, ingen
massbalans ar berdknad och for klimat och energihushallning gors ingen ny beddmning
dn den i MKB JU.

Bibanan bedéms inte ge ndgon piverkan pa vattenskyddsomrédet for vattentékten i
Hogasen. Jarnvagen kan innebdra en méttlig storning pa grundvattnet i omradet séder
om Skavsta. Storningens omfattning blir storre om jarnvégen eller korsande vagar
anlaggs i skiarning. Grundvattenférekomsten vid Skavsta har ett 1agt varde.
Konsekvensen bedoms diarmed bli liten-mattlig beroende pa utformning. Jirnviagen
paverkar jord- och skogsbruksmark genom att marken delas av i mindre ytor som kan
vara svérare att bruka. Den sammantagna konsekvensen for paverkan pa jord- och
skogsbruk bedoms som maéttlig. Jirnvagen skapar en barridr som kan ge en lokal
paverkan pa vilt. Statistik 6ver viltolyckor visar att det finns vilt i omradet, vilttillgdngen
ar dock troligen préaglad av nirheten till Skavsta och Nykoping. Konsekvenserna for jakt
bedoms som sma-maéttliga. Fororeningar riskerar att spridas vid byggande i fororenade
omraden och vid ombyggnad av befintlig bana. Byggande i fororenade omraden kraver
sannolikt att omradet dar jairnvagen ska ga fram saneras och dven att atgiarder vidtas for
att begrinsa ytterligare spridning vilket leder till positiva effekter och konsekvenser da
fororeningarna minskar i omradet. Konsekvenserna med avseende pa foérorenade
omraden bedoms som mycket sma-sma.

6.2.4. Naturmiljo

Inga hogre naturviarden har identifierats inom korridoren.

For naturmiljon innebar nollalternativet att en ny barridreffekt i form av ny jarnvig
uteblir. Vidare uteblir forluster av biotoper som markanspréket innebar.

Bibanan bedoms ge en mattlig paverkan pa ett omrade med ldga naturvirden.
Konsekvenserna bedoms som sma-mattliga.

6.2.5. Kulturmiljo

Jarnviagen bedoms ge mattliga konsekvenser pa kulturhistorisk bebyggelse och vignit.
Omfattningen av den negativa paverkan beror pa hur anpassningen till befintligt vagnét
gors. Bibanan kommer att paverka flera fornlamningar och 6vriga kulturhistoriska
lamningar negativt. De mest viardefulla miljoerna som riskerar att drabbas ar
Gabrielstorp i norra delen av korridoren, samt gravfilt i sodra delen av korridoren som
far mattliga-stora konsekvenser. Bibanans dragning i riksintressets utkant bedoms fa
méttliga konsekvenser for de utpekade vardena.

Nollalternativet innebéar ingen forandring mot dagens situation.

Konsekvenserna bedoms som mattliga.

6.2.6.  Friluftsliv och rekreation
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Omrédet innehar inga sarskilda friluftsintressen. Jirnvigen innebar att en barriar
skapas i landskapet och storningar av buller kan uppsté vid bostader.

Storningens omfattning bedoms som liten eftersom omrédet ar paverkat av buller fran
flygtrafik, biltrafik fran vig 52 och vig 629 samt tigtrafik pA TGOJ-banan. Dessa
element utgor ocksa befintliga barridrer i landskapet.

Nollalternativet innebér att ingen ytterligare pdverkan uppkommer, jamfort med dagens
situation.

Konsekvenserna for friluftslivet bedoms som smé-méttliga.

6.2.7. Halsa

Inom korridoren och dess ndromrade finns ett fatal bostdder. Delar av omrédet ar redan
idag paverkat av hoga bullernivaer fran flyg- och jarnvigstrafiken, dven biltrafiken pa
vag 52, viag 629 och 627 bidrar till bullerstérningen. Den nya jarnviagen kommer ge
ytterligare bullerstorningar i omradet. Det finns dock endast ett fatal byggnader som
kommer paverkas av tillkommande bullernivéer fran tag 6ver riktvirden for ekvivalent
och maximal bullerniva.

Nollalternativet bedoms inte skilja sig frdn nuldget med avseende pa manniskors halsa.

Bullerstorningen bedoms som méttlig och konsekvenserna som sméa-mattliga.
Konsekvenserna med avseende pa vibrationer, stomljud och elektriska falt bedoms som
mycket smé-sma. Endast ett fatal bostdder riskerar att paverkas.

6.2.8. Risk och sakerhet

Risken for att flygtrafik skulle komma i konflikt med jarnviagen vid eventuell flygolycka
beddms som mycket liten. Eftersom antalet boende inom korridoren ar begriansat, inga
transporter av farligt gods kommer att ske pé jarnvigen, samt under férutsattning att
korsningar utformas planskilt bade for vagar och gang- och cykelvigar bedoms dven
risken for de boende som liten-maéttlig.

For nollalternativet tillkommer inte de risker som en ny jairnvigsdragning innebar men
de risker som finns med befintlig jairnvig idag med sparspring, ostangslade strackor och
obevakade 6vergangar kvarstar.

6.2.9. Byggskedet

Bygget av bibanan innebér stérningar bland annat i form av buller och férsamrad
framkomlighet pa angriansande viagnat. Under byggtiden kommer jarnvagstrafiken pa
TGOJ-banan att paverkas med kortare avbrott i tigtrafiken i samband med exempelvis
inkoppling av nya spar. De samlade konsekvenserna under byggskedet bedoms som
mattliga.
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7. Samhallsekonomisk bedomning

Sambhillsekonomiska analyser har genomforts dar alternativ kort bibana och alternativ
UA1 har jamforts med ett referensalternativ (alternativ 1dng bibana).

Analyserna visar att alternativ kort bibana och UA1 ar forknippade med en nagot hogre
investeringskostnad, ndgot langre restider pa strackorna Stockholm-Skavsta och
Nykoping-Norrkoping samt forandring av markanviandning som potentiellt har
ekonomiska effekter.

Nyttan av kort bibana och UA1 ligger i 6kad turtithet till Skavsta flygplats samt
mojlighet att kora ett regionaltag strickan Stockholm-Norrkoping utan stopp, och
diarmed med kortare restid till Norrkoping. D4 alternativ Kort bibana och UA1 mojliggor
en hogre turtithet kan efterfragan p4 resor 6ka jamfort med alternativet 14ng bibana
vilket skulle kunna paverka resultaten.

Samhallsnyttan av att UA1 mojliggor for ett effektivare utnyttjande av kapaciteten pa
hoghastighetsbanan ar potentiellt stor pa sikt, vid ett fullt utbyggt hoghastighetssystem.
Detta har inte bedomts i analysen.

Trafikverkets basprognos 2040, daterad 2016-04-01 ligger till grund for de
samhillsekonomiska analyserna. Utover det har ytterligare antaganden gjorts enligt
nedan:

e T UA1 och alternativ Kort bibana har restidsvinster pa 3 minuter antagits for ett
regionaltig per timme som inte stannar vid Skavsta station eller Nykopings
resecentrum.

e T UA1 och kort bibana har restidsforluster pa 7-8 minuter antagits for resenérer
till Skavsta.

e Antalet avstigande i Skavsta har antagits vara 580 000 per ar.

e Antaganden om hur trafiken férdelas mellan Nykopings resecentrum och
Skavsta station for respektive alternativ redovisas i tabell 4 nedan.

Tabell 4. Redovisning fér trafik i riktning Stockholm-Norrképing, inom parentes redovisas trafik i riktningen
Norrképing- Stockholm. *Ett av tdgen antas vdnda.

Nykoping Skavsta Antal passerande Antal
(antal (antal regionaltdg/timme | hoghastighetstag/timme
regionaltag regionaltag (utan uppehall vid (utan uppehall vid
som som Nykoping eller Nykdping eller Skavsta)
stannar/timme) | stannar/timme) | Skavsta)

Lang bibana "

(referensalternativ) 2 1 ) 303

Kort bibana 2(1) 2% (1) 1 3(3)

UA1 (Kort bibana med

Skavsta station pa 2() 2* (1) 1 3(3)

bibanan)
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8. Kostnader

For att kunna jamfora alternativen har grova kostnadsuppskattningar av alternativen
gjorts. I jaimforelsen ingar for alla alternativ:

¢ hela bibanan till Nyképing, inklusive Nykopings resecentrum,

¢ huvudbanan mellan km 50- km 67 (anslutningspunkterna for bibanan i
alternativ Lang bibana),

o Skavsta station,

¢ viagomlidggningar och planskilda passager, och

markinlosen och byggherrekostnader.
Lang bibana: 2 100 miljoner kr

Kort bibana: 2 200 miljoner kr

UA1: 2 220 miljoner kr

UA1 etapp 23 : 400 miljoner kr

3 Utbyggnad av plattformar pa Ostlankens huvudbana, framtida méjlighet som det idag inte
finns finansiering for.
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9. Maluppfyllelse

Nedan redovisas andamalen for Ostlanken s& som de var formulerade i JU 2010.
Texterna i fetstil och kursiv stil kommer fran JU 2010, utan bearbetning.

9.1. Uppfyllelse av Ostlankens andamal

* Vara en del av Gotalandsbanan Stockholm—-Goéteborg via Boris,
Jonkoping, Linkoping och Norrkoping.

Andamadlet innebdr att Ostldnken, som en del av Gétalandsbanan, ska medverka till
att fora Sveriges tvd storsta stdder narmare varandra genom att hélla sin del av
restiden 2 timmar och 15 minuter mellan Stockholm och Goteborg inklusive tvd
mellanliggande stopp. Restiden mellan Stockholm och Goteborg kan minska ca 45 min
mot dagens och konkurrera med flyg- och biltrafik samtidigt som storregionerna kan
vdxa och bli fler. Kapacitet frigors pa bade Sédra och Vistra stambanan.

Andamalet beddms kunna nés oavsett vilket alternativ av bibana som viljs. Alternativ
Léng bibana innebar dock en viss begrasning av hoghastighetstrafiken, da det ryms fem
hoghastighetstag/timme jamfort med sex hoghastighetstdg/ timme i alternativ Kort
bibana och UA1.

« Bidra till regionférstoring Ostergétland— S6dermanland—M:ilardalen.

Andamdlet innebdr att de mellanliggande befolkningstdta regionerna omkring
Ostlinken ges resmaojligheter for en storregion genom Ostldnkens anslutning till
kommunhuvudorterna Vagnhdrad, Nykéoping, Norrképing och Linkdping.
Arbetspendling pa korta och langa avstdnd gors mojlig genom vdl beldgna och
utformade bytespunkter, kort restid och tdta turer. Detta 6kar valfriheten inom arbete,
boende och fritid. Kapacitet frigors pa bdade Vistra och Sédra stambanan.

Alla alternativen bedoms bidra till regionforstoring i och med att
pendlingsmojligheterna férbattras.

* Vara en del av en uppgraderad S6dra stambana och TEN-straket
Stockholm—Malmo6é—-Koépenhamn.

Genom kortare restider och okad kapacitet kommer Ostldnken att stdrka jirnvdgens
konkurrenskraft pa den langvdga marknaden mellan Stockholm/Milardalen och
sodra Sverige. Framfor allt stdrks konkurrenskraften mot flyget, da restiden minskar
upp mot en halvtimme mellan Stockholm och Malmé. Mellan Stockholm och
Kopenhamn minskar restiden med ungefdr lika mycket. Kapacitet frigors pa Vistra
och Sodra Stambanan pd strdckan Jarna—Katrineholm—Linkoping.

Andamalet bedoms kunna nés oavsett vilket alternativ av bibana som viljs.
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9.2.  Uppfyllelse av Ostlankens projektmal

Texterna i kursiv stil kommer frén JU 2010, utan bearbetning.

9.2.1. Ostlankens restidsmal enligt jarnvagsutredning JU 2010

Restidsmdl Stockholm-Goteborg 2 timmar och 15 minuter med tvd mellanliggande
stopp.

Detta innebar for Ostldnken en restid Stockholm — Linképing 36 minuter for
hoghastighetstag utan uppehall. Regionala restidsmal se tabell nedan.

Mojligheten att na restidsmaélet for Stockholm-Goteborg bedoms inte paverkas av vilket
alternativ av bibana som véljs.

Tabell 5. Relevanta mal om storregionala restider och turtdthet fér dndamdlsenlig pendling fran JU 2010

Relation Restid med regionaltag Turtithet
Nykoping — Linkoping 40 min 2 tag/timme
Stockholm — Norrkoping 60 min 2 tag/timme

Inget mal om turtéthet eller restid till Skavsta station fanns med i JU 2010, men
rimligtvis bor mélet dven for Skavsta station vara en turtithet om 2 tdg/timme. Malet
om turtithet nés inte for alternativ Lang bibana.

Restidsmalen nas inte i ndgot alternativ. Alternativ UA1 fir en tva minuter lingre restid i
bada de ovan angivna relationerna framforallt pa grund av att de tdg som passerar
Nykopings resecentrum dven stannar i Skavsta.

For relationen Stockholm-Skavsta blir restiden ca 8 minuter ldngre i UA1 och i alternativ

Kort bibana an i alternativ Lang bibana med den av Trafikverket antagna trafikeringen
som innebar att Skavsta station i alternativ Kort bibana trafikeras via bibanan.
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9.2.2. Ostlankens mal for bytespunkter enligt jarnvagsutredning JU 2010

Ostldnkens bytespunkter bor planeras pa ett sadant sdtt att resendrernas forflyttning
mellan olika trafikslag kan ske pa hogst tre minuter.

Maélet om bytestid nés inte for Skavsta station i ndgot av alternativen. Malet nés battre i
alternativ kort bibana och ldng bibana frén JU 2010 &n i UA1. Den nagot langre
forflyttningstiden i alternativ UA1 bedoms kunna kompenseras med hjilp av till exempel
rullband i anslutningen.

Bytestiden bedoms mindre viktig for byte mellan tag och flyg 4n vid 6vriga resecentrum,
medan tillganglighet och komfort bedoms vara viktigare d& merparten av resenirerna
antas ha bagage med sig.

9.2.3. Ostlankens miljomal enligt jarnvagsutredning JU 2010

Det overgripande miljomdlet for Ostlidnken dr att transportsystemet ska vara utformat
sd att det ar anpassat till och fungerar i samklang med det omgivande natur- och
kulturlandskapet, att det inte orsakar storningar éver gdllande riktlinjer for hdlsa,
samt att det bidrar till en minskad anvdndning av naturresurser som helhet.

Det 6vergripande malet har sedan brutits ned till projektmdal som har utvecklats och
vdrderats gdllande: stads- och landskapsbild, kulturmiljo, naturmiljé, friluftsliv och
rekreation, hdlsa, naturresurser, vilket beskrivs i miljokonsekvensbeskrivningen samt
risk och sdkerhet i jarnvdgsutredningen, gemensam del.

Uppfyllelsen av miljomal beror till stor del pa hur jarnvigsanldggningen slutligen
utformas och anpassas for att t ex minska forlust av biologisk produktion, paverkan pa
vatten, biologisk méngfald, kulturmiljévarden, sociala viarden etc. En viktig del i det
fortsatta arbete dr bland annat att utforma anldggningen med passager for att minska
jarnvagens barridreffekt for sdval manniskor som vixter och djur.

9.2.4. Ostlankens Overgripande miljomal

Transportsystemet ska vara utformat sa att det dr anpassat till och fungerar i
samklang med det omgivande natur- och kulturlandskapet.

Lang bibana kan uppfylla mélet. En lokalisering langs med befintlig infrastruktur (och
en redan paverkad miljo) undviker till stor del nya barriareffekter. Alternativet passerar
inte genom hoga naturvarden eller visuellt kdnsliga miljoer.

Aven UA1 kan anses uppfylla malet genom att korridoren i huvudsak gér i det slutna
skogslandskapet och kan inpassas - utan att bryta visuella samband och péverka
kulturvarden i stor utstriackning. Medfor en liten - méttlig paverkan pa natur/vilt.

Kort bibana uppfyller inte mélet. Alternativet paverkar framforallt viarden i

Nykopingséns dalgéng negativt och bedoms medfora pataglig skada péa riksintresse for
kulturmiljon.
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Transportsystemet ska vara utformat sa att det inte orsakar storningar gdllande
riktlinjer for hdlsa.

Samtliga alternativ kan uppfylla mélet. Jarnviagen innebar paverkan i form av buller for
boende i Nykoping, oavsett alternativ. Det ar i utredningsskedet svért att gora en
bedé6mning av méluppfyllelse (det beror mycket pa hur anldggningen slutligen
utformas). Det finns dock inga indikationer att mal avseende manniskors hélsa inte kan
infrias.

Transportsystemet ska bidra till en minskad anvdndning av naturresurser som helhet.

Aven om paverkan avseende olika naturresurser skiljer sig mellan de olika alternativen
bedoms samtliga uppfylla mélet (férutsatt att lampliga skyddsétgarder tas fram i fortsatt
arbete, bl.a. avseende vattenskyddsomraden). Lang bibana passerar genom ett
vattenskyddsomrade, UA1 passerar genom skog och kort bibana paverkar jordbruket
mer. I ett tidigt utredningsskede ar det svart att bedoma omfattning och behov av
skyddsatgirder. Det finns dock risk att forutsattningarna vid alternativ Lang bibana
innebar bade tekniskt svara utmaningar och stora kostnader, da jairnvigen passerar rakt
genom Hogésens vattenskyddsomréade.
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10. Samlad bedbmning

Kort bibana bedoms innebira en pataglig skada pa riksintresse for kulturmiljévarden,
Nykopingséns dalgdng. Trots sina andra fordelar bedomer Trafikverket att alternativet
inte dr genomforbart.

UA1 bedoms sammantaget ge battre forutsattningar for trafikering dn alternativ Lang
bibana. Alternativet majliggor en battre turtithet till Skavsta station men med liangre
restid till Skavsta station. Den langre restiden bedoms dock kompenseras av att
turtatheten forbattras (dubbleras). Restiden till Norrkoping forlangs for de tdg som
stannar vid Skavsta station eftersom dessa dven méste g& igenom Nykoping, men
forkortas for de regionaltdg som inte stannar vid Skavsta.

Lang bibana och UA1 innebar sammantaget bdda en uppfyllelse av Ostlankens miljomal,
aven om det skiljer sig mellan olika milj6aspekter och miljopaverkan. Fran
landskapssynpunkt innebar Lang bibana en marginell paverkan pé natur och
landskapsbild. Jarnvagen foljer till stor del befintlig infrastruktur, varfér ny barriar i
landskapet kan undvikas. Har berors inte nagra utpekade sarskilt kansliga
naturomraden eller omraden som dr kansliga for visuell paverkan. Lang bibana beror
dock flera objekt med hogt och mycket hogt kulturvirde. Lang bibana passerar pa en
lang stracka genom Hogésens vattenskyddsomréde och vattentikten som utgor
riksintresse for dricksvattenférsorjning. Det héga skyddsvardet och blandningen av
person och godstrafik pa banan gor att kostsamma atgiarder kan komma att behova
vidtas for att skydda vattentikten.

UA1 passerar till stor del genom skogsbekladd mark och hir finns god moéjlighet att
inordna jarnvigen i landskapet si att den visuella paverkan blir liten pa langre hall.
Alternativet innebdr att en ny barridr infors i naturlandskapet vilket bidrar till negativ
paverkan pa en redan paverkad miljo. Sammantaget innebar UA1 mattlig paverkan pa
omraden med l4ga naturvirden. Genom att bibanan dras i ytterkanten av Nykopingsans
riksintresse for kulturmiljévarden innebar bibanan en mattlig paverkan pa kulturviarden
(siktlinjer och kulturviarden péverkas).

Kort bibana innebér storst negativ paverkan - i ett mer utsatt/mer synlig lage fran
Nykopingséns dalgéng. Alternativet innebar ingen paverkan pé sarskilt kiansliga eller
vardefulla naturmiljoer. Upplevelsen av dalgdngen bedéms dock som helhet férandras,
varfor alternativet bedoms innebira en pataglig skada pa riksintresse for
kulturmiljévarden.

Det finns inte nagra indikationer pa att nagot alternativ inte uppfyller mél om en
acceptabel niva avseende Risk och sikerhet. Maluppfyllelsen av de nationella
miljokvalitetsmalen skiljer sig inte heller mellan de tre alternativen pa denna
overgripande niva.
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Tabell 6. Samlad bedémning

turtatheten p& Skavsta

station till 1 tdg/timme.

tag/timme kan nés.

Alternativ
Aspekt Lang bibana Kort bibana UA1l
Projektmal

Restidsmal 46-47 minuter 54 minuter Stockholm- 54 minuter Stockholm-
Stockholm-Skavsta med Skavsta med uppehall i Skavsta med uppehall i
uppehall i Flemingsberg, Flemingsberg, Flemingsberg, Sodertélje,
Sodertélje, Vagnharad. Sodertélje, Vagnharad, Vagnhérad, Nykoping.

Nykoping.
Turtathet P& sikt begransas Malen om turtéthet, 2 Méalen om turtéthet, 2

tag/timme kan nés.

Bytespunkt/tillganglighet
Skavsta station

Bytestiden dverskrider 3

minuter.

Bytestiden éverskrider 3

minuter.

Bytestiden dverskrider 3
minuter, marginellt mer an

ovriga alternativ.

Paverkar i kanten av

riksintresse for kulturmiljo.

Konsekvenser trafik och kapacitet

Miljomal Minst barriareffekt,
passerar kulturvarden
och
vattenskyddsomréade.

Kapacitet

Samhallsekonomisk
nytta

Referensalternativ.

Mojliggor ett effektivt
kapacitetsutnyttjande av

hoghastighetsnétet.

Mojliggor ett effektivt
kapacitetsutnyttjande av

héghastighetsnatet.

Lika som

referensalternativ.

Lika som referensalternativ.

Fargskala projektmal och konsekvenser trafik och kapacitet: gron = bra/hanterbart,

gul= mindre bra/svérare att hantera, rod= délig/svarhanterlig.

Fiargskala samhiillsekonomisk nytta: gron= stérre samhaéllsnytta dn referensalternativet i

forhallande till investeringskostnad, gul=referensalternativ eller lika bra som referensalternativ,

rod= mindre samhillsnytta an referensalternativet.

Fargskala miljo: gron=bidrar till att uppfylla miljomaél, gul=hanterbart med atgarder/oséker

maluppfyllelse, rod=motverkar till att uppfylla miljomal.
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12. Bilagor

1. Miljokonsekvensbeskrivning for kort bibana med Skavsta station
pa bibanan

2. Mojlig teknisk 16sning for UA1

3. Mojlig etapputbyggnad av UAL
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Sammanfattning

I denna PM presenteras skyddsatgirder, kontrollprogram, handlingsplaner och
atgardsplaner som alla ska syfta till att minska paverkan pa de fyra riksintressena for
kulturmiljovard som berors av Ostlanken: Trosadns dalging, Nykopingsans dalging, Gamla
vagen Stavsjo-Krokek och Tornevalla, och dar man tidigare i processen med tillatligheten
bedomt att risk for pataglig skada kvarstar. Varje riksintresse beskrivs for sig och
skyddsétgarder presenteras tillsammans med en bedomning av huruvida pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas.

Trosaéns dalgang ar ett odlingstétt landskap med en 1ang bebyggelsekontinuitet som visar
en stegvis forflyttning av forhistoriska centrumbildningar. Det ar av vikt att bevara siktlinjer
och landskapets former. Detta gors bland annat genom att passera Trosaédns dalgéng pa bro
sa langt som majligt och att bullerpaverkan minskas med bullerskydd. Trafikverket
presenterar ett forordat alternativ diar paverkan pé riksintresset blir stor och negativ och
bedomningen &r att pataglig skada inte kan undvikas Utover det presenteras dven tva
alternativ dar bedémningen ar att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas, men som
inte forordas av Trafikverket d& dessa har stor negativ padverkan péa andra aspekter som
Natura 2000, projektets restidsmal etc.

Nykopingséns dalging bestar av odlad mark, hagmark och skogkladda héjder. Riksintresset
innehéller herrgardar, storbondegardar, kyrkor, gravfalt och hillristningar. Det ar av stor
vikt att dalgangen fortsatter vara en attraktiv boendemiljo och fortsétter ha ett aktivt jord-
och skogsbruk. Paverkan pé riksintresset ar stort framforallt pa grund av paverkan pa
landskapsbilden, men bedémningen ar att pataglig skada kan undvikas.

Gamla vigen Stavsjo-Krokek, ar ett kommunikationsstrak med ett hogt upplevelsevarde.
Det ar av vikt att vigen ar fortsatt farbar, att kurvor inte ritas ut, vigen inte breddas samt
att vigbeldggningar och -komponenter underhalls utan att fordndras. Inga vigkomponenter
paverkas och inga bebyggelseenheter avgorande for vigens brukande berors. Paverkan pa
riksintresset ar méttligt och bedomningen ar att pataglig skada kan undvikas.

Tornevalla bestar av ett sldttomrade med gravfilt, sockencentra och gardsmiljéer bestdende
av skiftade gardar. Det dr av vikt att dkrar och att gamla betesmarker fortsattningsvis
nyttjas. Anlaggningen har en viss paverkan pa betesmarker, men inga gardsmiljoer eller
skiften paverkas. Paverkan pa riksintresset ar mattligt och bedomningen ar att pataglig
skada kan undvikas.
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Bakgrund

Tidigare utredningar

I jarnviagsutredningen bedomdes paverkan som stor till mycket stor pa samtliga av de fyra
riksintressena for kulturmilj6 Trosadns dalging, Nykopingsans dalging, Gamla viagen
Stavsjo- Krokek samt Térnevalla (MKB sidan 101 for delen Jarna-Norrkoping och sidan 62
for delen Norrkoping-Linkoping).

For att i ett tidigt skede fa s& bra underlag som mojligt till bedomningen av paverkan pa och
konsekvenser for kulturmiljoerna sa togs tva kulturmiljéanalyser (en for delen Jarna-
Norrkoping och en for delen Norrkoping-Linkoping) samt en fordjupad studie gillande
kulturmiljoer fram som underlag till jairnvagsutredningens MKB:er.

For att eventuellt minska paverkan pa riksintresset Trosaans dalgang sa utékades
korridorens yta mot nordvast efter dialog med Lansstyrelsen och Riksantikvariedmbetet i ett
sent skede av jairnvagsutredningen.

For att sétta in kulturmiljon i ett landskapsperspektiv och ge underlag for
stillningstaganden om jarnvagsanldggningens anpassning till landskapet och kulturmiljon
togs PM Ostlanken-Kulturmiljoé och landskap (daterat 2014-05-18) fram.

I PM Riksintressen i Ostlanken, risk for paverkan och skyddsatgirder, 2015-09-03
(kompletterande remiss i september 2015) redovisades mer detaljer kring paverkan och
skyddséatgarder utifrdn den kunskap som fanns vid denna tidpunkt kring jirnvidgens
utformning och placering. Med davarande underlag bedomdes att det kvarstod risk for
pataglig skada pa dessa fyra riksintressen i och med en utbyggnad av Ostldnken, eftersom
jarnvagsanlaggningen bedomdes kunna paverka virdekarnor inom dessa riksintressen.

Andrade forutsattningar

I Trafikverkets fortsatta utredningsarbete har ett flertal olika 16sningar (jarnvagslinjer i plan
och profil) studerats samt i Trosaéns dalgéng dven placering av sidoanlaggningar som till
exempel arbetsvigar, servicevigar, teknikgardar, men dven gestaltning av anldggningen har
kunnat studeras. I foljande PM beskrivs hur skyddsatgarder inom riksintressena hanteras i
samband med projektering och byggskede i form av kontrollprogram, handlingsplaner och
stiarkande och tydliggorande dtgarder for kulturmiljoer och hur dessa ska minska paverkan
pa berorda riksintressen.

Handlingsplan for bebyggelse inom berérda
riksintressen

Inom korridorens berdrda riksintressen finns ett antal byggnader av kulturhistoriskt
intresse. Endast ett litet antal kan komma att paverkas, men skulle ndgon/nagra byggnader



berdras och i forlangningen behova rivas, s kommer arbetssittet vara enligt nedan gillande
dessa byggnader:

Om en byggnad behover rivas ska en byggnadshistorisk klassificering, och
konsekvensbeskrivning genomforas. Klassificeringen utfors av en byggnadsantikvarie enligt
en fyrgradig skala dar klasserna betyder f6ljande:

Klass 1- Ar den hégsta klassen och omfattar synnerligen kulturhistoriskt virdefull
bebyggelse som motsvarar fordringarna f6r byggnadsminnen i kulturmiljolagen.

Klass 2- Innebir ocksa ett hogt kulturhistoriskt varde och betyder att bebyggelsen &r sarskilt
vardefull fran historisk, kulturhistorisk, miljomassig eller konstnarlig synpunkt.

Klass 3- Innebar att bebyggelsen har positiv betydelse for stadsbilden/landskapsbilden
och/eller har ett visst kulturhistoriskt virde.

Klass 4- Ovriga byggnader.
Efter att bebyggelsen klassificerats enligt ovan ska foljande atgirder vidtas:

For klass 1 ska en bedomning goras om byggnaden/byggnaderna kan flyttas till annan plats.
Om detta inte ar mojligt ska en omfattande byggnadsdokumentation genomforas av en
byggnadsantikvarie. Denna ska innehalla kart- och arkivstudier, en omfattande beskrivning
av byggnaden och en mer omfattande fotodokumentation. Om bedémningen ar att
byggnaden kan flyttas ska ett samrad med lansstyrelsen genomforas for att hitta en lamplig
plats som bidrar till att stdrka kulturmiljon.

For klass 2 ska en byggnadsantikvarie genomféra en byggnadsdokumentation med kart- och
arkivstudier samt fotodokumentation.

For klass 3 ska en enklare men dnda tillrackligt omfattande byggnadsdokumentation
genomforas av en byggnadsantikvarie.

Alla dessa byggnadsdokumentationer ska leda till en rapport av olika omfang beroende pa
omfattningen och byggnadshistorisk klassificering.

For klass 4 genomfors ingen byggnadsdokumentation.

Atgarder som kan stérka och tydliggora
kulturmiljovarden inom berorda riksintressen

I berorda riksintressen kommer det genomforas ett antal dtgarder som kan stirka och
tydliggora kulturmiljovarden.

I ett forsta steg ska en overgripande strategi 6ver atgarder tas fram for respektive
riksintresse dir inriktningen pé atgidrderna presenteras. Detta strategidokument tas fram av
Trafikverket i samarbete med linsstyrelserna, kommuner och vid behov med andra berérda
intressenter och ligger till grund for de enskilda atgéarderna.



For varje specifik dtgiard, som stiarker kulturmiljon, ska ett atgéardsprogram tas fram av
Trafikverket, i dialog med berord lansstyrelse och vid behov dven berérd kommun och andra
intressenter. I detta program ska platsspecifika forslag tas fram inklusive en beskrivning av
objektet eller omradet, och sedan en beskrivning av mal, syfte, dtgarder och langsiktigt
sikerstillande av dtgirden. Nar detta program godkints av berord lansstyrelse genomfors
atgirden. Om é&tgarden ar en fysisk atgird och utfors pad mark som dgs av ndgon annan an
Trafikverket ska berérd markagare involveras i arbetet.

Exempel pa dtgarder som starker och tydliggor kulturmiljon och som kan vara aktuella ar
att:

e Ha en permanent utstillning vid exempelvis Vagnharads resecentrum for att
informera om de kulturmiljévarden som finns i landskapet runt
Vagnhirad/Trosaédn. Betydelsebarande kulturmiljéer kan skyltas.

e Resultaten av de arkeologiska undersokningar som kommer att genomforas
formedlas till exempel via informationsfoldrar, utstiallningar, informationsfilmer
etcetera och dessa utformas i samarbete med berérda lansstyrelser.

o Forstiarka kulturmiljovardena vid gamla vigen Stavsjo-Krokek genom
informationsskyltar, som satts upp vid exempelvis S6rmlandsleden och vid Stavsjo
rastplats, vilka beskriver de kulturmiljoviarden som passeras i omradet.

e Informationsbroschyrer kan tas fram for kulturmiljéerna inom riksintressena och
distribueras vid exempelvis resecentra, museer, bibliotek, rastplatser och
turistbyraer.

e FOr att ytterligare starka kulturmiljévardena kan kortare filmer kring dessa miljoer
produceras. Dessa kan laggas upp pa Trafikverkets hemsida, ldnsstyrelsernas
hemsidor etcetera. Pa informationstavlor skulle dven en QR-kod kunna placeras sa
att man via sin mobil kan logga in och se olika filmer.

e Forstirka de kulturhistoriska virdena genom att arkitektur kring Ostlanken
utformas sa att de dterspeglar dessa viarden. Detta kan exempelvis genomforas vid
utformningen av de nya resecentra som ska uppforas i anslutning till den nya
jarnvagen.

o Fysiskt tillgdngliggora kulturmiljoer.

Kontrollprogram for byggskedet for att skydda
riksintressena

Infor byggskedet kommer kontrollprogram tas fram for att fér att minimera paverkan pa
kulturmiljéer inom berdrda riksintressen. I dessa kontrollprogram redogors for vilka
atgarder som ska vidtas fore markingrepp och hur kulturmiljoer ska skyddas i byggskedet.
Detta sker i samrad med lidnsstyrelsen.



Varje kontrollprogram innehaller f6ljande steg: I ett forsta steg sammanstalls vardefulla
kulturmiljoer utifran det kunskapsunderlag som finns. I steg tvé sker en faltbesiktning, for
att i steg tre kunna genomfora en riskbedomning. Efter detta tas ett antal skyddsatgirder
fram i steg fyra, dessa redovisas i kontrollprogrammet. Vid behov kan markeringar i falt
behova genomforas innan byggskedet. Under pagéende bygge kan besiktningar behéva
genomforas och utifrdn dessa kan kompletterande skyddsétgarder upprittas i ett uppdaterat
kontrollprogram.

I kontrollprogrammet kan krav pé aterstillning av mark inféras i form av en
aterstdllningsplan. Denna plan ska samradas med lansstyrelsen.

I kontrollprogrammet ska det inga en strategi for hur projektet hanterar de fall dar tidigare
icke kidnda fornlamningar patraffas, eller i de fall da fornlamningar eller lagskyddad
bebyggelse skadas.

Skyddsatgarder inom enskilda riksintressen

Trosaans dalgang (D46)

Forordad korridor

Tillatlighetsprovningen géller rod korridor, vilken forordats och har bedémts vara mest
fordelaktig utifran funktion, kostnad, samhéllsnytta samt paverkan pé halsa och miljo.

Arbetet med att ta fram korridorer for Ostlanken har pabérjats via forstudien och sedan
under jarnvagsutredningen. En princip for att ta fram korridorerna har varit att ha en
korridor forlagd langs E4:an (bendmnd korridor réd) en langs stambanan (korridor bld) och
en i orord terrdng (korridor gron). De tva forstndmnda har haft som mal att samforliagga
flera infrastrukturanldggningar for att darigenom minska fragmenteringen av landskapet.

Det ar ett flertal faktorer som har varit styrande for att korridorens lokalisering och
utformning. En viktig faktor ar utifrin ett miljoperspektiv att minimera paverkan pa
riksintresseomraden och Natura 2000-omraden. Det dr dock inte mojligt att helt undvika
paverkan pa riksintressen langs strackan.

I Figur 1 finns riksintressen for kulturmiljovard, naturvard, friluftsliv samt Natura 2000-
omraden markerade i en karta med Vagnharad och Trosaans dalgang i centrum. P4 denna
karta kan man se att det finns en stor miangd riksintressen och Natura 2000-omréden som
berors pa ett eller annat siatt och mojligheten att passera dessa utan paverkan pa ett eller
flera riksintressen med en nord-sydlig strackning av jairnviagen ar nastintill omajligt. En flytt
av korridoren skulle medfora att andra riksintresseomraden eller natura 2000-omréden
skulle paverkas. Utover det sa finns flera naturgeografiska faktorer som varit styrande for
var korridorerna forlagts. I 6ster finns flera havsvikar och i véster finns stora sjosystem,
vilket medfor att omrédet for korridorens placering minskas dé en jairnviagsanliggning Gver
hav eller stora sjoar ar tekniskt svar och mycket kostsamma. Vagnhirads samhalle ar ocksa
en styrande faktor vid placeringen av korridoren.



En grundlaggande utgdngspunkt for projektet och styrande for korridorens lokalisering har
alltsedan forstudien ocksé varit att en station ska forldggas i eller i anslutning till
Vagnharad.

Vid en justering at nord/nordvist av korridoren skulle en kraftig paverkan pa vardekarnor
uppsté inom riksintresset. Dessa vardekdrnor bestar av ett bronsélderscentrum bestiende
av en stor mangd hallristningar, flera gravfalt, Vappersta herrgird samt Sille radby med
tillhorande borganldaggning.

Vid en ytterligare justering av korridoren at nordvast skulle en kraftig paverkan pa
vardekdrnor uppsté inom riksintresset (for kulturmiljo) Vardinge. Dessa vardekarnor bestar
av herrgidrden Nadshammar med det av godsdriften tillhérande landskap samt flera
jarnaldersgravfalt.

Vid en justering av korridoren at sydost skulle en kraftig paverkan pa vardekarnor uppsta
inom riksintresset. Dessa viardekarnor bestér av tvd Husabyar fran jarnialdern samt gamla
Trosa stad med vadstille, runsten och runristningar samt Ada sitesgard. En sidan justering
av korridoren skulle dven ha stor paverkan pé riksintresset (for kulturmiljo) Tullgarn med
ett kungligt slott med omgivande park ldngre norrut.
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Figur 1- Karta 6ver den stora mangd riksintressen for kulturmiljovard, naturvard, friluftsliv samt Natura
2000-omraden som finns runt Vagnharad.



Beskrivning av riksintresset

Motiveringen till riksintresset Trosadns dalgéng ar: Ett av ldnets fornldmningstdtaste
odlingslandskap med tdtt forekommande fornlamningar kring Trosadns dalgéng, vilka
visar pa ldng bebyggelsekontinuitet och stegvis kolonisation anpassad till landhéjningen,
som ocksa har styrt ldget for de forhistoriska centrumbildningarna. (Fornlimningsmiljo,
Borgmiljo).

Och uttryck for riksintresset ar:

I dalgdngen spar av hur bygdens kdrna flyttats frdn Husby under yngre jarndlder till det
medeltida Trosa stad vid kyrkplatsen och slutligen till dagens Trosa stad i borjan
1600talet. I Vagnhdradsomrddet en omfattande bronsdldersbosdtining. Ménga
skdrvstenshégar, hus-och odlingsterasser, gravar, dlvkvarnar och hdllristningar av
ovanlig typ. Tvd Husbygdrdar med dverplojda storhégar. Bro- och vadstille vid Trosa by
med runsten och runristningar i fast hdll. Resterna av en befdst gdrd vid sjon Sillen. Sille
radby. F.d. skola, pristgdrd m.m. Ada sitesgérd med manbyggnad av C C Gjorwell,
arbetarbostider m.m. Aldre vdigniit.

I planldggningsprocessen ska lokaliseringen och utformningen av Ostlédnken ske med
hénsyn till de specifika virden som utmairker riksintresset Trosaéns dalgéng.

Hanteringen av barridreffekter dr en utmaning for Ostlankens passage genom Trosadns
dalgéng. Vag E4 ar i form av lokalisering och utformning val anpassad till de
kulturmiljovarden som kiannetecknar dalgangen (Figur 2). Vagen ligger pé 1ag bank och

delvis i skirning, vilket gor att linjeféringen kan folja landskapets topografi pé ett
fordelaktigt satt. Trots detta paverkar viag E4 omradets kulturmiljo, genom att den fungerar
som barridr for rorelser langs med Trosaan och &ldre vagar i dalgadngens langdriktning
(Figur 3). Vagen ar ocksi en visuell barriar samt att vagen ar en bullerkélla som péverkar
upplevelsen av omradets kulturmiljo.

Figur 2 - Riksintresset Trosaans dalgang. Vag E4 ligger pa 1&g bank, vilket begransar vagens visuella
barriareffekt. Kulturmiljon ar fortsatt avlasbar, aven om upplevelsen paverkas av E4:an, samt trafikens
buller och rorelser. Vy mot vaster, fran gravfalt Trosa-Vagnhéarad 10:1.



barriér
Gravféltet Silla hégar Sille radby

Figur 3 - Riksintresset Trosadns dalgang. Vag E4 ligger i skarning men bildar &nda en barriar mellan
Sille radby, till hdger i bild, och gravféltet Silla hdgar, till vanster i bild. Vy mot séder.

Ostlianken kommer att medfora ytterligare en barridr i den kinsliga kulturmiljé som
riksintresset omfattar. Hur Ostlanken péverkar riksintresset, beror framfor allt pa var
jarnvagen lokaliseras inom den utpekade korridoren. Som helhet visar riksintresset pa ling
bebyggelsekontinuitet och ar ett pedagogiskt exempel pé en stegvis kolonisation anpassad
till landh6jningen, som har styrt 1aget for de forhistoriska centrumbildningarna (Figur 4).
Ostlankens korridor sammanfaller till stora delar med bronsalderns centrumbildning,
medan resterande delar av riksintresset — och centrumbildningarna frén 6vriga tidsperioder
- ligger utanfor Ostlankens korridor. Inom det omrade av riksintresset som berors av
Ostlankens korridor ar det darfor motiverat att prioritera bevarandet av
bronsalderskomplexet framfor andra delar av kulturmiljon.
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Figur 4 - Trosaén utgjorde under bronséalder en viktig forbindelse mellan Ostersjén och Malaren.
Kontrollen av handeln mellan kust och inland mgjliggjorde under bronsaldern en centrumbildning intill



nuvarande Vagnharad. Pa grund av landhgjningen kom centrum att forskjutas till Husby i sédra
Vagnharad under jarnalder och till Trosa landsby under medeltid. P& 1600-talet flyttades den staden ut
till kustlinjen. Den langa kontinuiteten och stegvisa kolonisationen, samt anpassningen till
landhojningen, &r av riksintresse for kulturmiljovarden.

Trosadn har ett 6vergripande historiskt ssmmanhang for riksintresset som helhet och
bronsaldersmiljons koppling till an och till bronsélders strandlinje 4r av central betydelse
for att centrumforskjutningen ska kunna forstas. Den topografiska variationen mojliggor en
historisk lasbarhet av sambanden mellan fornlimningarna, den forhistoriska strandlinjen
och an.

Odlingslandskapets 6ppenhet ger majlighet att avldsa sambandet (Figur 5). Vagnitet gor att
besokare kan rora sig genom landskapet och se lamningar béde pa nira hall och pa avstand.
Om bronséldersmiljon ska kunna bibehéllas och miljon dven fortsatt ska kunna upplevas
och forstas ar det viktigt att forhalla sig till dessa faktorer.

Figur 5 - H6jdryggen utgjorde tidigare en landtunga som gick ut i den havsvik, som den laglanta
marken pa fotot utgér. Har finns en stor koncentration av bronsalderslamningar.

I den kulturarvsanalys som genomfordes 2015 infor valet av lokalisering inom korridoren
uppmaiarksammades fler virdebarande karaktarsdrag inom korridoren dn bara
bronsaldersmiljon. Det ror sig bland annat om fornldmningar frén jarnalder och senare,
bebyggelse i lagen med stor kontinuitet samt alderdomliga vagstrackningar (se Figur 6 och
Figur 8).



Figur 6 - Den &lderdomliga vagen mellan Abro och Lundby.

Huvudparten av dessa ir beldgna mellan den centrala bronsildersmiljon och vag E4. En
lokalisering till detta omrade medfor foljaktligen konflikter med vardebirare som:

¢ Sille radby och hoggravfiltet Silla hogar (Vasterljung 40:1), se Figur 7. Bebyggelsens
forhistoriska foregangare i form av boplatser i akermark. Byns koppling till Trosadn
och Sillen, som den delar namn med skirs av. Radbyn omnamns i
riksintressebeskrivningen.

e Abro, med direkt koppling till Trosain och den gamla vigens passage 6ver an.

e Lundby, med kopplingar till bade samtida gravfalt och bronsalderslamningar.

e Ett dlderdomligt vignat som anpassats till landskapets topografi och ildre tiders
rorelsemonster. Vagniatet omnamns ocksa i riksintressebeskrivningen. Vignitet ar

betydelsefullt eftersom det tillater besokare att rora sig genom landskapet och
uppleva kulturmiljon.

Figur 7 - Gravféltet Silla hogar, beléget vid radbyn Sille.



Figur 8 - Oversikt 6ver Riksintresset Trosadns dalgang, med de kulturmiljéer som identifierats i
Kulturarvsanalysen under jarnvégsplanens lokaliseringsskede.

Begransande faktorer inom korridoren

I det fortsatta arbetet i jairnvagsplaneskedet har det visat sig att en rad faktorer begriansar
lokaliseringsmojligheterna inom korridoren (se Figur 9):

¢ Enjarnvigskorridor som foljer E4 blir mycket mer kurvig dn vad som ar 6nskviart
for en hoghastighetsjarnvig. Det innebar att jarnvégen inte kan folja korridorens
alla svingar. Till exempel kan den utvidgning av korridoren som gjordes vister om
Vagnhérad inte utnyttjas fullt ut.

e Pagrund av den planerade stationen i Vagnhirad, norr om Trosain, tillkommer
ytterligare krav pa jairnviagen. Bland annat kravs langa rakstrackor for plattformar,
plattformsspar och vixlar.

¢ Norr om Vagnhirad ligger Natura 2000-omradet Tullgarn. Jarnvigens lokalisering
och utformning maste anpassas for att sakerstilla att inte negativ pdverkan uppstar
pa bevarandevirden och forekommande naturtyper inom Natura 2000-omrédet.
Lansstyrelsens beslut om dispens ger sex passeringsmdjligheter genom Tullgarn,
vilket i sin tur styr linjedragningen forbi Vagnhirad och Trosains dalgéng.

e Norr om Vagnhirad ligger tre nedlagda och vattenfyllda kalkbrott i korridoren. Att
forlagga jarnvagslinjen 6ver eller i narheten av kalkbrotten bedoms vara tekniskt

néastintill omajligt.

¢ Bebyggelsen i Vagnhirads samhille.
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Figur 9 - Riksintresset Trosadns dalgdng och de faktorer som begransar lokaliseringsmojligheterna.



Lokalisering inom férordad korridor

I foljande kapitel beskrivs det forordade alternativet for dragning av jarnvagen genom
Trosaéns dalgang. Trafikverket har analyserat strackningen forbi Vagnhirad utifran ett
antal olika aspekter (miljo, kostnader, funktion, projektmaél etc.) och kommit fram till att
den forordade linjen sammantaget ar den bista.

Efter samrad om jarnvigens narmare lokalisering inom den férordade korridoren och
synpunkter frén Lansstyrelsen, utreds i nulaget moéjligheten att passera genom Tullgarn i en
lang tunnel. Detta gors dven om den nuvarande l6sningen ar fullt acceptabel for miljé och
upplevelseviarden. Innan beslut kan tas om en lang tunnel kravs ytterligare utredning for att
sdkerstélla att det ar tekniskt genomférbart. Tunnellosningen skulle minimera paverkan
ytterligare pa saval naturviarden som rekreation. Blir detta aktuellt kommer en ny prévning
av Natura 2000 att hanteras, d.v.s. tillstind frdn Linsstyrelsen utifrdn att ingen skada sker
pa Natura 2000 omrédet. En planeringsforutsittning ar att finna goda 16sningar for en
nord-sydlig hoghastighetsforbindelse, som ska korsa en Ostvistligt orienterad dalgang. I
jarnvagsutredningen identifierades en risk for pataglig skada pa riksintresset och korridoren
utvidgades darfor till att omfatta ett storre omréde dnda fram till vag E4.

I projekteringen har paverkan pa kulturmiljon forsékt minimeras s langt som mdgjligt, for
att bibehalla landskapets historiska lasbarhet. Utgdngspunkten i arbetet med
miljoanpassning har varit att prioritera ovarderliga delar av kulturmiljon dar malet har varit
att bronsédlderskomplexet ska kunna bibehéallas samlad. Jarnvag och tillhorande
anldggningar ska sa 1angt som mgjligt undvika en lokalisering inom bronséalderscentrum (se
Figur 4 och Figur 9). For vigarna i Trosaans dalgang har det inneburit att vigens funktion
ska uppratthéllas. Med andra ord dar ménniskor under langa tider har kunnat fardas, ska
manniskor dven fortsatt kunna fardas. Darav har forslag om att permanent stinga
vagforbindelser forkastats. Om de befintliga vigarnas linjeforing méste justeras, har minsta
mojliga avvikelse i plan och profilldge efterstravats. Det befintliga vignatet kommer att
anviandas som arbetsvigar — 14s mer om arbetsvigar nedan.

Odlingslandskapets 6ppenhet ger mdjlighet att avldsa historiska samband. Generellt har sa
liten fragmentering av akermark som mojligt efterstravats, framforallt fragmentering som
resulterar i skiften under tva hektar, ett matt som utpekats av lansstyrelserna i tidigare
yttranden. Den fortsatta jordbruksdriften i omradet ar en viktig forutsittning for att halla
landskapet 6ppet och 6verblickbart och Trafikverket ska efterstrava markbyte dar det ar
mojligt. Det ar i sin tur en forutsattning for att landskapet aven fortsatt ska kunna vara
historiskt lasbart.

I Jarnvagsutredningen bedomdes att en nordvistlig lokalisering jaimte viag E4 skulle vara
fordelaktig for kulturmiljon. Det skulle innebdra en samlokalisering av en ny barriir, invid
en befintlig. Miljopaverkan skulle vara mindre an vid en lokalisering som resulterar i tva
barridrer, med mellanliggande marker som inte lampar sig for bostader och som ar
ekonomiskt svar att ha i fortsatt jordbruksdrift. I samband med jarnvagsplaneskedets
projektering, visade det sig dock att en sddan lokalisering inte var tekniskt mojlig.

Mot bakgrund av det arbete som utforts i tidigare skeden, samt den viktiga kopplingen
mellan bronsélderskomplexet och vattenlinjen (bdde den nutida och den forhistoriska) har
en lokalisering sa langt nordvist som mojligt varit ett huvudalternativ i



alternativgenereringen. En sddan lokalisering kommer i konflikt med bland annat Abro (se
Figur 10) och gravfiltet Silla hogar samt det lokala vignatet.

w0

Figur 10 - Byn Abro med jarnvagsanlaggningen pa bro éver dalgangen.

En lokalisering i korridorens sydostra del genom Vagnhérad och vidare genom Trosaans
dalgang innebar passage 6ver kalkbrotten i Vagnhirad och i nira anslutning till bebyggelse i
Vagnhirad. En strackning 6ver kalkbrotten bedéms som tekniskt nistintill ogenomforbart.
En sadan lokalisering har darfor inte studerats vidare.

En lokalisering sa 1angt sydost som mojligt skulle ha stor paverkan pa de Ostra delarna av
bronséalderskomplexet samt dess koppling till datidens strandnivé (det omrade som under
bronsalder 14g under vatten) och bedoms paverka riksintresset i hogre grad an en
nordvistlig lokalisering.

Skyddsatgarder via utformning av jarnvag och gestaltning

Landskapet kring Trosaans dalgdng ar ett av de omraden som varderats hogst avseende
landskapsbild langs strackan for projekt Sodertilje/Trosa. Dalgangens visuella och fysiska
samband och siktlinjer ska bevaras och det ar viktigt att landskapets former och historiska
anvandning fortsatt gar att 1asa och forsta i framtiden, och extra omsorg kommer att ldggas
vid utformning av jarnvagsanliggningen pa den héar platsen.

Anlaggningen kommer att placeras pa bro sa langt som majligt genom Trosaéns dalgéng for
att minimera de visuella och fysiska barridreffekterna i dalgdngen.

En bro mo6jliggor dven att bibehélla det boljande och varierade sprickdalslandskapet som ger
dalgangens dess sarpriagel. Genom att anldgga bro skapas ocksé en genomsiktlighet och
intrycket av jirnvigsanlaggningen blir battre. En bro underlattar ocksa for lantbrukare att
fortsdttningsvis bruka jorden, vilket dr en forutséttning for att platsens virden bibehalls.
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Markintrang kommer att minimeras och sidoanlaggningar kommer att placeras sa att de gor
minsta mojliga paverkan pé landskapsbilden. Trosadns dalgiang och dess bryn ska om
mojligt hallas fria fran sidoanlaggningar och servicevigarna ska planeras med en sarskild
omsorg. Brofisten, 6vergdngen fran bro till bank, ska darfor lokaliseras ett stycke in i skogen
norr om dalgéngen, samt strax bortom kronet séder om Trosadns dalging.

Jarnvigens lokalisering sammanfaller med gravfiltet Silla hégar, beldget vid radbyn Sille.
Overgangen fran bro till bank har anpassats till gravfiltets lige, for att om majligt bevara
delar av gravfiltet. Profiljusteringar av den ldnga landbron har gjorts for att &stadkomma
planskildhet med vig 800 (mellan Sille Radby och Vagnhirad), men ocksa for att undvika
stora skdrningar och markansprék i odlingsmarken. En lagre profil skulle ha resulterat i mer
omfattande vigomliggningar av befintligt vignat, samt storre markintrang.

Bron startar i norddstra delen av dalgdngen och 6vergér fran bergskiarning direkt till bro
utan att vara forlagd pa bank. Det innebir att Lundbyvigen (se Figur 11) behaller sin
dragning lings med skogsbrynet och dalgidngen behéller sitt visuella samband @nda ut till
brynet. Jarnvigen passerar sedan dalgingen pa en kontinuerlig bro for att sedan landa och
overga till bank sydvast om gravfiltet Silla hogar i ett 14ge dar linjen ar mycket nira E4 som
ocksa ar forlagd pé bank.

Figur 11 - Lundbyvéagen i norra dalgangskanten. Ostlanken passerar pa bro med brofaste i skogen till
hoger. | den évre vanstra kanten kan garden Lundby ses.

Placering av brostéd hor dels samman med vilka eventuella hinder som ska passeras, till
exempel vattendrag och vigar, samt spannvidden det vill sdga avstidndet mellan brostéden.
Spannvidden ar i sin tur beroende av vilken brotyp det ar och vilken hojd det ar pé
brobalken vilket i sin tur paverkar brons frih6jd det vill sdga avstdndet mellan mark och
brobalk. Langre spannvidd ger en lagre frihgjd samtidigt som en kortare spannvidd ger en
hogre frih6jd. Det géller alltsd att faststélla en bra balans mellan spannvidd och frih6jd da de
béda ar avgorande for den visuella paverkan.



I Trosaéns dalgang ar det framforallt Trosadn som ska undvikas vid placering av brostod,
samt Lundbyvigen och eventuellt vig 800. Gravfiltet Silla hogar ska undvikas i méjligaste
man men att helt undvika paverkan ar omajligt da det kommer att behovas nagot stod dven
dar.

Det ar onskvart med en langre spannvidd for att minska den visuella paverkan i dalgédngen,
speciellt kinsligt ar vyer diagonalt mot bron da stéden framtrader mer samlade. Bron har en
relativt god frih6jd vid passagen av Trosadn, cirka 15 meter, men vid vissa partier ar
frih6jden betydligt 1agre. Detta innebir att balkhojden inte bor vara for hog vilket skulle
innebdira ytterligare lagre frih6jd. Sammantaget verkar en spannvidd om cirka 40 meter
vara en bra balans for bron. I kartan i Figur 12 ses de vyer som Figur 13 till Figur 16 visar.
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Figur 12 - Oversiktsbild med markering av de punkter vyerna syns fran. Férordad sparlinje kan ses i

gront och vyerna i turkost.
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Figur 13 - Punkt 1, vy fran Lundbyvagen i skogsbrynet norr om Trosadns dalgang, mot sydvast.

Figur 14 - Punkt 2 - vy fr&n vag 800, strax nordvast om bron, mot Gster. Bro med 40-metersspann.
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Figur 15 - Punkt 3 - vy frAn akern mellan vag 800 och Trosaan, mot dster. Bro med 40-metersspann.

—

Figur 16 - Punkt 4 - vy fran Trosadns fara, mot sydost. Bro med 40-metersspann.

Bro och anslutande utrustning sdsom bullerskyddsskarmar ska i Trosadns dalgang
kravstillas hogt med utformningskrav som inte ger friheter att férandra det som ar
avgorande for utformningen och darigenom upplevelsen av Trosadns dalgéng.

Ambitionen ar att bullerskyddsskdarmar och bro utformas som en gestaltad helhet dar
formen pa brons sektion, det vill siga balk, konsol och kantbalk, tas upp i formen pa
bullerskyddsskidrmen och dess infastning. Striavan dr att den nedre delen av
bullerskyddskarmar ska vara ogenomskinlig med mdjligheter till absorbenter medan den
ovre delen kan vara transparent for att minska det visuella intrycket och samtidigt forbattra
resenirsupplevelsen. Aven évrig utrustning pa bro bér samordnas s att det visuella
intrycket minimeras.



En preliminiar 6versiktlig bullerberdkning och dimensionering av bullerskydd har
genomforts och bedomningen ar att samtliga bostdder ska klara géllande riktvarden. I
Trosa#ns dalging ligger byn Abro alldeles intill Ostléinkens planerade striickning. Byn r
liksom Lundby utsatt for buller dven fran trafiken pa viag E4. Dimensioneringen av
bullerskydd visar att det tekniskt dr mojligt att skydda bebyggelsen i den omfattning som
kravs eftersom det ar av vikt att dessa byar far vara kvar fran ett kulturmiljoperspektiv.

I hojd med Abro behéver bullerskyddet vara 4,5 meter hogt lings ett kortare parti. Norr och
soder om detta behdver bullerskyddet bara vara 2 meter hogt. Bullerskyddens
dimensionering kommer att optimeras och de hir angivna héjderna kan komma att justeras.

Den kommande optimeringen av bullerskydden ar till viss del styrande f6r skyddens
utformning. Denna optimering genomfors for att fa en sé liten paverkan pa kulturmiljon och
landskapet som mojligt samtidigt som tillrackligt goda bullerskyddsatgirder genomfors. I
optimeringen tas dven hénsyn till buller frin vagtrafik. Vidare optimeras skarmlingd och
skarmhojd med mojliga lokala bullerskyddsétgirder vid fastigheter. Dimensionerad héjd pa
bullerskyddsskarmar avser absorberande skiarmar. Om genomsiktliga skarmar ar aktuellt,
vilket kan bli fallet pa négra strackor, krivs hogre skarmar.

Delar av dessa skyddsatgarder kommer att faststillas i jairnvagsplanen.

Skyddsatgarder for sidoanlaggningar

Servicevigar (permanenta viagar som behovs for underhall av jirnvégen) planeras inte att
dras genom Trosadns dalgdng— det dr en anpassning till kulturmiljons kénslighet.

Arbetsvagar kommer att behovas for att jirnvigen ska kunna byggas. I forsta hand kommer
det befintliga vignatet att anvindas. I den mén en standardhojning kan behovas for tung
trafik (utratning, breddning, grundforstarkning), kan &ldre véagars kulturmiljévarden
paverkas och riskera reduceras. Den typen av problematik kan 16sas genom att tillfalliga
atgarder gors under byggtiden och att vagen darefter aterstills. Detsamma giller nar
arbetsvagar forlaggs i nya lagen, exempelvis pa akermark, ndgot som kan kriavas nir boende
ska skyddas fran tung trafik.

I ménga fall kan arbetsvigar samplaneras med servicevigar men i Trosadns dalgéng
planeras ingen servicevig och darfor kommer ett omrade med tillfdllig nyttjanderatt att
beho6va avsittas i jarnvagsplan, for att en tillfallig arbetsvig ska kunna uppforas for att
jarnvagen ska kunna byggas. Omradet méste avgriansas i samrad med projektets
kulturmiljokompetens och forslaget maste samradas med Lansstyrelsen.

Ytor for etablering och upplag har ocksd minimerats inom riksintresset. Norr om Trosadns
dalgang planeras en yta for etablering och upplag norr om Lundbyvigen i en ung
granplantering. I dalgédngens sodra del har ytterligare en yta foreslagits for etablering.
Lokaliseringsforslagen kommer att kontrolleras med resultat fran de arkeologiska
utredningarna/unders6kningarna och samradas med Lénsstyrelsen och kan komma att
justeras.

Vid brofastet norr om Trosadns dalgédng behovs en teknikgard, en inhdgnad med en samling

av mindre teknikhus innehéllande den tekniska utrustning som behovs for drift av jairnvag,
primart for el, signal och telesystem. For att minimera visuella barridreffekter kommer
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teknikgérden placeras utanfor dalgéngen, ett stycke in i skogen. Korta servicevagar fran
Lundbyvagen leder dit. S6der om Trosaéns dalging behovs en teknikgérd vid 6vergéngen till
bank. For att minimera negativ paverkan pa kulturmiljon lokaliseras teknikgédrden mellan
E4 och Ostlankens planerade markanspréak.

Skyddsatgarder och forsiktighetsmétt i samband med markansprak kommer att regleras i
kommande jarnvagsplan.

Skyddsatgarder under byggskede

For att minimera risken for skador pa bland annat fornlamningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sdkringsatgarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Inom jarnvagsplanearbetet har forutsattningarna for att anpassa Ostlankens linjeforing till
kulturmiljoviardena inom Riksintresset Trosadns dalgang inte varit gynnsamma.
Vattenfyllda kalkbrott bildar tillsammans med korridorens utformning (se ovan
Forutsdttningar for placering av korridor) stora begransningar for lokaliseringen.
Alternativgenereringen har darfor resulterat i mycket sma lokaliseringsskillnader i passagen
genom riksintresset. Eftersom lokaliseringsalternativen ligger sa samlade, finns inga
alternativskiljande for- eller nackdelar vad giller kulturmiljo.

Alternativen kommer att berdra en riksintressant kommunikationsmiljo med kontinuitet
fran bronsélder till nutid. Paverkan bestar av markansprék och borttagande av
fornlimningar som ingér i bronsélderskomplexet. I anslutning till Trosadn ligger Abro, en
by vars ldge ar knutet till motet mellan vattenvig och landsvig. Bebyggelsen kan vara kvar,
men i ett bullerutsatt ldge. E4:an gér redan som en barridr genom dalgingen och Ostlankens
bro kommer att bilda ytterligare en infrastruktur pa platsen, som riskerar dominera 6ver
kulturmiljon.

Vidare sammanfaller brons lokaliseringen med gravfiltet Silla hdgar, som vardas bland
annat genom bete (reglerat av fornvardsplan). Delar av gravfaltet kommer att beréras, men
hur stor del av gravfiltet som ska undersokas och tas bort beslutas av lansstyrelsen.

Direkt paverkan kommer framfor allt utgéras av markansprék och intrang i fornlamningar,
samt fragmentering av odlingsmarker (dker- och betesmark). Ingreppet ar irreversibelt och
omfattar flera karaktarbarande uttryck for riksintresset, som direkt nimns i
riksintressebeskrivningen, eller som omfattar strukturer som kulturhistoriskt hor samman
med de objekt som ndmns i beskrivningen. Paverkan ar framfor allt knuten till
lokaliseringen och miljéoanpassningar kan pa grund av projektets begriansade
lokaliseringsmojligheter inte i tillrackligt stor omfattning lindra effekterna pa
kulturmiljovarden. Konsekvensen for kulturmiljévarden bedéms bli stor och negativ.
Ostldnken kommer att reducera omrédets historiska lasbarhet och det kommer vara svarare
att forstd sambanden mellan:

e Trosaan, bronsalderskomplexet (samt stenalderslimningar i samma omréde) samt
den forhistoriska strandnivan, det vill sdga forutsdttningarna for kontroll av
handeln utmed vattenvigen under bronsélder.



e Trosaan, Sille radby, gravfiltet Silla hogar, tillhérande boplatser, vignitet och den
medeltida borgen Nis, det vill sdga forutsattningarna for kontroll av handeln utmed
vattenviagen under jairnlder och medeltid.

e Trosain, den korsande landsvigen, byn Abro, brolimningar frin historisk tid samt
intilliggande gravfalt.

e Dagens landskapsbild med bebyggelse, som harror fran en komplex forhistorisk och
historisk utveckling kring Trosain.

Sammantaget bedoms Ostlanken innebdra en pataglig skada pa riksintresset Trosadns
dalgéng enligt forordat alternativ. Detta trots att en mangd skyddsatgiarder har genomforts i
projekteringsfasen samt att ett antal dtgidrder som starker och synliggor kulturmiljon,
exempelvis informationsinsatser, planeras.

I sammanhanget ar det viktigt att belysa att resultaten fran samtliga utforda arkeologiska
undersokningar dnnu inte foreligger och darfor inte har arbetats in i denna bedémning.

Vad kravs for att undvika pataglig skada inom forordad korridor?

Trafikverket har undersokt ett flertal alternativ under utredningsarbetet med Ostlinken och
i detta kapitel beskrivs tva alternativ av dragning av jarnvigen genom riksintresset Trosaans
dalgang (kallat Alternativ A och B) dar Trafikverkets bedomning &r att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Har beskrivs dven skilen till varfor dessa alternativ inte férordas
utifran mal, krav och restider inom projektet.

Som tidigare ndmnts s utokades korridoren i ett sent skede av jarnviagsutredningen sa att
dess norra grans foljer E4:an, i syfte att minska paverkan pa riksintresset. Med en
lokalisering av jarnvigen si att den foljer E4:an enligt Figur 17 (r6d linje), paverkas enbart
ett fatal av riksintressets vardekdrnor. Bronsalderscentrat och de miangder av lamningar
som finns i dalgdngen paverkas inte och det dlderdomliga viagnatet paverkas i liten
utstrackning.
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Figur 17- Riksintresset med viktiga kulturmiljder som identifierats i kulturarvsanalysen. Dragning av
jarnvagen langs E4:an markerad med rott.

Viagen som gar nordvist fran Lundby och upp mot Karlberg ar redan idag paverkad efter
byggnationen av E4:an och viigen mellan Lundby och Abro paverkas inte. Vig 800 i sédra
delen av dalgdngen paverkas, men da dven denna vig redan har paverkats av bygget av
E4:an bedéms konsekvenserna som sma.

Det enda storre fornlamningskomplex som berors ar gravfiltet Silla hogar med tillhérande
boplatsomrade. Avstindet mellan Silla hogar till E4:an dr hir 50 meter och det gar troligtvis
inte att placera hela jarnvagsanlaggningen utanfor gravfaltet. Intranget kan minimeras till
gravfiltets nordvistra del, men boplatsen kan daremot inte undvikas.

Paverkan pa landskapsbilden minskar avsevart da jarnviagen samforlaggs med befintlig
infrastruktur/E4:an. Kan jarnvagen planeras i ett lage s& nira E4:an som mojligt undviks att
en ny infrastrukturkorridor skapas i landskapet. Jarnvagens profillige kan ocksa bli lagre,
da topografin inte ar lika varierad har. Ett 1agt profillage behaller de visuella sambanden
vilket minskar bade den visuella upplevelsen av - och barridreffekten genom - riksintresset.
Positivt dr ocks4 att gardarna Lundby och Abro kan vara kvar (se vidare Figur 18). Lundby
gard ar viktig i sammanhanget da de dger och brukar marken i denna del av dalgdngen och
diarmed héller landskapet 6ppet.



Figur 18- Ungefarlig strackning av jarnvagen vid en forlaggning langs E4:an. Bilden tagen fran norr.

Med en lokalisering av jirnvigen i nara anslutning till E4 bedoms att pataglig skada pa
riksintresset kan undvikas. Alternativet ar inte forenligt med de restidsmél som finns for
Ostlanken. For att klara kurvradierna och folja E4 genom Trosadns dalgdng méaste
hastigheten sdnkas till omkring eller strax under 200 km/h. Det blir 4ven problematiskt att
lokalisera en station vid Vagnhirads samhélle, da ett stationslage kraver rakspar for véxlar
och plattformar vid stationen men det ar troligen genomforbart. I Figur 19 beskrivs
Alternativ A och dir har stationsldget markerats med rétt streck, raksparen med bléatt streck
och dragning av Ostlanken for 200 km/h med gront streck. Vid en sddan dragning far
jarnvégen en kurvradie pd 2000 meter eller strax under det.
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Figur 19 - Alternativ A, Dragning forbi Vagnhéarad/Trosaans dalgang med stationslage markerat i rott,
rakspar med blatt och 6vrig jarnvagsstrackning med gront.

Om man raknar pd jairnvagsstrackningens langd fran strax soder om kommungrénsen
Sodertilje-Trosa kommun (dar kurvorna borjar norrifran) och till vag 782 (dar kurvorna
slutar) blir en dragning f6rbi Vagnhérad med en hastighet av 200 km/h cirka 900 meter
ldngre dn en dragning for 320 km/h. Géngtiden mellan dessa punkter blir lite 6ver en minut
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langre med den ldgre hastigheten, men den totala gangtiden for tagen pa Ostldanken blir flera
minuter langre dé tdgen méste bromsa for att komma ner till 200 km/h respektive
accelerera for att komma upp till 320 km/h. Darmed kommer ett sddant alternativ inte vara
forenligt med de restidsmal som finns for Ostlanken.

Alternativet A innebar stora tekniska svarigheter, dd omradet som ska passeras langre
norrut - inom Tullgarn Natura 2000 - har en problematisk geologi (bl.a. artesiskt
grundvatten, dalig bergtdckning etc.). Resultatet fran ett flertal fordjupade geotekniska
utredningar som utforts i omradet vittnar om stora tekniska svarigheter och stora
utmaningar for att undvika paverkan av varden inom Natura 2000. Hér finns det darfor en
stor risk att Tullgarn och de Natura 2000-viarden som passeras paverkas negativt, varfor
alternativet inte bedoms vara forenligt med Natura 2000. D.v.s. hir finns inte méjligheten
att hantera intranget i Natura 2000 med tillstdnd fran Lansstyrelsen da det innebér skada.
Alternativet kraver att en fornyad dispens for intréng i Natura 2000-omradet Tullgarn
erhalls, da denna dragning inte ingick i beslutet om dispens som projektet fick 2014-07-07.
Detta innebir séledes dven att en ny provning av Natura 2000 behover hanteras.

Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket alternativet A som betydligt simre dn forordat
alternativ med hansyn till foljande:

¢ Inte férenligt med Tullgarn Natura 2000, d.v.s. risk for skada pa Natura 2000
omradet och kan inte hanteras med tillstind om dispens fran Liansstyrelsen.
e Innebir en hastighetssinkning som gor att restidsmal inte uppnas.

Skulle dragningen av Ostlianken norrifran ligga pa E4:ans vistra/norra sida (Alternativ B) sa
blir hastigheten vid passagen forbi Vagnhirad ytterligare ldgre da kurvradien for ett sidant
alternativ dr mindre (se Figur 20). Har blir hastigheten troligen runt 160 km/h och trots att
detta alternativ ar nagot kortare én ett med stationen séder om E4:an s blir gangtiden
ytterligare cirka 30 sekunder langre, allts& 6ver en och en halv minut langre an alternativet
med 320 km/h. Men den totala gangtiden for tdgen pa Ostlanken blir flera minuter langre
da tagen maste bromsa for att komma ner till 160 km/h respektive accelerera for att komma
upp till 320 km/h. Darmed kommer dven ett sddant alternativ inte vara forenligt med de
restidsmél som finns for Ostlanken.
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Figur 20 - Alternativ B, Dragning forbi Vagnharad/Trosadns dalgang med stationslage norr om E4:an
markerat i rott, rakspar med blatt och 6vrig jarnvagsstrackning med gront.

Forutom restiden bedoms tillgangligheten till stationen bli samre. Stationen placeras relativt
langt frdn Vagnhirad och det krdavs mer ny infrastruktur for att stationen ska
tillgdngliggoras dn vid ett stationsalternativ soder om E4:an.

Alternativ B kraver att en fornyad dispens for intréang i Natura 2000-omradet Tullgarn
erhélls, dd denna dragning inte ingick i beslutet om dispens som projektet fick 2014-07-07.
Detta intrang blir betydligt storre &n i alternativ A, med en station séder om E4:an d& det i
detta fall bade 4r en jarnvig och en station med tillhérande végar, parkeringsytor etcetera
som &r férlagda inom Natura 2000-omradet. Alternativ B innebar ett sa stort intrang att det
inte ar genomforbart, d& detta inte bedoms vara forenligt med Natura 2000.

Sammanfattningsvis bedomer Trafikverket alternativet B som betydligt simre dn forordat
alternativ med hansyn till f6ljande:

e Inte forenligt med Tullgarn Natura 2000 d.v.s. risk for skada pa Natura 2000
omradet och kan inte hanteras med tillstdind om dispens frdn Lansstyrelsen.

o Ett stationsldge l&ngt frdn Vagnhirad sambhille.

e Innebir en hastighetssiankning som gor att restidsmal inte uppnas.
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Sammanfattande jamférelse mellan férordat alternativ, alternativ A och

alternativ B

Alternativ Trosains
dalgang

Paverkan pa riksintresset

Mal, krav, restider

Forordat alternativ

Pataglig skada

Uppfylls. Passage genom
Natura 2000 kan ske utan risk
for skada(erhéllet tillstdnd fran
Lansstyrelsen 2015)

Alternativ A

Péitaglig skada bedoms kunna
undvikas

Inte forenligt med Natura 2000
dé det riskerar skada omradet
(kan inte hanteras som tillstdnd
for dispens frin Lansstyrelsen),
Restidsmaél uppnaés inte

Alternativ B

Pétaglig skada bedoms kunna
undvikas

Inte forenligt med Natura 2000
dé det riskerar skada omradet
(kan inte hanteras som tillstdnd
for dispens fran Lansstyrelsen),
Restidsmél uppnas inte,
Stationslage langt frin
Vagnhiarad

Nykopingsans dalgang (D52)

Motiveringen till riksintresset Nykopingsans dalgang ar: Dalgdngsbygd med utprdglat
herrgardslandskap i norr och storbondebygd i séder. (Kyrkomiljo). Fornlimningsmiljo vid

Slabro med unika hdllristningar

Och uttryck for riksintresset ar:

Herrgdrdarna Nds i karolinsk stil samt Tistad, Christineholm och Tdackhammar i
nyklassisk stil med ekonomibyggnader, parker och alléer, arbetarbebyggelse,
arrendegdrdar och torp samt storbondegdrdar, fran 1600-talet och framat. Biarbo
1200-talskyrka. Byar saknas helt. Gravfilt fran jarndldern.

Vid Slibro ligger linets storsta hdllristningskomplex som dr unikt i ett nordiskt perspektiv.

Har finns ocksa tva stora yngre jarndaldersgravfilt pa var sin sida om Gn med runstenar
och halvdgar samt en mycket vdrdefull stenlagd bank dver an.

I lansstyrelsens kunskapsunderlag fran 2014 for riksintresset, tas ett antal exempel upp som
ska sdkerstilla att virdena i riksintresset bevaras. I detta underlag lyfts att:

Det 6ppna landskapet ska besta. Kontinuitet i markzonering med den 6ppna, odlade,

indgomarken och den omgivande utmarken med kontrasterande hagmarker och

skogskldadda hojder ska bevaras.




Fornldmningarna ska bevaras och sambanden mellan dem och den historiska bebyggelsen
ska vara avldsbar. Landskapets kulturhistoriska komponenter ska vdrdas och
vidmakthdallas. Alderdomliga, terrdnganpassade vigpartier, mdnga gdnger i grinsen
mellan in- och utmark, ska behdlla sin autentiska prdgel och kunna brukas i samma
utstrdckning som idag. De vardade och skyltade fornldmningarna, bl.a. de unika
hallristningarna vid Sldbro ska fortsctta att vara tillgdngliga.

Vilbevarade, dlderdomliga bebyggelsestrukturer och enskilda byggnader med
kulturhistoriska kvaliteter ska bevara sin karaktdr och underhallas, gdller t.ex. de manga
smdstugor som finns i Tuna-omrddet. Herrgdrdsmiljoernas omfattande och varierande
byggnadsbestdind med dess mycket hoga kvaliteter ska bevaras. De omgivande miljéerna
med alléer och ddellovskog ska vidmakthallas. Kyrkomiljon ska bibehalla sin karaktdr.

Omrddet ska fortsdtta att vara en attraktiv boendemiljo och bibehdlla forutsdttningar for
ett aktivt jord- och skogsbruk utan att inverka pa riksintresseomrddets vdrden.

Det innebar att:
Fornldmningarna ska inte tas bort eller skadas.

Angs- och hagmarker ska fortsdtta att betas och att Gkermarken brukas och inte planteras
igen med hogudxande groda sa att de oppna utblickarna forsvinner.

Alléer i omradet ska underhdllas.

Virdefulla bebyggelsemiljoer som herrgardarna, Bdarbo kyrkomiljé, gdrdarna i séder och
omrddets torp och dlderdomliga stugor ska inte rivas eller fordndras pa ett sadant sdtt att
deras karaktdr gar forlorad. De ska underhdllas med varsamhet.

Ny bebyggelse anldggs inte i exponerade ldgen, i sGdana ldgen att ursprunglig bebyggelse
forstors, eller att landskapsbilden pdverkas negativt.

Skyddsatgarder via lokalisering inom korridoren

Inom projektet kommer jarnvigen att forlaggas i den sodra delen av korridoren genom
riksintresset. Orsaken till detta ar for att undvika intrang i den vardefulla miljon kring
Bonsta herrgérd d& herrgardsmiljéerna i dalgangen ar utpekat som uttryck for riksintresset i
riksintressebeskrivningen. Jarnvigen kommer att forldggas med ett hogt profillage (cirka

20 meter over Nykopingsan), detta for att siktlinjerna i nord- sydlig riktning inte ska brytas i
landskapet och att viktiga historiska samband darmed inte forloras (se Figur 33 och Figur
21).
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Figur 21- Visualisering av Ostlankens passage Gver Nykopingsans dalgang. Vy mot norr.

I 6stra delen av dalgingen passeras den hojd dir gravfiltet, RAA 45:1, 4r beldget i den vistra
slanten. Vid en sydlig placering av jirnvagen kan paverkan pé gravfaltet minska i och med
att ett stort grustag redan finns p& denna plats (Figur 22). Upplevelsevirdet av gravfiltet blir
mindre eftersom det delas i tva delar av jairnviagen men det vetenskapliga vardet just pa
denna plats ar lagre pa grund av att en stor del av gravarna ar bortgravda och forefaller
plundrade (Figur 23).

Figur 22 — Grustag i RAA 45:1.



Figur 23 — Plundrade gravhogar i RAA 45:1.

Eventuella fornlamningar under markytan i dalgdngen kan inte bedémas i dagslidget da de
arkeologiska utredningarna, etapp 2, inte genomfors forran tidigast under senhésten 2017,
men troligare under varen 2018. Men intranget i eventuella nyupptickta fornlimningar
minskar om jarnvagen forlaggs pa bro eftersom markintranget minimeras.

P& vistra sidan av dalgdngen kommer jarnvigen att placeras i ett sydligt lage i korridoren
och vid ett sidant l:ige kommer nigra enstaka gravar berdras av jirnviigen (RAA 56), men
kulturmiljovardet av dessa bedoms som ldagre pd grund av upplevelsevirdet ar 1agt eftersom
dtkomligheten till fornlamningen ar 1g och lamningen ar svér att uppfatta. Med ett sydligt
lage i korridoren undviks intring i bytomten for Stora Berga som har historiska belagg fran

1341, men byn har troligen anor fran jarnaldern (se Figur 24).

Stora Berga
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Figur 24 - Stora Berga dar den ungefarliga utstrackningen av bytomten kan ses markerad med rott
och ungefarlig dragning av jarnvagen markerad med bla linje och stensattningarna, RAA 56,
markerade med bla punkter.

Herrgardar och gardar lyfts i riksintressebeskrivningen och lansstyrelsens
kunskapsunderlag, men de gardar/herrgardar som berors direkt eller indirekt av jairnvigen
ar fa. Vid Berga berors endast den s6dra garden indirekt i form av buller, vid ett sydligt 14ge i
korridoren. Garden &r beldget knappt 100 meter norr om jarnvéagen vid en sddan placering,
medan Stora Berga (idag forfallet) ar, vid en sydlig placering, beliget cirka 300 meter norr
om jiarnvagen vilket kan ses i Figur 24.

Den gamla viagen upp mot Stora Berga, som har kartbelagg tillbaks till 1670, kommer
troligen inte att beroras da jairnvigen passerar denna vag pé bro och ett broféste kan
forlaggas vister om vigen (se Figur 29).

Vid Bonsta kommer jarnvagsanliggningen att fa ett sydligt 14ge i korridoren och jarnvigen
kommer da att vara beldgen cirka 250 meter soder om herrgarden och dir berors mojligtvis
den ekonomibyggnad som finns langst i soder. I 6vrigt paverkas inte bebyggelsen eller den
omgivande parkanldggningen, se Figur 25 och Figur 33 (se nedan).

Jarnvag pa bro i skogskant

LV s SS9 47

Figur 25 — Mgjlig dragning av jarnvagen forbi Bonsta

Gérden Brunnsta dr sedan négra ar riven (se Figur 26 samt Figur 27) och endast
ekonomibyggnader star idag kvar pa platsen. Jirnviagen beror inte denna gard och
kulturmiljoviardet bedoms som nigot lagre an tidigare pa grund av den rivna
gardsbebyggelsen.



» Brunnsts

Figur 26 — Brunnsta och i nederkant till hdger syns infarten av den gamla vagen till Stora Berga.

Figur 27 — Brunnsta innan rivningen. Foto: Sérmlands museum.

Den nuvarande landsvégen i 6stra dalgédngskanten, som ar beldgen i gransen mellan
akermark och hagmark enligt 14ng tradition, kan ligga kvar i nuvarande lige da dalgangen
passeras pa bro. Daremot kan den tidigare vigen som ar beldgen direkt 6ster om den
nuvarande landsvagen komma att beroras av ett eventuellt brofaste (se Figur 28). Hir
behovs noggrann detaljprojektering for att minimera intranget i denna vigmiljo.
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Aldie vag
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Figur 28 — Den nuvarande vagen och till hdger den aldre végen.

& TRAFIKVERKET

+®

\ S
\Stora Berga | \
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Skala 1: 2,500

Figur 29 — Sydlig dragning av jarnvag med mdjlig placering av brofaste vid vag Stora Berga.

Den 6ppna marken lyfts fram i lansstyrelsens kunskapsunderlag och i och med att
dalgangen passeras pa bro s& kommer markintranget samt paverkan pa brukandet av
marken minimeras.

Den dngs- och hagmark som berors ar en liten del séder om Bonsta i anslutning till
gravfiltet RAA 45 (se Figur 30), men intranget bedoms som méttligt.



Berga

Srunnsta
{

Figur 30 — Karta 6ver Bénsta och Brunnsta dar angs- och hagmark &r markerad med ljusgrént.

Det ar ocksé av vikt att dalgéngen och dess bryn halls fria fran sidoanlaggningar och
eventuella servicevigar eller arbetsviagar kommer att placeras omsorgsfullt.

Lansstyrelsen lyfter vikten av att landskapsbilden inte ska paverkas negativt och detta dr den
komponent i riksintresset som bedéms fa den storsta paverkan. D4 jarnviagen passerar
dalgdngen med ett hogt profillage pa bro innebir det att man kan behélla siktlinjerna under
jarnvagsbron (se Figur 31, Figur 32 och Figur 33).

En omsorgsfull gestaltning av bron kommer att genomforas, och ett gestaltningsméssigt vl
utforande av bron ar darfor viktigt i kommande projektering.
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Figur 31- Visualisering av bro éver Nykopingsans dalgang. Vy mot soder med Skavsta till hbger
utanfor bild och Nykopingsan till vanster.

Figur 32- Visualisering av bro dver Nykopingsans dalgang. Vy mot norr med Skavsta till vanster
utanfor bild och Nykopingsan till héger.
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Figur 33 - Karta over riksintresset Nykopingsans dalgang med vardebarande kulturmiljoer samt forslag
pa sydligt lage av jarnvagen markerat.

Inga alléer kommer att beroras av jirnvagsanldggningen, da det inte finns ndgra sddana
inom korridoren.
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I Figur 33 ar de vardeskapande miljoerna i riksintresset markerat utifran
riksintressebeskrivningen och lénsstyrelsens kunskapsunderlag. I denna finns
fornldimningarna, herrgdrdsmiljoerna, byar/ gardar, fornlamningsmiljon vid Slabro och
kyrkomiljon vid Barbo markerat. Det dr dessa miljoer som ar uttrycket for riksintresset och
som kartan visar sé beror jarnvagsstrackningen inga vardekarnor i riksintresset forutom
gravfiltet RAA 45 som dock redan dr skadat. Tyngdpunkten for herrgardslandskapet ligger i
norra delen av riksintresset och jarnvagen passerar cirka 1,5 kilometer norr om
fornldmningsmiljon vid Slabro.

Skyddsétgarder och forsiktighetsmétt i samband med markansprik kommer att regleras i
kommande jarnvagsplan.

Skyddsatgarder byggskede

For att minimera risken for skador pé bland annat fornlamningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sidkringsatgiarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Sammantaget bedoms péaverkan pa riksintresset som stort, dar paverkan pa landskapsbilden
ar den komponent som bedoms ha den storsta paverkan. Paverkan pa fornldmningarna ar
mattligt d4 intranget i gravfiltet RAA 45:1 troligen inte blir si omfattande. Jirnvigen
kommer att placeras dir delar av gravfaltet redan ar bortgravt, pa grund av en grustikt, och
dir ovriga gravar forefaller plundrade, och i 6vrigt berors fa (nu kdinda) fornlamningar.

Végarna i kanten av dalgdngen kommer ocksa fortsattningsvis att ligga kvar i samma
historiska lige da jirnvagen passerar dessa pa bro.

Intranget i jordbruksmarken bedoms som mattligt da jairnviagen passerar dalgdngen pa bro.

Trafikverket bedomer pa grund av detta att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas.

Gamla vagen Stavsjo-Krokek (D58)

Motiveringen till riksintresset Gamla viigen Stavsjo-Krokek ar: Vidgmiljo som tillhort
overgripande samfdrdselstrak, troligen med strdckningen av den forna Eriksgatan.

Och uttryck for riksintresset ar:

Flera dldre vdagpartier med uppbyggda stenbankar eller kraftig stenskoning finns
bevarade i skogen.

I lansstyrelsens kunskapsunderlag for riksintresset fran 2014, tas ett antal exempel upp som
ska sédkerstilla att virdena i riksintresset bevaras. I detta underlag lyfts att:

Det ska vara majligt att kunna forstd och uppleva Eriksgatans strdackning och Kildalens
roll som kommunikationsstrdk. De olika vdghistoriska komponenter som dterfinns utmed
strdckningen ska bevaras. Vigen ska vara fortsatt farbar och bibehdlla sin
terrdnganpassning.



Vigens ska dven fortsdttningsvis anvdndas och information om dess historia och langa
kontinuitet bor spridas.

Det innebar att:

Nyttjande av vdgstrdckningen bor framjas utan pdverkan pa de vdghistoriska
komponenterna, sd att strdackningen inte dndras utan forblir farbar.

Kurvor ska inte rdtas ut, vagen bor inte breddas, befintliga vidgbeldggningar bor
underhdllas utan att fordndras, d.v.s. grusbeldggningen bor vdrnas som en viktig del i
upplevelsen av en dldre fdrdvdg.

Vigstrdckningens status som riksintresse kan tydliggoras genom uppskyltning, t.ex. vid
Vreta gdstgiveri, Stavsjo och vid Krokek

Skyddsatgarder via lokalisering inom korridoren

Jarnviagen kommer att placeras i den sédra delen av korridoren i nira anslutning till E4:an.
Orsaken till detta ar dels att korsa den gamla vigen pa sa fa platser som mgjligt och dels att
placera jairnvigen langre ifrdn den gamla vigen for att behalla upplevelsen av en dldre
fardvag i ett tamligen slutet skogslandskap.

I den 6stra delen bedoms Ostlanken korsa den gamla vigen cirka 100 meter norr om E4:an.
Detta avgors utifrdn de begransningar pa kurvradien som jarnvégen har, och for att

jarnvagen ska kunna placeras i sodra delen av korridoren vid 6vergangen av Vretaan. Vid ett
sddant lage kan den gamla vigen laggas pa bro 6ver Ostldnken i 6stra delen, for att den ska
vara fortsittningsvis farbar (se Figur 34). Aldre viigkonstruktioner som stenbankar eller
stenskoning finns inte kvar ldngs denna stricka. Inte heller milstolpar, vighallningsstenar
eller stenbroar som omniamns i kunskapsunderlaget berors i sé fall av jarnvagen. Vigens
strackning behover i detta fall inte heller &ndras annat n i direkt anslutning till jirnvigen
utan kan behalla sin ursprungliga dragning.
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Figur 34 — Visar dragning av var jarnvagen beréknas korsa Eriksgatan.

I den véstra delen, vid Vretadn, kommer jarnvégen att laggas pa bank i anslutning till E4:an
i ett forhallandevis 1agt profillage (troligen kan jairnvagen placeras pa bank som &ar
marginellt hogre 4n E4:an) for att utblickarna mot Kiladns dalgéng ska finnas kvar (se Figur
35 och Figur 36). Sydost om Backgidrden bedoms jarnviagen berora enstaka meter av den
bevarade vigen vid en sydlig placering i korridoren, men till storsta delen ar vigen redan
bortgravd i samband med byggandet av E4:an (se Figur 37).

Figur 36 — Visar en dragning av jarnvagen langs med E4:an vid Vretadn, med utsikt fran Eriksgatan
mot Kiladns dalgang i bakgrunden.



Figur 37 — Visar en dragning av jarnvagen vaster om Vretaan.

Vid Rosenberg kommer vigen fortsitta att kunna brukas da den kan ldggas under jarnvigen
ien tunnel i samma strackning som idag (se Figur 38).

Figur 38 — Visar var Eriksgatan kan komma att passera under jarnvagen vid Rosenberg.

I kunskapsunderlaget skrivs att det finns enstaka torp och nyuppférda villor utmed den
oOstra delen, vilka ar viktiga for att vagen ska fortsatta att brukas och underhallas. Endast en
bebyggelseenhet kommer att beréras (Hagbacken) i 6ster, om jarnvagen placeras strax norr
om E4:an. Bedomningen ar att vigen fortsattningsvis kommer att brukas och underhallas da
det finns ytterligare sex bebyggelseenheter kvar i strickningen mellan Vretaan i véaster och
overfarten vid E4:an i Oster.
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Vid Rosenberg kommer troligen en bebyggelseenhet beréras (Solvik), men detta har inte
heller avgorande betydelse for fortsatt brukande av vigen da det finns en stor mangd
brukare langs denna stricka.

Dessa skyddsatgiarder kommer att faststillas i jarnvagsplanen antingen som permanent
markansprék eller som tillfallig nyttjanderétt.

Trafikverket kommer dven att sitta in insatser for att tydliggora kulturmiljon enligt
lansstyrelsens kunskapsunderlag, exempelvis vid Stavsjo, Vreta och vid S6rmlandsleden vid
Rosenberg.

For att ytterligare kunna stiarka kulturmiljovardena inom riksintresset utreder Trafikverket
mojligheten att knyta ihop den gamla viagen pé bida sidor om E4:an med en tunnel eller
bro. Denna anknytning brots i och med byggandet av E4:an pé 1990-talet, men med en
sadan atgard skulle viagen aterigen kunna vara farbar hela strickan mellan Vreta géstgiveri i
oster och Krokek i vister.

Skyddsatgarder byggskede

For att minimera risken for skador pa bland annat fornldmningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sidkringsatgiarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Sammantaget bedoms péaverkan pa riksintresset som maéttligt utifrén att jirnvagen placeras i
plan i sodra delen av korridoren. Vid en sddan dragning ber6rs den gamla viagen pa tre
platser, varav tva passeras pa ett sddant sétt att vigarna ar fortsatt farbara och pa den tredje
platsen skirs viagen av nagra enstaka meter dar den redan skurits av i samband med
byggandet av E4:an. Vigkomponenter som av lansstyrelsen anses virda att bevara bedoms
inte att berdras av jarnvigens strackning och vigen kommer inte heller dndras vad giller
strackning eller breddning vid en sydlig dragning av jarnvigen.

Trafikverket bedomer pé grund av detta att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas.

Tornevalla (E91)

Motiveringen till riksintresset Tornevalla dr: Fornldmningskoncentrationer i smdbrutet
odlingslandskap med fornlamningar fran olika tider samt sockencentrum och
bybebyggelse med en tydlig bebyggelseutveckling. (Fornlamningsmiljo, Bymiljo).

Och uttryck for riksintresset ar:

Gravfilt fran bronsalder och jarnalder med tydlig anknytning till stora
stenstrdngssystem. Ett antal stora gravfdlt (bla Revagravfiltet med ditflyttad runsten)
med inslag av domarringar, ligger i anslutning till sldttomrddets nuvarande byldgen.
Tornevalla sockencentrum med 1800-talskyrka med medeltida torn, dldre
komministerbostad, sockenstuga och skola. Reva by med oskiftad karaktdr med tre gardar
i ursprungligt ldge. Gardsmiljoer uppkomna under 1800-talets forra hdlft efter
skiftesreformens genomforande.



I lansstyrelsens kunskapsunderlag frén 2002 for riksintresset tas ett antal exempel upp som
ska sdkerstilla att virdena i riksintresset bevaras. I detta underlag lyfts att det ar av stérsta
vikt att de Gkrar som finns idag brukas fortsdttningsvis och att de gamla betesmarkerna
halls 6ppna genom bete.

Vidare skriver man att om till exempel stenmurar, dldre brukningsvégar, alléer,
odlingsrosen och dkerholmar bryts upp, kommer en viktig del av det kulturhistoriska arvet
och mangfalden i omradet vara borta.

Skyddsatgarder via lokalisering inom korridoren

Jarnviagen kommer att placeras langst i norr i korridoren i anslutning till E4:an. Orsaken till
detta ar att minska fragmenteringen i landskapet samt att inte ber6ra vardefulla
kulturmiljoer inom riksintresset och inte heller i anslutning till riksintresset (exempelvis
Hallstra). I projekteringen kommer jarnviagen ocksa att ha ett 1agt profilldge for att denna
inte ska bli for visuellt dominerande i landskapet.

Kartan i Figur 39 visar akerytor, betesmark och akerholmar i omradet och som lyfts i
riksintressebeskrivningen samt lansstyrelsens kunskapsunderlag. I Figur 40 ar
fornlamningarna i omradet markerade i forhéllande till en nordlig dragning i korridoren.

Nir det giller det fortsatta brukandet av dkrar s 1aggs jarnvigen i anslutning till E4:an
vilket inte fragmenterar jordbrukslandskapet, diremot férsvinner mindre delar av
jordbruksmarken i anslutning till E4:an dar jairnvagen anlaggs.

D4 jarnvagen laggs i anslutning till E4:an berors endast betesmark i mellersta delen av
berort riksintresse. Betet fragmenteras dirmed inte pa grund av néarheten till E4:an.

p

Akerholme

Skaggestad

Figur 39 — Karta med nordlig dragning av jarnvéagen vid Tornevalla.
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Jirnvigen bedoms inte paverka gravfiltet RAA 18:1 vid en nordlig dragning eller
stenstringssystemen forutom den korta stenstringen RAA 269:1 och eventuellt
stensittningarna RAA 281 vid en sddan nordlig placering (se Figur 40 och Figur 41).
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Figur 40 — Nordlig dragning av jarnvagen forbi fornlamningar vid Térnevalla.
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Figur 41 — Nordlig dragning av jarnvagen férbi Gravfalt RAA 18.

Inga gardsmiljoer fran skiftena bedoms paverkas, inom eller i anslutning till riksintresset,
vid en nordlig placering eftersom jarnvagen i sa fall dras langs med E4:an och darmed drygt
100 meter fran narmaste utflyttad gard (se Figur 42). Denna gard ligger dock utanfor
riksintressets grans vaster om Hallstra. Den narmaste gardsmiljon inom riksintresset ar



Skaggestad och den ar beldgen cirka 700 meter sydost om jarnviagsanlaggningen vid en
nordlig placering.

Figur 42 — Nordlig dragning av jarnvagen forbi utflyttad gard vaster om Hallstra.

Inga stenmurar, dldre brukningsvigar eller alléer berdrs av jarnvigen nar den placeras i
norra delen av korridoren.

Ett mindre odlingsrose berors i 6stra delen och en dkerholme berors i vistra delen, vid en
nordlig placering.

Skyddsatgarder och forsiktighetsméatt i samband med markansprak kommer att regleras i
kommande jarnvagsplan.

Skyddsatgarder byggskede

For att minimera risken for skador pa bland annat fornldmningar och byggnader genomfors
forebyggande skydds- och sikringsédtgiarder infor byggstarten enligt avsnitt
Kontrollprogram for byggskedet for att skydda riksintressena.

Utvardering - Risk for pataglig skada

Sammantaget bedoms paverkan pa riksintresset som maéttligt da jarnvigen placeras i norra
delen av korridoren och d& den i sa fall dr placerad i nordligaste delen av riksintresset och i
anslutning till en tidigare barriar i landskapet i form av E4:an. Utover det sa paverkas inte
nagra av riksintressets viardekdrnor, och enbart i liten utstrickning de element som
lansstyrelsen lyft fram i sitt kunskapsunderlag.

Trafikverket bedomer pa grund av detta att pataglig skada pa riksintresset kan undvikas.
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Samlad beddmning

Trosaans dalgang

Konsekvensen for kulturmiljovarden bedéms att bli en stor negativ paverkan av Ostlankens
dragning genom Trosadns dalging. Jirnviagen kommer att reducera omrédets historiska
lasbarhet och det kommer vara svarare att forsta de kulturhistoriska sambanden och
sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljovarden att patagligt skada
riksintresset Trosadns dalgéng

Nykopingsans dalgang

Den samlade bedomningen &r att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset
Nykopingsans dalgdng d& det ar mojligt att forlagga jairnvagen i plan och profil sa att
paverkan pé de viardebiarande kulturmiljoerna inom riksintresset minimeras.
Gamla vagen Stavsjo-Krokek

Den samlade bedomningen ar att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset Gamla vigen
Stavsjo-Krokek da det ar mojligt att forlagga jarnvagen i plan och profil sé att paverkan pa
de virdebarande kulturmiljoerna inom riksintresset minimeras.

Tornevalla

Den samlade bedomningen ar att pataglig skada kan undvikas pa riksintresset Térnevalla da
det ar mojligt att forldgga jarnvagen i plan och profil sa att paverkan pa de virdebarande
kulturmiljoerna inom riksintresset minimeras.
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1. Sammanfattning

Ett av Trafikverkets projektmal ar att Ostlanken ska vara forenlig med ett langsiktigt
bevarande av ekologiska funktioner, biologisk méngfald och en héllbar yt- och
grundvattenforsorjning. Trafikverkets utgdngspunkt ar darfor att i forsta hand undvika
paverkan pa de grund- och ytvattenresurser som ar eller kan vara av betydelse for
vattenforsorjningen och i andra hand att minimera paverkan.

Ostlanken kommer dock att berora ett flertal grundvattenforekomster som omfattas av
miljokvalitetsnormer for vatten och ett antal storre grundvattenmagasin som inte ar
prioriterade enligt vattenforvaltningen. Med storre grundvattenmagasin avses de
grundvattenmagasin som SGU (Sveriges Geologiska Undersokningar) har klassat som
betydande. Utav de grundvattenférekomster som beskrivs sé ar det fem stycken som utgor
mindre eller storre del av grundvattentikter som nyttjas for kommunal vattenforsorjning.
Dessa omfattas av skyddsforeskrifter och vattenskyddsomraden.

I det fall skirningar, tunnlar eller andra anldggningsdelar utférs under grundvattennivan i
eller i anslutning till ett grundvattenmagasin eller delar av omréden dir betydande
grundvattenbildning sker berors, kan paverkan uppkomma pa magasinets kvantitet. Om det
finns befintliga fororeningar i mark eller grundvatten kan dndrade stromningsférhéllanden
paverka spridningsmonster och riskerar da att paverka grundvattenmagasinets kvalitet.
Eventuell paverkan bedoms i forsta hand uppkomma i byggskedet.

Trafikverket bedomer, baserat pa nuvarande kunskapslige, det mojligt att lokalisera,
projektera och utféra anldggning pa sddant sitt att den fardiga anldggningen inte forsvarar
uppfyllandet av miljokvalitetsnormer for aktuella grundvattenférekomster och si att
anldggningen ar forenlig med en hallbar grundvattenférsorjning.

2. Inledning

Yt- och grundvattentillgdngar utgor viktiga naturresurser. I Sverige har vi jamforelsevis
riklig tillgdng pa vatten, men vi dr 4nda sarbara for storningar i vattenforsorjningen. De
senaste aren har vi haft ovanligt lite nederbord och grundvattennivierna har varit under de
normala i stora delar av Sverige. Detta belyser vikten av att virna de
grundvattenforekomster och vattentidkter som kan beroras av Ostlanken.

I foreliggande PM gors en beskrivning av berérda grundvattenférekomster och betydande
grundvattenmagasin. Redovisningen ersidtter PM ”Analys av miljokvalitetsnormer for vatten
inom projekt Ostlanken” (Trafikverket, 2014) avseende redovisning av bedomd paverkan pa
grundvattenforekomster. De betydande grundvattenmagasin som karterats av SGU, men
som inte omfattas av miljokvalitetsnormer for vatten, redovisas forsta gangen i denna PM.

Syftet ar att redovisa hur Trafikverket, med dagens kunskap och utredningslige, bedomer
att Ostlanken kommer att paverka de grundvattenmagasin som ligger inom eller i narheten
av den utredningskorridor som forordas i ansékan om tillatlighet enligt 17 kap. miljobalken.



Inledningsvis gors en beskrivning av de skyddsatgarder och forsiktighetsmatt som Gvervigs.
Den slutliga bedomningen av risk fér paverkan och behov av skyddsétgiarder kommer att
goras i samband med upprittande av jairnvagsplan och vid provning enligt miljobalken.

Beskrivningen av de olika grundvattenmagasinen har olika detaljeringsgrad beroende av
risken for paverkan fran Ostlinken samt hur kénsliga magasinen ar for paverkan.
Detaljeringsgraden varierar dven beroende av hur ldngt utredningar i projektet nu har
drivits pa de olika delstrackorna, eftersom stravan har varit att 1dgga senast kinda kunskap
till grund for upprattandet av denna PM.

2.1. Definitioner

En grundvattenforekomst ar enligt definitionen i vattendirektivet (Europaparlamentets och
radets direktiv 2000/60/EG om upprittande av en ram for gemenskapens atgiarder pa
vattenpolitikens omréde) ”...en avgransad volym grundvatten i en eller flera akvifarer". I
Sverige definieras inte allt grundvatten som grundvattenférekomster. En forutsattning ar att
uttagskapaciteten ska vara storre an >11/s eller att det finns ett skydd kopplat till magasinet.
Det vatten som inte dr en vattenforekomst kallas for 6vrigt vatten och har inte
statusklassats.

Med ett storre grundvattenmagasin avses i denna PM de grundvattenmagasin langs
grusésar och i sedimentir berggrund som sammanstéllts av SGU (Sveriges Geologiska
undersokning) och som bland annat redovisas i SGUs Kartvisare (SGU, 2017).

En grundvattenférekomst kan utgora en avgransad del av ett storre grundvattenmagasin, i
den del av magasinet dir uttagskapacitet ar storre.

I den l6pande texten anviands grundvattenmagasin som ett samlingsnamn for de st6rre
grundvattenmagasinen och for grundvattenférekomsterna.

2.2. Kommande prévning enligt miljdbalken och lag om byggande av
jarnvag

I princip samtliga verksamheter och anlaggningsdelar som kan medfora paverkan pé
grundvattenmagasin innebar vattenverksamhet. De tillstindspliktiga vattenverksamheter
som behover utféras for byggande och/eller drift av Ostlainken kommer att prévas av Mark-
och miljédomstolen. Vid provningen kommer mer detaljerad kunskap att finnas tillganglig
och tillstandet till vattenverksamhet kommer att forenas med erforderliga villkor i syfte att
undvika eller minimera negativ miljopaverkan.

Skyddsétgarder for driftskedet kommer dven att provas vid faststillande av jairnvagsplan
enligt lag om byggande av jarnvag.

2.3. Tidigare utredningar

Foljande handling har tidigare kommunicerats inom foreliggande tillatlighetsprévning

e Analys av miljokvalitetsnormer for vatten inom projekt Ostlanken (Trafikverket,
2014a)



¢ Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken avsnitt Norrkoping C — Linkoping C,
september 2009 (Banverket, 2009a)

e Miljokonsekvensbeskrivning Ostlanken avsnitt Jirna-Norrkoping, september 2009
(Banverket, 2009b)

e Ostlanken, strackan Jarna — Norrkoping (Loddby), mars 2010 (Banverket, 2009c)

e Jirnvigsutredning Ostlanken, delen Norrképing (Loddby) - Linkoping C, juni 2010
(Trafikverket, 2010)
2.4. Kompletterande underlag och utredningar

Som underlag for denna PM har bland annat f6ljande underlag anvénts:

e SGUs Yttrande angdende tillatlighetsprévning av Ostlanken mellan Jarna och
Linkoping, (SGU, 2014)

e Uppdateringar i VISS, Vatteninformationssystem Sverige (VISS, 2017)
e Fortsatta hydrogeologiska och geologiska utredningar inom projekt Ostlanken.

¢ Vattenskyddsforeskrifter for Hogdsens vattenskyddsomréde, reviderat ar 2016
(Lansstyrelsen i Sodermanlands lan, 2016).

e Beslut att utse Borgs- och Hogasens vattenverk till riksintresse for anlaggningar for
vattenforsorjning (Havs- och vattenmyndighetens, 2016 a, b)

2.5. Avgransningar

Sammanstillningen i denna PM avser de grundvattenférekomster och storre
grundvattenmagasin som ligger inom eller i anslutning till den korridor som férordas. I fall
de helt eller delvis omfattas av ett vattenskyddsomrade beskrivs dven paverkan pa
vattenskyddsomrédet.

3. Forsiktighetsmatt och atgarder for att férebygga
paverkan

Trafikverkets utgédngspunkt ar att i forsta hand undvika paverkan pa grundvattenmagasin
och i andra hand att minimera péverkan.

Bedomning av risk for paverkan pa grundvattenmagasin och vattenskyddsomraden sker
kontinuerligt i Trafikverkets arbete. Hansyn till risk for pdverkan pa dessa tas i samtliga
skeden fran tidig planering, projektering och byggande till drift och underhall, med
mélsattningen att paverkan ska minimeras.



3.1. Planerings- och projekteringsskedet

I planeringsskedet tas hansyn till aktuella grundvattenmagasin och vattenskyddsomréden i
samband med planldggningsprocessen, framtagande av jarnvagsplaner och
tillstandsprovningar.

Detta sker inledningsvis i samband med lokaliseringen av jarnvigen i plan och profil inom
den forordade korridoren. Ut6ver lokaliseringen av jarnvagen gors en grundlig analys av
lamplig placering av exempelvis arbetstunnlar, arbetsvégar och arbetsomraden samt fasta
installationer (t.ex. transformatorer). Vid dessa kan det uppkomma spill av miljé- och
halsofarliga kemikalier. I forsta hand ska de placeras utanfor vattenskyddsomréden och
grundvattenmagasin. I andra hand efterstrévas en placering inom delar av
grundvattenmagasin dir det finns téta jordlager (lera) sa att fororeningar fran eventuellt
spill eller en olycka kan omhindertas innan de nar grundvattentikten.

Ostlanken kommer endast att anviandas for persontrafik och inte fér godstrafik. Det
foreligger séledes inte risk for att fororeningar uppkommer till f61jd av olycka med farligt
gods pa hoghastighetsbanan.

I det fortsatta jarnvagsplanearbetet sker sedan en fordjupad och mer detaljerad utredning
kring behov av paverkan och skyddsatgérder.

3.2. Byggskedet

Erforderliga skyddsatgarder och forsiktighetsmatt kommer att vidtas infor och i byggskedet
for att dels minska den kvantitativa paverkan, se avsnitt 3.2.1, dels for att minska den
kvalitativa paverkan till f6ljd av befintliga fororeningar, se avsnitt 3.2.2.

Risken for fororeningspaverkan pa grundvattnet fran anliaggningsarbeten, kopplat till
etableringsytor och andra kringarbeten, bedoms bli liten. Risken for paverkan minimeras
genom bland annat styrning av lokalisering av etableringsytor och arbetstunnlar, se avsnitt
3.1, samt genom att vid behov stélla miljékrav pa entreprenorer rorande exempelvis
hantering av dag- och lanshallningsvatten, uppstillning av arbetsfordon samt lagring och
hantering av kemiska produkter. Risken for paverkan fran anlaggningsarbetet lyfts darfor
inte som en risk fér paverkan i genomgangen av de grundvattenmagasin som berors.

3.2.1. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska
grundvattenbortledning

Nedan beskrivs exempel pa skyddsatgéarder och forsiktighetsméatt som kan bli aktuella i
Ostlianken for att minska grundvattenpaverkan.

Tdatning kring schakt i jord/berg

Schakter i jord och berg kan utféras inom tétskiarm som minskar inlickaget av grundvatten
in i schakten. En tatskdrm kan till exempel besta av en tit stodkonstruktion genom
jordlagren, titning av berg i sida och botten samt titning av 6vergang mellan jord och berg.



Tdatning av tunnlar

Under tunneldrivningen kommer berget kring tunneln att, dir sd behovs, titas genom
kontinuerlig férinjektering. Omfattning och utférande av tatningen beror pé bergets
vattenforande egenskaper, omradets vattenbalans och risken for negativ paverkan pa
omgivningen. Aven efterinjektering kan utforas for att tita lokala lickage.

Skyddsinfiltration

For att uppréatthélla grundvattennivierna i sarskilt kdnsliga omraden eller for att motverka
att grundvattnets stromningsrikining dndras pi ett sddant satt att befintliga
markfororeningar mobiliseras, kan skyddsinfiltration anvindas. Skyddsinfiltration utfors
genom att till grundvattenmagasinen tillféra vatten genom brunnar, i jord eller berg, eller
genom dammar, och pé sé satt héja grundvattennivén.

Tdta permanenta betongkonstruktioner

Vid skirningar i jord och berg dar paverkan pa grundvattennivier ska undvikas eller
begriansas kan jarnvigen forldggas i tiata betongtrag- eller tunnlar. Om botten och delar av
vaggar utgors av berg kan dessa istéllet injekteras for 6kad tithet.

3.2.2. Skyddsatgarder och forsiktighetsmatt for att minska risk fér spridning
av befintliga fororeningar

I omraden dar fororenad mark eller fororenat grundvatten kan misstdnkas sker provtagning
och kartlaggning av fororeningarna. I det fall schaktning, palning eller andra atgarder ska
goras i ett omrade med befintliga fororeningar ska en riskanalys och eventuella atgarder
utforas i god tid. Vilka atgiarder som kommer att vidtas kommer att studeras specifikt for
respektive anldggningsdel och typ av fororening. Sarskild hansyn ska tas till att forhindra att
fororeningar i fyllningsmaterial ovan tatande jordlager kan spridas till grundvattenmagasin
under leran. Exempel pa atgirder ar saneringar, att schakter utfors inom tatskarm och att
grundlaggningen och anliggningar utformas sé att flodesvagar inte skapas genom lerlagret.

Befintliga fororeningar kan paverkas dven utanfor arbetsomradet vid
grundvattenbortledning i det fall grundvattenbortledningen medfor dndrade
gradienter/stromningsriktningar. De atgirder som beskrivs i avsnitt 3.2.1 kan vid behov
vidtas for att motverka detta.

3.3. Fardig anlaggning

Péverkan fran sjdlva anlaggningen ar kopplat till emissioner fran trafikeringen och
anldggningen i sig via avledning av dagvatten. Dagvatten fran Ostldnken, ska hanteras pa ett
sddant satt att status inte paverkas hos recipienten. Detta kommer att studeras specifikt for
respektive recipient.

Vid vegetationsbekdampning av banvallen anvands ibland bekdmpningsmedel. Trafikverket
har upprattade rutiner (Trafikverket, 2014b) for att minimera paverkan pa omgivningen i
samband med vegetationsbekampning varfor konsekvenserna bedéms som sma.

Material och varor som byggs in i anlaggningen har en lang livslingd och materialvalet har
stor betydelse for framtida miljopaverkan. Att minimera miljopéverkan frén farliga &mnen i
material och varor ar ett led i Trafikverkets arbete med att skapa giftfria och resurssnila
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kretslopp och uppné miljokvalitetsmélet Giftfri milj6. Trafikverket stiller darfor miljokrav
avseende innehéll av farliga &mnen i kemiska produkter samt material och varor i alla
entreprenadupphandlingar (Trafikverket, 2017).

4. Grundvattenférekomster och storre
grundvattenmagasin

Redogorelsen for de olika grundvattenmagasinen sker norrifran, fran Gerstaberg i Sodertélje
till Link6ping. Inledningsvis redovisas forutsattningar for respektive grundvattenmagasin, i
forsta hand baserat pa underlag i VISS och fran SGU (i vissa fall &ven kompletterat med
faltundersokningar som utforts i det fortsatta planeringsarbetet for Ostlinken). Darefter
beskrivs hur Ostlanken kommer att beréra magasinet och vilken paverkan som kan
uppkomma beroende pa anldggningens utférande och placering inom korridoren.

Beskrivningen ar mest utforlig avseende den lokalisering som ar mest trolig i nuvarande
utredningsskede. Dock omnamns dven andra alternativa lokaliseringar och utféranden som
kan bli aktuella inom den forordade korridoren, i synnerhet om de kan medfora storre
hydrogeologisk paverkan.

4.1. Enskilda brunnar

Brunnsinventering har utforts eller kommer att utforas langs hela Ostlinkens strackning.
Inventering gors genom att fastighetsigare kontaktas via brev eller telefon. Baserat pa svar
samt SGUs och kommunens brunnsregister utfors sedan en féltinventering. Provtagning av
vattenkvalitet kommer att utforas i ett urval av brunnarna.

4.2. Grundvattenforekomst Overjarna (SE655218-160072)

4.2.1. Forutsattningar

Overjirna grundvattenforekomst striicker sig frin sédra delen av Jirna titort i syddstlig
riktning, se Figur 1. Férekomsten ligger inom Overjirna grundvattenmagasin, i den del dér
magasinet bedoms ha en uttagskapacitet 6ver 11/s. Kemisk och kvantitativ status for
grundvattenforekomsten har bedémts vara god. Det finns risk att kemisk status inte uppnas
2021, till f61jd av stor potentiell f6roreningsbelastning fran fororenade omréaden och diffusa
killor, exempelvis vigar. De basta delarna av grundvattenférekomsten har bedémts ha en
uttagskapacitet motsvarande 1-5 1/s och ligger delvis under tdatande jordlager.

Grundvattenresursen Overjirna saknar intresse for regional eller kommunal
vattenforsorjning (VAS-radet, 2009).
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Figur 1. Hydrogeologisk karta med grundvattenférekomst Overjarna (SE655218-160072) och dess
lokalisering i forhallande till forordad korridor. Fullstandig teckenforklaring aterfinns i Bilaga 1 samt
referenser till anvant kartunderlag i avsnitt 5.3.

422 Ostlanken och forvantad paverkan

Ostliinkens korridor ligger cirka 500 meter éster om Overjirna grundvattenforekomst.
Grundvattenmagasinet, sdsom angivet av SGU, breder i sin helhet dock ut sig langre sterut
an grundvattenforekomsten. Den vistra delen av Ostldnkens korridor korsar den
sydostligaste delen av grundvattenmagasinet, inom ett omrade dér uttagsmojligheter
bedoms som léga.

Jarnviagen planeras huvudsakligen att forldggas ovan jord 6ver Jarnaslatten, men passerar
under mark vid passage av E4, i betongtunnel eller trag vid lokalisering i den 6stra delen av
korridoren, det vill sdga i h6jd med, men utanfér utbredningen av grundvattenmagasinet
enligt SGUs kartering.

Utforda faltundersokningar visar att grundvattnets tryckniva ligger nara markytan.
Jorddjupet strax soder om passagen vid E4 uppgér till ca 35 m och utgors av friktionsjord
overlagrat av lera. Schakt kommer att ske genom lerlager och berora de 6vre delarna av
friktionsjorden.

Kvantitativ grundvattenpéaverkan kan uppkomma béde i bygg- och driftskede. Pagaende
utvirdering av utford provpumpning indikerar att friktionsjorden vid passage har hog
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hydraulisk konduktivitet, vilket innebar att atgirder i byggskede och for fardig anlaggning
behover anpassas till det. Det bedoms mojligt att utforma den fardiga anlaggningen och
vidta forsiktighetsmatt pa ett sidant sitt att betydande paverkan inte uppkommer f6r
grundvattenforekomstens kvantitet, se avsnitt 3.2.1.

Paverkan pé grundvattenforhallanden blir inte storre om sparet lokaliseras i den vistra
delen av korridoren, eftersom lika djupa schakt inte kommer att behévas.

4.3. Grundvattenférekomst HOl6 (SE654718-160022)

4.3.1. Forutsattningar

Grundvattenforekomsten striacker sig i nordostlig riktning strax norr om Ho616 samhille, se
Figur 2.

Grundvattenforekomsten H616 har bedomts ha god kemisk och kvantitativ status. Det finns
risk att kemisk status inte uppnas 2021, till f6ljd av stor potentiell f6roreningsbelastning
fran fororenade omréden och diffusa killor, exempelvis vagar. Grundvattenresursen har
enligt SGUs kartering en uttagskapacitet pd 1-51/s.

Teckenforklaring
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Figur 2. Hydrogeologisk karta med grundvattenférekomst Hol6 (SE654718-160022) och dess
lokalisering i férhallande till férordad korridor



Grundvattenresursen vid H616 har bedomts vara av 1ag prioritet for dricksvattendndamal
(VAS-radet, 2009). Grundvattenresursen har tidigare nyttjats for kommunal
vattenforsorjning for Holo och Jarna och skulle eventuellt kunna fungera som
reservvattentakt i framtiden. I dagslaget forsorjs dessa samhéllen med vatten frén
Sodertilje.

Grundvattennivier i omrédet ar artesiska eller nira markytan. Vattenforekomstens
utbredning f6ljer Skillebyan i en dalgéng som i sin tur f6ljer en svaghetzon identifierad av
SGU. Svaghetszonen bekriftas av sonderingar dar stora jorddjup patraffats med bergnivaer
som djupast omkring 27 meter under markytan. Bergytan sjunker snabbt mot Skillebyéns
dalgang bade fran norr och soder och berget ar eventuellt uppsprucket ytan. Enligt utférda
geotekniska undersokningar bestar jordlagren av 8-10 m varvig lera med inslag av silt ovan
friktionsjord pé berg. Grundvattenflodet f6ljer dalgdngen mot nordost.

4.3.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlanken behover till f6ljd av topografin passera pa bro forbi dalgangen. Tillfalliga schakt
kan behovas for grundldggning av bron men detta bedoms inte paverka
grundvattenforekomstens status.

4.4, Grundvattenférekomst vid Fredriksdal (SE653900-159609)

4.4.1. Forutsattningar

Grundvattenférekomsten vid Fredriksdal, Vagnhirad (SE653900-159609) har en
uttagskapacitet av cirka 5-25 1/s och har tidigare anvints som en kommunal vattentdkt med
tillhorande skyddsomrade. Utbredning har faststillts utifrdn regionalt underlag och behover
undersokas i de delar den berors av Ostlidnken, se Figur 3. Grundvattenmagasinet tiacks
huvudsakligen av titande lera. En lokal grundvattendelare finns enligt SGUs kartlaggning
inom korridoren och f6ljer korridorens strackning, sydvast — nordost. De
faltundersokningar som utforts kan dock i dagsléget inte bekrifta laget pa
grundvattendelaren. SGU har identifierat en potentiellt vattenférande zon som passerar
korridoren och vattendelaren i en nordvist-sydostlig riktning och en zon som gar i vistlig-
oOstlig riktning. Bdda zonerna kan delvis verifieras av utférda sonderingar.

Kemisk och kvantitativ status har bedomts vara god. Det finns risk for att kemisk status inte
uppnas till &r 2021, till f6ljd av stor potentiell fororeningsbelastning frén férorenade

omraden och diffusa kallor, exempelvis vigar.

Bedomningen har gjorts att grundvattenresursen ar av nationell betydelse for
vattenforsorjningen da det rader hogt befolkningstryck inom omradet (SGU, 2004).
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Figur 3. Hydrogeologisk karta med grundvattenférekomst SE653900-159609 och dess lokalisering i
forhallande till forordad korridor

4.4.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlankens korridor korsar grundvattenforekomsten vid Fredriksdal, strax norr om
Vagnharad. Grundvattenforekomsten vid Fredriksdal har i tidigare rapport, Analys av
miljokvalitetsnormer for vatten inom projekt Ostldnken (Trafikverket, 2014a), inte
beskrivits da sparet vid den tidpunkten var planerat i den sédra delen av korridoren, séder
om E4. Till f6]jd av skyddsvarden inom Natura 2000 vid Tullgarn har ett flertal mojliga
passager studerats vidare, bland annat langre norrut i det omrade som korsar denna
grundvattenforekomst.

Om Ostlianken lokaliseras i den norra delen av korridoren i detta omrade beror den
grundvattenforekomsten. I den nordostra delen av grundvattenférekomsten skulle det
kunna bli aktuellt med tunnel och trag. Har bedoms grundvattenriktningen vara sydlig och
ostlig. De sodra delarna av forekomsten passeras vid denna lokalisering troligen pa bank
eller bro, vilket innebar inge eller liten grundvattenpaverkan.

Grundvattennivaerna dr generellt hoga och det forekommer artesiskt grundvatten.
Anlaggningen kan dven behova anpassas sé att risk for ddmning inte uppstar. Utbredningen
pé grundvattenmagasinet ar osiaker, men bedoms dven kunna stricka sig osterut langs
Norans dalging genom hela korridoren. Aven vid en placering omedelbart norr om E4,
Oster om grundvattenforekomsten, behover séledes dtgarder troligen vidtas och



anldaggningen utformas pa ett sddant sitt att betydande negativ grundvattenpaverkan inte
uppkommer och s att risk for 6versvimning hanteras. Lokalisering i den sodra delen av
korridoren kraver inte lika djupa schakt och grundvattenpaverkan blir darfor mindre.

I byggskedet finns risk for kvantitativ pdverkan pd grundvattenférekomsten vid lanshéllning
av schakter och annat anldggningsarbete. Det bedoms mgjligt att utforma den fardiga
anldggningen pa ett sddant satt att grundvattenforekomstens kvalitet och kvantitet inte
péverkas pa ett betydande sitt.

4.5. Grundvattenférekomst Tunséatter (SE653375-159446)

451. Forutsattningar

Grundvattenmagasinet finns i en dalgdng med miktiga jordlager, vilka som mest uppgar till
ca 70 m. Grundvattenmagasinet finns under titande lager av lera. Friktionsjordslagret
bestar av isdlvsmaterial som troligen dr mycket genomsléappligt. Ett sydostligt
grundvattenflode sker frén Sillen och f6ljer spricklandskapet &t sydost, se Figur 4 (SGU,
2014).
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Figur 4. Hydrogeologisk karta med forordad korridors lokalisering i forhallande till
grundvattenforekomst Tunsatter (SE653375-159446) samt del av vattenskyddsomrade
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Grundvattenforekomsten Tunsétter har klassats ha god kemisk och kvantitativ status. Risk
finns att kemisk status inte uppnas till 2021, till f6]jd av stor potentiell
fororeningsbelastning fran fororenade omraden och diffusa killor, exempelvis vigar.
Grundvattenfoérekomsten ar dven ett skyddat omrade for dricksvattenuttag enligt
vattendirektivets artikel 7. Forekomsten ar utpekad som nationellt betydelsefull for
vattenforsorjning (SGU, 2004). Detta for att grundvattenresursen har en potentiell
uttagsmingd hogre dn 25 1/s, att f4 andra grundvattenresurser finns i narheten och att
befolkningstrycket i omradet dr hogt.

Trosa kommun har tvé vattentikter, den ena vattentikten, vid Sortuna i Tunsétter
grundvattenmagasin, forsorjer Trosa medan den andra tikten, i Transatra
grundvattenmagasin, forsorjer Vagnhérad och Visterljung. En 6verforingsledning kopplar
ihop de bada ledningsniten. Medeldygnsproduktionen ar 2400 kubikmeter per dygn (Trosa
kommun, 2017).

Trosa kommun har sin kommunala huvudvattentékt i den sédra delen av Tunsétters
grundvattenmagasin, nedstréms korridorens skiarning med magasinet.
Vattenskyddsomradet som hor till tikten ligger 3 km séder om korridoren. Se Figur 4.

Vattenskyddsomradet omfattar cirka 265 ha. Skyddsomradesbestaimmelser inrittades ar
1979 (Stockholms Tingsritt, 1978). Yttre skyddsomradesgransen &t norr ar satt att bli cirka
250 dygn, vilket ger en betryggande sidkerhet for vattenforsorjningen.

452 Ostlanken och forvantad paverkan

Jarnviagen planeras att utforas pa bank-bro-skarning 6ver grundvattenforekomsten fram till
anslutning av tunnel i sydvést. Vidare kan dven arbetsviagar komma att anldggas i omradet.

Grundvattennivaer ligger enligt utférda matningar sé pass djupt under markytan att
skarningar inte bedoms na ner under grundvattenytan.

Korridoren passerar cirka 3 km uppstroms den norra gransen for Trosa stads
vattenskyddsomrade. Eftersom en férorening som uppkommer i samband med arbeten for
Ostlanken skulle kunna spridas till grundvattnet och hamna i vattentikten, ska atgiarder
vidtas i byggskedet for att forebygga att fororeningar uppkommer. I férsta hand handlar det
om att placera arbetsomraden, uppstéllningsplatser och liknande i sddana omraden dar en
uppkommen fororening inte kan na grundvattenmagasinet, se avsnitt 3.1.

Da Ostldnken endast kommer att nyttjas for persontrafik, foreligger inte risk for fé6rorening
till foljd av olycka med farligt gods. Med den byggplanering och de forsiktighetsmétt som
vidtas i byggskedet samt utformningen av vattentidktens skyddsomrade, bedoms det inte
finnas nagon betydande risk for kvalitativ paverkan pa vattentékten.

Grundvattenbildningen till magasinet kan paverkas genom att Ostlidnken lokaliseras 6ver
omraden dar grundvattenbildning sker. D4 avrinningsomradet &r stort bedéms denna
péaverkan vara liten.

Vattentidkten inom vattenskyddsomréde Vagnhirad ligger utanfor korridoren, cirka 1 km
nordvast om korridoren i grundvattenmagasinet Transatra. Den kommer inte att paverkas
av Ostlanken.



4.6. Grundvattenforekomst Lotstugan (SE652982-158755)

Grundvattenforekomsten Lotstugan ligger soder om Gérdesta, vid Listringe samhille. Inom
grundvattenférekomsten finns dven ett vattenskyddsomrade. Vattenférekomsten ligger ca
500 m s6der om den forordade korridoren, pa andra sidan om en vattendelare och kommer
darfor inte att paverkas av Ostldanken, se Figur 5.
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Figur 5. Hydrogeologisk karta med grundvattenforekomst Létstugan (SE652982-159755) och dess
lokalisering i forhallande till férordad korridor

4.7. Grundvattenférekomst Rogstaféaltet (SE652637-158124)

4.71. Forutsattningar

Grundvattenforekomsten Rogstafiltet ar beldget strax vister om Rogsta, se Figur 6.
Grundvattenférekomsten utgors av en mindre isdlvsavlagring som har avsatts pa lasidan av
en bergsrygg. SGU bedomer uttagsmojligheterna i den norra delen, dir magasinet ar 6ppet,
till 5-251/s och i den s6dra delen dir det ar ett slutet magasin till 1-51/s.

Rogstafiltet ar en utpekad grundvattenférekomst benamnd Rogstafiltet SE652637-158124.
Grundvattenresursen bedoms vara av nationell betydelse for vattenforsorjningen dé det
rader hogt befolkningstryck inom omrédet (SGU, 2004) och omfattas av skydd for
dricksvattenuttag enligt vattendirektivets artikel 7.
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Rogstafiltets kvantitativa status dr faststilld som god medan den kemiska statusen ar
faststilld som otillfredsstéllande pa grund av halter bekdmpningsmedel som Gverskrider
riktvirdena. Vattenmyndigheten har bedomt det vara orimligt att uppna god kemisk status
till &r 2021 varfor miljokvalitetsnormer omfattas av ett undantag for bekimpningsmedel
med tidsfrist till 2027 (VISS, 2017).

Isdlvsavlagringen utgor vattentdkt for Tystberga. Den norra delen av magasinet ar skyddad
som vattenskyddsomréde. Sydvist om grundvattenforekomsten finns ett storre
grundvattenmagasin enligt SGUs kartering, 230700143. Magasinet ligger helt utanfér
korridoren och bedéms inte paverkas av Ostlanken.
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Figur 6. Hydrogeologisk karta med férordad korridors lokalisering i forhallande till
grundvattenférekomst Rogstaféltet (SE652637-158124), grundvattenmagasin 230700143 samt
vattenskyddsomrade Tystberga.

Tystberga vattenverk producerar ca 235 m3 vatten per dygn (Vattentdktsarkivet SGU, 2017).
Grundvattenuttaget sker i den sddra delen av vattenskyddsomradet. Ett
vattenskyddsomrade med tillhérande foreskrifter faststilldes i februari 1973 (Lansstyrelsen i
Sodermanland, 2016). Vattenskyddsomradets utbredning framgér av Figur 6.

Isdlvsavlagringen utgor en 6ppen akvifer i storre delen av korridoren. Isdlvsmaterial bedéms
dock finnas dven under leran i omkringliggande dalgangar, sarskilt soderut déar det av SGU
tolkade grundvattenmagasinet stracker sig ca 600 m séderut. En storre deformationszon i
berggrunden skir isdlvsavlagringen i nordvastlig—sydostlig riktning. Detta forklarar



forekomsten av relativt stora jorddjup i dalgdngen s6der om isdlvsavlagringen. Stallvis finns
ocksa svallsediment i form av sand och grus i anslutning till isdlvsmaterialet.

Vattenforekomsten ar paverkad av en fore detta grustiakt. Schakt har, enligt markagaren,
utforts ner till ca 1 m under grundvattennivan och darefter har dterfyllning utforts.

Analyser av grundvattnets kvalitet genomfors dterkommande vid Tystberga vattentakt. I
samband med detta har konstaterats att ett antal &mnen med ursprung frén
bekdmpningsmedel 6verskrider riktvirdena. Rening av dricksvattnet sker i vattenverket
med filter av aktivt kol.

4.7.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Jarnvagskorridoren korsar isédlvsavlagringen i hela sin bredd. Vid en placering i den
nordvistra delen av korridoren kommer spéret att forldggas pa bank eller bro (norr om vég
771). Skiarning kommer att ske genom bergshéjden i norra delen av grundvattenforekomsten
och en bro byggs over den fore detta grustikten. En skirning planeras ocksa genom hgjden i
sydvist, strax utanfor grundvattenférekomsten och vattenskyddsomradet.

Huvuddelen av skidrningen bedoms komma att utforas i berg. Skdrningen sker ca 15 m Gver
grundvattennivan i magasinet i dalgdngen strax norr om linjen och drygt 20 m 6ver
grundvattennivan i magasinet vid vattentikten i soder.

For korsningen med vig 771 studeras tva alternativ, antingen en dir viagen passerar
jarnvigen pa bro eller en med passage under jairnviagen nordost om nuvarande vag.

Om Ostldnken i stéllet forldaggs i den sodra delen av korridoren kriavs mindre skdrning men
den anldggs da narmare uttagsomradet.

Skirning i den norra delen av grundvattenférekomsten bedoms inte medféra nagon
grundvattenbortledning men den kan péaverka tillstromningen av grundvatten till takten.
Den avskurna uppstroms beldgna ytan utgor en liten del av det totala tillrinningsomrédet till
grundvattenforekomsten, men utgor en betydande del av den del av tillrinningsomréadet dar
grundvattenbildningen ar hog. Det ska i den fortsatta projekteringen studeras om dran- eller
dagvatten vid denna passage eventuellt ar lampligt och majligt att infiltrera till
grundvattenmagasinet for att minska paverkan pa grundvattenbildningen.

Héansyn maéste tas till en eventuell forekomst av markfororening i den fore detta grustikten
dé denna skulle kunna paverkas i samband med anliggningsarbeten. I omraden dar
fororenad mark eller férorenat grundvatten kan férekomma utfors provtagning och
kartlaggning av fororeningar. Detta kommer att ligga till grund for val av atgarder och
grundliggning. Spridning av fororeningar fran évre till undre magasin ar en identifierad
risk.

Sammantaget bedoms att kvantitativ och kvalitativ paverkan kan uppkomma i byggskedet.
Den fardiga anldaggningen bedoms att, med lampligt utférande och forsiktighetsmatt, kunna
utforas sa att det inte uppkommer betydande negativ paverkan pa kvantitet eller kvalitet, se
avsnitt 3.3.
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4.8. Vattenskyddsomrade vid Sjosa

Det har tidigare funnits ett vattenskyddsomréde vid Sj6sa. Detta ar dock upphavt. Omradet
omfattas heller inte av miljokvalitetsnormer for vatten och det bedéms inte paverkas av
Ostlanken.

4.9. Grundvattenférekomst Skavstafaltet (SE651923-156431)

4.9.1. Forutsattningar

Skavstafaltet, pa vilket Skavsta flygplats ar beldgen, ar en utpekad grundvattenférekomst
bendmnd Pormagasinet Skavstafiltet SE651923-156431, se Figur 7. Magasinet bedoms av
SGU ha mattliga till goda uttagsmojligheter (1-51/s). Grundvattenmagasinet ar inte klassat
som nationellt viktig for vattenforsérjningen (SGU, 2004) och inget uttag sker idag fran
magasinet. Det omfattas dock av skydd for dricksvattenuttag enligt vattendirektivets artikel
7, d& den tidigare nyttjats som dricksvattentékt.

Enligt statusklassningen i VISS dr den kemiska och kvantitativa statusen god.
Vattenmyndigheten har bedomt att det finns risk att kemisk status inte uppnés ar 2021 pa
grund av betydande paverkan fran fororenade omraden och urban markanviandning. Dessa
harror fran Skavsta flygplats och intilliggande industriomrade.
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Figur 7. Hydrogeologisk karta med grundvattenférekomst Porvattenmagasin Skavstaféltet (SE651923-
156431)



Geologi och hydrogeologi

Isdlvsavlagringen vid Skavsta har avsatts i en upphdjd bergsianka omringad av bergshgjder
inom vilket avlagringarna skapat en platé i det i 6vrigt boljande landskapet. Marknivan
inom Skavstafiltet ligger pa ca +40 meter medan omgivande dalgingar har nivier omkring
+10-20 meter.

Ostlankens korridorn passerar grundvattenférekomsten i 6stvastlig riktning soder om
flygplatsen. I oster och vaster passerar korridoren hoga bergligen och daremellan gar den
over maktiga jordlager. Rakt soder om flygplatsen ligger bergnivin inom korridoren djupt,
cirka 20-30 m under mark. Grundvattenférekomsten forekommer i friktionsjordar som
stallvis 6verlagras av siltiga och finsandiga sediment. Centralt i forekomsten ar
friktionsjordarna karterade av SGU som isdlvsavlagring, medan den inom den utredda
korridoren karterats som moran som gar i dagen soder om flygplatsen, vid flygplatsens
langtidsparkering. Undersokningar visar dock att avlagringarna inom korridoren till stor del
utgors av silt och finsand som stéllvis 6vergar till sand pé djupet. Det forekommer &ven
grusigt och sandigt material.

Inom korridoren patraffas grundvattnet ca 2-6 meter under markytan, pa nivan ca +37 till
+38. Grundvattennivan inom de centrala delarna av grundvattenférekomsten ligger pa ca
+35 varfor grundvattenmagasinet bedoms ha en huvudsaklig grundvattenstromning mot
norr. Grundvattenférekomsten bedéms avgransas av hoga bergligen savil i oster, i soder
som mot vister. Grundvattennivierna och avrinningen fran magasinet bedéms
huvudsakligen styras av nivan pa bergtrosklar som omgérdar grundvattenmagasinet.

Fororeningssituation

Det finns vid flygplatsen flera inventerade objekt, bland annat nedlagda industrier dar
16sningsmedel och metaller har hanterats (MIFO-objekt 132080, 132027, 132347, 132374
och 132337). Skavsta flygplats ar ocksa ett potentiellt fororenat omrade (MIFO-objekt
132193) med avfallsdeponier for farligt och icke-farligt avfall, bilvardsanldggning och
ammunitionsrester i kulfang fran forsvaret. Intill en dldre brandévningsplats vid flygplatsen
har PFAS (poly- och perfluorerade alkylsubstanser) i hoga halter patraffats i grundvattnet.
Sannolikt harror fororeningen fran 6vning med brandslackningsskum innehéllande PFAS.
Det undersokta omradet ligger inom korridoren f6r hoghastighetsbanan. Kompletterande
provtagningar avseende féroreningar i mark och grundvatten kommer att utforas.

492, Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlanken planeras i ett markforlagt 14ge forbi Skavsta, vilket innebar ett begransat
schaktdjup. Vagpassager och andra avgransade anldggningsdelar kan innebara djupare
schakt under grundvattenytan. Paverkan kan uppkomma pa grundvattenférhallanden bade i
byggskede och for fardig anldggning. Hur stor paverkan som kan uppsté beror pa de lokala
jordlagerforhallandena pa platsen samt av vilken typ av konstruktion och anldggningssatt
som viljs.

I takt med fortsatt projektering kommer geotekniska, hydrogeologiska och miljotekniska
undersokningar utforas for att ta fram underlag sa att vl avviagda atgiarder kan vidtas innan,
under och efter byggskedet for att skydda grundvattenférekomsten. Effekten av eventuella
konstruktioner som ska utféras under grundvattenniva behover analyseras specifikt, och vid
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behov kommer de att utféras som tita konstruktioner. Det beh6ver ocksé analyseras om och
i sé fall vilka atgarder som behover vidtas och hur anldggningen kan utforas for att
anldggningen inte ska forsvara mojligheten att f6lja miljokvalitetsnormen for kemisk status.

4.9.3. Bibana och forvantad paverkan

En bibana planeras for anslutning fran Ostlanken till Nykopings resecentrum. Tva
korridorer utreds for bibanan vister om Nykoping, “1ang bibana” som ansluter till Ostlinken
vister om Skavstafiltet och "UA1” en kortare bibana som ansluter till Ostlinken s6der om
Skavsta flygplats, se Figur 8.
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Figur 8. Hydrogeologisk karta med grundvattenférekomsterna Porvattenmagasin Skavstaféltet och
Larslundsmalmen, forordad korridor for Ostlanken samt korridorer for alternativen for bibana till
Nykoping, lang bibana och UAL.

Den ladnga bibanan planeras ovan mark och korridoren beror inte grundvattenforekomsten
vid Skavsta. Bibanealternativ UA1 ligger utanfor grundvattenférekomstens utbredning enligt
VISS. Baserat pa utforda undersokningar bedoms det dock vara ett sammanhéangande
grundvattenmagasin fram till omrédet for bibanans utredningskorridor.

Vissa arbeten kan bli aktuella under grundvattennivan &ven for en anlaggning i markplan,
vilket kan medfora paverkan pd grundvattennivaer under byggskedet och for fardig
anldggning. Stérningen blir storre om jarnviagen eller korsande vigar anldggs i skarning.



Hur stor paverkan som kan uppsta beror pé de lokala jordlagerforhéllandena pa platsen
samt av vilken typ av konstruktion och anlaggningssitt som viljs.

Eventuella markarbeten inom korridoren for UA1 bedéms med vidtagna skyddsétgarder inte
innebara nagon risk for spridning av fororeningar. Fortsatta mark- och grundvatten-
utredningar i kommande skeden far utvisa om ytterligare fororeningar finns i eller i
nérheten av planerad anldggning.

4.10. Grundvattenférekomst vid Stigtomta (SE651970-155901)

Grundvattenférekomsten ar klassad i VISS och omfattas av ett vattenskyddsomrade. Det
finns enligt VISS mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter i basta del av
grundvattenmagasin, storleksordningen 5-251/s, emedan SGU bedomt att det dr méttliga
uttagsmajligheter. Magasinet har klassats ha god kemisk och kvantitativ status.

Forekomsten ligger i en mindre isdlvsavlagring utstriackt i nordvistlig rikining, cirka 500
meter norr om korridoren, se Figur 9. Grundvattnet inom forekomsten avrinner mot
nordvéast. Mellan forekomsten och korridoren finns en topografisk vattendelare.

Ostlanken planeras i huvudsak ovan mark pa passerande stricka. Det bedoms ej foreligga
risk for paverkan pa vare sig kvalitet eller kvantitet frin projekt Ostlanken.

4.11. Grundvattenférekomst Larslundsmalmen (SE651659-156091)

4.11.1. Forutsattningar

Grundvattenforekomst Larslundsmalmen ligger i en isdlvsavlagring i en bred sprickdal i
sydostlig riktning, fran sjon Yngaren ned mot Stadsfjarden s6der om Nykoping, se Figur 9.
SGU bedomer uttagsmdojligheterna till 25-1251/s i de centrala delarna till 1-51/s i yttre
delarna.

Grundvattenmagasinets hela utbredning utgor en utpekad grundvattenférekomst benamnd
Larslundsmalmen SE651659-156091. Grundvattenforekomsten ar dven ett skyddat omrade
for dricksvattenuttag enligt vattendirektivets artikel 7. Den dr bedomd som nationellt viktig
for vattenférsorjning (SGU, 2004).

Larslundsmalmen nyttjas som vattentékt till Hogdsens vattenverk. Vattenskyddsomridets
utbredning motsvarar huvudsakligen avrinningsomrédet till vattentakten. Hogasens
vattenverk dr utpekat som riksintresse for dricksvattenforsorjning (Havs och
vattenmyndigheten, 2016).

24



9
4

B! S0 — : UA!
S 1\
S s>

¢ ( 2, ,)Q KL - A\ 2,
S P
P 9 & Vi e )
&\ Loy,
BSOS s 77
: = (- N g o 5 ’
Stigtomt_;malmen [ T TR | = /1\\%‘\4 I
) A L : /ﬁw E - “7\(\
W ™5 )/~ Larslundsmalmen Wy
= ///*"-'"‘l-’ ;‘ pe ¥ i - s e S D, %) s 4 :.‘. .\: i ‘_ A% . ,-L_“:, S "/.
» \'.,\ S :1 S “‘_ 3 = \“t'l/" "E < -:. P o /',. e
s ;./E\‘ . 't = ;".L%‘ ‘, e I 4 (’7/;
il a7/ PR N s  Ww - Jf - - aTa
Teckenforklaring N

E Férordad korridor m Grundvattenférekomst (VISS) A
“ Vattenskyddsomraden :] Grundvattenmagasin (SGU) .. 08 2 A28 ..

© Lantmateriet, Geodatasamverkan

Figur 9 Hydrogeologisk karta med forordad korridor for Ostlanken samt korridorer for alternativen for
bibana till Nykoping, lang bibana och UA1 och dess lokalisering i forhallande till
grundvattenférekomster Larslundsmalmen (SE651659-156091), SE651970-155901 och Pormagasin
Skavstafaltet (SE651923-156431) samt vattenskyddsomrade Hogasen.

Statusklassningen enligt VISS ar god kvantitativ status men otillfredsstéllande kemisk
status. Spar av bekimpningsmedel samt trikloreten Gver riktvirden har patriffats. Aven
nitrat och sulfat i halter 6ver utgangspunkt for att vinda trend, har patriffats vid regional
miljo6vervakning. Vattenmyndigheten har bedomt utifrn spar av bekdmpningsmedel att
det foreligger risk att kemisk status inte uppnas till ar 2021.

Geologi och hydrogeologi

Isdlvsavlagringen ar till stora delar tiackt av finkorniga sediment, se Figur 9, men gar i dagen
pa ett antal platser; precis soder om Yngaren (omradet kallad f6r Brattningemalmen), séder
om korridoren (omradet kallad for Stigtomtamalmen), respektive 1,5 kilometer sydost om
Jordbrotorp (omrédet kallad for Larslundsmalmen).

Avlagringen beskrivs av SGU som mycket komplex och med skiftande
grundvattenforhallanden. Det dr inte ovanligt att morén 6verlagrar, finns inlagrat i och
underlagrar isdlvssedimenten. Jorddjupen ar generellt stora.

Vid Stigtomtamalmen utgors isilvsavlagringen i huvudsak av sand. Grévre material
patraffas i de &sformade ryggarna, dven om dessa underlagras av finkorniga lager. Vid



Brattningemalmen forekommer i huvudsak sand men denna kan &ven 6verlagras av upp till
10 m silt.

Inom korridoren for lang bibana mellan Nykoping och Ostlanken bestar marken av
komplexa jordlagerfoljder och stora skillnader inom korta avstdnd kan forvintas. Svallsand
med flera meters miaktighet avlagrad pé lera finns dokumenterad bland annat invid
Larslundsmalmen. Under leran finns isilvssediment. Oster om Larslundsmalmen fram till
Stadsfjarden utgors isdlvsavlagringen i huvudsak av sand och finsand. Isdlvsmaterialet
overlagras av finkorniga jordlager, med méktigheter frén 15 till 50 m.

Den komplexa geologin ger stor variation hos de lokala férhallandena i magasinet. Vanligt
forekommande téta eller svagt permeabla sedimentskikt ger forutsattningar for bade 6vre
och undre grundvattenmagasin. I 6stra delen av avlagringen ar grundvattennivén i undre
magasinet beldgen ca 8-10 m under mark medan den i vistra delen ca 4 m under mark.
Liangre soderut, kring Larslundsmalmen, ar grundvattennivan i det undre
grundvattenmagasinet beldgen ca 10-12 m under markytan, och varierar mer till f6ljd av
vattenuttagen.

En gravitationsvattendelare patraffas i sodra delen av Stigtomtamalmen, som sammanfaller
med utbredningen av vattenskyddsomrédets sekundara zon, se Figur 9, fran vilken
grundvattnet strommar at nordvast mot Yngaren respektive at sydost mot Stadsfjarden.

Fororeningssituation

Bekdampningsmedelsrester i bdde jord och vatten har patraffats vid en nedlagd plantskola
med huvudbyggnader och plantfilt soder om befintlig jarnvag. Omradet ar beldget i den
nordvistra delen av primér skyddszon. Undersokningar pavisar en fororeningsspridning
fran omradet till brunnar i bdde 6vre och undre magasin pa motsatt sida om korridoren. Det
finns idag ingen tydlig avgransning for fororeningens utbredning.

Vattenskyddsomrade Hogdsen

Hogésens vattenverk forser ca 50 000 personer med dricksvatten och producerar ca
15 000 m3 dricksvatten per dygn.

Vattentidkten nyttjar konstgjord infiltration av ytvatten fran sjon Yngaren, vilket sker i tre
infiltrationsdammar. Infiltration av ytvatten utgor ca 80 % av producerad vattenforsorjning.
Vattnet infiltrerar ner i marken och pumpas upp som grundvatten i ett antal brunnar. Runt
brunnarna finns satellitbrunnar som anvinds for syresattning av vattnet (Vyredox
metoden).

Ett reviderat vattenskyddsomrade med tillhérande skyddsforeskrifter faststilldes av
Linsstyrelsen i Sodermanland i juni 2016. Vattenskyddsomradets utbredning framgar i
Figur 9.

I manga delar av grundvattenférekomsten finns finkorniga jordar som Gverlagrar

isdlvssedimenten. Den komplexa geologin innebar att forutsiattningarna for naturligt skydd
kan variera inom korta avstand.

Osikerheten i de finkorniga lagrens maktighet och skyddande funktion langs med bibanan
ar som storst uppstréms (nord- nordvist) vattentikten.
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4.11.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Anlaggningen utfors huvudsakligen pé bank eller bro inom den delen som omfattas av
grundvattenforekomsten. Ostlanken planeras att g pa bro 6ver befintliga TGOJ banan, vag
52 samt ldng bibana.

Fortsatt projektering kan visa pa behov av att exempelvis passager behéver goras under
nuvarande grundvattenniva. Skiarningar kan heller inte helt uteslutas.

Grundvattenstromningen ar, vid Ostlankens passage med grundvattenmagasinet, riktad
vésterut mot sjon Yngaren och inte mot vattenskyddsomrédet. Da Yngaren nyttjas for
révatten till infiltration i grundvattenmagasinet har dven den ett hogt skyddsvarde.

Korridoren for Ostlanken beror det sekundira skyddsomradet norr om Hogasens vattenverk
pa en striicka som huvudsakligen utgérs av postglaciala sediment. Atgirder behéver vidtas i
byggskedet for att forebygga att fororeningar uppkommer. I férsta hand handlar det om att
placera arbetsomraden, uppstillningsplatser m.m. i sidana omréden diar en uppkommen
fororening inte kan na grundvattenmagasinet, se avsnitt 3.1 och 3.2.

Risk for paverkan pa grundvattenforekomsten och Hogasens vattenskyddsomrade bedéms
bli liten d& Ostlanken planeras att byggas pa bro eller bank vid passage. Av samma
anledning forvintas heller ingen storre risk for paverkan pa enskilda brunnar eller sjon
Yngaren. Erforderlig hinsyn och forsiktighetsmatt kommer att vidtas i byggskedet for att
fororeningsspridning inte ska uppkomma. I det fall anlaggningsdelar behover utforas under
nuvarande grundvattenniva bedéms det vara mojligt att utfora dem pa sddant sitt att
grundvattenpéverkan blir begransad.

4.11.3. Bibana och forvantad paverkan

En bibana planeras for anslutning fran Ostlanken till Nykopings resecentrum. Tva
korridorer utreds for bibanan vister om Nykoping, “lang bibana” som ansluter till Ostlanken
vaster om Skavstafiltet och "UA1” en kortare bibana som ansluter till Ostldnken soder om
Skavsta flygplats.

Den langa bibanan foljer till storsta delen, utom vid 6stra anslutningen till Ostlanken,
befintlig jarnvag (TGOJ-banan). Viss ombyggnation och forstarkningsatgarder kan bli
nodvindigt for att anpassa banan till hogre hastighet dn idag. Sparlinjen kommer att vara i
marklage.

Den langa bibanan, liksom nuvarande TGOJ-bana, passerar 6ver grundvattenforekomsten
Larslundsmalmen och primar och sekundar skyddszon for Hogésens vattenskyddsomréde.
Den alternativa strackningen, UA1 beroér inte vattenskyddsomradet alls och
grundvattenforekomsten endast i kanten av den sédra delen.

For den l&nga bibanas passage 6ver vattenskyddsomradet kommer en riskanalys att utforas
och behov av atgarder att utredas for att skydda vattentdkten. TGOJ-banan kommer dven
fortsdttningsvis att nyttjas for godstrafik, vilket innebar att risk for olycka med utslapp av
miljofarligt gods behover hanteras. Olyckor med farligt gods pa jarnvag som medfort utslapp
sker mycket sillan (6 stycken under perioden 2008-2015 i Sverige) (MSB, 2016). Det
kommer att utredas vilka dtgéarder som bor vidtas for att minska sannolikheten for olycka



med utslapp av farligt gods pé jarnvag och for hantering av fororening i samband med
olycka. Exempel pa atgarder beskrivs i Trafikverket 2014b. Detta kommer bland annat att
hanteras i jirnvagsplan for strackan.

I byggskedet kommer hinsyn tas till vattentdktens skyddsbehov, till exempel genom att
atgiarder som beskrivs i avsnitt 3.2, vidtas.

4.12. Grundvattenmagasin vid Jonaker, SGU ID: 230700173/74

Tva mindre grundvattenféorekomster med bedémd uttagskapacitet 1-5 1/s finns vid Jonéker,
se Figur 10. Férekomsterna bendmns som grundvattenmagasin av SGU med ID 230700173
och 230700174.

Ett gillande vattenskyddsomréde finns vid Jondker, i den sodra av de tva
grundvattenférekomsterna.

Forekomsterna och vattenskyddsomradet ar beldgna soder om E4, 1-3 km séder om
jarnvigens foreslagna ldge. Dessa berors darmed ej av forordad korridor.
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Figur 10. Hydrogeologisk karta med grundvattenmagasin 230700173 och 230700174 och deras
lokalisering i forhallande till férordad korridor
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4.13. Grundvattenforekomst langs Vretaan (SE651446-153738)

4.13.1. Forutsattningar

Ett grundvattenmagasin forekommer i en isdlvsavlagring i Vretadns dalgang, se Figur 11.
Magasinet stracker sig fran Korsbécken i soder till sjon Virldngen i norr. Isdlvsavlagringen
ar en utpekad grundvattenforekomst (SE651446-153738). Vretadn och dess dalgéng ar
skyddat som naturreservat och enligt Natura 2000.

Grundvattennivaerna i undre grundvattenmagasinet i jord har visat sig kunna vara beldgena
flera meter under 6vre grundvattenmagasin. De skilda nivaerna visar att geologin ar
komplex och tétare siltlager forviantas forekomma inom avlagringen. Grundvattnets
stromningsriktning foljer i stort topografin fran vattendelarna uppe p& hojdryggarna ner till
dalen och i de vattenforande isdlvsavlagringarna vidare i dalgdngens riktning mot sydost.
Lokalt kan dock avvikelser forekomma till f61jd av tita jordar eller berg. Vretadn bedéms
stillvis sta i hydraulisk kontakt med isalvsavlagringen.
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Figur 11. Hydrogeologisk karta med grundvattenforekomst langs Vretadn (SE621446-153738) och
dess lokalisering i forhallande till forordad korridor

4.13.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlianken passerar dalgéng och isidlvsavlagring relativt parallellt med och i nira anslutning
till E4 pa motorvagens norra sida, se Figur 11. Jarnvagen passerar dalgéngen pa bro.



Bropelare kommer att placeras utanfor Natura 2000-omréadet. Natura 2000-omrédet
innefattar vattendraget och omkringliggande ravin.

Séder om vattendraget gar jarnvagen i skdarning genom de hogst beldgna delarna av
isdlvsavlagringen. Skarningen bedéms dock ej utféras under grundvattenniva.

Anldggandet av Ostlanken bedoms kunna goras utan paverkan pa kvantitet eller kvantitet 1
grundvattenforekomsten.

4.14. Grundvattenférekomst vid Stubbetorp (SE651227-153217)

4.14.1. Forutsattningar

Grundvattenforekomsten utgors av en isalvsavlagring som stracker sig frdn norra dnden av
sjon Gullvagnen i soder till sjon Bjornsjon i norr. Isdlvsavlagringen ar en utpekad
grundvattenforekomst (SE651227-153217). Grundvattenforekomsten ar dven ett skyddat
omrade for dricksvattenuttag enligt vattendirektivets artikel 7. Inom vattenférekomsten
finns ett vattenskyddsomréade kring vattentdkten i Stubbetorp/Halsbraten, se Figur 12.
Uttagskapaciteten ar mycket god eller utmarkt i de basta delarna av vattenférekomsten, 5-25
1/s.

Grundvattenforekomsten har statusklass god kemisk status och god kvantitativ status.

Sjon Gullvagnen har ett utlopp mot sjon Stralen i sydvést. I den norra delen av Gullvagnen
kan det finnas kontakt med grundvattenférekomsten.
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Figur 12. Hydrogeologisk karta med forordad korridor och dess lokalisering i forhallande till
grundvattenférekomst vid Stubbetorp (SE651227-153217) samt vattenskyddsomrade.

4.14.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlénkens korridor beror den sydligaste delen av grundvattenforekomstens utbredning och
tangerar vattenskyddsomradet. Korridoren avgriansas i soder av E4.

En trolig lokalisering inom korridoren f6ljer korridorens sédra grians langs E4. Jirnvigen
passerar da soder om grundvattenforekomsten dels i bergskirning, dels pa bank eller bro
soder om sjon Gullvagnen. Avrinningen fran bergskdrningen och korridorens sédra gréns ar
riktad mot sjon. En lokalisering i denna del av korridoren beddms inte paverka pa
grundvattenforekomsten.

En lokalisering i den norra delen av korridoren, norr om sjon Gullvagnen, innebar att
grundvattenforekomsten berors. Anldggningen kan i detta lage delvis behova utforas i
skirning, vilket innebar att grundvattenpaverkan kan uppkomma i byggskede och for fardig
anlaggning.



4.15. Grundvattenmagasin SGU ID 201000105

4.15.1. Forutsattningar

Isdlvsavlagringen finns i Getdravinens norra del och tangerar vattenskyddsomrédet for
Nedre Glottern, se Figur 13. Enligt SGUs jordartskarta bestir magasinet av isdlvssediment.
Det finns tvé bergborrade brunnar inom magasinet.
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Figur 13. Hydrogeologisk karta med forordad korridor och dess lokalisering i férhallande till del av
vattenskyddsomrade Nedre Glottern, grundvattenmagasin 201000105 samt sjon Skiren

4.15.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlanken passerar sbder om magasinet i djup tunnel. Vid ett sparldge langs korridorens
norra kant s dr avsténdet till grundvattenmagasinet ca 150 m i plan, se Figur 14. Kvantitativ
péverkan kan uppkomma i bygg och driftskede, till f6ljd av inlackage av grundvatten till
tunneln. Tatning av tunnel kommer att ske i erforderlig omfattning for att minska paverkan,
i synnerhet vid passage av Getéravinen samt sjon Skiren.

4.16. Grundvattenférekomst séder om Aby (SE650410-152120)

4.16.1. Forutsattningar
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Grundvattenforekomsten r beléigen precis soder om Aby som ligger ca 8 km norr om
Norrkoping, se Figur 14. Grundvattenférekomsten utgors av en isdlvsavlagring av sand- och
grus med mycket goda eller utmarkta uttagsmajligheter i den bésta delen av
grundvattenmagasinet, storleksordningen 5-25 1/s.

Grundvattenforekomsten har statusklass god kemisk status och god kvantitativ status. Det
finns risk att god kemisk status inte uppnés till r 2021.
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Figur 14. Hydrogeologisk karta med del av grundvattenférekomst séder om Aby (SE650410-152120) och dess
lokalisering i forhallande till férordad korridor.

4.16.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlankens korridor ar beldgen nedstréms och sydost om grundvattenférekomsten.
Planerad spérlinje ar tankt att g pa bro och bank fran Kolmérdsbranten och sedan i
skiarning genom en lokal h6jdrygg vid Badstorp.

Grundvattnets stromningsriktning &r riktad at sydost med utstrémningsomrade i
Bjornviken/Braviken. Dar Ostldnken passerar nedstroms grundvattenforekomsten har
jordlagren 6vergatt i mer heterogena jordarter som till stor del utgors av tit moran. En
omfattande geoteknisk undersokning har utforts i lage for skarningen samt till viss del in i
sand- och grusavlagringen, vinkelridt mot planerat spar. En provpumpning har utférts vid
planerad skirning. Dessa undersokningar bekraftar att isdlvsavlagringen inte stracker sig
fram till Ostlankens korridor.



Kring skirning genom héjden kommer det skapas en temporar eller permanent avsiankning.
Skarningen kommer att utforas i tit moran och avsiankningen bedéms darfor inte striacka sig
in i grundvattenforekomsten. E4:an skiar samma formation och ligger mellan Ostlinken och
grundvattenférekomsten. Varken kvantitativ eller kvalitativ pdverkan bedoms uppkomma
for grundvattenforekomsten.

4.17. Grundvattenférekomst i och séder om Norrkoping (SE649647-
152222)
417.1. Forutsattningar

Vattenforekomsten utgor en del av den isdlvsavlagring som ar beldgen inom Norrkopings
centrala delar, se Figur 15. Den formation som grundvattenforekomsten bestér av ar ett
undre magasin av finsand med inslag av grus. Ovan forekomsten ar ett titande skikt siltig
lera som bitvis innehéller gyttja. Ovan det tatande skiktet finns fyllnadsmaterial av varierad
maktighet. Grundvattenforekomsten har mycket goda till utmarkta uttagsmajligheter i de
biasta delarna av grundvattenmagasinet, 5-25 1/s. Grundvattenforekomsten ar en del av ett
stérre grundvattenmagasin, markerat med gront i Figur 16. Ovriga delar av magasinet har av
SGU bedomts ha en lagre uttagskapacitet <11/s.

Provpumpning har utfoérts i narheten av planerat tunnelpaslag vid Stockholmsvégen, i
grundvattenforekomstens norra spets. Provpumpningen visar att dessa jordlager har en hog
permeabilitet.

Grundvattenforekomsten har statusklassning god kemisk status och god kvantitativ status.
Det finns risk att god kemisk status inte kommer att nas till r 2021, till f6ljd av stor
potentiell fororeningsbelastning frdn urban markanvindning och diffusa kallor.

Grundvattnet ar pé olika hall paverkat av tidigare verksamheter i omradet. Totalt har 36
verksamheter pétraffats (MIFO-objekt) i Trafikverkets genomging som kan innebira en risk
for fororeningsspridning till mark och grundvatten. Utav dessa ligger 12 stycken inom
korridoren for Ostlanken.

I samband med grundvattenprovtagning som utforts av ytligt grundvatten i omradet for
Ostlankens korridor har forhéjda halter av petroleumkolviten, tungmetaller och PAH
patraffats.

Liangre Osterut langs foreslagen jarnvagslinje, vid en tidigare oljedepa, har diesel i fri fas
patraffats i det 6vre grundvattenmagasinet i jord. Storre delen av omréadet har
efterbehandlats, men omradet under kvarvarande cisterner har varken kunnat undersokas
eller efterbehandlas.
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Figur 15. Hydrogeologisk karta med forordad korridor och dess lokalisering i forhallande till
grundvattenférekomsterna SE649647-152222 i och s6der om Norrkdping och SE649845-151921 i
nordvastra Norrkoping.

4.17.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Forordad korridor genom Norrkopings centrala delar dr smal. Foreslagen sparlinje gar
norrifran pa bank eller bro 6ver de titare delarna av grundvattenmagasinet, fram till
planerat resecentrum belédget precis 6ster om grundvattenforekomsten. Darefter gar
jarnvagen i schakt i jord och berg fram till det tunnelpéaslag dar bergtunneln séderut borjar.
Schakten i jord och berg passerar grundvattenférekomstens norra del. Inom schakten byggs
jarnvagen i tatt betongtrag/-tunnel.

Storst risk for grundvattenpaverkan ar vid schakt for trag och tunnelpaslag strax innan
Stockholmsvigen. I detta omrade finns fyllningsmassor ovanpa isdlvsmaterial.
Isdlvsmaterialet har en hog hydraulisk konduktivitet, vilket innebar att stérre volymer
vatten kan behova hanteras i byggskedet. I omradet har tidigare bedrivits verksamheter som
kan ha medfort fororeningar. Bland annat har hir funnits en bensinstation, dar
efterbehandling utforts. Utover att det kan forekomma fororeningar i fyllningsjorden kan
det saledes dven finnas fororeningar pa olika nivder i grundvattenmagasinet. Schakt for
tunnelpéslag behover sannolikt utféras inom tiatskarm. Tatskdrmen har till syfte att minska
grundvattenbortledningen och ddrmed dven péverkan pa de féroreningar som kan paverkas
av dndrade strémningsmdnster. Aven andra atgirder kan bli aktuella for att minska
grundvattenpaverkan i byggskedet, se avsnitt 3.2.



I 6vriga delar av det aktuella grundvattenmagasinet utfors Ostlanken huvudsakligen 6ver
mark, men avgriansade schakt kan behovas for olika anlaggningsdelar. Hur fororeningar ska
hanteras behover efter noggrann analys avgoras specifikt for aktuellt schakt. Sarskild
hinsyn behover tas for att fororeningar i marklager ovan ett titande lerlager inte ska na det
undre grundvattenmagasinet.

Trafikverkets bedomning ar siledes att Ostldnken kan byggas och forsiktighetsétgarder
vidtas pa ett sddant satt att grundvattenforekomstens kvalitet och kvantitet inte paverkas pé
ett betydande sétt.

4.18. Grundvattenférekomst i nordvéastra Norrképing (SE649845-
151921)
4.18.1. Forutsattningar

Vattenforekomsten utgor en isdlvsavlagring beldgen inom Norrképings nordvistra delar, se
Figur 15. Grundvattenférekomsten utgors av sand och grus och har mycket goda till
utmarkta uttagsmoajligheter i de basta delarna av grundvattenmagasinet, 5-251/s.
Forekomstens utbredning framgar av Figur 16.

Grundvattenforekomsten har statusklassning god kemisk status och god kvantitativ status.
Det ar risk att god kemisk status inte kommer att nés till &r 2021 till f6ljd av potentiell
fororeningsbelastning fran fororenade omraden, urban markanvandning och diffusa kéllor,
exempelvis vigar. Totalt har 12 verksamheter inventerats, som kan innebéra en risk for
fororeningsspridning till mark och grundvatten och av dem ligger 5 stycken inom korridoren
for Ostlanken.

4.18.2. Ostlanken och bedomd paverkan

Ostlanken planeras att forlaggas i tunnel under Bergslagsgatan. Den passerar saledes
grundvattenforekomstens sydspets i tunnel. Tunneln ar dar beldgen ca 40 m under
markytan. Jorddjupet dar tunneln passerar grundvattenférekomsten varierar fran ca 8 m i
oster till ca 14 m i vister. Grundvattenstromningen ar enligt SGU norrut, alltsa i motsatt
riktning fran tunneln.

Inldckage till tunneln kan lokalt komma att paverka flodessituationen inom den sédra delen
av grundvattenforekomsten. Detta kan ge en kvantitativ och kvalitativ pAverkan under bygg-
och driftskedet beroende av hur tétt berget ar kring tunneln. Tunneln kommer att injekteras
for att minska inldckaget och omgivningspaverkan. Utredning kommer att goras avseende
befintliga fororeningar sévil inom arbetsomradet som inom paverkansomrade for
grundvattenbortledning. Erforderliga atgiarder ska vidtas for att inte orsaka spridning av
fororeningar, se avsnitt 3.2. Flodesférandringar kommer dock i férsta hand att dndras till att
ske mot tunneln, vilket minskar eventuell nuvarande féroreningsspridning i riktning norrut
mot Glan, som utgor dricksvattentikt. Trafikverkets bedomning ar séledes att Ostlanken
kan byggas och forsiktighetsatgarder vidtas pa sddant satt att grundvattenforekomstens
kvalitet och kvantitet inte paverkas pa ett betydande sitt.

Ostlanken fortsatter i tunnel under hela Glans vattenskyddsomrade. Nidgon negativ
paverkan pé vattenforsorjningen forvintas inte. Ett separat PM har tagits fram angéende

36



detta, "Paverkansrisk pa vattenforsorjningen till f6ljd av planerad tunneldragning genom
Norrkoping” (Trafikverket, 2017).
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Figur 16. Hydrogeologisk karta med forordad korridor och dess lokalisering i forhallande till
grundvattenférekomsterna SE649647-152222 i och s6der om Norrkdping och SE649845-151921 i
nordvastra Norrkdping samt del av vattenskyddsomrade kring sjon Glan

4.19. Grundvattenmagasin vid Melby, SGU ID: 201000040

4.19.1. Forutsattningar

Grundvattenmagasin Melby utgors av en isdlvsavlagring som till stora delar tiacks av tdtande
lera. Grundvattenflodet sker 6sterut mot Landsjon. Grundvattenmagasinet dr inte en
prioriterad vattenforekomst enligt vattenforvaltningen. Det finns brunnar for enskild
vattenforsorjning i magasinet. Isdlvsmaterialet gar delvis i dagen vid den nu utredda
linjedragningen, se Figur 17.
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Figur 17. Hydrogeologisk karta med férordad korridor och dess lokalisering i forhallande till
grundvattenmagasin vid Melby (201000040) och Norsskogen (201000034) samt
grundvattenférekomst Norsholm (SE648862-150964)

4.19.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlankens korridor passerar 6ver magasinet. Sparet kommer att ga i skdrning eller pa bank
genom magasinet. Storst skarning kommer att kriavas vid lokalisering i den centrala delen av
korridoren vilket kan komma att paverka grundvattentillgdngen. Atgirder kan vid behov
vidtas for att motverka betydande negativ grundvattenpaverkan, se avsnitt 3.2.1.

4.20. Grundvattenmagasin vid Norsskogen, SGU ID: 201000034

4.20.1. Forutsattningar

Grundvattenmagasinet vid Norsskogen ligger strax norr om och avvattnas soderut mot Gota
Kanal, se Figur 17. Grundvattenmagasinet ar inte en prioriterad vattenférekomst enligt
vattenforvaltningen. Det finns enligt SGUs brunnsarkiv inga brunnar i magasinet. En
inventering ska utforas for att undersoka om det finns négra som inte omfattas av
brunnsarkivet. Grundvattenmagasinet gar enligt SGUs avgransning i dagen och ar siledes
ett 6ppet magasin. Det finns dnnu inga grundvattennivimétningar i magasinet.
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4.20.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Ostlianken bedoms komma att anlidggas i omvixlande i bank och skdrning genom magasinet.
En grustékt finns i magasinets norra del.

Grundvattentillgdngen och flodesmonstret kan komma att pdverkas bade av dranering i
djupa skiarningar och genom minskad grundvattenbildning d& banan gar 6ver 6ppet
Asmaterial. Atgirder kan vid behov vidtas for att betydande grundvattenpaverkan inte ska
uppkomma, se avsnitt 3.2.1.

4.21. Grundvattenférekomst vid Norsholm (SE648862-150964)

4.21.1. Forutsattningar

Norr om Norsholm, precis innan Ostlanken passerar Géta kanal, finns en utpekad
grundvattenforekomst i form av en isdlvsavlagring som bestar av sand och grus, se Figur 17.
Grundvattenforekomsten har mycket goda till utmérkta uttagsmojligheter i de basta delarna
av grundvattenmagasinet, 5-25 1/s. Aktuell statusklass ar god kemisk status och god
kvantitativ status.

4.21.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Korridoren korsar den sodra delen av grundvattenforekomsten. Ostlanken kommer
sannolikt att forlaggas pa bro 6ver Gota kanal. Nagot schakt kan dnd& behova utforas i
magasinet. Ostlinken bedoms kunna utforas utan negativ paverkan pa
grundvattenférekomsten.

4.22. Grundvattenmagasin séder om Tallboda, SGU ID: 201100031

4.221. Forutsattningar

Grundvattenmagasinet finns soder om Tallboda, vaster om vag 758, i h6jd med s6dra
stambanan, se Figur 18. Grundvattenmagasinet har uttagsmojligheter pa 1-51/s och har en
ytlig utbredning pa 0,03 kmz2. Magasinet dr inte en prioriterad grundvattenférekomst enligt
vattenforvaltningen.

Magasinet ligger i en isdlvsavlagring som hgjer sig cirka 6 meter 6ver omgivande
leromraden. Det finns idag inga uppgifter pa grundvattennivaer i magasinet. Sodra
stambanan passerar magasinet. Delen norr om stambanan ar idag 8kermark medan delen
soder om stambanan i huvudsak utgors av skog, samt en liten del akermark.
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Figur 18. Hydrogeologisk karta med grundvattenmagasinen sdder om Tallboda (201100031) och vid
Ginkellésa (201100034) och deras lokalisering i férhallande till forordad korridor

4.22.2. Ostlanken och forvantad paverkan

Vid lokalisering i korridorens norra del kommer Ostldnken att ga i djup skarning norr om
magasinets avgransning vilket kan medfora kvantitativ paverkan i byggskedet och for fardig
anliggning. Atgirder kan vid behov vidtas for att betydande grundvattenpéverkan inte ska
uppkomma, se avsnitt 3.2.1. Inga grundvattenniviméatningar finns dock i magasinet dnnu.
Vid lokaliseringen ldngre soderut kommer behovet av skdrning att bli mindre, med ingen
eller liten grundvattenpéaverkan.

4.23. Grundvattenmagasin vid Ginkellésa, SGU ID: 201100034

4.231. Forutsattningar

Grundvattenmagasinet ligger mellan Tallboda och Linghem och stracker sig fran Beatelund i
norr, mot Ginkel6sa och Ringatorp, se Figur 18.

Grundvattenmagasinet har uttagsmajligheter pa 1-51/s och har en ytlig utbredning pa 1,3
km?, varav ca 80 % 6verlagras av lera. Magasinet ar inte en prioriterad
grundvattenforekomst enligt vattenforvaltningen.
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Omrédet utgors i huvudsak av jordbruksmark. Inom omrédet passerar dven vag 796 (gamla
E4), vig 758 och sodra stambanan. Vag 758 korsar sodra stambanan i vigport.

Sviestadsén rinner genom omrédet dar grundvattenmagasinet ligger, i huvudsak i omréden
dar lera Overlagrar magasinet.

4.23.2. Ostlanken och bedomd paverkan

Vid en lokalisering i den s6dra delen av korridoren kommer spéret att vara forlagt pa bro
over Sviestadsan och saledes dven grundvattenmagasinet. I 6vrigt anldggs den pa bank och
bro genom omradet. Ostlinkens lokalisering kommer att innebéra att vig 758 passerar
under Ostlanken, dir den redan idag gar under stambanan. Detta innebér en djupare
passage och beroende pa utforande 6kad risk for grundvattenbortledning.

Viljs en dragning i norra delen av korridoren planeras Ostldnken i skirning genom
magasinet i ett hojdparti och kvantitativ pdverkan kan uppkomma. Schakt kommer dven att
krivas for viigpassage under Ostlinken. Atgirder kan vid behov vidtas for att betydande
negativ grundvattenpaverkan inte ska uppkomma, se avsnitt 3.2.1.
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Jordarter
Crganisk jordart
Svamsediment
Alvsediment
Lera -Silt
Postglacial sand-grus
Isalvssediment
Moran
Mordnlera
M Berg
B Sedimentart berg
B Fanerozoisk diabas
[l Fylining
Vatten
Jordart, grundlager
Tory
Mossetory
Karrtery
Gyttja
Bleke och kalkgyttja
Kalktuff
Tory, tidvis under vatten
Lera-silt, tidvis under vatten

Oklassat omrade, tidvis under vatten
Flytjord eller skredjord

B Talus

Svamsediment

Svamsediment, ler-silt

Svamsediment. grovsilt-finsand
Svamsediment, sand
Svamsediment, grus
Alvsediment
Alvsediment, ler-silt
Alvsediment, grovsilt-finsand
Alvsediment, sand
Alysediment, grus
Alvsediment, sten-block
= Flygsand
', Gyttjelera eller lergyttja
Pestglacial finlera
Postglacial lera
Postglacial groviera
Postglacial silt
Lera-Silt
Silt
Lers
Finsand
Sand
Sand-grus
Sten-block

Bilaga 1. Teckenférklaring hydrogeologiska kartor
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. Blockmark
Postglacial grovsilt-finsand
Postglacial finsand
Pestglacial sand
Svallsediment, grus

@ Klapper
"% Skaljord
Glacial lera

Glacial finlera
Glacial grovlera
Glacial silt
Glacial growsilt-finsand
Isalvssediment
I5alvssediment, sand
Isalvssediment, grus
Isdlvssediment,sten-block
Moran omyaxlande med serterade sediment
Moranlera eller lerig moran
Moranlera
Moranfinlera
Morangroviera
Moran
Sandig-siltig merdn
Lerig moeran
Sandig moran
Grusig moran
Moran, sand
Moran, sten-block
vittringsjord
Vittringsjord, ler-silt
vittringsjord, sand-grus
W Berg
B Sedimentar berg
B Fanerczoisk diabas
B Urberg
B8 Risberg
B skalla av sedimentart berg
[l skalla av sandsten
% Oklassat omrade
[11 Fyllning
|| Fylining, rodfyr
[ vatten
Hydrogeologi
["] pelavrinningsomréde SMHI
* Gv stromningsriktning SGU

* e Fast vattendelare
co QOspec, vattendelare
sis Rorlig vattendelare
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Bakgrund

Tidigare utredningar

I jarnvagsutredningen arbetades ett 6vergripande gestaltningsprogram fram (slutrapport,
september 2009) dar 6verordnade forutsattningar och fragestillningar for Ostlankens
framtida gestaltning presenterades. I detta skede hanterades primért 6vergripande principer
for anpassning och stadsbyggnadsfragor — huvudsakligen preciserat som plan- och
profilfragor, d.v.s. jirnvigens verkan som barriar eller lank.

I jarnvagsutredningen gjordes dven en utredning om biologisk infrastruktur och vilt
(Askling, J. m.fl., 2006). Utredningen hanterade landskapsekologi med fokus pa
barridreffekter, storningseffekter och mortalitet - ett viktigt underlag infor val av korridor
for Ostlanken. Utredningen var da ocksé den forsta i infrastruktursammanhang (i Sverige)
dir GIS-analyser fick en bred anvindning.

Andrade forutsattningar

Ar 2011 ratificeras den europeiska landskapskonventionen. For att projektet ska f en god
kunskap om hela landskapet, i linje med Landskapskonventionens intentioner, istéllet for
att enbart fokusera pa sarskilt utpekade omraden, har fordjupade landskapsanalyser
arbetats fram. Lokalisering och utformning av jarnvigen ska bygga pd en god kunskap om
landskapet — bland annat for att lokalisera och anpassa anlaggningen utifran hur manniskor
brukar mark och ror sig i landskapet. Analyserna utgor ett viktigt underlag for att sdkerstilla
att samband och méalpunkter etc. virnas.

Sedan utredningen om biologisk infrastruktur och vilt arbetades fram for Ostldnken under
jarnvagsutredningen (2006) har en hel del hint. Inte minst har analysmetoder utvecklats
och datakallorna blivit bade béttre och bredare. Exempelvis har Artportalen tillkommit,
vilket dr en viktig informationskilla om arters utbredning.

Utvecklingen for biologisk méangfald har som helhet varit negativ och landskapet ar idag mer
fragmenterat. Ett exempel ar nedldggningen av betesmarker som har accelererat sedan
2005, vilket innebar en 6kad fragmentering av odlingslandskapets biologiska viarden. Under
90-talet och fram till r 2005 brots efterkrigstidens negativa trend med krympande arealer
naturbetesmarker. Efter 2005 har arealen ater borjat minska i snabb takt. I S6dermanland
minskade arealen med 21 % mellan 2005 och 2013 och i Ostergétland med 11 %.
Sammantaget har det darfor funnits ett behov av att uppdatera och férnya kunskapen om
landskapets ekologi i och med en fortsatt planering av Ostlanken.

For att undvika olyckor for manniskor (passagerare och manniskor som vistas i
omgivningen) och vilt har Trafikverket beslutat att hghastighetsjarnvigen ska stangslas in.
Detta ar en ny forutsattning, som inte ingick i jirnvagsutredningen, varfor paverkan nu
behover utredas och kompletteras.

I f6ljande PM sammanfattas Ostlankens hantering av landskapet, med fokus pa hur
fragmentering och barridreffekter for manniskor, djur och vixter ska minskas samt en
redovisning av hur jirnvagens stangsel paverkar landskapet.



Barriareffekter och fragmentering

Generellt om forutsattningar och behov av atgarder

Hoghastighetsjarnvagen blir, pA motsvarande sdtt som nir nuvarande stambanor byggdes
for 150 &r sedan, en ny fysisk gestaltning i det svenska landskapet.

Ostlankens forordade korridor passerar genom ett varierande landskap. Landskapets
variationer ger till resultat att jarnvégen till viss del kommer att anlédggas pé bro eller gé i
tunnel - ngot som minskar den fysiska barridreffekten f6r manniskor, djur och véxter langs
delar av korridoren. Vid tunnel minimeras aven jirnvéagens visuella padverkan. Sammanlagd
langd bro uppgér till ca 2 mil och tunnel uppgar till motsvarande ca 2 mil av totalt 16 mil
(uppskattat utifrén projektférutsiattningar i juni 2017).

Figur 1. Ett varierande landskap, illustration av Ingun Platell (WSP, 2017)

Projektet har som mal att jairnvagen ska planeras, projekteras och gestaltas s att den
fardiga anlidggningen tillfredsstéller savil dagens krav som kommande generationers
forvantningar pa jarnviagsanlaggningen som sddan, men dven pa miljo, sociala och
ekonomiska viarden. En jarnvag som bidrar till en hallbar utveckling och ett attraktivt
transportsystem. Nedan redovisas beslutade projektmal med fokus pa en
landskapsanpassad infrastruktur.

e Ostlinkens mdl dr en hdllbar jarnvdgsanldaggning som med en god arkitektonisk
kuvalitet bidrar till en langsiktig positiv samhdllsutveckling.

e Projekt Ostlinken ska gestaltas med ett helhetsperspektiv — den fardiga
anldggningen ska utformas med omsorg till sGudl landskapet som enskilda
platsers karaktdr, dven beaktat ur ett “resandeperspektiv’.

e  Ostlinken ska vara forenlig med ett langsiktigt bevarande av ekologiska
funktioner, biologisk mangfald och en hallbar yt- och grundvattenférsérjning.

Ostlankens arbetssétt

Landskapsanalys ar en systematisk kartlaggning av ett avgransat landomréades karaktar,
virden, kdnslighet och potential. Det ar ett samlingsnamn for ett stort antal verktyg som
anvands for att beskriva och analysera landskapet. Genom att samla in och bearbeta
relevanta uppgifter om landskapets innehéll, uppbyggnad och utveckling kan
landskapsanalysen bidra till en 1amplig lokalisering och utformning av — exempelvis —
infrastruktur.



Inom Ostliankens nuvarande planeringsskede har fordjupade landskapsanalyser arbetats
fram for respektive delstracka. De fordjupade analyserna syftar till att ge en god kunskap om
hela landskapet, i linje med Landskapskonventionens intentioner. Under arbetet utfordes
samrad med intresseféreningar och organisationer i syfte att "finga in” landskapets varden
for rekreation och friluftsliv. Ndgot som ménga ginger kan vara svart att uppfatta utan att
tillfriga de ménniskor som ror sig i landskapet. I arbetet har dven bruksenheter och
girdsmiljoer analyserats, i syfte att forsta hur landskapet brukas.

Som ett underlag till projektets fordjupade landskapsanalyser har dven dvergripande
landskapsekologiska analyser gjorts for hela Ostlinken. Syftet med dessa har varit att
utreda ekologiska funktioner och samband pé landskapsnivi som &r relevanta utifran den
infrastruktur som planeras. Analyserna anvinds dven som underlag for
naturvirdesinventeringar (NVI) samt till de férdjupade inventeringar/artinventeringar och
utredningar som kravs efter NVI. Analyser har gjorts pa naturtypsnivd, exempelvis for
adellévskog och hagmark, men ocksé genom analyser av enskilda arter eller artgrupper som
representerar en viss typ av biologisk méangfald, t.ex. virden knutna till gamla ihaliga
adellovtrad.

En faktor som &r viktig ar i vilken skala olika arter anviander landskapet. For stora djur som
ror sig langa strackor (och for manniskor), ar det uppenbart att en ny jairnvag med stangsel
riskerar att bli en barriar. Jirnvigen kan samtidigt innebéra en barriir for mindre
organismer som fjdrilar och andra insekter - &ven om skalan &r en helt annan. Eftersom
biologisk mangfald rymmer ménga arter och ekosystem i olika skalor, kravs en mangd olika
analyser for att ndgorlunda finga och spegla biologisk méngfald. Gemensamt f6r samtliga
arter/analyser ar att det ar landskapets funktionalitet for spridning och rorelser som ar i
fokus. Nagra av de landskapsekologiska analyser som genomforts dr exempelvis:

e Virdetrakter for olika naturmilj6er (barrskog, hagmark etc.)
e Naitverk for art eller en artgrupps spridningsprofil (habitatnitverk)
¢ Viltanalyser

Analysresultaten visar pa flera vardefulla samband, bland annat att Ostlankens sddra del
passerar genom ett av de viktigaste beteslandskapen pa Sveriges fastland (Ignell m.fl.2017 ).
De viltanalyser som gjorts visar dven att landskapet i delar paverkas av befintlig
infrastruktur, framforallt E4 (J-O Helldin, 2017 ).

Den fordjupade landskapsanalysens viktigaste uppgift i planlaggningen av Ostlanken, ar att
bidra med kunskap till utformning av jairnviagsanlaggningen i motet med landskapets olika
forutsattningar. Ett viktigt underlag som anvinds i processen att utforma anlaggningen
héllbart - en process dér teknik, kostnad och landskapliga virden samlat ska viarderas for att
fa en optimerad utformning av jairnvigen.

De fordjupade landskapsanalyserna ar kort sammanfattat ett verktyg som sikerstaller att de
manga (och ofta komplexa) samband och konflikter som projektet "stéter pa” faingas upp i
ett helhetsperspektiv. En samlad bedomning och ett beslutsunderlag som styr mot de mal -
en landskapsanpassad infrastruktur - som projektet arbetar for att uppna. Analyserna utgor
ett viktigt underlag i det arbete som gors for att narmare lokalisera jarnvigen inom den

forordade korridoren. Kunskap om landskapet och den planerade jairnvigens paverkan



kommer att fordjupas ytterligare i utformnings- och optimeringsarbete - i planarbetet, vid
framtagande av gestaltningsprogram och miljokonsekvensbeskrivning (MKB).

Atgarder som minskar barriareffekter och fragmentering

Jarnvagen utgor i olika grad en barridr som kan bryta férbindelserna mellan de omraden
som djur och manniskor ror sig i. I kommande arbete med detaljprojektering och
upprittande av jarnvagsplan kommer mojligheten att passera jarnvigen att sakerstéllas,
vilket kommer att minska barridreffekten for de manniskor som ror sig i landskapet.
Beroende av jarnvigens slutliga profil samt var i terrdngen passagen eller passagerna
anldggs kommer den/de att utformas som bro 6ver eller tunnel under jarnvagen.

Trafikverket arbetar kontinuerligt med att utveckla och anvianda ny kunskap f6r hur
passager kan utformas och hur vi pa basta sitt kan viltanpassa broar och portar, i
kombination med andra atgarder sdsom viltstangsel (Mattias Olsson, Andreas Seiler, 2015-
02-04). Viltanpassning kommer att utforas for att sdkerstilla att viltolyckor minskas i
Ostlanken. Detta gors genom att lampliga passager tillskapas, vilka i gorligaste mén ska ge
djur mojlighet att folja sina naturliga rorelsemonster i landskapet.

Projektet foljer Trafikverkets interna arbetssitt - Riktlinje Landskap - som tydliggor
Trafikverkets tolkning av samhéllets mal (Riktlinje landskap, TDOK 2015:0323). Riktlinjen
ar ett internt styrmedel som, utifrdn radande forutsattningar inom respektive projekt, syftar
till att identifiera och arbeta efter lampliga mojligheter till landskapsanpassning. Riktlinjen
anger bland annat att ny infrastruktur ska anpassas med sikra passager for djur samt att
ekologiskt viktiga naturmiljéer ska identifieras och skada undvikas. Just nu pagar arbetet
med en ny version av riktlinjen. Nedan skrivningar ar himtade fran arbetsmaterial av
kommande Riktlinje (version 2.0).

Med ekologiskt viktiga naturmiljoer avses:

e Milj6er enligt naturvirdesinventering avseende biologisk méangfald (NVI)
S$S199000:2014 klass 1-3

e Artrika vig- och jarnviagsmiljoer

o Betydelsefulla fagelmiljoer (Trafikverkets publikation 2016:036 Trafikbuller i
vdrdefulla naturmiljoer — metodbeskrivning)

e Oersittliga livsmiljoer (Trafikverkets publikation 2015:211 Icke forhandlingsbara
biotoper)

I de fall ekologiskt viktiga miljoer inte kan undvikas och skada uppstér, dr malet att dessa
milj6er ska erséttas med likvardiga milj6er, i forsta hand genom restaurering och
aterskapande lings den nya infrastrukturen, exempelvis vid sidoytor och &terstéllande av
arbetsytor. Riktlinje landskap (version 1.0) anger att oersittliga miljoer inte ska skadas.
Denna skrivning ska formuleras om med fokus pa undvikande i kommande uppdatering
(version 2.0). Aven om oersittliga naturtyper oftast ir sm4, 4r det inte alltid mojligt att
undvika paverkan eller skada. Dessa miljoer kommer alltsa att hanteras enligt normal



skadehierarkisk ordning. Mer exakt hur och var naturmiljéer kan och ska ersittas, utreds
vidare i MKB-process i fortsatt planarbete.

Eftersom jarnvigen planeras langs med befintlig infrastruktur (E4 och stambana) i stora
delar av den forordade korridoren, ar fragmentering av landskapet en fraga som projektet
arbetar mycket aktivt med att forsoka minimera. I huvudsak gors detta genom att jirnvigen
planeras i en sé ndra anslutning som majligt till befintlig infrastruktur. En annan viktig
aspekt ar att bibehalla funktionella odlingsenheter och anpassa infrastrukturen med
passagemdjligheter, for att virna ett langsiktigt brukande av det 6ppna odlingslandskapet.

Exempel pa atgarder som planeras

Var och hur viltpassager och passager for de ménniskor som anvander landskapet ska
lokaliseras och utformas, ar viktiga fragor att arbeta vidare med i den fortsatta planeringen.
I detta arbete finns mojlighet att kombinera atgarder for att stiarka ekologiska och sociala
samband genom att rorlighet for vilt och/eller manniskor bibehalls. Viltpassager kan
utformas som viltportar under jarnvagen eller som ekodukter 6ver anlaggningen.

4

Figur 2. Exempel pa strandpassage for landlevande djur (Foto: RemiBar 2014).

Vid broar 6ver vattendrag ska anldggningen utformas med strandzoner som aven tillser att
landlevande djur kan passera (figur 2). Vid kulvertering av vattendrag ska sikerstéllas att
inte vandringshinder for vattenlevande organismer tillskapas. Aven passager for sma och
medelstora djur ska utformas sa att de uppnar en god funktion, som effektivt kan minska
barridreffekten (Temablad Natur — Faunapassager for utter och medelstora ddaggdjur).

Anldggningen kommer att forses med s.k. “grodutrymning”, det vill sdga &tgarder som
sikerstiller att groddjur och andra mindre djur inte fastnar i oavsiktliga fallor (exempelvis i
kabelbrunnar). Om genomsiktliga bullerskarmar blir aktuellt, vid sarskilt viktiga utblickar
etc., ska dessa utformas for att minska risken for paflygning av fagel (Temablad Natur —
Faglar och genomsiktliga skdrmar).



Vid fagelrika omrdden anpassas dven anldggningen med figelavvisare, d.v.s. dtgarder som
forhindrar att figlar kommer i kontakt med stromférande delar/kontaktledningen (figur 4).
Anpassning med riktade atgarder ska aven utforas vid identifierade konfliktstrackor i
omréden med fladdermoss.

Figur 4. Exempel pa atgard som satts upp i omraden dar stora faglar och rovfaglar kan ha sina revir, jaktmarker

osv. Syftet med pinnen (bild 1) ar att forhindra att faglar med stort vingspann sétter sig for nara stolpe/stromférande
ledning. Typ av reflektor (bild 2) som ror sig i vinden som gor faglarna uppméarksamma pa att det finns hinder.

Langs med jarnvagen kommer réjning av vegetation kontinuerligt att utféras for att inte
hoga trad ska falla 6ver anldggningen och kontaktledningen. Tradsakringszonens
utformning och ekologiska status ska generellt beaktas och betraktas som ett omrade med
potential for biologisk méngfald.

I skotselgatan skapas bryn med hogstubbar, dod ved och buskarter eller 1agvixande trad.
Aven jirnviigens bankslinter ska till stor del utformas med 1&g marktickande gris-
/ortvegetation. Ekologiska viarden &terskapas efter landskapets ekologiska och geologiska
forutsattningar.

Kunskap om landskapet och den planerade jarnvigens padverkan kommer att férdjupas i
kommande i utformnings- och optimeringsarbete. Exakt vilka atgarder som vidtas, hur och
var, preciseras i framtagande av gestaltningsprogram/MKB - vid upprattande av
jarnvagsplan.

Hantering av sarskilt kansliga miljéer inom férordad korridor

Nedan beskrivs de miljoer inom Ostlédnkens férordade korridor som, utifran férdjupade
landskapsanalyser och landskapsekologiska analyser, bedoms som sarskilt kdnsliga. Hur
landskapet beaktas och hur barridreffekter samt fragmentering ska minskas.

Den uppodlade Jarnaslitten har hoga landskapliga virden som ar helt beroende av ett
fortsatt brukande. Risk for fragmentering av landskapet har minimerats genom att
jarnvagen planeras i en sa néra anslutning till E4 som mojligt. Bide Moraan och Trosaan
har identifierats som vardefulla mosaiklandskap, ekologiskt viktiga objekt i landskapet som
bland annat utgor spridningsstrak for fladdermoss. Vid utformning av broar i dessa
omraden kommer habitatforlust att begransas och bevarande av ekologiska samband att
sdkerstillas. Detta gors genom att minimera intrang i vattendragets strandmiljoer vid
placering av brostod samt undvika intrang vid planering av arbetsytor etc. i byggskedet.



Tullgarn ir ett av de biologiskt vardefullaste omrddena som Ostldnken passerar. Omradet
har, oavsett om det handlat om analyser av viardetrakter, habitatnitverk eller kinsliga
fagelmiljoer, identifierats som ett vardefullt omréade. Tullgarn berdr bland annat vardetrakt
for tajga, habitatnatverk for tallskog och triviallov samt bullerkénsliga figelsjoar,
adellovskogar och barrskogar. Omradet &r ett viktigt omrade for spridning och reproduktion
for fladdermdss och har en stor regional betydelse for saval biologisk mangfald som
rekreation.

Genom Tullgarn kommer jarnvigen att utformas i enlighet med Natura 2000-tillstand.
Frigan om ekologiska samband och buller &r sarskilt viktiga i den fortsatta planeringen.
Bullerskyddsétgarder, som syftar till att skydda séval fagelmiljéer som upplevelsevarden,
kommer att vidtas. Vid strandpassager ska anlaggningen utformas sé att ekologiska
samband bevaras (med lampliga strandpassager etc.). Anldggningen planeras dven att
utformas med passagemdjligheter langs delstrackan, s§ att tillgénglighet och rorelsestrak
varnas i omradet.

De naturmiljoer som omfattas av Natura 2000-skydd i Tullgarn ligger pad héjdomraden, i
naturligt dranerade miljéer - som inte riskerar att paverkas av dndrad hydrologi vid en
passage genom Tullgarn i tunnel. Efter samrad om jarnvagens narmare lokalisering inom
den forordade korridoren och synpunkter fran Lansstyrelsen, utreds mojligheten att passera
genom Tullgarn i en l4ng tunnel. Detta gors &ven om den nuvarande 16sningen ar fullt
acceptabel for miljo och upplevelseviarden. En lang tunnel (forutsatt att det ar tekniskt
genomforbart) minimerar paverkan ytterligare pa savil naturviarden som rekreation. Blir
detta aktuellt kommer en ny prévning av Natura 2000 att hanteras.

Tystberga-Lastringe ir en virdetrakt for odlingslandskap och S6dermanlands mest
omfattande habitatnitverk for grasmarker inom Ostldnkens forordade korridor. Har finns
forutsattningar for spridningssamband som gar bade ldngs med och tvirs 6ver korridoren.
Fragor om habitatforlust, ekologiska samband och méjligheten till fortsatt brukande ska
hanteras i den fortsatta planeringen. Detta uppnds genom att gardsmilj6er sa ldngt som
mojligt bevaras och att passagemojligheter skapas i syfte att sdkerstélla ett fortsatt brukande
ilandskapet. Forutsatt att behov och méjligheter uppkommer i fortsatt planarbete, kan
landskapsmodellering eventuellt bli aktuell i delomraden. En storskalig
landskapsmodellering skulle exempelvis kunna avskirma visuellt och utjamna
jarnviagsbanken mot omgivande landskap/odlingsmark i syfte att optimera andelen
odlingsbar yta intill jirnvagen.

I Nykopings Ostra del ligger strovomradet Ekensberg med motionsspéar som anviands
frekvent utav skolor samt nyttjas for orientering. Omradet genomskars redan idag av den
befintliga jirnviagen som skapar en barriar samt medfor bullerstérning. Vid planering av den
nya jirnvagen genom omradet ska passagemojligheter som varnar om rorligheten i omradet
sdkerstéllas samt bullerskdrmar/sparnara bullerskydd anldggas, forutsatt att det ar
miljoméassigt motiverat, tekniskt genomférbart och ekonomiskt rimligt.

Malmarna ir ett flackt skogsomrade vister om Nykoping dar korridoren for
hoghastighetsjarnviagen och bibanan kopplas samman. Omréadet anvéands i rekreativt syfte,
framst for svampplockning och mer forutsattningslos rekreation sisom promenader, men
4dven for organiserade aktiviteter sisom orientering. Aven hir planeras jirnvigen utformas
med nigon sorts passage, som kan minska barridreffekten for de manniskor som ror sig i
landskapet.



Sérmlandsleden ir en 100 mil 1ang vandringsled (Sveriges forsta laglandsled) som l6per
genom stora delar av Sodermanland. Leden slingrar sig genom ett omvixlande landskap och
vid ett antal platser korsas leden av korridoren; vid Sattra, Hovrasjon och Rosenberg. Redan
idag ar leden i viss mén paverkad av infrastruktur och korsas utav vig E4 vid Holmsjon och
Stavsjon. Nidckrosleden ir en cykelled med stort rekreativt viarde. Leden gir mestadels i
korridorens norra del men korsar dven korridoren pa vissa stillen. For att minska negativ
paverkan vid konflikt mellan den planerade jarnvagen och leder, kommer Trafikverket
medverka till justering av leden eller ledernas strackningar eller att utforma jairnvigen med
lampliga passager.

Adalarna - Trosaan, Sjosaan och Nykopingsan ir viktiga strik som samtliga utgor
vardefulla mosaiklandskap. Nykopingsén, som ar av riksintresse for friluftslivet, ingér
dessutom i ett habitatnitverk for graismark. Eftersom Ostlanken kommer att korsa 6ver
adalarna ar det viktigt att studera ekologiska samband, inte bara langs sjdlva vattendraget
utan dven funktioner langs dalsidor som kan vara viktiga for till exempel vilt och
fladdermdss. Passager 6ver ddalarna kommer att ske pa bro eller landskapsbro, vilket
bibehaller ekologiska samband och ménniskors rorlighet. Omradet kring Svértaan ar
starkt kuperat och 4n nyttjas bade till fiske och paddling i Svirtain. Aven Svirtadn planeras
att passeras pa bro.

Kolmarden hor till ett av de vardefullaste omradena pé landskapsnivé langs Ostlanken.
Hir finns vardetrakt for tajga, habitatnatverk for tallskogar, triviallév och barrskogar med
bullerkénsliga fagelarter. Kolméardens stora skogsomrade utgor en vardefull miljo for
friluftsliv och nyttjas av ett stort antal manniskor for orientering, barplockning, bad etc. I
omradet finns dven vardefulla mosaiklandskap med koncentration av biologisk mangfald,
bland annat vid Braviksbranten och Skiren som utgor ett riksintresse for naturvarden.
Kolmarden kommer till stor del att passeras i tunnel varfor barridreffekter och
fragmentering av landskapet till stor del kan undvikas nér jarnvigen vl ar i drift.

Runt Norrképings titort till Norsholm finns ett habitatnitverk for ekmiljder,
exempelvis flera Natura 2000-omraden med ekmilj6er. Viktiga virdekarnor i eklandskapet,
bland annat viardefulla for insekter och fladdermdss, finns vid Marieborg, Borgs ekhagar,
runt Lovstad slott samt runt Landsjo. Delar av omrédets olika ekmilj6er passeras i tunnel,
bland annat Natura 2000-omradet Borg passeras i tunnel. Vid passage av Borgs ekhagar
kommer jarnvégen att utformas i enlighet med gillande Natura 2000-tillstdnd. S6der om
Norrképingstunneln (séder om Borg Natura 2000) ligger Ostldnken i ett 14ge nara E4, for
att begriansa fragmenteringen av landskapet. Det blir dock en relativt bred
infrastrukturkorridor. Ostlankens barridrverkan kommer hiar minskas genom att lampliga
passager anliggs och genom andra atgarder, exempelvis genom att optimera bevarande av
ekar och andra virdefulla trad, genom att ekar beskirs samt rgjning som frildgga ekar,
anldgga faunadepéer, "mulmholkar” och bevara hogstubbar etc. Limpliga passager och/eller
andra atgirder utreds vidare i planarbetet i syfte att minska paverkan pa eklandskapet och
de arter som ir knutna till detta.

Landskapet mellan Norsholm och Linkoping ir relativt flackt och en ny jairnvag kommer
darmed att forlaggas pa bank langs en betydande andel av den hér strackan. Med tanke pa
att det i omradet finns ett av Sveriges mest omfattande hagmarkslandskap, kommer mycket
stor hénsyn tas till savil ekologiska samband som majlighet till fortsatt brukande (odling
och bete). Ett fortsatt brukande ar vitalt for att minga av de virden som finns i landskapet



ska besta. I fortsatt planarbete ar darfor prioriterat att skapa funktionella odlingsenheter
samt passagemojligheter for jordbruket.

Det uppodlade landskapet mellan Landsjo-Linkoping ir betydelsefullt som virdetrakt.
Har finns det storsta habitatnitverket for grasmarker langs hela Ostlankens strackning och
omradet dr ett av de viktigaste beteslandskapen pé Sveriges fastland. Vardekarnor finns vid
Landsjo, Backeby, Eggeby och Go6ta kanal inom Norrkopings kommun. Omréadet langs Géta
kanal innehéller ett stort habitatnitverk for fladdermoss, pollinerande insekter och
eklevande insekter. Inom Linkopings kommun ar grasmarkerna vid Markeby/Kumladn och
intill E4, norr om Skavestad, de viktigaste omridena. Odlingslandskapet ar sannolikt
ekologiskt funktionellt vad giller spridningssamband for en rad organismer knutna till
grasmarker, &ven om dagens E4 innebir en kraftig barridreffekt och verkar bullerstorande.

Vid de platser dar korridoren 16pen lings med E4 och Sodra stambanan, efterstriavas en
samlokalisering med befintlig infrastruktur for att minimera ytterligare fragmentering av
landskapet. Inom forordad korridor finns dven potential att anldgga l1ampliga habitat 1angs
med jarnviagen som kan bidra till att knyta samman landskapets viarden. Forutsatt att behov
och mojligheter uppkommer i fortsatt planarbete, kan landskapsmodellering bli aktuell i
delomraden. En storskalig landskapsmodellering som utjamnar jairnvagsbankens sldnter
mot omgivande landskap/odlingsmark, kan avskdrma visuellt och utjamna jarnvagsbanken
mot omgivande landskap/odlingsmark i syfte att optimera andelen odlingsbar yta intill
jarnvagen.

Utformning av stangsel

Hela hoghastighetjarnvigen planeras att stingslas in med ett robust stdngsel som férhindrar
olyckor for savial manniskor som vilt. Dar jarnvagen gar pa bro eller i tunnel ansluter
stiangsel till brofiste eller tunnelmynning. Stangslet kommer dven att anpassas till och dar sa
ar mojligt samverka med andra fysiska barriérer.

Vid 6ppningar i den fysiska barriiren, t ex vid anslutning till en befintlig och ej stingslad
stambana, kommer anldggningen att utformas med atgirder/anpassning utifran lokala
forutsiattningar som ska motverka att vilt tar sig in pa sparen. Detta kan exempelvis goras
genom att stingsel leder djur bort fran sparet, genom banvallens utformning eller att
markens yta anpassas.

Jarnvagens stiangsel ska ha en h6jd pa 2,5 m och oberoende av teknisk 16sning, ha en sddan
utformning att det inte ger personer majlighet att klattra 6ver konstruktionen utan
hjalpmedel. Med en nedgriavd nederkant och en nederdel med finmaskigt nat, férhindras att
smavilt graver sig in under (ngot som dven minskar padkorningsfrisk for rovfaglar som
soker efter doda djur).
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Figur 5. Exempel pa robust jarnvagsstangsel.

Visuell paverkan

Jarnvagens stiangsel placeras nedanfor jairnvagsbankens sliant. I det 6ppna
odlingslandskapet ar det darfor anldggningen i sig, jairnvagsbank, kontaktledningsstolpar
etc., som dominerar/paverkar landskapet visuellt (figur 6).

Vid de passager/héjdomraden dar jairnvagen gar i skarning placeras stingsel intill
bergskarningen, i ett hogt lage. Eftersom héjdomraden generellt ar skogbekldadda, doéljer
vegetationen till stor del den visuella pdverkan som jarnvigens stangsel innebar pa
hojdomréaden (figur 7).

Figur 6. lllustration av skalenlig VR-modell - Stangsel vid bank (Ingun Platell, WSP 2017)



Figur 7. lllustration skalenlig VR-modell - Stangsel vid skarning (Ingunn Platell, WSP 2017)
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