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Sammanfattning av arendet

Remissen fran Stockholms stad dr besvarad genom ett Sodertdrnsgemensamt svar samt ett eget
svar fran Sodertilje kommun. Anledningen att det skrivits ett eget svar fran Sodertilje 4r efter
ett uppdrag fran Stadsbyggnadsndmnden. Beslutet grundade sig pé en beddmning att fragor
kring passagen av Sodertilje kanal och Almnés inte lyfts tillrackligt tydligt 1 det
Sédertdrnsgemensamma remissvaret.

Remissen hanterar frimst godsfragor inom Stockholms kommungrins men behandlar dven
Stockholms stads agerande och samarbeten i regionala fragor.

Beslutsunderlag
Remiss: Forslag till handlingsplan for godstrafik 1 Stockholms stad

Sédertdrnsgemensamt remissvar, daterat 2018-03-21

Sodertéljes remissvar, daterat 2018-04-03

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Remissvaret innebér inga ekonomiska ataganden och kridver ingen finansiering.
Handlingsplanen omfattar endast Stockholms stads ageranden och framtida samarbeten.

Kontorets forslag till namnden
Ge bifall till att kontorets férslag ska vara Sdertélje kommuns svar pa remissen.

Kontorets forslag till kommunstyrelsen
Besluta att kontorets forslag ska vara Sodertilje kommuns svar pé remissen
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ﬁ Sodertalje 1)
kommun

Sambhallsbyggnadskontoret

Stab Stockholms stad
Batum trafikkontoret@stockholm.se
2018-04-03

Diarienummer

SBN-2018-00248

Arende

Remiss: Forslag till handlingsplan fér godstrafik i Stockholms stad

Fastighet

Sodertdljes remissvar: Forslag till handlingsplan for
godstrafik i Stockholms stad

Generella synpunkter

Sodertilje kommun svarar p4 denna remiss bade med detta remissvar och genom det
gemensamma remissvaret som lamnas in fran Sodertérnskommunerna Sodertélje kommun ser
mycket positivt pa att Stockholms stad pé detta sitt tar tag i godsfragorna. Handslingsplanen
belyser pa ett fortjanstfullt sitt godsfragorna ur ett lokalt, kommunlat perspektiv. De mal och
forslag till aktiviteter i handlingsplanen som foreslas dr vilavvigda och 4ndamalsenliga men vi
bedomer inte att de 4r tillrackliga.

Godsfragorna i ett regionalt perspektiv

Vi ser girna att Stockholm genom denna handlingsplan pa ett tydligare sétt tar ett regionalt
perspektiv och ansvar. Det ér till férdel d&ven for godsfridgorna att ha ett hela-resan-perspektiv,
och se var godset har sin start eller slutpunkt i regionen och inte begrinsa detta till
kommungrinsen. Att handlingsplanen lyfter fram att ett antal fragor maste hanteras 1 ett
regionalt sammanhang &r positivt men utifran vart sitt att se pa godsfrdgorna &r det inte
tillrackligt.

Sarbarhet

Vi ser gérna att handlingsplanen dven hanterar de aspekter som vésentligt kan paverka
Stockholms stads godsforsdrjning sdsom sarbara punkter i regionen. En mycket stor del av
Stockholms stads godsforsorjning gar med lastbil Sver E4/E20-bron 1 Sodertilje, som &r en av
de mest sarbara punkterna i trafikinfrastrukturen i regionen, bland annat brénsleférsérjningen
till stora delar av Stockholms bostadsuppvirmning. Att d&, som handlingsplanen gor, fokusera
pa den del av transporten som sker inom kommungrénsen 4r inte tillrickligt. Det vore ddrfor en
naturlig del i handlingsplanen hur sarbarhetsaspekter kopplade till godsforsérjning for hela
transportkedjan kan minimeras.

Sodertilje kommun i samverkan med 6vriga Sodertérnskommuner driver frdgan kring att
minimera den sarbarhet som dagens 16sning med endast en bropassage 6ver Sodertilje kanal
medfor. Vi ser att en ny passage i en nu kKorridor dr nddvéndigt for Stockholmsregionens
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Diarienummer

SBN-2018-00248

fortsatta tillvaxt. En sddan 16sning anser vi vara nédvindig dven for Stockholms stad och ser
gérna att det lyfts 1 remissvaret.

Framtida tankbara scenario som paverkar godsférsérjningen

De stora expansionsplaner f6r bostadsbyggande som finns i Stockholm kommer medféra ett
okat tryck pa utflyttning av terminaler och noder f6r godstrafik langre ut i lanet. S6dertélje
kommun tillsammans med Nykvarns kommun och berdrda markagare utvecklar det 1 000
hektar stora gods och logistikomradet Almnds/Moérby, dven kallat Stockholm syd. Vi ser gérna
att fragor kring utflytt av omraden nédvéndiga for godsforsdrjningen behandlas tydligare i
handlingsplanen samt att ett framtida samarbete dr 6nskvért.

Dessutom finns framtida tankar pa att brénslehaneringen i Loudden och Berg (Nacka kommun)
pé sikt ska flytta ut till ett mer perifert ldge i regionen for att mojliggéra bostadsbyggande. Dar
har Sodertilje eller andra lokaliseringar med lika sarbart ldge séder om motorvagsbron i
Sodertélje diskuterats. Att komplettera handlingsplanen med hur Stockholms stad bor agera for
att minimera sarbarheten vid olika framtida féréndringar ar fragor som naturligt hér hemma i en
handlingsplan. Fragor kring hur godshanteringen bor hanteras i ett sddant scenario dr fragor som
vi gérna ser att handlingsplanen hanterar.

Inlandssjofart

Sodertilje kommun ser positivt pa att inlandssjéfarten nimns och hanteras 1 handlingsplanen.
Hamnen i Sodertélje 4r den enda godkédnda hamnen f6r omlastning till prdm, sa kallade
InlandWaterWays. Sodertilje ser girna ett fortsatt samarbete kring hur infrastruktur med kajer
etcetera kan skapas for 6kad godstrafik pé sjofart till Stockholm.

Sodertélje

Boel Godner

Kommunstyrelsens ordférande

Handldggare:
Mats Johannesson

Vid kontakt ange alltid diarienummer och fastighetsbeteckning
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Sodertornskommunernas yttrande
angaende Forslag till handlingsplan for
godstrafik i Stockholm stad

T2017-03649

Sodertornskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynashamn,
Salem, Sédertilje och Tyreso) stir gemensamt bakom detta remissvar. Kommunerna
lamnar vid behov egna kompletterande synpunkter.

Overgripande synpunkter

Sodertdrnskommunerna vialkomnar att Stockholm stad har tagit fram en
handlingsplan f6r godstrafik 1 Stockholm stad. Godstrafiken och varuférsorjningen
ar regional till sin karaktar, dir beslut i Stockholms stad paverkar godstransporter i
ovriga regionen och dir stadens godstrafikférsorjning tillika dr beroende av
infrastrukturen i 6vriga lanet. Det hade darfor varit positivt om strategin tydligare
hade tagit avstamp i ett regionalt perspektiv. Sodertérnskommunerna haller med om
att samvetkan mellan aktorer dr en nyckelfaktor och ar positiva till att staden vill
arbeta tillsammans med andra aktérer for att hitta losningar.

Regional och nationell niva

Sodertornskommunerna har ett starkt 6nskemal om att det sker en regional
samotdning kring de regionala godstrafikfragorna och ser girna att Stockholms lans
landsting tar ansvar {Or att samordna och dtiva detta arbete. Diarmed knyts de
kommunala strategierna och planerna thop med RUFS 2050 och den 6vriga regionala
utvecklingsplaneringen. Kopplingen till RUFS ar av stor betydelse for att knyta
samman godstransporter med utveckling av de regionala kirnorna, bostadsbyggande,
klimatmdl osv. Denna koppling kan med férdel fortydligas 1 handlingsplanen.

Fléden och framtida utmaningar

Bland de beskrivna utmaningarna saknar vi frigan kring konkurrensen om attraktiv
mark for bostadsbyggande respektive godshantering som 6kar ju mer
Stockholmstegionen vixer, bade i byggskede och genom ett ékat
varuforsotjningsbehov. Vi skulle girna se ett resonemang om hur Stockholms stad
set sin roll i ett regionalt samarbete {6t att hantera dessa frigestillningar. Detta skulle
kunna fortydligas 1 exempelvis mal 3 som behandlar samverkan.

SODERTORNSKOMMUNERNA SAMVERKAR
www.sodertornskommunerna.se
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Stockholms stad lyfter fram att det finns en stor potential i att lyfta dver gods till
sjofart f6r att minska dominansen av lastbilstrafik. Darfor ar det anmirkningsvirt att
infrastruktur som behdvs {61 detta andamaél saval som for effektiva och hillbara
godstransporter 6vetlag inte lyfts fram 1 handlingsplanen, mer an som ett kommande
arbete (dtgard 8). Det saknas helt en besktivning av att Stockholms stad flyttar ut sin
hamnverksambhet till Norviks hamn (i Nynashamns kommun). En stor andel av
transporterna frin Norviks hamn kommer att transpotteras med lastbil till
malpunkter 1 6vriga regionen och Stockholms stad. Tvarforbindelse Sodertorn spelar
en viktig roll 1 detta sammanhang genom att den binder samman vig 73 med
Férbifart Stockholm (E4/E20). Tvarforbindelsen innebar att de norra delarna av vag
73/S6dra linken kommer att avlastas frin tung trafik, i ett omride dar Stockholms
stad planerar en tit och stadsmissig bebyggelse. Utifran detta perspektiv ar det ocksa
viktigt att sikerstalla godstrafikens framkomlighet i detta strik fram till dess att
Tvarférbindelsen och Forbifart Stockholm ar fardigstallda.

Forslag pa mal
Den tredje malformuleringen beskrivs som att ’planering fér godstransporter
behover ske 1 samverkan”. Sodertornskommunerna anser att samverkan inte bara ska

ske 1 planeringsfasen, utan 1 hela kedjan, varfér denna méalformulering kan behéva ses
over.

Handlingsplan

I handlingsplanen foreslas ett antal atgirder som 4r av regionalt intresse (atgard 3, 6,
8 och 9) och som i olika utstrickning paverkar Sodettornskommunerna. I
genomférandet av dessa dtgirder dr det positivt om samordning sker med andra
kommuner och regionala aktorer. Vi Sédertérnskommuner ser girna att malen i
handlingsplanen konkretiseras for att darigenom kunna fi en uppfattning om inom
vilka omraden Stockholms stad tinker sig framtida samarbeten.

Det ar mycket positivt om Stockholms stad satsar pé att moéjliggéra och utveckla
inlandssjofart. Denna 6verflyttning fran bil till bat {6 leveranset, avfall och
masshantering till centrala Stockholm ar positiv £or hela Stockholmsregionen. Vi
delar bedomningen att inlandssj6fart har potential att bli ett viktigt komplement till
vag och jarnvig. I det foreslagna pilotprojektet 4r det viktigt att fundera pd hut
infrastrukturen f6r denna omvandling ska skapas. Hamnarna i Sodertilje och Norvik
fyller en viktig funktion som omlastningshamnar men Sodertornskommunerna ser att
det ocksa behéver skapas nya kajplatser £61 angéring i Stockholms stad (4tgard 3).

Hantering av masstransporter ar ett vaxande regionalt problem.
Sodertérnskommunerna samarbetar girna med Stockholms stad i kommande
diskussioner kring hantering av bygg — och masstranspotter (dtgird 6).

Vi ser positivt pé att strategiska platser och noder f6r godstransporter ska pekas ut i
samverkan pa regional nivd (itgard 8).

SODERTORNSKOMMUNERNA SAMVERKAR
www.sodertornskommunema.se
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Sodertornskommunerna vill ytterligare belysa att det idag saknas eller ar bristfillig
data om godstrafik och 6vrig nyttotrafik i regionen inte minst sa kallade smalastbilar
som ofta star for den sista transportmilen och darfor ar viktiga. Battre data och
statistik bidrar till att fa en battre bild av nuldget i trafiksystemet och darmed battre

underlag for atgarder. Det ar positivt och viktigt att staden arbetar vidare med detta
(atgird 9).

Ovrigt

Godsfrigorna ar ett omrade som mycket val lampar sig for sival internationell som
mer lokal benchmarking for att finna framgingstika l6sningar i andra stader/regioner
inom méanga omraden, bla. hur stadslogistik och hur tomtransporter kan minimeras.
Det ar darfor positivt att Stockholm stad engagerat sig 1 EU-projekt och har andra
mternationella kontakter.

Sodertornskommunerna arbetar gemensamt med samordnad varudistribution for
transporter till de kommunala verksamheterna. Detta samarbete har bidragit till ett
minskat antal godstransporter till kommunala verksamheter med 50 procent. Det har
ocksa bidragit till minskade koldioxidutslipp med 70 procent. Samordnad
varudistribution pa Sédertorn kan vara en inspiration till samordning av kommunala

godsfloden for Stockholms stad.

For Sodertornskommunerna:
Ebba Ostlin
Ordférande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Meeri Wasberg
Ordforande i kommunstyrelsen i Haninge

Daniel Dronjak
Ordférande i kommunstyrelsen i Huddinge

Bob Willberg
Ordfoérande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Patrik Isestad
Ordforande i kommunstyrelsen i Nyndshamn

Lennart Kalderén
Ordftrande i kommunstyrelsen i Salem

Boel Godner
Ordférande i kommunstyrelsen i Sédertélje

Fredrik Sawestahl
Ordfsrande i kommunstyrelsen i Tyreso

SODERTORNSKOMMUNERNA SAMVERKAR
www.sodertornskommunerna.se
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Denna remissversion av handlingsplan for godstrafik i Stockholms stad ger férslag
p& mal och aktiviteter f6r perioden 2018-2022, men dr inte fardigstdlld eller
politiskt antagen. Arbetet med godstransporter &r beroende av acceptans och
medverkan frdn manga aktérer. Staden Snskar nu reflektioner och synpunkter pd
férslagets innehdll innan planen faststalls.

Forord

Vi dr alla beroende av att varor finns pa plats, att avfall transpor-
teras bort och att staden ar framkomlig. Nar Stockholm vaxer blir
det allt viktigare att godstransporterna fungerar.

Stadens trafiksituation fungerar i stort val men det &r tidvis trangt
med forsdmrad framkomlighet. Trots utbyggnad av ny, och under-
hall av befintlig infrastruktur i regionen, kommer trangseln i vag-
ndtet att oka till foljd av befolkningsdkningen.

Den tunga lastbilstrafiken star fér en betydande andel av vig-
trafikens utsldpp och dr en utmaning att hantera i en vxande
stad. | takt med den 6kande befolkningen tilltar behovet av mer
transporter av varor och avfall samtidigt som den héga bygg-
takten okar floden av byggmaterial och massor. Att dessa ar effek-
tiva, sdkra, grona och pdlitliga samt fungerar i samspel med Svrig
trafik i staden dr en forutsdttning for en levande och attraktiv stad.

Staden har tillsammans med en rad andra aktorer ett ansvar att
hitta hallbara Iésningar for godstrafiken. Nédvandiga transporter
mdste komma fram samtidigt som transporterna inte ska bidra till
okade negativa effekter for miljé och klimat. Aktiviteterna i den
har handlingsplanen ska svara mot ovanstdende utmaningar.
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Inledning

Varfor en handlingsplan for godstrafik?

Godstrafiken star infor ett flertal utmaningar, inte bara klimatforandringen
och tkade krav p& miljoé och sikerhet utan dven den Skande befolkningen
och okad e-handel. Luftféroreningar och buller &r nagra negativa konse-
kvenser fran transporter av gods. Godstrafiken 4r dessutom béde en del

av och drabbas av den begrinsade framkomligheten i staden. | takt med
befolkningsokningen tilltar behovet av transporter av varor och avfall. Okad
tringsel bidrar till forsdmrad luftkvalitet och stérre bullerpéverkan samtidigt
som tillgdnglighet och effektivitet férsimras da restiderna blir langre och
mer opalitliga. Med detta som bakgrund behovs det sdledes utvecklas nya
smarta lésningar i det redan existerande transportsystemet som kan bidra till
effektivare, sékrare och mer miljdanpassade godstransporter.

Syftet med denna plan 4r att formulera mal som styr mot denna riktning samt
att forankra stadens arbete med godstrafiken under perioden 2018-2022.
Planen fortsétter dér den tidigare planen En strategisk inrikining for béttre
leveranstrafik 2014-2017 slutar. Stadens plats i det regionala systemet berérs
samtidigt som fokus ligger pa det arbete dér staden har radighet och kan gora
mest nytta. Planen kommer inte att skapa en problemftri situation, men med
planen som utgéngspunkt hoppas staden pa att tillsammans med andra akto-
rer hitta 18sningar som kan bidra till en mer attraktiv stad.

Vem ansvarar for vad?

Stadens forvaltningar har olika ansvar t6r godstrafiken. Trafikkontoret
arbetar bland annat for att det ska vara sikert och l4tt att ta sig fram i trafiken,
men samverkan med andra kontor och verksamheter dr nédvéndig for ett
lyckat arbete. Miljoforvaltningen arbetar aktivt med att 6ka antalet miljo-
bilar, exploateringskontoret har radighet 6ver bygglogistik och masstrans-
porter kopplat till stadens bostadsprojekt och stadsbyggnadskontoret
faststiller markanvindningen. Staden dr via fastighetskontoret, Sisab och
bostadsbolagen dven en stor fastighetsdgare och Stockholms hamnar har
med sina anldggningar en viktig roll for hela regionens logistik. Samverkan
mellan stadens forvaltningar och bolag dr en forutsattning for att pa bésta sétt
driva det godsrelaterade arbetet framét.

Staden ansvarar tillsammans med andra aktorer for Stockholms attraktivitet.
Till exempel skapar staden, transportérer, varuiigare, varumottagare och fastig-
hetsdgare tillsammans forutsdttningar for hur varor nar slutanvindare och
hur avfall transporteras bort. Alla aktorer har krav och perspektiv att férhalla
sig till i logistikkedjan — bland annat nér, var och hur leveranser sker. Sam-
verkan dr en nyckelfaktor for ett framgangsrikt och l&angsiktigt lyckat arbete
och det 4r en forutsitining for genomfirandet av handlingsplanen.



En pusselbit i en storre helhet

Kommunal nivd

Handlingsplanen fér godstrafik 4r en del av arbetet med framtidens Stock-
holm. Férslagets mal baseras pé inriktningen i Vision 2040 som beskriver
hur Stockholms stad ska vara 2040. | §versiktsplanen beskrivs hur staden ska
vixa for att visionen ska nas. Den snabba tillvixten ar bade en utmaning och
en mojlighet och krav stélls pa en framsynt lokalisering av bostdder, arbets-
platser, service, grénomraden, gaturum och trafik.

Stockholms stads trafikstrategi, Framkomlighetsstrategin, styr planeringen

Strategi for ett : i ; -

fossilbrénslefritt Stockholm av stadens vigar och gator med malet att férverkliga Vision 2040. Fram-
komlighetsstrategin konkretiseras i ett antal inriktningsplaner, bland annat

2 o 4 o for kollektivtrafikens stomnit, cykel, gdng, parkering och trafikséikerhet.
Handlingsplanen fér godstrafik dr en av dessa planer och har till uppgift

att peka ut mal och aktiviteter som bidrar till att uppfylla Framkomlighets-
strategins mél.

Staden har ocksd andra program och strategier som beror godstransporter:
Miljoprogram 2016-2019
Strategi for fossilbranslefritt Stockholm 2040

Kajstrategi for Stockholms hamnar
Avfallsplan 2017-2020

N
N
- Strategi for miljéfordon och férnybara drivmedel
>
N
> Foretagsomraden i varldsklass

OVERSIKTSPLAN
HUR STOCKHOLM SKA VAXA

FRAMKOMLIGHETSSTRATEG!
PLANERING AV STADENS GATOR

4

CYKELPLAN
GANGPLAN
TRAFIKSAKERHETS-
PROGRAM
STOMNATSPLAN
PARKERINGSPLAN

v

PROJEKT FOR GENOMFORANDE

Figuren visar hur de olika styrdokumenten relaterar till varandra.



Omkring

7000

lastbilstransporter tar hand
om avfallet i Stockholms
lén per vecka.

En.fyra

lastbilar kors tomma.

Regional och nationell niva

Utmaningarna f6r godstrafik hanteras dven pé regional och nationell niva.
Stockholms l4ns landsting tar under 2018 fram en regional godsstrategi
som #r ndra kopplad till den regionala utvecklingsplanen RUFS 2050. Den
regionala godsstrategin syftar bland annat tili att 6ka kunskapsnivan och
utveckla planeringsunderlag. Strategin ska leda till stirkt regional samsyn
om ldnets godshantering samt 6kat fokus pa omraden dédr samverkan och
utvecklingsinsatser krévs.

Inom Mailardalsregionen pagér arbetet med att ta fram en storregional
godsstrategi. Dessutom arbetar regeringen med framtagandet av en nationell
godsstrategi.

Godstransporterna
idag

Floden in och ut ur regionen

Stockholms stad 4r del av en region med tjdnstebaserad ekonomi och dr
darfor beroende av varuimport — mer ska in i staden &n vad som levereras ut.
Godstransporter forsétjer staden med varor och bidrar till dess attraktivitet.

Varor tas in till regionen pa lastbil, jarnvég eller via sjofart och flyg, men
sista strickan sker i de flesta fall med lastbil fran ndgon av godsterminalerna
utanf6r de centrala delarna av staden varpd lastbilar i allménhet gar tomma
ut ur staden.

Samordnad data om godstransporterna i Stockholm saknas idag eller &r
bristtéllig, varfor statistiken i det hiar dokumentet bygger pé Trafikanalys
lastbilsundersékning for lanet. Statistiken bygger vidare pé de transporter
som béade har sin start och slutdestination inom ldnet, varfér beskrivningen
inte dr komplett. Enligt Trafikanalys sker det inom Stockholms l&an omkring
100 000 lastbilstransporter per vecka varav en fjardedel utgdr transporter av
livsmedel och post/budleveranser och en fjdrdedel kirs tomma (Se tabell 1).

Masstransporter utgdr den enskilda kategori av gods som har flest antal
lastbilstransporter. Med masstransporter menas transporter av ballastmaterial
som anvands i betong, asfalt, som fyllnadsmaterial och som jarnvdgsmaka-
dam. Omkring 18 procent av antalet lastbilstransporter bestér av ballastmate-
rial. Manga transporter utgors dven av avfall som ofta har ett motriktat fidde.
En vara blir tillslut till avfall fér kunden och det avfallet behdver hamtas upp
och transporteras bort for att tas om hand. Omkring 7 000 lastbilstransporter
tar hand om avfallet i Stockholms I4n per vecka.



En 6vervdgande del av alla transporter i regionen sker pé lastbil. Milardals-
regionen har en stor potential att flytta 6ver en del av lastbilstrafiken till
sjofart tack vare Mélarens utbredning i regionen. Sedan 2014 &r det mgjligt
att dven i Sverige anvinda fartyg for inlandssjofart dd EU:s regelverk for
inre vattenvégar implementerades i svenska foreskrifter. Inlandssj6fart har
potential att bli ett viktigt komplement till vdg och jarnvig.

Tabell 1. Godstransporter pd lastbil av olika varukategorier i Stockholms
lan fordelat pa transporter per vecka under 2016. (Trafikanalys 2017)

Typ av transport Antal/vecka Andel i procent
Tomtransporter 26 00O 26
Berg, jord, grus 19 000 18
Containrar och pallar, tomma 15 000 15
Livsmedel 10 000 9
Hushéllsavfall 7 000 7
Post och paket 5000 5
Samlastat gods/styckegods 4 000 4
Cement och glas 4000 4
Ovrigt 12 200 12
Totalt 102 OO0 100%

Godstrafiken i stadens offentliga rum

Lastplatser pa stadens gator utg6r i manga fall det enda alternativet vid leve-
rans av varor och hdmtning av avfall. Lastkajer och lastfar inom fastigheter
saknas i de flesta fall och har ibland f6r 14g hdjd f6r att kunna nyttjas pa
bésta satt. Lastbilar kan ha svart att ta sig fram och angéra pa grund av
olovlig parkering pé och i anslutning till lastplatser. Brist pé tillgang till
kantstensutrymme riskerar att leda till dubbeluppstillning med konsekvenser
for s&vil arbetsmiljon som framkomlighet och trafiksikerhet.

Ofta récker inte heller den tilldtna tiden for att lasta och lossa pa en lastplats
(framforallt f6r tunga varor som till exempel drycker), vilket bidrar till 6kad
risk for parkeringsanmérkning. Det finns &ven problem med allt fler stlder
som férare och fordon utsitts for. Sammantaget bidrar detta till en stressig
arbetsmilj6 for yrkesforarna och stadsmiljon riskerar att uppfattas som rorig,
bullrig och mindre attraktiv.

Forutom de vars uppgift det &r att leverera gods, paverkas dven andra grupper
av transporterna i staden. Ménniskor som gér och cyklar k#nner sig ofta
utsatta i miljoer med tunga fordon. Dessutom péverkar all fordon som inte
star ritt parkerade riddningstjinstens nédvandiga behov av framkomliga
gator.



Malet om ett
fossilbrénslefritt Stockholm

2040

Trender och framtida utmaningar

Klimatférandringen dr en global utmaning som har stor paverkan pa gods-
transporterna till foljd av transportsektorns stora del av utsldppen av véxthus-
gaser. Anvindningen av fossila bréinslen maste fasas ut till forméan {6r hall-
bara alternativ for att kunna mé&ta mélet om ett fossilbranslefritt Stockholm
2040. Med den snabba teknikutvecklingen skapas mojligheter for innovativa
16sningar som kan bidra till att bland annat minska skadliga emissioner fran
transporter och samtidigt effektivisera transportsystemet.

Begreppet cirkuldr ekonomi blir allt vanligare bland savil producenter som
konsumenter. Grundtanken bakom den cirkulédra ekonomin dr att minska
forbrukningen och effektivisera resursutnyttjandet. Aven vid en sidan
omstillning kommer transporter vara viktiga. Produkterna kommer kunna
ateranvindas och atervinnas varfor det behévs en 6kning av motriktade
fléden.

Stockholmsregionen &r landets stérsta konsumentmarknad. Den ekonomiska
tillviixten och befolkningstillvixten i regionen bidrar till att antalet varu-
transporter Skar, E-handeln forutspés oka kraftigt vilket i sin tur Skar antalet
transporter. Framforallt mérks en Skning av fler och mindre transportfordon
som levererar férre varor per tillfiile da kravet pa hemleveranser kvéllar och
helger 6kar. Okning vintas dven ske av bygg- och masstransporter i samband
med ett kat bostadsbyggande och fler infrastrukturprojekt.

Om utvecklingen fortsétter utan att atgérder vidtas finns det risk for att
stadens offentliga rum blir mindre attraktiva att vistas i samtidigt som
néringslivet paverkas negativt. Darfor dr det viktigt att vaga ifrgasétta
invanda synsitt hitta 16sningar som 6kar fyllnadsgraden, minimerar antalet
fordonsrérelser i staden och bidrar till att stadsmiljon 4r en attraktiv plats att
vistas pa.



Forslag pa mal

Tillgdnglighet och forutsdgbarhet for
godstransporter ska oka

Godstransporterna i staden maste tillatas att fungera effektivt, med en god
tillganglighet och forutsagbarhet for berdrda parter. Okad férutsigbarhet
kan uppnas genom enklare tiligang till mottagningspunkter och béttre fram-
komlighet i systemet som helhet. Det kan till exempel handla om att tillata
nattleveranser, att 6ka samlastning eller skapa god tillgénglighet till last-
platser.

Lésningar for godstransporter ska bidra till en
minskad miljopaverkan och en attraktiv stad

Framtidens godstransporter behéver svara mot krav pé framkomlighet, sdkerhet,
milj6 och klimat. Losningar ska préiglas av nytinkande och innovation samt
en smart kombination av olika transportslag beroende pa exempelvis geogra-
fiskt 1age och typ av fléde. Genom att minimera antal godsfordon i stadens
offentliga rum och anvinda l6sningar som har s liten negativ inverkan som
mojligt kan godstransporterna vara med och bidra till den attraktiva staden.

Planering for godstransporter ska ske i ndra
samverkan mellan staden och andra aktorer

Stadens godsfloden &r ett komplext &mne som beror en stor méngd aktorer
inom savil offentlig som privat sektor och akademi. For att nd héllbara
I6sningar krdvs ndra samverkan mellan staden och dessa aktorer. Deltagande
i ndtverk och andra forum for 6kad forstielse och tillfédllen att identifiera
samarbetsmdjligheter ar ddrmed en barande del i stadens godsrelaterade
arbete.



Forslag till handlingsplan
2018-2022

Staden har inte ensam radighet éver godstrafiken. Den berdr savdl offent-
liga som privata aktorer inom olika branscher och det dr endast tillsam-
mans med dessa aktdrer som hallbara I6sningar kan utvecklas. En viktig
del av stadens arbete utgors séledes av ndtverkande och en I6pande
dialog med privata och offentliga aktérer. Arbetet bedrivs Ipande i syfte
att omvdarldsbevaka och forstd behoven utifrdn marknadens perspektiv,
utveckling och trender samt identifiera nya samarbetsformer. Detta arbets-
satt genomsyrar alla aktiviteter i handlingsplanen

Staden ska skapa mojligheter for transporter
off peak

Att styra om transporter till de delar av dygnet d& infrastrukturen dr mindre
belastad #r ett effektivt sétt att uppnd méal om forbéttrad framkomlighet och
minskad miljopéverkan. Projektet off peak som pagick 20142016 visade att
varudistribution off peak kan ge snabbare kérningar, kortare leveranstider,
battre arbetsmiljé och minskade utsldpp av koldioxid och luftféroreningar.
Staden ska darmed verka for en Gverflyttning av transporter till tider med
mindre tringsel genom féljande punkter.

+ Arbeta fram generella riktlinjer for var transporter ska tillatas nattetid och
vilka kriterier som ska gélla infor ett skarpt inforande. Aktiviteten p&borjas
2018 och ska baseras pa den kunskap som har byggts upp inom tidigare och
pagaende off peak-projekt.

+ Bygga vidare pa pilotprojektet Off peak inom ramen for EU-projektet
Eccentric. Inom projektet planeras for att ge dispens till en ny ordinarie
distributionsrunda for driftsittning under 2018. Syftet med projektet &r
att bygga vidare pa tidigare utvérdering och inhdmta mer kunskap om
utmaningar kopplat till transporter off peak.



Staden ska uppmuntra och vara delaktiga i demon-
strationer med nya innovativa godslosningar

Utvecklings- och innovationsprojekt bidrar till [6pande omvarldsbevakning
och erfarenhetsutbyte och 4r dessutom oftast avgérande for lanseringen av
nya innovativa I§sningar. Kontoret avser fortsétta sitt arbete med att driva
pa och delta i projekt med andra parter utifrdn de fragor och problem som
identifieras i olika ndtverk. Nedan redogtrs for ndgra exempel pa pagéende
projekt som ryms inom aktiviteten.

* Deltagande i Trafikverkets regeringsuppdrag for att demonstrera méjlig-
heterna med geostaket i urbana miljder.

» Arbeta f6r en forbittrad framkomlighet f6r godstransporter pé in- och
kringfartsleder och genomféra en demonstration inom ramen for projektet
Kringfartslogistik.

Staden ska verka for ett 6kat utnyttjande av
vattenvdgarna for godstransporter

I Mdlardalsregionen finns en potential att flytta 6ver en del av lastbilstrafiken
till sjofart. Staden ska verka for genomférandet av pilotprojekt om gods pa
vatten i syfte att 6ka kunskapen och identifiera barridrer och utmaningar.

Staden ska verka for battre forutsattningar for
godstransporter med ldtta elfordon

Det ar konkurrens om utrymmet i staden och vissa leveranser skulle kunna
ske med l4tta elfordon, t.ex. lastcykel eller truck. Staden ska tillsammans

med berdrda aktérer underséka hinder och verka for béttre méjligheter for
denna typ av fordon att transportera gods.



Staden ska verka for okad samlastning och styrning
mot effektiva och hallbara logistiklésningar

Samlastning av gods syftar till att uppné en hogre fyllnadsgrad och férre
fordon som ror sig i stadens offentliga rum. For de transporter dér staden
har radighet kan styrning och kravstéllning vara effektiva satt att nd 6nskade
resultat. Nedanstdende initiativ kopplat till aktiviteten har redan inletts.

* Verka for en vidareutveckling av den kommersiella samlastningen
#ALSKADESTAD med fler aktorer och storre geografisk tickning.

« Trafikkontoret ska tillsammans med berérda forvaltningar fortsitta verka
for en okad effektivisering och identifiera héllbara logistikidsningar for
stadens egna varuleveranser.

Staden ska verka for en effektivare bygglogistik
och masshantering med minskad trafik

En effektivare hantering av massor med exempelvis lokal dtervinning har
potential att ge betydande effekter for staden. Exploateringskontoret har i
budget for 2018 ftatt i uppdrag att samordna planeringen av logistik, teknisk
infrastruktur samt hanteringen av schakt- och aterfyllningsmassor i syfte att
minska trafiken. Samverkan ska ske med bertrda forvaltningar och bolag
dér trafikkontoret naturligt ingér. Arbetet ska bland annat resultera i en
handlingsplan f6r masshantering.

Staden ska oka kunskapen om godstransporter
inom Stockholms stad som organisation

Stadens roll i att skapa forutsittningar for effektiva och smarta godstrans-
porter aterfinns inom olika férvaltningar och avgdrs i olika skeden av plane-
ringsprocessen. Inom ramen for det strategiska arbetet med godstransporter
har kunskap och erfarenhet byggts upp. Denna kunskap beh&ver spridas till
fler delar av stadens organisation i syfte att {3 ett stérre genomslag. For att
uppna detta ska trafikkontoret utveckla former for Skad forstéelse f6r gods-
transporter hos stadens planerare inom de tekniska forvaltningarna.



Staden ska analysera och peka ut viktiga strategiska
platser och noder for godstransporter

I takt med befolkningstillvéxten kommer godstransporterna att 6ka. For att
undvika onddiga transporter och frimja smarta 16sningar behdver staden
ha en samsyn kring strategiska ldgen for godshantering, till exempel
foretagsomraden, terminaler samt viktiga jarnvigsanldggningar, hamnar
och kajer. En annan viktig frdga &r lokalisering av drivmedelsstationer.
Arbetet ska ske genom samverkan mellan berérda foérvaltningar och pa
regional niva.

Staden ska arbeta for battre data om godstrafiken

Idag saknas detaljerat underlag om godstrafikfloden i staden. Uppgifter pa
olika nivé4 aterfinns hos ett flertal aktorer. Befintlig information behdver
sammanstillas och kompletteringar géras med uttkade métmetoder i syfte
att erhélla ett bittre planeringsunderlag. En forutsittning for gott resultat &r
samverkan med andra aktdrer som kan bidra med viktiga underlag.

10

Staden ska lIopande utvdrdera och vid behov justera
regleringar for godstrafiken

Lastplatser pa allmén gata utgdr i ménga fall den sista eller forsta strickan

av en godstransport. God tiligénglighet till lastplatser &r sdledes avgérande
for att godshantering ska fungera och bidra till en levande stad. For att mini-
mera fordonsrorelser i samband med raster kan det behvas parkeringsplatser
for tunga fordon ddr méanga leveranser sker. En annan aktuell fraga kan vara
att se Gver anvéndningen av bérighetsklasser och tidsreglering pé stadens
gator.

Aktivitet Mall Mal2 Mél3

Skapa mojligheter for transporter off peak X X X
Demonstrationer med nya innovativa godslésningar X X X
Okat nyttjande av vattenvdgarna fér godstransporter X X X
Battre forutsattningar f6r godstransporter med 1&tta X X X
elfordon

Okad samlastning och styrning mot effektiva och X X X
hdllbara logistikldsningar

Effektivare bygglogistik och masshantering med X X X
minskad trafik

Oka kunskapen om godstransporter inom X X
Stockholms stad

Peka ut viktiga strategiska platser och noder X X
for godstransporter

Battre data om godstrafiken X X
Lépande 6versyn av regleringar fér godstrafiken X X




Definitioner

Definition

Begrepp

E-handel Nar ett féretag eller en konsument sdljer, képer eller
byter en produkt, tjdnst eller information Gver internet.
Tenderar att leda till fler smé transporter.

Fylinadsgrad Andel av ett fordons kapacitet (vikt eller volym) som
utnyttjas vid en godstransport.

Geostaket Aven geofencing eller zone management. Anvéndning
av teknik f&r att styra vissa funktioner i fordon (ex. driv-
lina, hastighet och/eller tilltrade) beroende pé geogra-
fiskt omrade.

Gods Varor, avfall, ballast och byggmaterial.

Lastkaj Plattform for att underlatta lastning och lossning frén
lastbarare till lossningsplats.

Lastfar (O}bemannat utrymme under mark som anvénds for
leveranser. Har kan finnas lastplatser och/eller lastkajer.

Lastplats Del av allmdn plats som &r reglerad som &dndamdlsplats
for att lasta eller lossa tungt eller skrymmande gods.

Létt elfordon Mindre eldrivet fordon eller arbetsredskap som kan

nyttjas for godstransport i stader, t.ex. lastcykel eller
truck.

Motriktat flode

Fléde av gods motriktat det som avses vid distribution.
Oftast avfall av ndgot slag.

Off peak-leverans Leverans av varor under tider dé& vagndtet Gr mindre
belastat, dvs utanfér rusningstid. Kan innebdra leverans
nattetid men dven sen kvall eller tidig morgon.

Samlastningscentral | Bemannad mottagning ddr distributérer kan ldmna av

gods som ddrefter omlastas f6r att gemensamt kéras
ut med andra varor som ska till samma geografiska
omrdde i staden,
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Stadens forvaltningar; bolag och instanser
Bromma Stadsférvaltning
Enskede-Arsta-Vantér Stadsférvaltning
Exploateringskontoret

Farsta Stadsférvaltning
Fastighetskontoret
Hagersten-Liljeholmen Stadsférvaltning
Hasselby-Vallingby Stadsférvaltning
Kungsholmen Stadsférvaltning
Miljeférvaltningen

Norrmalms stadsdelsférvaltning
Rinkeby-Kista Stadsdelsférvaltning
Skarpnéck Stadsdelsfoérvaltning
Skarholmen Stadsdelsférvaltning
Spanga-Tensta Stadsdelsforvaltning
Stadsbyggnadskontoret

Stockholms Stadshus AB

Soédermalm Stadsdelsforvaltning
Alvsjo Stadsdelsforvaltning
Ostermalms stadsdelsférvaltning

Kommuner
Botkyrka kommun
Danderyds kommun
Ekerd kommun
Goteborgs stad
Haninge kommun
Huddinge kommun
Jarfalla kommun
Lidingd stad

Malmo stad

Nacka kommun
Norrk&pings kommun
Norrtélje kommun
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Nykvarns kommun
Nynashamns kommun
Salems kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna stad

Storsthim
Sundbybergs stad
Sodertélje kommun
Tyresé kommun

Taby kommun
Upplands Vasby kommun
Upplands-Bro kommun
Uppsala kommun
Vallentuna kommun
Vaxholms kommun
Varmdd kommun
Vasteras kommun
Osterakers kommun

Myndigheter

Energimyndigheten

Férvaltningen for utbyggd tunnelbana
Kungliga Djurgardsférvaltningen
Lansstyrelsen i Stockholms 1an
Polismyndigheten Region Stockholm
Region Skéne

Sjofartsverket

Storstockholms Brandférsvar
Tillvaxt- och Regionplaneférvaltningen
Trafikanalys

Trafikférvaltningen

Trafikverket Region Stockholm
Vinnova

Ovriga intresseorganisationer
ABC-akarna

Adlibris

Akademiska hus

AMF Fastigheter

Atkins

Atrium Ljungberg
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Avatar Logistics
AxFast

Axfood Sverige AB
Axstores

Best

Bil Sweden

Bring
Bryggeritransport i Bergslagen
Budbee
Byggherrarna
CargoSpace24
Carlsberg

Carrier

Catena Fastigheter
Cervera

Chalmers

Choice hotels
City i Samverkan
Citycon

Clas Ohlson
Closer

CocaCola

Coop Logistik AB
Cykelframjandet
Dachser

DAF

Dagab

DHL

Diligentia

DSV

Ecoloop

Einride

Ekoladan
Elgiganten

Elite hotels
Fabege
Fastighetsagarna Stockholm
FedEx

Fleet101

Foodora

FOT

Freelway

Fulipage Communications AB
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Féretagarna Stockholms stad
Foretagsgrupperna Stockholm
GS1 Sweden AB

H&M

Handelshégskolan Géteborg
Hartwall

Hufvudstaden
Humlegarden

ICA

IKEA

Indiska

Infragreen

instabox

Intelligent logistik

Ilvar Lundh & Co
Jernhusen

JM

Kappahl

Keolis

Kilenkrysset

KTH

Kyl- & Frysexpressen

Lidl

Lidl

Linas Matkasse
Link&pings universitet
Logistikbolaget

Loop Rocks

M4 Traffic

Maritimt forum
Martin&Servera

Mathem

McDonalds

Menigo

Mercedes-Benz
Middagsfrid
Motormé&nnens riksférbund
Move by Bike
Malardalsradet
Naturskyddsféreningen Stockholms 1&n
NCC

Network Logistics

Nordic Routing
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Nordstréms (byggvaror)
NREP

NTF Stockholms lan
Nyttotrafikkommittén

OLAB

PEAB

Pembroke

Petrobell

PostNord

Preem

PRO

Pagens

Ragnsells

Ramsbury

Renault

RISE

RISE Viktoria
Runsvengruppen

Ryska Posten

Saltsjokqvarn Forvaltnings AB
Scania

Scania Sustainable City Solutions
Schenker

Schenker Akeri AB

Sellpy

Semcon

SINTEF

Skandia Fastigheter

Skanska Vag och Anlaggning
SPBI

Spendrups

SSPA

Stadium

Stockholms byggmastareférening
Stockholms handelskammare
Sunfleet

SUST

Svebol

Sweco

Svensk cykling

Svensk Handel

Svenska Taxiférbundet
Sveriges kommuner och landsting
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Sveriges MotorCyklister
Sveriges Akeriféretag
Sveriges Akeriféretag ABC
SVEVIA

Séderandan; Gamla stan
Tankesmedjan Movium
Thermobud

TOI
Transportarbetaregruppen
Transportfackens yrkes- och arbetsmiljénamnd
TransportForsK
Transportforetagen
Trivector

TTF forum for logistik
Unibail-Rodamco

UPS

Vasakronan
Vattenbussen

Veridict

Volvo

Volvo cars

Woody

WSP

VTI

xter logistics
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