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Miljondmnden

Remiss angdende programsamrad for omradet kring
Ostertalje station

Dnr: 2017-1204

Sammanfattning av drendet
Samhallsbyggnadskontoret har éverlamnat en remiss om samrad for program for omradet kring

Ostertalje station, i Sodertalje. Programmet bestér av tva delar:
Ett strategiskt program som omfattar ett storre omrade och ett fordjupat program for
stationsomradet i Ostertalje.

Miljokontoret framfor bland annat synpunkter géllande att det saknas forslag pa vilka
utredningar som kan behdva genomforas i de olika utredningsomradena for att kunna bedéma
om foreslagen bebyggelse &r lamplig, titeln pa programmet samt mindre fakta fel.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2017-05-10

Planprogram, programhandling dnr 2014-01067-214

Arendet )
Det strategiska programmet omfattar omradena Ostertalje, Viksangen, villabebyggelsen i

Rosenlund, Fornhojden, Glasherga samt verksamhetsomradena Igelstaverket och Gartuna. |
programmet beskrivs dversiktligt nulage och hur omradet kan exploateras och utvecklas. Detta
bland annat genom en strategi for bebyggelse dar ny bebyggelse i form av bostader,
kontor/centrumverksamhet, forskola och verksamheter foreslas. Det strategiska programmet ar tankt
att fungera som ett dokument for framtida planering.

Det fordjupade programmet omfattar omradet i direkt narhet till Ostertalje station. Programmet &r
avsett att vara ett formellt program for ny detaljplan.

Sodertalje kommun | Miljokontoret | 151 89 Sodertélje | Organisationsnr: 212000-0159 | www.sodertalje.se
Besoksadress: Campusgatan 26 | Vaxel: 08-523 010 00
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Miljokontorets synpunkter

Miljokontoret anser att det ar positivt att mojliggora for okat utnyttjande av kollektivtrafik samt
att utreda om det ar mojligt att utifran risk och bullersituationen uppféra bostadsbebyggelse dar
Vikséangens industriomrade ar belaget.

Miljokontoret saknar, bade i det strategiska samt i det fordjupade programmet, forslag pa de
utredningar som maste genomfdras for att kunna bedoma om lokaliseringen &r lamplig for
foreslagen bebyggelse.

Strategiskt program
Miljokontoret anser att titeln pa programmet ar missvisande. Programomradet ar mycket mer
omfattande an vad titeln antyder.

Miljofarlig verksamhet

| programmet beskrivs att det finns tva tillstandspliktiga verksamheter med prévningsniva B
inom omradet, Igelstaverket och AstraZeneca. Igelstaverket har dock prévningsniva A enligt
miljoprévningsforordningen.

Luftféroreningar

Miljokontoret anser att en luftkvalitetsutredning behdver goras. De kartor som presenteras pa
sidan 23 i programmet visar inte de senaste berakningarna som utforts av Ostra Sveriges
luftvardsforbund.

Utveckling av idrott och rekreation

Utvecklingsomrade 3 (sid 31) pekas ut som ett omrade for idrottsverksamhet med
inomhusidrott. Detta stimmer inte med det fordjupade programmet for Ostertélje station i vilken
samma yta ar utpekad som markparkering. Ytan ar idag planlagd for icke-stérande verksamheter
for smaindustri, kontor och/eller inomhusutévande av idrott.

Vatten

Omfattande dagvattenutredningar kommer att behdva goras. Miljokontoret anser aven att det
behover goras en djupare analys av recipienternas status och hur de kan komma att paverkas av
Okade mangder dagvatten.

En djupare analys behdver &ven goras av grundvattenforekomsternas status och hur de kan
komma att paverkas om omradet forandras i enlighet med programmet.

Bebyggelseutveckling, s 28
Langs Morabergsvégen finns det verksamheter som idag &r etablerade som saknas i kartan.

Utredningsomrade 5
Gallande utredningsomrade 5 har miljonamnden tidigare papekat att riktvarden for bade trafik-
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och industribuller maste kunna innehallas for att det ska vara majligt att bygga bostader pa
platsen.

Utredningsomrade 6

| programmet beskrivs att de skogskladda hojderna dar utredningsomrade 6 &r belaget ger
mojlighet till rekreation i naturmiljé och genomkorsas av gangvagar och stigar. Vid
exploatering maste dessa varden varnas.

Vid planering av omradet behover utredning och extra hansyn tas till salamanderférekomst.

Utredningsomrade 7

Miljokontoret anser att ytterligare utredningar kring buller, luft, dagvatten och gronomradet
kravs. Miljokontoret bedomer att omradet idag forefaller utgora en skyddande barriar for det
nyetablerade Glasbergaomradet mot buller fran E4/E20. Vid exploatering av omradet riskerar
hela Glasbergaomradet fa en forandrad bullersituation. En 6kad exploatering leder aven till
okade mangder dagvatten till Glasbergasjon vilket kan paverka sjon negativt.

Vid planering av bostader nara E4/E20 maste aven en luftkvalitetsutredning genomforas.
Omradet har inte ingatt i den 6versiktliga beddmningen av grénomraden och behéver darfor
utredas mer.

Utredningsomrade 13

Omradet foreslas utredas for verksamheter. Omradet ar belaget véldigt nara bostader och
transporter till och fran omradet maste passera genom villaomradet. Miljokontoret anser inte att
platsen &r l[amplig for verksamheter med den infrastruktur som finns idag.

Kretslopp

For att underlatta omstallningen till hallbart VA bor det vid kommande planering av bostader
och verksamheter planeras for byggnader med separata ledningar for svartvatten respektive
gravatten inom omradet. For verksamheter bor aven processvatten hanteras separat.

Fordjupat program for stationsomradet

Undersokningar/Utredningar saknas

Det saknas beskrivning av den paverkan pa miljon och manniskors halsa som planerade
forandringar kan medféra. Miljokontoret efterlyser bland annat bedémningar av buller pga
andrad verksamhet samt tillkommande trafik, bedémning av paverkan pa recipienten fran 6kade
mangder dagvatten, storning fran tillkommande belysning och eventuell skuggning om hégre
byggnader uppfors.

Miljokontoret bedomer att den impediment mark som ar beldgen mellan jarnvégen och
Grodingevégen (smal remsa) samt den impedimentmark som &r beldgen mellan jarnvagen och
Norbergs vég (banvall) &r olampliga och troligen inte mgjliga att bebygga eller vidta andra
atgarder pa.
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I programmet foreslas ett stort cykelgarage vid stationen. Vid planeringen av cykelgarage &r det
viktigt att tinka pa utformningen. P4 andra stiillen dér cykelgarage istéllet for cykelstéll byggts
har cykelstolderna 6kat och sddana problem kan paverka ménniskors val av firdmedel.

Kontorets forslag till namnden:
1. Miljondgmnden antar miljokontorets yttrande som sitt eget.

I handldggningen av drendet har &ven miljoinspektor Eva Ryblad.
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Linn Andersen
Miljéinspektor

Handlédggare: Linn Andersen
Miljoinspektor

Miljokontoret

Telefon (direkt): 08-523 039 33
E-post: linn.andersen@sodertalje.se
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2017-05-10 Samhallsbyggnadskontoret - Plan

Forslag till yttrande over remiss angéende
programsamrad for omradet kring Ostertdlje station

Dnr: 2017-1204

Sammanfattning av drendet
Samhaéllsbyggnadskontoret har dverlamnat en remiss om samrad for program for omradet kring

Ostertilje station, i Sodertalje. Programmet bestar av tvé delar:
Ett strategiskt program som omfattar ett stérre omrade och ett férdjupat program for
stationsomradet i Ostertilje.

Miljonamnden framfor bland annat synpunkter gallande att det saknas forslag pa vilka
utredningar som kan beh6va genomforas i de olika utredningsomradena for att kunna bedéma
om foreslagen bebyggelse &r lamplig, titeln pa programmet samt mindre fakta fel.

Beslutsunderlag
Tjansteskrivelse 2017-05-10

Planprogram, programhandling dnr 2014-01067-214

Arendet )
Det strategiska programmet omfattar omradena Ostertalje, Viksangen, villabebyggelsen i

Rosenlund, Fornhéjden, Glasberga samt verksamhetsomradena Igelstaverket och Gartuna. |
programmet beskrivs oversiktligt nuldage och hur omradet kan exploateras och utvecklas. Detta
bland annat genom en strategi for bebyggelse dar ny bebyggelse i form av bostéder,
kontor/centrumverksamhet, forskola och verksamheter foreslas. Det strategiska programmet ar tankt
att fungera som ett dokument for framtida planering.

Det fordjupade programmet omfattar omréadet i direkt narhet till Ostertalje station. Programmet ar
avsett att vara ett formellt program for ny detaljplan.
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Miljonamndens synpunkter
Miljondmnden anser att det ar positivt att mojliggora for 6kat utnyttjande av kollektivtrafik samt
att utreda om det ar mojligt att utifran risk och bullersituationen uppféra bostadsbebyggelse dar

Viksangens industriomrade ar belaget.

Miljonamnden saknar, bade i det strategiska samt i det fordjupade programmet, forslag pa de
utredningar som maste genomforas for att kunna bedéma om lokaliseringen ar lamplig for
foreslagen bebyggelse.

Strategiskt program
Miljonamnden anser att titeln pa programmet ar missvisande. Programomradet &r mycket mer
omfattande &n vad titeln antyder.

Miljofarlig verksamhet

| programmet beskrivs att det finns tva tillstandspliktiga verksamheter med prévningsniva B
inom omradet, Igelstaverket och AstraZeneca. Igelstaverket har dock prévningsniva A enligt
miljoprovningsforordningen.

Luftféroreningar

Miljonamnden anser att en luftkvalitetsutredning behéver goras. De kartor som presenteras pa
sidan 23 i programmet visar inte de senaste berakningarna som utforts av Ostra Sveriges
luftvardsforbund.

Utveckling av idrott och rekreation

Utvecklingsomrade 3 (sid 31) pekas ut som ett omrade for idrottsverksamhet med
inomhusidrott. Detta stammer inte med det fordjupade programmet for Ostertalje station i vilken
samma yta ar utpekad som markparkering. Ytan ar idag planlagd for icke-stérande verksamheter
for smaindustri, kontor och/eller inomhusutévande av idrott.

Vatten

Omfattande dagvattenutredningar kommer att behdva goras. Miljonamnden anser dven att det
behover goras en djupare analys av recipienternas status och hur de kan komma att paverkas av
Okade méngder dagvatten.

En djupare analys behdver dven goras av grundvattenférekomsternas status och hur de kan
komma att paverkas om omradet forandras i enlighet med programmet.

Bebyggelseutveckling, s 28
Langs Morabergsvagen finns det verksamheter som idag ar etablerade som saknas i kartan.

Utredningsomrade 5
Gallande utredningsomrade 5 har miljonamnden tidigare papekat att riktvarden for bade trafik-
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och industribuller maste kunna innehallas for att det ska vara majligt att bygga bostader pa
platsen.

Utredningsomrade 6

| programmet beskrivs att de skogskladda hojderna dar utredningsomrade 6 &r belaget ger
mojlighet till rekreation i naturmiljé och genomkorsas av gangvagar och stigar. Vid
exploatering maste dessa varden varnas.

Vid planering av omradet behover utredning och extra hansyn tas till salamanderférekomst.

Utredningsomrade 7

Miljonamnden anser att ytterligare utredningar kring buller, luft, dagvatten och grénomradet
kravs. Miljonamnden bedomer att omradet idag forefaller utgora en skyddande barriar for det
nyetablerade Glasbergaomradet mot buller fran E4/E20. Vid exploatering av omradet riskerar
hela Glasbergaomradet fa en forandrad bullersituation. En 6kad exploatering leder aven till
okade mangder dagvatten till Glasbergasjon vilket kan paverka sjon negativt.

Vid planering av bostader nara E4/E20 maste aven en luftkvalitetsutredning genomforas.
Omradet har inte ingatt i den 6versiktliga beddmningen av grénomraden och behéver darfor
utredas mer.

Utredningsomrade 13

Omradet foreslas utredas for verksamheter. Omradet ar belaget véldigt nara bostader och
transporter till och fran omradet maste passera genom villaomradet. Miljonamnden anser inte att
platsen &r l[amplig for verksamheter med den infrastruktur som finns idag.

Kretslopp

For att underlatta omstallningen till hallbart VA bor det vid kommande planering av bostader
och verksamheter planeras for byggnader med separata ledningar for svartvatten respektive
gravatten inom omradet. For verksamheter bor aven processvatten hanteras separat.

Fordjupat program for stationsomradet

Undersokningar/Utredningar saknas

Det saknas beskrivning av den paverkan pa miljon och ménniskors halsa som planerade
forandringar kan medfdra. Miljondmnden efterlyser bland annat beddmningar av buller pga
andrad verksamhet samt tillkommande trafik, bedémning av paverkan pa recipienten fran 6kade
mangder dagvatten, storning fran tillkommande belysning och eventuell skuggning om hogre
byggnader uppfors.

Miljondmnden beddmer att den impediment mark som &r belagen mellan jarnvagen och
Grodingevégen (smal remsa) samt den impediment mark som &r beldgen mellan jarnvdagen och
Norbergs vég (banvall) &r olampliga och troligen inte mojliga att bebygga eller vidta andra
atgarder pa.
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| programmet foreslas ett stort cykelgarage vid stationen. Vid planeringen av cykelgarage &r det
viktigt att tanka pa utformningen. Pa andra stéllen dar cykelgarage istéllet for cykelstall byggts
har cykelstdlderna okat och sadana problem kan paverka manniskors val av fardmedel.

Patrik Waldenstam

Miljondamndens ordférande



Samhallsbyggnadskontoret

PROGRAM FOR OMRADET KRING OSTERTALJE STATION
FRAN UTKANT TILL CENTRUM

2014-01067-214
Upprdttad 2016-11-01

SAMRADSHANDLING

”
-
-

4 \
/ A
42“'\‘ RN X \\
\Q\ > i \
VS \ b 1 r
ANR N \ 1 1 s’
AN \ » I 2/
\ } Y y J '/,
\\ ) \ ’ R Mg
1 \
\ . - - I
\é<¢" ~s ?} ‘ " /, ',
N " ,)' y !
v
\\ e "
< » k '
~~ \ '
~~~ Y t \ \ === -
hd Y ‘/ * s \ —=a
N s~___~\ > PPt
\ ‘ - "¢
S .-
\\ - A~
.= -
1 -
\
\
Rl N <4
1 S .
\ hY 1
\ AN
\ N’
\
1 'll
1 ]
. "I
\ “
\ A\

| A A yor HALL






Program for omradet kring Ostertdlje station
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PLANERINGSUNDERLAG

Mal och Budget 2015-2017 - Sodertdlje kommun
Rapport: Remiss Trafikutredning avseende pen-
del- och regionaltag Etapp 1: trafikuppldgg ar
2017/2018 - Trafikforvaltingen Landstinget 2015

Intervju Strategisk utveckling SLL, TF 2015

Framtid Sodertdlje-Oversiktsplan 2013-2030 -
Sodertdlje kommun 2013

Cykelplan 2013 - Sodertdlje kommun 2013

Gronplan for Sodertdlje tdtort - Sodertdlje kom-
mun 20M

RUFS 2010 - Regional utvecklingsplan for Stock-
holmsregionen

Oversvimningsanalys for Sodertédlje kommun -
WSP 2010

MKB for Igelsta strand - Swepro 2010

Jarnvdgen i samhallsplaneringen - Banverket
2009

Overgripande riskbedémning vid fysisk plane-
ring Igelsta strand-Sodertdlje kommun - WSP
2008

PM Detaljplan for Igelsta strand, WSP

Detaljerad riskbedomning for detaljplan, Igelsta
gard Sodertdlje kommun - WSP 2008

Sodertdlje med omgivande land-delrapport av
kulturmiljoprogram for Sodertdlje kommun 2011

Bullerkartldggning Sodertdlje kommun - Au-
coustic Control 2007

Riskhantering i detaljplaneprocessen lansstyrel-
serna i Stockholms, Skanes och Vastra gotalands
ldn 2006

Lansstyrelsens WebbGis

EBH-listan: konstaterad och misstankt forore-
nad mark - Lansstyrelsen i Stockholms ldn
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Strategier ur Rufs

Stockholmsregionen i omvdrlden

Malbild for 6stra mellansverige

Den centrala och de regionala
stadskdrnorna

BAKGRUND

RUFS 2010 - REGIONAL UTVECKLINGSPLAN FOR
STOCKHOLMSREGIONEN

Man riknar med att Stockholmsregionen fram till
2030 ska klara en befolkningsdkning motsvarande
hela Goteborgs befolkning. Forbdttrade kommuni-
kationer har ocksad bidragit till att den funktionella
regionen har vidgats.

RUFS har formell status som bade regionplan enligt
plan- och bygglagen (PBL) och regionalt utvecklings-
program (forordningen om regionalt tillvixtarbete).
RUFS anger en langtgdende samordning av, och ger
ledning i, det regionala utvecklingsarbetet. Rufs ut-
gor grunden for olika planer och insatser i regionen.
En vision for Stockholmsregionen har framstéllts
som delas upp i fyra malomraden och sex strategier
for att nd malen (se bild till vinster).

Utmaningar for Stockholmsregionen

En utmaning for regionen ar att minska klimatpaver-
kan och @nda framja tillvixt samt att atgarda kapaci-
tetsbrister ndr behoven fortsitter att vixa. Regionens
transporter, bostdder och utbildning har inte utveck-
lats i takt med befolkningsokningen. Resurseffektiva
losningar behovs for bostdder och transporter. Flera
omraden i regionen kan bli mer attraktiva genom
nya bostédder. Beroendet av fossila brianslen behover
minska. Byggandet i alla kommuner behover anpas-
sas till den langsiktiga efterfragan i regionen. En
attraktiv och kapacitetsstark kollektivtrafik behovs,
tillgdnglig for alla. Regionen behdver anpassas till
klimatfordndringarna med minskade utsldpp och
begrinsa transporters paverkan med mer energi- och
resurseffektiva transporter.

SODERTALJE - REGIONAL STADSKARNA | STOCK-
HOLMSREGIONEN

En av strategierna (se bild till vinster) for att uppna
malen i RUFS &r utveckling av regionala stadskidrnor
for en flerkarnig och tit stadsstruktur.

Sodertélje dr en av atta identifierade regionala stads-
kdrnor. Strategin innebdr att:

« Utveckla regionala stadskarnor i Stockholms-
regionen.

+ Utveckla transportsystem som stodjer Stock-
holmsregionens flerkdrnighet.

+ Gora bebyggelsestrukturen tatare och mer
variationsrik.
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+ Skapa en attraktiv stadsmiljo med torg, parker
och gronomraden.

+ Utveckla strandernas vdrden och tillganglig-
het.

FRAMTID SODERTALJE-OVERSIKTSPLAN 2013~
2030

Mal for samhdllsbyggandet i Sodertdlje
kommun:

« Hallbar utveckling (kollektivtrafiknira, helhets-
syn, bra markanviandning)

+ Social sammanhallning (fysiskt motverka lag
tillganglighet och ensidigt bostadsutbud)

* Forstarka stadskvaliteter i staden (stadsdels-
centrum, attraktiva parker och okad tillginglighet till
Sodertilje kanal)

* Varierade och flexibla miljoer
» Attraktivt och varierat bostadsutbud
« Ett starkt naringsliv och utbildning

- Forbattrad tillganglighet och hallbart resande
och transporter (minskad biltrafikandel till forman
for gang-, cykel- och kollektivtrafik)

Prioriteringar

Bland 6versiktsplanens prioriteringar finns “Utveck-
ling av stadens etablerade omraden” dir Ostertilje dr
ett omrade som pekas ut som sarskilt prioriterat med
tanke pa dess potential med nérhet till sparbunden
kollektivtrafik.

Utveckling av staden

Staden ska vixa genom fortitning i, och mellan,
befintliga omrdden och ha som mal att knyta ihop de
olika stadsdelarna med varandra och med stadskar-
nan. Tyngdpunkter i staden ska utvecklas tillsam-
mans med strak mellan tyngdpunkterna. Genom att
koncentrera bostdder och verksamheter kring tyngd-
punkter kan dessa utvecklas till levande stadsmiljoer
med en attraktiv miljo och varierat serviceutbud.
Strategin att 1dnka ihop stadsdelar som idag ar fysiskt
separerade, och skapa en blandning av olika funktio-
ner i stadsdelarna ska ses som en stravan att 6ka den
sociala sammanhéllningen.

Utmaningar enligt OP:

OP: Strategikarta for staden ‘ Tyngdpunkt

0P: Utveckling av staden
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b‘Glasberg&—

Eu/E20 Fornhdjden

Rosenlund

Viksangen Ostertdlje

Saltsjobron sta@ Histhagen

lgelsta Gard

Igelsta Strand )
Ostertdlje IP

Sodertadlje
kanal
Gartuna

Igelstaverket

Ostertélje station/ - Bostadsbebyggelse planerad/uppford
omrade for fordjupat program

Verksamhetsbebyggelse planerad/uppford
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PROGRAMOMRADET Riktlinjer enligt OP:

Programomradet omfattar Ostertilje, Viksidngen,
villabebyggelsen i Rosenlund, Fornhdjden, Glasberga
samt verksamhetsomradena Igelstaverket och Gar-
tuna. Sodertilje kanal avgransar omradet i sydvist
och E4/E20 med Saltsjobron 6ver kanalen ligger i
vister. Norr om omradet ligger Morabergs industri-
och verksamhetsomrade och soder om Igelstaverket
och Girtuna ligger Hall. Omradet 6ster om Glasberga
och Girtuna ar i stort sett obebyggt fram till grinsen
mot Salems kommun.

Glasbergaomradet dr under utbyggnad och Igelsta
Strand ar planerat for bostdader och verksamheter.
Igelstaverket driver kraftvirmeverk och pa Girtuna
har AstraZeneca lakemedelstillverkning. Utanfor
dessa verksamhetsomraden och ett mindre verksam-
hetsomrade i soder mot E4/E20, dr programomradet
ett utpraglat bostadsomrade med endast ett min-

dre antal arbetsplatser och begrinsad handel och
service. Ca 7600 personer bor i omradet idag. Redan
planerad bebyggelse ger ett befolkningstillskott pa ca
1500 personer.

Det finns fyra pendeltagsstationer i Sodertélje cen-
tralort, Ostertilje station dr den station som ligger
ndrmast Stockholmsregionens centrala kirna med
endast 36 minuters direktresa till/fran Stockholms
central.

For stationsomradet vid Ostertilje station gors dven
ett fordjupat program som underlag for kommande
detaljplan.

Programomradet med omgivning

sidan 37

1. S0dertdlje stadskdarna 2. Kusens backe 3. Sodertdlje
kanal 4. Trafikplats Moraberg 5. Moraberg 6.E4/E20
7.vag 225 8. Sodertdlje Hamn 9. Hall 10. Glasberga
sjon 1. Omrade gransande mot Salems kommun 12.
Sodertédlje Syd @ Pendeltagsstation Qomréde for for-
djupat program
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Program for omradet kring Ostertélje station

FASTIGHETSAGARE

Privat/enskild

Privat/BRF

Privat fastighetsbolag/
hyresvard

Telge fastigheter

Telge Bostader

Bostadsbebyggelse planerad/uppford

Bebyggelse for industri/verksamhet

Bebyggelse for verksamhet planerad/uppford
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MARKAGOFORHALLANDEN Riktlinjer enligt OP:
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Kulturhistoriskt vardefull bebyggelse:

R (1) Ostertdljeskolan
Fornldmning

@ Kv Kardinalen/Alla
Helgons Kyrka

Igelsta Gard :

Kulturhistoriskt in- @ 8 @ Amiralen/Apollo

tressanta miljoer @ Karleby @ Glasberga gard
@ Lektorns villa Hagabergs tidiga

1900-tals bebyggelse



Program for omradet kring Ostertdlje station

HISTORIK

Fornldmningar i omradet fran stenalder till jarnal-
derns slut vittnar om en lang kontinuitet. P4 1600-ta-
let dominerades omradets dgostruktur av siterierna
Glasberga och Hall samt av Igelsta. 1719 briande ryska
trupper ner en stor del av bebyggelsen i omradet
samt i Sodertilje stad. Under 1800-talet anlades
vistra stambanan. En dngsag startades vid jarnva-
gens sodra sida och kring denna vixte Ostertilje
villasamhadlle upp, liksom bebyggelse samlades kring
Igelsta station. I vrigt var stora delar av Ostertilje
landsbygd med stora gardar som Igelsta, Glasberga,
Brunnsing, Rosenborg och Hall, samt flera byar.
Badortsperioden fran mitten av 1800-talet medforde
att stora villor uppfordes bland annat Igelsta Gard.
Igelsta municipalsamhille liksom Rosenlund vixte
fram i borjan av 1900-talet. P4 1960-talet borjade

ett av stadens moderna storskaliga bostadsomraden
med vilplanerade centrum, Fornhdjden, att ta form.

ARKEOLOGI

I omradet finns ett stort antal fornlimningar som vi-
sar att det har varit bebott sedan stenaldern. Manga
av fornlimningarna ar fran brons- och jarnaldern
med pa den tiden vattenndra boplatser. Narliggande
gravar, bade enskilda som till exempel bronsalders-
rosen och storre gravfdlt, samt hillristningar, skdrv-
stenshogar och odlingsterrasser berdttar om datidens
maénniskor.

KULTURMILJO

Omradet dr mangfacetterat med flera kulturmiljoer
av olika karaktdr och fran olika tider. Nedanstédende
byggnader/miljoer i omradet dr av kulturhistoriskt
intresse:

Alla Helgons kyrka fran 1962 har en forbindelsegang i
glas och plat till forsamlingshemmet i vister samt en
stramt utformad klockstapel i vitmalat tra.
Amiralen/Apollo, smaskaligt flerbostadshusomrade
med gemensamma gronytor med trdd och plante-
ringar respektive radhusldngor med garage mellan
langornas gavlar fran 1959/60. Amiralen hade de
forsta flerbostadshusen i Ostertilje.

Ostergdrden nationalromantiskt husfran 1913 som
utgjort arrendatorsbostad.

Igelsta gdrd, tidigt 1900-tal, sommarresidens dar
byggnader och tradgéard av datida kidnd tradgardsar-
kitekt samspelar som en helhet.

Glasberga gdrd. Siteriet bildades ar 1661 och egen-
domen har varit omfattande. Mangardsbyggnad med
flyglar samt ekonomibyggnader med ett hogt sam-

hallshistoriskt virde.

Ostertdlje skola. Typiska skolhusbyggnader i 20-tals-
Kklassicistisk arkitektur med ett hogt arkitekturhisto-
riskt virde.

Karleby. Gammalt prastbostille med en traditionellt
knuttimrad parstuga med hoga ddellovtrad i miljon.
Karleby finns omnamnt i skriftliga handlingar fran ar
1281.

Lektorns villa ir en 1ag byggnad priglad av modernis-
mens funktionalistiska ideal.

Alla Helgons Kyrka
Igelsta gard

Amiralen

Apollofjdrilen

Ostergdrden

Glasberga gard

Ostertilje skola

Karleby

Lektorns villa

1
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4
3 (MRosenlund
Villor/sm&hus - Smatlusbebyggelse planerad/ i .
uppford (@ Gstertilje
Hasth
Radhus - Planerad bebyggelse ® .as.. 28en
flerbostadshus @Vikséngen
Flerbostadshus . (® Fornhgjden
Planerad bebyggelse for ©® Glasberga
- Omrdde for industri/ verksamhet (7 Igelstaverket

verksamhet ®Girtuna



Program for omradet kring Ostertdlje station

STADSBILD OCH BEBYGGELSE

Det finns en stor variation i bebyggelsestrukturen i
programomradet. I Rosenlund och Ostertilje bestar
bebyggelsen till storsta del av dldre villakvarter med
lite mindre hus pa relativt stora tomter. I villaom-
radet finns inget riktigt centrum och ingen storre
samlande park. I Ostertilje finns dven radhusom-
radet Hiasthagen och nigra mindre grupper med
radhus/flerbostadshus i narheten av stationen och
Glasbergavigen. Viksdngen och Fornhojdsomradet
bestar av flerbostadshus. Viksidngen har tva storre
flerbostadshus som ligger avsides mellan ett verk-
samhetsomrade och kanalen. Fornhojden ligger
ocksa relativt isolerat pa en h6jd med ganska storska-
liga bostadskvarter och markparkeringar mot ango-
ringsvigen som loper runt omradet. Ett litet stads-
delscentrum finns och ett ganska stort parkomrade
med ett par griasytor, odlingslotter och i 6vrigt mark
huvudsakligen av naturkaraktir. Glasberga som dr
under utbyggnad bestar framst av relativt stora villor
pé sma tomter men dven radhus och en del flerbo-
stadshus. Omradet dr en mix av karaktérer och stilar.
Inget stadsdelscentrum eller gemensam park finns.
Girtuna och Igelstaverket har en mer storskalig
industribebyggelse medan verksamhetsomradena i
Viksdngen och mot Moraberg dr mer smaskaliga. Ni-
vaskillnader och/eller skogsvegetation skiljer Forn-
hojden, Glasberga och Igelstaverket rumsligt fran de
andra omradena. Aven E4/E20 mellan Rosenlund och
Ostertilje och jarnvigen fungerar som barridrer.

Riktlinjer enligt OP:

® ®
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Park - Vatmark
Vattendrag E-kologisk kor-
ridor Skyddsvarda

Glasbergasjon
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NATURMILIO OCH PARKER

Naturvarden

Naturmarken i omradet bestar till stor del av barrdo-
minerad skog pa kuperad mark. De hogsta naturvar-
dena finns i hillmarker med &ldre tallbestand, grus-
tallmarker, mindre sumpskogsomraden/smavatten
samt dldre trdd i mer Oppen park- eller tradgards-
miljo.

Det gar att urskilja tva strak med storre samman-
hidngande och/eller sammanlidnkade gronomraden

i nord-sydlig riktning, ett strdk lings med kanalen,
med skogen vid Igelsta och Hall samt Kusens backe
som kdrnomraden samt ett strak lings med vig 255
med kdarnomradet Fornho6jdens gronstruktur och
med Klastorpshojden pa andra sidan E4/E20. De
hogsta naturvirdena i omradet dr knutna till dldre
tallhdllskog med stort rekreationsvirde, da de &r
ljusoppna, lattframkomliga, estetiskt tilltalande

med utsiktspunkter. Stora delar dr dock bullerstorda
vilket minskar rekreationsvirdet. De befintliga gamla
tallarna ar vardefulla ur naturvardssynpunkt. Kusens
backe ir ett kirnomrade utanfor planomradet, men
med stort virde for det ekologiska sambandet. En
mycket viktig ekologisk korridor dr det grona striaket
langs med vattnet. Vissa delar av detta samband dr
mycket svaga och skulle behova forstdrkas. Ekologis-
ka samband bor i mojligaste man bevaras, dven dar
svaga lankar finns (till exempel vid ekologiska barrii-
rer som storre vigar), och om mojligt dven forstdrkas
vid svaga linkar.

1. Kirnomrade for naturvard och rekreation med Bronséldersrose
glest bevuxna tallhdllmarker med inslag av dldre trad
samt stora synliga bronsaldersrosen och inslag av
smavatten.

2. Sumpskog med hoga naturvirden.

3. Salamanderforekomst.

4. Rekreationsskog med hoga naturvirden. Skogen
har ett stort inslag av bok och andra l6vtrdd och
utgor en viktig lank till Hallomradets skyddsvirda

tridmiljoer. Asrygg med tall mot kanalen

Parkmiljoer

I programomradet finns ett antal mindre anlagda

parker.

5. Majplan

6. Centralparken

7. Fornhgjdsparken Svag link vid batklubben
8. Egilsparken

9. Igelsta Gardsparken

10. Hésthagens parkstrak

Mer om parkerna i kapitlet "Friluftsliv och rekrea-
tion".

Riktlinjer enligt OP:

Tallhdllmark

Strandmiljo mot kanalen
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Program for omradet kring Ostertdlje station

TRAFIK
Gaende och Cykel

Separata gang- och cykelvégar finns lingst med de
storre vigarna som forbinder olika omraden med
varandra; Grodingeviagen/Nyndsvigen, Glasbergavi-
gen, Girtunavigen, Vag 225 och vagen upp till Forn-
hojden och mot Morabergsomradet. Aven mindre
fristande gang- och cykelvégar for genare forbindelse
finns inom programomradet. Dessutom finns ett par
strak vilka dr informella gang- och cykelvigar som
anviands mycket. Fran stadskidrnan ldngs med kana-
len gar ett av dessa strak vilket har en svag forbindel-
se vid batklubben. Cykelparkering finns vid pendel-
tdgsstationen och vid busshéllplatsen i Glasberga.

Kollektivtrafik

Programomradet dr kollektivtrafikforsorjt med pen-
deltag och buss.

Pendeltagen gar under dagtid varje kvart. Restiden
till Stockholms C dr 36 minuter utan byte.

Ostertilje station dr knutpunkt for ett antal buss-
linjer och bussar gar mot Rosenlund, stadskirnan,
Glasberga, Fornhojden och vidare mot Moraberg och
till Girtuna som ir en stor arbetsplats.

Biltrafik och Parkering

E4/E20 stricker sig i norr och vister om programom-
radet. Omradet nds via péfart strax norr om Fornhoj-
den eller vidare fran Vdg 225 i ndrheten av Glasberga
eller via cirkulationsplatsen vid Hagaberg. En storre
markparkering finns vid pendeltagsstationen.

RIKSINTRESSEN

Ey - Riksintresse for transporter med
sarskild internationell betydelse

E20 - Riksintresse for transporter med
sarskilt nationell betydelse

Jarnvagen inklusive Ostertdlje station -
Riksintresse for transporter

Farleden Sodertdlje kanal - Riksintresse
for sjofarten

Riktlinjer enligt OP:
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Topografi
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Jordatskarta

- Berg Moréan Sand
B Ayining Lerasit [ Grus

Vatten _Organisk
jordart sand, grus

Isalvssediment -

MARK OCH VATTEN

Topografi
Programomradets topografi dr typisk for Mdlardalens
sprickdalslandskap med omvixlande hojdryggar och
dalgangar.

Geologi

Marken bestar huvudsakligen av sand, isdlvssedi-
ment, lera-silt och moran. Det finns dven en hel del
berg frimst vid hogre beldgen mark. Radonforekomst
ar relativt vanligt i omradet. Hogrisk for radon finns
framfor allt i den norra och Ostra delen av omradet.

Fororenad mark

Omraden med misstdnkt fororenad mark finns
framfor allt laings med kanalen och pa mark med
industriverksamhet men dven pa en del andra plat-
ser. Nuvarande och tidigare verksamheter pa platsen
ligger till grund for klassningar 1-4 med 1 for virsta
fororeningsart. Verksamheter som forekommit ar
bland annat Klass 2: trdimpregnering, brandovning,
varv, smabatshamn med upplidggning, ytbehandling
av metaller, kemtvitt och biltvitt. Klass 3: plat- och
smide, bilverkstédder, tillverkning av rengéringsme-
del, grafisk industri, skrothandel.

Igelstavikens bottensediment dr mycket svart forore-
nat, klass 1.

Radonkarta

I:] Ej beddmd risk

Lagrisk Hogrisk

Eventuell hogrisk

Normalrisk Hallmark
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Igelstavikens delavrinningsomrade

Grundvattenforekomster
1. Sodertdljedsen-0Ostertilje

2. Sodertdljedsen-lgelsta

Uttrans delavrinningsomrade

Avrinningsomraden

Programomradet beror tva delavrinningsomraden,
Igelstavikens delavrinningsomrade och Uttrans
delavrinningsomrade. Enligt preliminédr bedomning
2015 har de mattlig ekologisk potential respektive
mattlig ekologisk status.

Grundvattenforekomster

Programomradet omfattar dven tva grundvattenfo-
rekomster Sodertiljedsen-Ostertilje och Sodertil-

jedsen-Igelsta. Bada grundvattenforekomsterna har
savil god kemisk status som god kvantitativ status.

Riktlinjer enligt OP:
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STORNINGAR OCH RISKER

Transportled for farligt gods

Inom programomradet finns bade primér och sekun-
diar rekommenderad transportvag for farligt gods.
En begrinsad méngd transporteras dven pa Vastra
stambanan. Enligt linsstyrelsens rekommendatio-
ner ska en riskhantering ske i detaljplaneprocessen
inom 150 fran transportled for farligt gods. Narmast
transportleden bor 25 meter 1dimnas byggnadsfritt.
Rekommenderat avstand &r:

« T4t kontorsbebyggelse 40 meter

« Sammanhaéllen bostadsbebyggelse och personin-
tensiva verksamheter 75 meter

Aven pa Sodertilje kanal transporteras farligt gods.
Flera forutsittningar, bade avseende hur transporter
sker och vad som transporteras, innebar dock att
sannolikheten for olyckor bedoms vara mycket lag.

Genomforda riskutredningar i samband med plan-
arbete i programomradet visar pa att risker forknip-
pade med olycka med farligt gods inblandat &r lag for
samtliga transportstrackor. Fordjupade riskutredning
ar kan behova genomforas vid nya exploateringar.

Oversvamning

Medelvattenstandshojningen av havet utanfor
Sodertélje forvantas pa grund av den globala upp-
varmningen bli 0,50 meter vid seklets slut. Dessutom
intraffar temporira hogvatten (bland annat sé kall-
lade 100-ars vattenstand) Sammantaget ger detta en
forviantad mojlig vattenniva pa 2,5-3.0 m
Linsstyrelsen rekommenderar att ny bebyggelse inte
bor lokaliseras pé en lagre niva (ldgsta grundlagg-
ningsniva) dn +2.7 m i RH2000 vid havet i Sodertilje.
Det finns dven omraden som riskerar att 6versvam-
mas vid extrem nederbord (se kartan till vinster).

Erosion

Statens geotekniska institut (SGI) har genomfort en
oversiktlig inventering av omraden med risk for na-
turolyckor i dagens och i ett framtida klimat. Utmed
Igelstaviken och vidare genom de centrala delarna
av Sodertilje och utmed sodra delarna av Hallsfjar-
den har forutsédttningarna for erosion beddomts som
storre.

Zonindelning for riskhanteringsavstand

Lansstyrelsens rekommenderade skyddsavstand mellan trans-
portleder for farligt gods och olika typer av markanvandning.

Rekommenderade riskavstand baserat pa en évergripande ris-
analys av hantering av farligt gods pa och kring Sodertélje kanal /

WSP 2007.

Riktlinjer enligt OP:
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Generella rdd om avstdnd till jarnvégen for olika typer av
verksamheter.

Elsdkerhetsavstand

Bensinstationer:

* 25 meter byggnadsfritt bor [imnas ndrmast
bensinstationen.

« T4t kontorsbebyggelse ndrmare dn 25 meter fran
bensinstationen bor undvikas.

« Sammanhaéllen bostadsbebyggelse och person-
intensiva verksamheter ndrmare dn 50 meter fran
bensinstationen bor undvikas.

Spartrafik

Risker

Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett om-
rade pa 30 meter fran jirnviagen (sparmitt nirmaste
spar). Det ger ett skyddsavstand vid ursparning samt
utrymme for eventuella rdiddningsinsatser.

Buller

Pa ca 30—50 meters avstand fran jirnvigen kan det
vara mycket svart att uppna en god boendemiljo trots
att skyddsatgirder vidtas.

Elsdkerhet

Av flera skil maste det vara ett visst avstand mellan
jarnvag och vig-, cykel- och gangbana. Det krévs nor-
malt samma avstand fran gang- och cykelbanor som
fran bilvig (se info till vinster).

Bensinstationer

Inom programomradet finns nagra bensinstationer.
Enligt Lansstyrelsens rekommendationer géller att
ambitionen bor vara ett skyddsavstand pa 100 m

till bostéder, sjukhus och omsorg. Sammanhallen
bostadsbebyggelse och personintensiva verksamhe-
ter inom 50 m bor undvikas.

Miljofarlig verksamhet

[ programomradet finns tva tillstandspliktiga mil-
jofarliga verksamheter klass B. Klass B kraver inte
nagra generella skyddsavstand utan enskilda be-
domningar far goras. [ samband med planarbetet for
Igelsta Strand och Igelsta Gard har riskutredningar
genomforts med nedanstdende resultat.

Igelstaverket

Vid Igelstaverket uppkommer tidvis buller, lukt och
damning i ndromradet kring anldggningen. Storning-
arna dr inte av karaktdren farliga eller giftiga.
Riskfaktor vid Igelstaverket dr hantering av 25-pro-
centig ammoniak. Denna hantering bedoms gene-
rellt i princip vara ofarlig for omgivningen utanfor
kraftvirmeanldggningen. Det bedoms endast uppsta
farliga koncentrationer av ammoniak inom maximalt
100 meter fran hanteringen, dven vid relativt stora
utsldpp vilka far anses som extremt ovanliga. Risk
finns dven for en gasexplotion av kolmonoxid vilket
skulle paverka byggnader och personal endast inom
Igelstaverkets omrade. Risk i samband med om brand
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skulle uppsta bedoms som halsofarlig i direkt anslut- Vagrafikbuller

ning till branden. Brandgaserna kan dock lukta kraf-
tigt och upplevas som obehagliga pa lingre avstand.

AstraZenecalGdrtuna
Risk fran verksamheten pa Géartuna roér huvudsakli-

gen hantering av brandfarliga vitskor/ADR-klass 3.
En eventuell olycka vid hanteringen bedoms endast
kunna orsaka konsekvenser inom 40-50 meter.
Boverkets riktvirde for skyddsavstand till farmaceu-
tisk beredning dr 200 meter vilket syftar till att be-
gransa kontinuerliga storningar som buller och lukt.

Trafikbuller

Svensk forfattningssamling, forordning (2015:216)
om trafikbuller vid bostadsbyggnader anger riktvar-
den for buller. Buller fran spartrafik och vigar bor
inte overskrida:

30 dB(A) ekvivalen ljudniva inomhus

45 dB(A) maximal ljudniva inomhus nattetid

*55 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad
50 dB(A) ekvivalent ljudniva samt 70 dB(A) maximal
ljudniva vid en uteplats i anslutning till byggnaden.
*60 dB(A) ekvivalent ljudniva utomhus vid fasad for
bostad om max 35 kvm.

Om ekvivalentniva vid fasad 6verskrids bor:

1. Minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot
sida med max 55 dB(A) utomhus vid fasad.

2. Minst hilften av bostadsrummen vara vinda mot
sida med max 70 dB(A) maxniva utomhus vid fasad
mellan k1 22.00- 06.00.

Maxniva vid uteplats bor inte 6verskridas med

mer dn 10 dB(A) max ljudniva fem ganger/timme k1
06.00-22.00.

Riktvirdena avser buller fran trafik pa viag och jarn-
vig. Da inga angivna riktvirden for buller fran fartyg
pa farled finns tillipas dessa dven for fartygstrafiken
pa Sodertélje kanal.

Bullerberdakning 20¢

i

NO2 dygnsmedel pg/m3
RN

Luft

Miljokvalitetsnormer innehéller virden som inte far
overskridas. I Sodertilje behover frimst miljokvali-
tetsnormerna for kviavedioxid och partiklar (PM10)
bevakas. I direkt anslutning till E4/E20 riskerar
miljokvalitetsnormen for PM10 att 6verskridas inom
markerat omrade pd kartan till hoger. I 6vrigt klaras
miljokvalitetsnormerna for luft inom hela program-
omradet.
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1. Majplan

2. Centralparken

3. Fornhdjdsparken

L. Egilsparken

5. lgelsta Gardsparken
6. Hasthagens parkstrak
7. Igelsta strandpark

8. Ostertilje IP

@ Forskola
m Grundskola
@ Fritidsgard

) Livsmedels-

butik

Planerad livs-
S medelsbutik

4 .
_-7  Sormlandsleden

@ Motesplats 65+

Vard- och
omsorgsboende

o Vardcentral
@ Restaurang
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REKREATION OCH FRILUFTSLIV

Inom programomradet finns ett antal mindre par-
ker, men ingen storre, samlande park. Nagra mindre
lekplatser finns dessutom utover parkerna. I och med
att omradet vid Igelsta strand bebyggs kommer en ny
park att anldggas 1angs vattnet "Igelsta Strandpark”.

I Fornbackaskolan och Igelstavikens skola finns det
idrottshall, och i Fornhojden finns ocksa fotbolls-
plan. Ostertilje IP har en mindre och tva fullstora
fotbollsplaner. Hir finns ocksa en idrottshall, Oster-
tdljehallen. Omradet ska utvecklas med konstgris pa
tva av planerna och en storre yta mellan bollplanerna
och idrottshallen planeras for spontanidrott. Ett el-
ljusspar och ett utegym finns ocksa i anslutning till
idrottsplatsen.

Vandringsleden Sormlandsleden passerar sydvistra
delen av programomradet. I och med anldggandet

av Igelsta strandpark kommer leden att kunna folja
vattnet stéllet for att behova gora en krok genom
villaomradet, langst sparet och Nynisvigen. Igelsta
strandpark kommer dven ge battre tillgdnglighet

och kvalitet till gdngstraket ldngs kanalen. En svag
punkt i detta strak dr dock vid batklubben ddr upp-
laggningsplats for batarna och bilparkering upptar
marken i anslutning till vattnet.

De skogsklddda hojderna ger mojlighet till rekreation
i naturmiljo och genomkorsas av gangvagar och sti-
gar som forbinder olika omraden med varandra.

OFFENTLIG OCH KOMMERSIELL SERVICE

Forskolor finns vid Igelsta gard, Rosenlund, Forn-
hojden och Glasberga. En ny forskola planeras ocksa
vid Igelsta strand. Grundskolorna Majtorpsskolan,
Igelstavikens skola och Fornbackaskolan ligger i pro-
gramomradet. Vid Ostertilje IP ligger Vittraskolan
som dr en friskola.

Ett vard- och omsorgsboende i Fornhojden och tva
motesplatser for dldre finns ocksa liksom fritidsgard
for ungdomar i Fornhojden.

[ 6vrigt dr tillgangen pa service 1dg med tanke pa hur
omfattande omradet &r. Vardcentral, livsmedelsbutik
och pizzeria finns i Fornhdjden och ytterligare en
livsmedelsbutik vid Grodingevigen ett par kvarter
fran stationsomradet. En lite storre livsmedelsbutik
finns att tillga pa andra sidan Rosenlunds villaomra-
de. Tvd himtmatstdllen/restauranger och en bensin-
mack finns ocksd vid Grodingevégen.

Vid Vag 225 norr om Fornhojden och vister om Glas-
berga etableras ett ICA Maxi.

Riktlinjer enligt OP:
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Program for omradet kring Ostertdlje station

Strategikarta
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Program for omradet kring Ostertdlje station

STRATEGISKT PROGRAM 0P: Utveckling av staden

Det strategiska programmet syftar till ett helhetstdnk
for utveckling pa lang sikt, for en optimal markan-
viandning och en méngsidig och god livsmiljo. Ut-
gangspunkten och malet dr basta mojliga utveckling
for bade programomradet som for Sodertélje stad
som helhet.

bl a prioritera:

FRAN UTKANT TILL CENTRUM

Befolkningen i Stockholmsregionen ¢kar kraftigt,

man riknar med att Stockholmsregionen fram till o
2030 ska klara en befolkningsokning motsvarande
hela Goteborgs befolkning. Den funktionella regio-
nen Okar, nya bostader och arbetsplatser etableras
allt lingre bort fran regionens centrala delar framfor
allt i goda kommunikationsldgen. En utmaning for
regionen &r att minska klimatpaverkan och dnda
framja tillvaxt. Utvecklingspotentialen kring kollek-
tivtrafikknutpunkter, i synnerhet med sparbunden
trafik, dr darfor extra hog. Omraden som tidigare
legat i utkanten blir centrala i ett storre, vixande
sammanhang. Sodertilje viaxer. Kommunfullmak-
tige har fattat ett beslut att 20 000 nya bostédder ska
byggas fram till ar 2036. Med en vixande befolkning
okar ocksa behov av, och underlag for, 6kad handel
och service.

STADENS UTVECKLING

Stadskédrnan och befinliga omraden fortdtas med
bebyggelse och nya bebyggelseomraden planeras och
byggs pa mark mellan befintliga stadsdelar i tator-
ten. I programomradet finns ett planerat omrade for
fortdtning vid Igelsta strand. Ett helt nytt bostads-
omrade, Glasberga, har etablerats och fortsétter att
bebyggas. Ca 7600 personer bor i programomradet
idag. Planerad bostadsbebyggelse finns redan for

ca 1500 personer till. AstraZenecas anliggning i
Girtuna dr under utbyggnad med upp till 1000 nya
anstdllda. Olika former av barridrer som sparomra-
den, vigomraden och kanalen &r utmaningar for en
sammanhangande och vil fungerande stad. Natur-
virden, rekreationsomraden, infrastruktur med mera

kraver ocksa sin plats.

—

Pagdende projekt:
BI&: Bostadsprojekt Gron: Detaljplanering

27



Program for omradet kring Ostertdlje station

Bebyggelseutveckling
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Program for omradet kring Ostertdlje station

STRATEGI FOR BEBYGGELSEUTVECKLING

Ett stadsdelscentrum utvecklas vid Ostertilje station.
Fler boende och arbetande ger forbattrat underlag
for kollektivtrafik, handel och service, bade i stads-
delscentrum och for mindre lokala etableringar i
bostadsomradena. Omraden for idrott, rekreation
med mera av hog kvalitet skapar motesplatser, bra
livsmiljé och héjer omradets attraktivitet . Aven
mojligheten till verksamhet/er av regional betydelse i
kollektivtrafiknidra 1dge dr av stor betydelse.

A. Ett nytt bebyggelseomrade i Viksdngen knyter
ihop Ostertiljeomradet med Kanalstaden och vidare
med stadskirnan. Ostertiljeomradet integreras med
staden.

B. De centrala delarna fortitas som ett led i ut-
vecklingen av stadsdelscentrum. Okad téthet och
byggande av stadsdelscentrum stoder omsesidigt
varandra. Stora tomma ytor ersitts av bebyggelse och
verksamheter som frimjar motesplatser och gor att
avstand upplevs som kortare. Befintlig infrastruktur
utnyttjas.

C. Ny bebyggelse lings Glasbergaviagen och Forn-
hojdsvigen kopplar i hop Fornhojden, kvarteret
Safiren och bostadsomradet vid Kummelvigen med
varandra och med Ostertilje. Fornhdjden utvecklas
dven med ny bebyggelse i anslutning till befintligt
omrade. Ny bebyggelse i anslutning till befintlig gata
ar mojligt for ndstan hela omradet.

D. Glasberga byggs ut norr ut mot E4/E20 ndr om-
radet har forutsittningar i form av mojligheter till
service och god tillgang till kollektivtrafik.

Bostader

1. Ny bostadsbebyggelse med flerfamiljshus som
kompletterar den solitdra bostadsbebyggelsen i
Viksidngen och kopplar Ostertilje villaomrade med
kanalstaden och vidare mot stadskdrnan. Bostdder-
na ersétter befintliga smaindustier och verksamheter
och kan skdrmas av mot jirnviagen med kontor/cen-
trumverksamhet. Attraktivt vattennira, sodervint
lage med promenadvag till stationen och strandpro-
menad till stadskarnan.

2. Bostdder i omedelbar nérhet till stadsdelscentrum
och kollektivtrafik dér det gar att 16sa med avseende
pa framfor allt buller och risker. Laget motiverar hog
exploatering.

3. Stor tom grasyta av impedimentkaraktir i omedel-
bar nirhet till stationen provas bostadsbebyggelse
ev studentbostdder/smaligenheter. Skapar koppling
mellan befintligt bostadsomrade och stationen.

4. Strak med oanvind grisyta pa gangavstand fran
stationen i anknytning till befintlig gata. Komplette-
ras med bebyggelse i anpassad skala som lankar ihop
omraden med befintlig bebyggelse med varandra.

5. Bostidder ldngs befintlig gata med bebyggelsestruk-
tur anpassad efter bullerforhéllandena pa platsen.

6. Bostdder lings befintliga gator, Glasbergavigen
och Fornhojdsvigen, bort till bostadsomradet vid
Kummelvigen. Nya bostidder i anslutning till befint-
lig gata, Fornbacken, och vidare 1dngs Ostra sidan av
Fornhojden. Bebyggelse med hidnsyn till utpekade
naturvarden i omradet. Blandade bebyggelsetyper
som anpassas till terrdingen och kompletterar befint-
lig bebyggelse. Den befintliga strukturen i Fornhoj-
den innehaller stora ytor for parkering och mindre
outnyttjade grona ytor som ligger i direkt anslutning
till den befinliga gatan. Aven for denna mark skulle
en mer effektiv markanvinding vara mojlig.

@ ®

@ Viksangsomrddet

Q
N

Yta mellan befintlig be- @ %

byggelse och stationen — . .
Mdojlighet till effektivare

markanvandning

@ Impedimentmark vid
Yta Oster om Vretensvdagen Grodingevdgen
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Program for omradet kring Ostertdlje station

7. Glasbergaomradet utdkas med en ny etapp nér for-
utsdttningar finns for god tillgang till kollektivtrafik
och service. Etablering av arbetsplatser som integre-
ras i bostadsomradet behovs.

Verksamheter

(se kartan foregadende uppslag)

8. Omradet mellan jairnvdgen och E4/E20 ligger i ett
mycket trafikutsatt ldge samtidigt som det dr valdigt
exponerat mot bade vig och jarnvig och ger en bild
av staden Sodertédlje ndr man passerar. Det centrala
laget utvecklas for kontor och centrumverksamhet.
Laget dr fordelaktigt med gangavstand till stationen
och en central placering for verksamheter som kan
serva savil Ostertilje som Kanalstaden och Rosen-
lund. Arkitekturen viljs med tanke pa hur staden
annonseras fran platsen.

9. Grodingevagen kantas av en hel del impediment-
artad mark med otydliga grinser mot gatuomradet.
Fortdtning langs Grodingevidgen for en bittre mark-
anviandning och en mer urban karaktar som stoder
utvecklingen av ett stadsdelscentrum. Bebyggelse
for kontor/centrumverksamhet som komplement till
bostdder

Utveckling av idrott, rekreation m fl

10. Bebyggelse for kontor/centrumverksam-

heter i stadsdelscentrum vid stationsomradet.
Multifunktionell/a byggnad/er med parkeringsan-
laggning och om mojligt bostdder. Platsen dr dven
mycket ldmplig for verksamhet av regional betydelse
med sitt ldge i direkt anslutning till sparbunden re-
gional kollektivtrafik. (Se dven fordjupat program for
stationsomradet).

11. Bebyggelse for kontor/centrumverksamhet lings
befintlig vag, Girtunavégen, i kollektivtrafiknira lage
med néarhet till etablerade verksamheter och sta-
tionsomradet och atttraktivt beldget vid parkomrade.

12. Bebyggelse for ickestorande verksamheter vister
och norr om befintlig bebyggelse i Fornhojden, i
anslutning till befintlig gata. Marken &r inte lamplig
for bostdder men arbetsplatser ger en onskvard funk-
tionsblandning i Fornhojdsomradet.

13. Tva utredningsomraden for forskola foreslas. Det
ena en utokning av Vittraskolans omrade och det
andra med central placering i forhallande till pro-
gramomradets olika delar. Platsen ligger i anslutning
till Hasthagens parkstrak och ett storre naturomrade.
Angoringen till omradet behover utredas.




Program for omradet kring Ostertdlje station

UTVECKLING AV IDROTT, REKREATION MFL

1. En storre park anldggs som ger allmédnheten direkt
tillgdng till strandomradet mot kanalen. Programom-
radet saknar en storre, samlande park med motes-
platser och mojlighet till aktiviteter. Batklubbens
bryggplatser blir kvar men uppliggning av batar och
parkering flyttas. Parken moter upp for fler boende
i Igelsta Strand, Kanalstaden och Viksdngen och ger
dven tillgdng till rekreationsomrade vid vattnet for
ovriga boende i omradet. Parken kopplar direkt till
strandpromenaden mot stadskdrnan och strandpar-
ken som planerats vid Igelsta Strand.

2. Parken vid Igelsta gard gors inbjudande och till-
ganglig for allmdnheten och 6ppnas upp mot stads-
delscentrum.

3. Sodra delen av "Igelsta Strandtomten” foreslas for
Idrottsverksamhet med inomhusidrott. Ostertélje IP
kvalitetsutvecklas med konstgrasplaner och spon-
tan-idrott och gronomradet soder om IP utvecklas
for trianing i terrdng. Tillsammans bildas ett sport-
och idrottskluster i mycket bra kollektivtrafiklige
med goda mojligheter for verksamhet av regional
betydelse.

4. Omradet mellan jirnvagssparen och Gartuna-
vigen dr inte lampligt for bostdder. Marken bestar
huvudsakligen av stora grasytor med en gangvag dar
avstanden kdnns langa och omradet ganska 6dsligt.
Omradet aktiveras med en “lantbrukspark” med
stadsodling, farbete och vixthus vilka om mojligt
viarms av overskotts/spillvirme fran intilliggande in-
dustrier. Har skulle ocksa AstraZeneca ha mojlighet
att i direkt anslutning till sitt verksamhetsomrade
skapa en utstéllning/museum for medicinalvixter.

5. Parkomradet i Fornhojden gors genomgaende och
sammanhangande och kvalitetsutvecklas i samver-
kan med boende i eget projekt.

6. Marken kring dagvattendammarna vid Glasberga
aktiveras med limpliga parkytor som tal att 6ver-
svimmas. Samlande park och motesplats for boende
i Glasberga och Fornhojdsomradet.

7. Utredningsomrade for ridhus/ridskola. Kommunen
ska satsa pa idrott efterfragad av flickor. Befintlig
ridskola técker inte efterfragan och &r beldgen i
Enhorna. Det finns ett stort behov av ny ridskola i
denna del av kommunen. Platsen skulle kunna kol-
lektivtrafikforsorjas med en forldngning av bussen
till Glasberga(759).

Riktlinjer enligt OP:

Batklubben

Stranden vid Igelsta strand

@

Marken mellan jarnvdgen och Gartunavdagen
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Program for omradet kring Ostertdlje station

Riktlinjer enligt OP:

Ekosystemtjdnster dr en forutsdttning for
stadernas hallbarhet och en viktig del av
stadens klimatanpassning. Med ekosystem-
tjdnster menas de tjanster som naturens
ekosystem ger till manniskan och som utgor
en bas for var valfard. -

Genom dessa tjanster far vi till exempel
livsmedel och vattenrening. De ldgger dven
en grund till jordens bordighet och bidrar till
ren luft.

Skyddsvirda omraden och biotoper ir:

e Tallhidllmarker

* Sma skogsvatten/sumpskogar

» Tallmarker pa grusas

* Barrblandskog med dldre trid och stort inslag av bok

* Ekologisk korridor lings med vattnet

« Inventerade virdefulla tridmiljoer

* Grusasen-geologisk formation och grundvatten-
forekomst

UTVECKLING AV NATURMILION

Ekologiska samband bor i mojligaste man bevaras
och bevakas/forstéarkas vid svaga lankar. Lankar som
saknas mellan storre sammanhéngande omraden bor
skapas. En mycket viktig ekologisk korridor ar det
grona straket langs vattnet, dir vissa delar 4r mycket
svaga och behover stirkas. Aven det grona straket
med tall pa grusdsen fran Viksingen, via Taltparken,
till Kusens backe ar en viktig ekologisk korridor.
Svaga lankar inom bebyggda omraden kan forstarkas
med genomtinkt utveckling av parkomraden och
planteringar lings gator och torg. Rekreationsvirdet
i kirnomradena &r oftast hogt och bor tas till vara.
Hénsyn ska tas till vattensamlingar och fuktstrak
vilka har ett hogt virde for naturlig dagvattenhan-
tering. En vil fungerande gronstruktur har dven ett
hogt virde i form av ekosystemtjinster som kommer
omgivningen till godo.

A. Regionalt gron kil med svagt samband som beak-
tas och om mojligt forstirks.

B. Gronstrdk som bevaras.

1. Kdrnomrade for naturvard och rekreation. Tall-
héllmarker som har ekologiskt samband med mindre
héllmarker som omger Fornhojden. Tallmiljoerna
bor skotas sa att en stor andel av tallarna tillats na
hog élder och inslaget av doda trad tillats 6ka.

2. Mycket smal ldnk mellan omradena som bevakas
och bevaras.

3. Sumpskog med hdga naturvirden som bevaras.
Ingar i ett fuktstrdk som bedoms som betydelsefullt
for dagvattenhanteringen fran Fornhojden.

4. Salamanderdamm som bevaras.

C. Gronstrukturen lings kanalen forstarks.

5. En ny park anldggs dar det i dag dr batuppldaggning
och parkering. Inslag av naturmark kan integreras i
parken.

6. Parken kopplas i hop med den planerade Strand-
parken langs Igelsta strand.

7. Kopplingen till gronstrukturen vid Hall bevaras.
8. Sumpigt omrade som utvecklas till dagvatten-
damm vilken integreras i den nya parken.

D. Viktig koppling i 6st-vistlig riktning. Bevaras och
kompletteras/forstiarks. Koppling till regional gron
kil.

Dagvatten

Naturliga vattensamlingar och fuktstrak inventeras
och tas till vara for dagvattenhantering vid exploa-
tering. Ytor for hantering av dagvatten tas med i ett
tidigt skede av utveckling av bebyggelse och som
en naturlig del av gatu- och parkmiljoer. Planering
bor dven ske for strategisk placering av ytor som tal
att 6versvimmas vid extrem nederbord till exempel
idrottsplatser, planteringar mm



Program for omradet kring Ostertédlje station

Utveckling av naturmiljon
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Program for omradet kring Ostertdlje station

Utveckling av kommunikationer

/ Gang- och cykelvag
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Program for omradet kring Ostertdlje station

UTVECKLING AV KOMMUNIKATIONER

Gang- och cykel

Kommunikationerna utvecklas med malet att koppla
ihop olika delar av bebyggelsestrukturen med varan-
dra och att skapa gena och dndamalsenliga végar till
kollektivtrafik och viktiga mélpunkter.

Utveckling av kommunikationer sker enligt priorite-
ringsordningen 1. gdng-och cykeltrafik, 2. kollektiv-
trafik, 3. biltrafik.

1. Gdng- och cykelvig langs stranden pa kanalen mot
stadskdrnan och vidare norrut och med koppling
mot Hall.

2. Viksdngsviagen kompletteras med gang- och cy-
kelstrak i de delar som i dag trafikeras i blandtrafik.
Detta skapar koppling till cykelstraket lings Grodin-
gevigen och vidare mot stationen. Koppling till be-
fintligt cykelstrak pa andra sidan E4/E20 som ocksa
kopplas till gang-och cykelstrak genom Kanalstaden.

3. Gang-och cykelstrak som kopplar i hop straket
langs kanalen med stationsomradet.

4. Ny gang-och cykelvig genom stationsomradet via
GC-bro till befintlig gang- och cykelvig som leder
vidare mot bland annat Vittraskolan, Ostertilje IP
och Girtuna. Gen och trafiksdker 16sning da bade
skolan och idrottsplatsen dr malpunkter for barn och
ungdomar.

5. Gang- och cykelstrak som kopplar straket langs
kanalen med gang- och cykelvigen lings Gartuna-
vigen. Straket skapar ocksa en forlingning av gang-
och cykelstraket fran stationen pa sodra sidan av
sparen till Vittraskolan och Ostertilje IP.

6. Gang- och cykelstrak genom Igelsta Gardsparken.
Skapar gen vig mellan Histhagen och stationsomra-
det.

7. Gang- och cykelstrak lings Vretensvigen som
kopplar GC-bron over jirnviagen vid Girtuna med
Géng- och cykelstraket lings Glasbergavigen. Skapar
en gen vig mellan Girtuna, Ostertilje IP, Vittrasko-
lan och Fornhdjden, Glasberga.

8. Gang- och cykelstrak lings Kinanderviagen-Alp-
viagen. Kopplar gang- och cykelstraket lings Gro-
dingevigen med befintlig gdng- och cykelvig mot
Fornhojden. Skapar gen vig mellan Fornhdjden och
Stationsomradet.

9. Gdng-och cykelstrak Centralvigen-Solvigen-Hog-
landsvégen. Kopplar ihop villaomradena i Rosenlund
och Ostertilje med stationsomradet. Majtorpsskolan
ar en malpunkt for barn och ungdomar i nirhet av
straket.

10. Regionalt gdng- och cykelstrak mot Salem.

11. Befintlig gangvig mellan Kinandervigen/Alpvigen
och bostadsomrédet i kvarteret Safiren rustas och
gors tryggare. Gen vidg mellan bostadsomradet och
stationen.

12. Gang- och cykelvig som kopplar ihop befintliga
gang-och cykelvigar pa 6mse sidor om E4/E20 via
tunneln under vigen.

13. Ny gang- och cykelvig genom sodra Glasberga,
forbi eventuell riskola,koppling till gang- och cykel-
vagen vid Girtuna.

Busstrafik

Busstrafiken utvecklas med tanke pa ny och planerad
bebyggelse for att gora kollektivtrafiken tillginglig
och attraktiv.

Busstrafiken mellan Ostertilje och Ritorp/Viksberg,
via sjukhuset, behover utvecklas. Buss som i dag
trafikerar Ritorp i hogtrafik (761) foreslds utokas till
heldagstrafik och forlangas till Viksberg.

14. Busstrédcka som i dag gar pa Taltvigen laggs pa
sikt om genom bostadsomradet i Kanalstaden.

15. En av de tva busslinjer som i dag gar via Fornhoj-
den kan pa sikt liggas om att ga via Glasbergavigen.

16. Ny mojlig strackning for buss 758, genomfors i
linje med handelsomradets utveckling.

17. Extra runda for busstrafik vid en eventuell ytterli-
gare etapp for utbyggnad av Glasberga sjostad.

18. Planerad forlingning av buss 759.

19. Forldngning pa sikt av buss som trafikerar Glas-
berga. Skapar tillgang till kollektivtrafik for eventuell
ridskola. Om végen knyts till vag 225 blir arbetsplat-
ser ldngs Ostra delen av Gartunavigen kollektivtra-
fikforsorjda. Ger mojlighet till alternativ vig mellan
Ostertilje station och Glasberga.

20. Eventuellt busstrafik mot Hall pa sikt.
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Program for omradet kring Ostertdlje station

FORDJUPAT PROGRAM STATIONSOMRADET

Det fordjupade programmet for stationsomradet vid
Ostertilje station &r avsett som formellt program for
ny detaljplan. Programmet syftar till att tillgodose
kollektivtrafikens behov samt kommunens mal for
stationsomradet som mojlighet till utokad verksam-
het i omradet med service, bostidder, etc.

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Framtid Sodertélje-Oversiktsplan
2013-2030

Enligt kommunens oversiktsplan”Framtid Sodertil-
je” d&r kommuns malsittning att kraftigt 0ka resandet
med kollektivtrafiken samt gang- och cykeltrafiken.
Generellt sett ar fortdtning inom staden positivt

for bade cykel- och kollektivtrafiken. Det dr ocksa
angeldget att sirskilt koncentrera ny bebyggelse i
kollektivtrafikndra ligen. Detta bland annat for att fa
ett battre underlag for kollektivtrafiken. Vid kom-
munens pendeltagsstationer bor bytespunkterna
utvecklas for att forbattra servicen, komforten och
tillgingligheten fOr att underlitta kollektivtrafikre-
sandet. Cykelnitet och cykelparkeringar utvecklas
enligt kommunens cykelplan. Fokus bor ligga pa att
Oka vardagspendlingen med cykel. For att utveckla
stadens attraktivitet for foretag och utbildning dr en
effektiv transportinfrastruktur med god kollektivtra-
fikstandard som underlittar arbetspendling till och
fran Sodertilje av stor vikt.

God tillgdnglighet till kollektivtraf k:

Definieras i Sodertilje kommun som att den boende/
arbetande har mindre dn 1,0 km till tagstation/regi-
onbuss med god turtdthet i hogtrafik, eller 400 meter
till buss/sparvagn med hog turtdthet i hogtrafik.
Mycket god tillginglighet definieras som att att den
boende/arbetande har mindre &n 0,5 km till tagsta-
tion/regionbuss med god turtédthet i hogtrafik. Vik-
tiga studie- och arbetsrelationer inom kommunen
ska nas inom 30 minuters restid, inom regionen med
60 minuters restid.

I arbetet med nya RUFS 2050 har avstandet for god
tillgdnglighet till tdgstaion dndrats till 800 meter.

Mal och Budget 2015-2017

Langsiktig inriktning: Samhallsbyggnad ska dven
fokusera pa ett hallbart byggande samt hallbart
resande och trafik. Narhet till, och utveckling av, kol-

Riktlinjer enligt OP:

""Stationen och dess omgivning bor ses som
den plats dar kollektivtrafiken och andra
verksamheter kan skapa utvecklingspoten-
tial for platsen, orten och regionen, samt ge
resendren vdl fungerande service. Att statio-
nen kan erbjuda ndgot mer kan fungera som
en motor for stadstillvaxt. Runt stationen,

i enlighet med stationsnarhetsprincipen,

ar det lampligt med en funktionsblandad
omgivning med bland annat affarer, arbets-
platser, restauranger och ovrig verksamhet.
Stationsndra kontor gynnar dessutom tagre-
sandet mer dn stationsndra boende. Graden
av samordning mellan transportslag blir av-
gorande for resans eller transportens komfort
och effektivitet samt en viktig parameter for
valet av transportmedel for hela resan."”

Ur: Jirnvéagen i samhaéllsplaneringen

lektivtrafiken dr viktigt bade for att stérka attraktivi-
teten och hallbarheten.

Inriktning 2015—2017: Satsningar for att minska bil-
beroendet och ge forutsittningar for 6kad gang- och
cykeltrafik ska genomforas. En utokad investering
inya och befintliga cykelbanor enligt cykelplanen
samt ytterligare cykelparkeringar ska genomforas.

Cykelplan 2013

Utvecklingen av ett hallbart transportsystem inne-
bar att biltrafikens andel av transportarbetet maste
minska till fordel for gang-, cykel- och kollektivtrafik.
Det finns stor potential att 6verfora kortare resor fran
bil till cykel. Forskningsresultat visar att 10-50 % av
resorna under 3 km dr mojliga att 6verfora till cykel.
For att cykeln ska vara ett konkurrenskraftigt alter-
nativ till bilen ar det viktigt att cykelparkering finns i
ndra anslutning till malpunkterna samt att cykelstall
och cykelpumpar placeras pa strategiska platser.

- >UOC"-=0XOmM

r - B XK

S

T
A
T
|

0
N
S

0
M
R
A
D
E




- > O C-0OXXNOmM

P
R
0
G
R
A
M

O ZTOVNZO0o—=>=-wn

W By

Program for omradet kring Ostertdlje station

PLANOMRADET

Lagesbestamning och areal

Grodingevigen ansluter till planomradet fran

vister och byter i hojd med stationsomradet namn
till Nynasvigen (Vig 502). Planomradet begrinsas
huvudsakligen av denna vig i norddst och begransas
av/innefattar sparomradet i sydvast. Bostadsbebyg-
gelsen i Ostertilje breder ut sig kring planomradet. I
sydvist ligger Igelstavikens grundskola och omradet
Igelsta strand dir flerbostadshus ska byggas. Oster
om planomradet dr Igelsta Gardsparken och Igelsta
Gard beldgna. Omradet omfattar ca 4 Ha.

Detaljplan

Omradet ar i dag utan géillande detaljplan da se-
nast gillande plan upphéavdes for att snabbt kunna
genomfora forandringar pa omradet infor byggandet
av dubbelsparet mellan Sodertélje hamn och Soder-
tilje Centrum. Pendeltigen vinde da i Ostertilje dir
ersittningsbussar utgick (2011-2012).

Markagoforhallanden

Marken inom planomréadet dgs av Sodertélje kom-
mun och Staten/Trafikverket.

MILJOPAVERKAN

Allmant

Detaljplanen syftar till att mojliggora for battre
forutsittningar for resande med kollektivtrafik och
gang- och cykel och darmed en dkad andel resande
med dessa trafikslag. Detaljplanens genomforande
bedoms dirfor ha en positiv inverkan pa miljon.
Planens genomforande innebir dven en 6kad trafik-
sakerhet.
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© . "‘ kommun 15, Ostertilje 15:1
2 1. Ostertalje 1:15 16. Ostertalje 6121
. 6 2. Ostertdlje 1:14 17. Ostertélje 1:19
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" 19 o 6 5. Ostertdlje 1:12 18. Sodra 1:2
Qs 20 1 6.?stertﬁlje 1:3 M AB
7 ; 7. Ostertdlje 1:13 :
/ 2 8. Ostertilje 1:4 19. Sagverket 3
, 9. Ostertdlje 18:1 Privat
10. Ostertilje 1:20 20. Sagaren 36
10 n. Ostertdlje 441 51 J3gmstaren 1
10 12. Ostertélje 44:8 22. Jagmadstaren 14
19 213 13. Ostertilje uy:7
Markdgokarta



Program for omradet kring Ostertédlje station

MARK Jordartskarta [T~ R
~ \\ .~
~ N ~ -t N D
. oo o A \
Geologiska forhallanden W sand N
Marken bestar av sand, isdlvssediment-sand, grus Moran AN RS < J
och en mindre del morin. Isalvs- o U
sediment - !
Radon sand, grus s.__: P
[ 9§
Inom planomradet finns mark med normalrisk for Radonkarta \1\ N A
radon samt dven med eventuell hogrisk for radon. N :: Son T
\
S N
.o \
Fororenad mark oY
_ AN Seo
Marken i planomradet upptas till stor del av gatu- Normalrisk S P
mark och markparkering vilket kan innebdra mak- Eventuell N : R
fororeningar fran olje- och bensinspill. hogrisk S~y
_— smni - 0
Fornldmningar Fornlamningar e
MSEIN G
\ \
Fornldmningar forekommer inom en stor del av N . N -
planomradet. A R
\\\ A
STORNINGAR OCH RISKER - M
(se dven sid 20-23 i strategiskt program/forutsatt-
ningar) E::E Planomrade
Spartrafik T
Risker A
Generellt bor ny bebyggelse inte tillatas inom ett
omrade pa 30 meter fran jirnvigen. Viss verksamhet T
ddr manniskor endast tillfilligtvis uppehaller sig kan
finnas som till exempel parkeringar, trafikanlagg- I
ningar och garage.
Buller 0
Pa ca 30—50 meters avstand fran jirnvigen kan det N
vara svart att uppna en god boendemiljo trots att
skyddsatgarder vidtas. - - s
Elséikerhet Elsékerhetsavstand
Av sikerhetsskidl maste ett elsdkerhetsavstand héllas 0
till jarnvagen (se bild till hoger).
L2QN
DN M
s \\ N oo
Vagtrafikbuller s \\ R
\ ~
~ ~
FramfOr allt 1dngs Grodingevagen och vid korsningen AN A
. 0 . « o 0 . ~
Glasbergavigen rader hoga bullernivaer fran vagtra- Yo ': D
fiken. I
L . ~a E
Bullerberdkning 2007




Program for omradet kring Ostertdlje station

0 Stationsomradet i dag
D
(@)
J ro
N
U ~
'1\ S
P < S “.-a%e“
\ 6\/’0\ S\oe‘%a
A \ 0})}\ G\e
~ é)@b-\
T ~ %09/7
~ ~
~
G ~S
R B
\
\
S \
T %
LY
A v
= \
T Z
| 2
o 1
g re- bl
0 z )
-t
N \" 8 1 Gartunavigen
~ N
- a ‘
) v Vv
0 (D Ingang pendeltdgsstation (® Angbring Q) PizzerialRestaurang
R (@ Busshallplats ® ) Bilparkering Livsmedelsbutik
A @ cykelparkering @ Kiosk (11 Uppstaliningsplats for taxi
D @) Cykelparkering med tak @® Géngtunnel @ Igelstavikens grundskola
E == Gdng- och cykelvdg Riskfylld smitvig




Program for omradet kring Ostertédlje station

STATIONSOMRADET | DAG

Pendeltdg

Pendeltag trafikerar stationen med kvartstrafik i
hogtrafik (ca 05-22) och halvtimmestrafik vid lagtra-
fik. Restiden mellan Ostertilje och Stockholms Sddra
ir 32 minuter och mellan Ostertilje och Stockholms
Central 36 minuter. Till Sodertilje Centrum &r resti-
den 9-10 minuter. Antal resande med pendeltag dr
ca 5600 pastigande och 5300 avstigande per dygn
(2013). Stationsbyggnaden ir sliten och utan komfort
med tranga trappor fran bussterminalen via en trang
tunnel for att med ytterligare trappa na biljetthall
och perrong. Med hiss krévs tva separata hissfarder
mellan bussterminal och biljetthall/perrong. Ingen
ordentlig vinthall finns inom stationsomradet. En
mindre, dragig, yta i biljetthallen precis vid dorrarna
dr den enda mojligheten att vinta inomhus i sta-
tionsomradet. Ingen tillgang till toaletter for resande
finns.

Buss/Bussterminal

Atta busslinjer trafikerar Ostertilje station idag med
ca 3000 bussrorelser per vecka. Bussterminalen
inrymmer 4 dubbelhallplatser samt en langhallplats
pa Grodingevigen och en hallplats pa andra sidan
Grodingevigen. Trafiksignalen har bussprio i bada
dndar av terminalen. Det finns ingen riktig regleryta
utan busshallplatser anvinds i dag. Aven uppstill-
ning av bussar nér bussforarna har paus sker i dag pa
hallplatsldge. Detta innebér att det dr svart med riktig
rast i Ostertilje for forarna da rast dr lingre dn paus
och det innebdr att bussen skulle ta upp en hallplats
under allt for 1ang tid. Terminalen &r begransad och
fungerar med dagens trafikstruktur. Om ytterligare
viandande linjer ska in behovs en vindslinga for att
goOra terminalen flexibel och bra. En paus/rastlokal
for bussforare finns med tidsbegriansat bygglov till
augusti 2016.

Bil/Parkering

Markparkering finns vid stationen med 525 platser.
Parkeringen ir i dag avgiftsfri. I anslutning till par-
keringen finns dven tva laddstolpar for elbilar. Ca 5
platser for ang6ring for att hdmta/ldimna passagerare
vid taget finns. Dessa nyttjas av bade privatbilar och
taxi.

Taxi
Taxiplats finns i dag pa andra sidan gangtunneln.

Cykel
Cykelparkering vid stationen finns med 200 platser
under tak och 200 platser utan tak. Flera cykelviagar

Stationsingdng sodra Stationsingang vid
sidan bussterminal

Trappa till biljetthall Trappa till bussterminal

Vanthall/biljetthall Kiosk vid stationen

Pauslokal for bussforare Bussterminal

anknyter till stationsomradet.

Gdngtraf k

Tva gangstrak i tunnel anknyter fran andra sidan
sparet, det ena i kombination med cykelvig. Gang-
tunneln ndrmast stationen &r trang och sliten. In-
formella "smitvdgar” anviands vilket innebadr risker.
Narheten till Igelstavikens grundskola innebar att
manga barn passerar omradet pa sin skolvig. Aven
Vittraskolan och Ostertilje IP dr malpunkt for barn
och ungdomar.

Service

En mindre kiosk med tidsbegrénsat bygglov finns pa
stationsomradet. I nirheten finns dven en pizzeria/
restaurang. Ca 400 meter bort pa Grodingevigen
finns en livsmedelsbutik.
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Utveckling av stationsomradet
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Idéstudie for stationsomradet/illustrationsplan
1. Pendeltagsperrong 2. Ingang i vastra dnden av perrongen 3. Stationsbyggnad med biljett- och vdnthall, kiosk/enklare
service, personalutrymmen och cykel P-hus 4. Breddad passage under sparen med separat gang-och cykelbana 5. Ramp for
cykel m fl 6. Ramp via stationsbyggnad 7. Bussomrade med hallplatser, vindmajlighet och uppstalining 8. Hyrcyklar och
cykelparkering under tak (90 respektive 200 platser) 9. Torgytal/vistelsevanliga trappor 10. Taxiuppstallning 11. Angoring for
hamtning/lamning 12. Ny gang- och cykelvdg med G(-bro 13. Omrade for multifunktionell/a byggnad/er med handel, service,
p-hus och eventuellt bostdder 1. Bilinfart 15. Markparkering sodra delen av "lgelsta strandtomten” (se infdlld karta)

®
®

®

1. Forbattrad férbindelse under sparen 2. Ny gangvag och gang- och cykelbro dver Nyndsvagen 3.
Omdaning av gata och plats framfor restaurang 1. Utveckling av mark langs Grodingevdgen 5. Bebyg-
gelse 6. Ny gdng- och cykelvdg 7. Oppen park
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STADSDELSCENTRUM VID KOLLEKTIVTRA-
FIKKNUTPUKTEN OSTERTALJE STATION

Omradet vid Ostertilje station har stor potential att
utvecklas som ett stadsdelscentrum i anknytning till
kollektivtrafikknutpunkten. Inget egentligt stads-
delscentrum finns for omradet soder om E4/E20 pa
Ostra sidan av kanalen. Utveckling av ett stadsdels-
centrum med en funktionsblandning av bostdder,
handel, service, kultur och arbetsplatser gynnar dven
kollektivtrafikresandet. Med ny bostadsbebyggelse
vid Igelsta strand, utbyggnaden av AstraZenecas an-
ldggning i Girtuna, utvecklingen av Ostertilje IP och
ny verksamhet pa sodra delen av "Igelstastrandtom-
ten” kommer antalet manniskor som ror sig i ndrom-
radet att 6ka och stationen att ligga 4n mer centralt.
Utbyggnaden av Glasberga kommer ocksa att 6ka
resandeunderlaget for Ostertilje station. Fér Kanal-
staden som ir under planering kommer Ostertilje
station kunna bli ett attraktivt alternativ med gang-
och cykelvig lings vattnet ndstan fram till stationen.
Aven for ett eventuellt bostadsomrade vid Hall kom-
mer Ostertilje station vara nirmaste pendeltigssta-
tion och kollektivtrafikknutpunkt. For majlig fram-
tida exploatering som foreslas i programomradet blir
Ostertilje station ocksé kollektivtrafikknutpunkt.

Stationsomradet i regionen

Ur regionalt perspektiv i Stockholmsregionen utgor
Ostertilje station en speciell plats i Sodertilje kom-
mun, strategiskt placerad ndrmast regionens centrala
kdrna, med endast 36 minuter restid utan byte till/
fran Stockholms Central. Detta innebdr att platsen
har en bra potential for verksamhet/bebyggelse av
regional betydelse.

UTVECKLING AV STATIONSOMRADET

Ostertilje station ir vil lampat for ett resecentrum da
det dr en befintlig knutpunkt for kollektivtrafik med
olika trafikslag och dven en knutpunkt mellan lokal
och regional kollektivtrafik i form av pendeltag och
stombuss. Stationen fungerar ocksa som bytespunkt
for resande med bil till kollektivtrafiken. Forhallan-
dena pa platsen ir goda med tanke pa att det finns
mark for eventuellt framtida behov av en utokning
av stationsomradet. I stationsomradets niarhet finns
dven mojlighet att forligga verksamheter av regional
betydelse i kollektivtrafikndra lige pa befintlig mark.

Riktlinjer enligt OP:

""Stationen och dess omgivning bor ses som
den plats dar kollektivtrafiken och andra
verksamheter kan skapa utvecklingspotential
for platsen, orten och regionen, samt ge re-
sendren vdl fungerande service. Att stationen
kan erbjuda ndagot mer kan fungera som en
motor for stadstillvaxt."

Ur: Jarnvédgen i samhillsplaneringen

"Stadsutveckling kring pendeltagsstationerna
ar del av kommunens malsdttning att kraftigt
oka resandet med kollektivtrafiken samt gang-

och cykeltrafiken."

Ur: Framtid Sodertilje-Oversiktsplan 2013-2030

Resecentrum Trollhdttan

Resecentrum Boras
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Program for omradet kring Ostertdlje station

"Ett resecentrum ar en val utformad bytes-
punkt med service och goda majligheter till
byten mellan flera transportslag, inklusive
byten mellan lokal och regional kollektivtrafik.
Graden av samordning mellan transportslag ar
avgorande for resans komfort och effektivitet
samt en viktig parameter for valet av trans-
portmedel for hela resan."”

Ur: Jarnvagen i samhaéllsplaneringen

VAD AR SKIP-STOPTAG?

Skip-stop innebadr att vissa tag inte stannar
pa alla stationer for att forkorta restiden
mellan dndstationerna.

Inférande av skip-stop skulle innebdra att
fyra tdg i timmen ar skip-stoptadg, och fyra
tag i timmen ar ordinarie tag som stannar
vid samtliga stationer. Forslaget ar att for-
utom Ostertélje skulle skip-stoptdgen hoppa
over Ronninge, Tullinge och Stuvsta.

Resecentrum Jonkdping

Resecentrum Triangeln Malmo

Nir citybanan Oppnas for trafik ar 2017 kommer
pendeltagen att fa 6kad turtdthet. Det finns tva alter-
nativ, det ena innebidr samma trafikupplagg som idag
men med tiominuterstrafik. Det andra alternativet
innebdr inforande av skip-stoptag. Skip-stoptidgen
stannar inte vid alla stationer diribland Ostertilje
station (som det ser ut i dag). Om skip-stoptag infors
kommer Ostertilje station fortsitta att trafikeras med
kvartstrafik. Det dr da troligt att busstrafik fran den
vistra sidan kommer att ansluta till pendeltagsstatio-
nerna pa vastra sidan som kommer att ha titare tra-
fik. Foretradesvis till Sodertilje Hamn som har bittre
forutsidttningar for utokad busstrafik dn Sodertélje
Centrum. Restiden till Stockholms C berzknas bli un-
gefir samma fran Ostertilje station som skip-stopta-
gens restid fran Sodertilje Centrum. Om alternativet
med tiominuterstrafik blir aktuellt kommer resandet
fran Ostertilje att 6ka. Bedomningen ir en succesiv
okning som leder till uppat 30% fler resande pa 10
ars sikt. Onskemalet 4r da att det blir tiominuterstra-
fik for bussarna fran Ostertilje station for passning
till tdgen. Busstrafik fran vistra sidan kan da i storre
utstrickning én i dag komma att ha Ostertilje station
som knutpunkt. Med skip-stop bedoms ocksa resan-
det frdn Ostertilje 6ka med tanke pa 6kad utbyggnad
och befolkning, men inte alls till samma niva som
vid tiominuterstrafik. Oavsett vilket alternativ som
kommer att bli aktuellt behover Ostertilje station
utvecklas som kollektivtrafikknutpunkt for matar-
trafiken med buss. For anknytning med personbil
kommer Ostertilje att vara en fortsatt viktig station
med infartsparkering som kan utvecklas.

Utvecklingen av stationsomradet kan ske i tva etap-
per.
Etapp 1: Resecentrum/stationsbyggnad

Etapp 2: Multifunktionelll/a byggnad/er med parke-
ringsanldggning

Stationsbyggnad/Resecentrum

For att gora kollektivtrafikresandet sa attraktivt

som mojligt och uppna en god logistik och kom-

fort foreslas en stationsbyggnad som knyter ihop
bussterminalen med den sparbundna trafiken, med
direktaccess mellan buss och pendeltag. En 16sning
for angoring av god standard till stationen fran om-
radet soder om sparen ingar dven i anldggningen for
resecentrum. Vid en foreslagen framtida utbyggnad
med bostédder och arbetsplatser i de véstra delarna
av programomradet kan en ingang till pendeltaget bli
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aktuell dven vid den vistra dnden av perrongen.
Stationsbyggnaden foreslas innehélla biljett- och
informationsservice, vinthall med toaletter, perso-
nalutrymme for buss- och tagforare och lokaler for
enklare service som kiosk, narlivs, café, fastfood
och liknande. Parkeringsgarage for cyklar foreslas
inrymmas i stationsbyggnaden. Resecentrum kan bli
en viktig del, och en forsta etapp, for utveckling av
ett stadsdelscentrum. Byggnaden markerar entré till
Sodertilje och annonserar stadsdelen varfor det ar
viktigt att den dr av hog arkitektonisk kvalitet.

Bussterminal

Matartrafiken med buss fran Sodertiljes vdstra
delar utvecklas till att bli ett tidsméssigt mer attrak-
tivt alternativ for de som i dag véljer att dka bil till
Ostertilje. Detta minskar belastningen pa bilparke-
ringen som blir tillgdanglig for fler som i dag saknar
kollektivtrafik som ankyter till pendeltdgen. Aven
matartrafiken med buss 6ster om kanalen utvecklas.
Enligt stomnétsutredningen kring SL-trafiken kan
det pa langre sikt dven bli aktuellt med en stomlinje
via Ostertilje. En ny, gen bussforbindelse mellan de
nordvistra delarna av Sodertilje titort och Ostertilje
skulle komplettera dagens linjenat vil. I dag of6rut-
sdgbara behov kan ocksa uppsta i framtiden.

For att mota upp for busstrafikens behov avsitts en
storre yta for att skapa flexibilitet, nya vindmojlighe-
ter och goda forutsittningar for forarnas raster. Om
pendeltagen kommer att gd med 15 minuterstrafik
krévs det fler héllplatser da alla bussar behover passa
tdgen samtidigt. Vid tiominuterstrafik finns det inte
samma passningskrav mellan tag och buss. Antalet
befintliga busshéllplatser med fyra dubbelhallplatser
och ytterligare tva enkelhallplatser racker for beho-
vet vid 15-minuterstrafik forutsatt att hallplatserna
blir tillgdngliga for trafiken och inte anvinds som
stillplatser. Langs Grodingevagen finns majlighet
for ytterligare busshallplatser for eventuellt behov
av utokning. Stillplatser for 2-3 bussar anldggs inom
bussterminalen att anvidnda da forarna har rast be-
hover anordnas. En vindyta med 28 meters diameter
for bussarna ska ocksd rymmas inom bussomradet
for att kunna angora ritt avgangshallplats och for
viandande bussar.

Gangtrafik

I anslutning till stationsomradet dr det viktigt med
separata strak for gdende och cyklande, da stations-

Bussterminal Liljeholmen

Bussterminal resecentrum Ornskéldsvik

®)

1. Obevakat Overgdngsstdlle 2. Infart med backande bilar
3. Otydlig plats for gdende 4. Konfliktpunkt buss/bil/
gdende 5. Mork och otrygg plats 6. Smitvag med dalig
sikt 7. Dalig 6verblick/otryggt 8. G(-vdg anvand av bilar
som infart till fastigheten 9. GC-vdg som anvands for
biltransporter

omraden dr en typ av miljé ddr méanga har fokus pa
flera saker samtidigt och olycksrisken blir betydligt
hogre dn i manga andra miljoer. Gdngtunneln under
sparen breddas for att minska sparomradets barridr-
effekt mellan bebyggelsen pd 6mse sidor om sparen.
En visuell kontakt dr av stor vikt. Tunneln fér ett
bredare separat filt for gangtrafiken och foreslas av-
slutas med en torgbildning vid stationen. Generdsa
trappor tar upp nivaskillnaderna mellan tunnel och
torgbildning.

Overgangsstillen, trafiksignaler mm for siker gang-
trafik i anslutning till stationen ses 6ver. Framfor allt
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Program for omradet kring Ostertdlje station

Riktlinjer enligt OP:

Eor att 6ka anvandningen av cykel ska cykelnitet

Cykelparkering Hyllie station

Cykelparkering Malmo

Cykelparkering Alvsjo station

Riktlinjer enligt OP:

P-hus Malmo

gangvidgarna fran sydost behover utvecklas ur trafik-
sdkerhetssynpunkt da de idag har flera konfliktpunk-
ter med savil bil- som busstrafiken. En 6versyn och
upprustning av anslutande gangvigar till bostadsom-
raden, skolor, idrottplatser mm behovs. Bra belysning
och rojning av vegetation for 6versikt behovs for en
okad trygghet (se karta sid 45).

Cykel

Utvecklingen av bostdder och arbetsplatser inne-
bar att antalet gdende och cyKklister i omradet okar.
Angoringen med cykel norrifran kan forbattras ur
trafiksikerhetssynpunkt da det finns flera konflikt-
punkter med savil bil- som busstrafiken. Angoringen
soder och vister ifran dr inte heller tillfredsstdllande
och passagen under jirnvigen ar mycket bristfallig.
En ny cykelpassage av sparen vaster om Nynésvidgen
foreslds i anslutning till stationen genom bredd-
ning av gangtunneln med en separat cykelbana. For
att satsa pa okad anviandning av cykel i kombina-
tion med kollektivtrafik foreslas stationsbyggnaden
innehalla ett cykelgarage med mojlighet till enklare
service som cykelpumpning med mera. Cykelgaraget
kompletteras med cykelstdll utomhus under tak. Ca
250 platser i p-hus och 250 markparkeringsplatser
under tak med en utbyggnadsmojlighet pa ytterligare
ca 100 platser skulle vara lampligt for framtida behov
med malet 6kad andel cykeltrafik. Ett hyrcykelsys-
tem med bas i stationsomradet foreslas ocksa med
hyrcyklar under tak, lattatkomliga och vil synliga,

péa bada sidor om spéren. Stationsomradets cykelsta-
tioner kompletteras med hyrcykelstationer vid olika
malpunkter som Girtuna, Ostertilje IP, Glasberga
med flera. Trappor till perrongerna behdver ha en
ramp for att forbattra mojligheterna att ta med cykel
pé pendeltaget.

Bil/Parkering

Beroende av framtida bostadsbyggnade pa ostra
sidan av kanalen pa lite storre avstand fran stationen
som Hall och fortsatt utbyggnad av Glasberga med
eventuellt ytterligare en etapp, kan ytterligare behov
av parkeringsplatser uppsta. Om skip-stoptag infors
kommer resandet med bil fran stadens véstra delar
formodligen att minska till forman for bilresande till
pendeltagsstationer ddr skip-stoptdgen stannar. An-
talet parkeringsplatser dr i dag 525 stycken. Forutsatt
att matartrafiken med buss utvecklas bedoms detta
som tillracklig kapacitet for framtida behov.



Program for omradet kring Ostertédlje station

Befintlig markparkering tar upp en yta pa drygt 12
000 kvm i bdsta stationsnéra lage. Pa den del av
markparkeringen som inte avsitts for busstrafikens
behov foreslas parkeringsanldggning i ett eller flera
plan i multifunktionell/a byggnad/er. Byggandet av
multifunktionell bebyggelse kan ske i ett par etap-
per dar del av markparkering finns kvar tills den blir
aktuell att bebygga. Parkering i parkeringshus och
pé stationsnédra markparkering foreslés bli avgiftsbe-
lagd. En kompletterande markparkering kan anldg-
gas pa sodra delen av "Igelsta strandtomten” ca 400
meters promenadvig fran stationen. Denna foreslas
bli avgiftsfri. Parkering for kommande verksamhet
pé sodra delen av "Igelsta strandtomten” kan &ven
samnyttjas med pendlarparkering. Angoring med bil
till parkeringen hamnar i dag delvis i konflikt med
gang- och cykelstrommar och med busstrafiken. For
att astadkomma en sikrare gang- och cykeltrafik
och halla bussterminalen fri fran bilar foreslas en ny
infart. Biltrafik till stationsomradet och parkeringen
foreslas ske fran Nyndsvigen/Viag 502 som ar tra-
fikverkets vig. Behov av en cirkulationsplats kan da
bli aktuellt. Forutom parkering avsitts dven plats for
himtning/lamning med bil i stationsnara lage.

Taxi

Taxiplatsen ligger i dag i ett undanskymt ldge pa
andra sidan gangtunneln till stationen. En yta for taxi
avsitts i omedelbar nirhet till stationsbyggnaden for
okad tillganglighet och service till resande.

UTVECKLING AV STADSDELSCENTRUM

Tathet-Avstand

Liget vid en kollektivtrafikknutpunkt som Ostertilje
station har goda forutsittningar for utveckling av
ett stadsdelscentrum. Forutom tillgang till handel,
service med mera dr dven stadens utformning i
anslutning till stadsdelscentrum av stor betydelse.
Mellan stationsomradet och befintlig bostadsbebyg-
gelse ligger ett flertal ytor av impedimentkaraktir (se
karta till hoger). Dessa gor att avstand upplevs som
langa och skapar mentala barriérer. For att omgiv-
ningen till stationen inte ska upplevas som 0dslig
med ldnga avstand behover ytorna aktiveras i forsta
hand med bebyggelse for bostader och verksamheter
som stoder och utvidgar stadsdelscentrum. Ytor som

P-hus Sickla

P-hus Malmo

"En tdt eller besdksintensiv bebyggelse vid
stationen okar resandeunderlaget. Runt
stationen dr det lampligt med en funktions-
blandad omgivning med bland annat affdrer,
arbetsplatser, restauranger och ovrig verksam-
het. Stationsndra kontor gynnar dessutom
tagresandet mer dn stationsndra boende.”

Ur: Jarnvdagen i samhaéllsplaneringen

[] impedimentmark
|:| Parkeringsytor
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Program for omradet kring Ostertdlje station

Utveckla stadens attraktivitet for foretag och
utbildning:

En forutsdttning for att Sodertdlje ska vara
en attraktiv ort for foretagsetablering dr en
effektiv transportinfrastruktur med god kol-
lektivtrafikstandard som underlattar arbets-
pendling till och fran Sodertdlje. Stadsut-
veckling kring pendeltagsstationerna ar av
betydelse i detta sammanhang. Det dr viktigt
att satsa pa funktionsblandade omraden,
med plats for verksamheter och utbildnings-
institutioner i attraktiva lagen.

Ur: Framtid Sodertilje-Oversiktsplan 2013-2030

Mutifunktionell byggnad Goteborg

inte dr lampliga att bebygga aktiveras genom lamplig
funktion/utformning. Gaturummet kring Groding-
evigen blir da bittre definierat vilket behovs for en
oOkad stadsmissighet. Aven parkeringsytor mot gatan
bidrar till samma problem som impedimentmarken.
Den betydligt bredare tunnel for gang- och cykeltra-
fik som foreslas vid stationsomradet minskar spar-
omradets barridreffekt och knyter ihop bebyggelse-
omradena pa 6mse sidor om jirnvigen. Den visuella
kontakten &r viktig. Istdllet for dagens tranga trappor
avslutas tunneln med en dppen plats dir nivaskillna-
derna tas upp med generosa, vistelsevanliga trappor
vilket minskar barridreffekten ytterligare.

Handel/Service

Multifunktionell/a byggnad/er vid stationen inne-
bar forutom parkeringsanldggning och eventuella
bostdder mojligheter for olika former av handel och
service samlade i omedelbar narhet till kollektivtra-
fikknutpunkten. Dessa blir da tillgéngliga dven for
manga personer bosatta pa andra platser med statio-
nen som knutpunkt.

Arbetsplatser/Ndringsliv

En stationsnidra byggnaden kan dven rymma arbets-
platser for kontor, savil for permanent verksamhet
som for kontorshotell, med fordelen av kollektiv-
trafiknéra ldge med tillgdng till handel/service. For
utveckling av ett stadsdelscentrum ar olika typer av
publik verksamhet av stor vikt. Verksamhet for kul-
tur, traning och liknande &r av stort varde for platsen
och kan med fordel inrymmas i den centralt place-
rade multifunktionella byggnaden. Aven befintliga
verksamheter i niromradet kan erbjudas lokaler dar.
Narhet till kollektivtrafikknutpunkten ar attraktivt
for ndringslivet med goda pendlingsmojligheter. For
vidare utveckling av kollektivtrafikndra arbetsplatser
foreslas Viksangsomradet och omradet langs norra
sidan av Girtunavagen. Med utokning av AstraZene-
cas verksamhet och busstrafik lings Gartunavigen
finns potential for niringslivslokalisering av [ampligt
slag.
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Idéskiss multifunktionell byggnad

Bostadsbebyggelse
Resecentrum Multifunktionell

Igelstavikens byggnad

grundskola
Principsektion A:A

Handel, service, kultur mm i bottenplan, parkering plan 1

Mbijlig utveckling av multifunktionell byggnad vid stationen:

I
—— 17— ’ - L —
Handel, service, kultur mm i bottenplan, parkering plan 1 och 2
g 1M
L 1 1 I/—/D/

| — —

Handel, service, kultur mm i bottenplan, parkering plan 1, kontor/bostader 6vre plan

S — e

[ 1 I
| IN— —

Handel, service, kultur mm i bottenplan och parkering plan 1, kontor och bostdder évre plan
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Projektgrupp

Christina Rask - Planarkitekt/Projektledare
Mats Johannesson - Samhadllsbyggnadsstrateg
Anna Gustafsson - Trafikplanerare

Per Brama - Gatu- och trafikingenjor

Annelie Johnson - Landskapsarkitekt
Liselotte Lothagen - Miljoplanerare

Nils Rundqvist - Exploateringsingenjor

Referensgrupp

Emma Tibblin - Stadsantikvarie

Carolina Hillerdal Ljungqvist - Kommunekeolog
Lillevie Eklind - Utbildningskontoret

Anders Siljelov - Kultur och Fritid

Mikael Johansson - Naringsliv

Bjorn Pinner - Miljokontoret

Jordan Lane - Arkitekt
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