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Sammanfattning av drendet

Denna remiss besvaras i tva separata svar, ett inom ramen for S6dertdrnsamarbetet och ett eget
remissvar {frdn Sodertilje kommun. Dessa remissvar ar ténkta att vara kompletterande dven om
viktiga frégor lyfts i bdda remissvaren for att ge bittre avtryck 1 kommande remisshantering.

Vart egna svar frin Sodertilje kommun 4r, med tanke pé den stora méngd remisvar som
kommer att 1dmnas, avsiktligt fokuserat pa ndgra fa men viktiga fragor for Sodertdlje. Stycket
om Ostldnken #r identiskt med skrivningarna i remissvaren fran vira samarbetskommuner inom
Ostldnkensamarbetet.

Det Sodertérnsgemensamma svaret dr berett och godként inom ramen for de beslutsrutiner som
finns for Sodertérnsamarbetet.

Beslutsunderlag

Remissvar Sédertdrn, daterat 2017-09-29

Remissvar Sodertilje, daterat 2017-10-10

Trafikverket 2017-165 forslag till nationell plan f6r transportssystemet 2018-2029
Trafikverket 2017-165 forslag till nationell plan f6r transportssystemet 2018-2029, bilaga 2

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Remissvaret medfor inga ekonomiska konsekvenser och kréver ingen finansiering

Kontorets forslag till namnden
Ge bifall till att kontorets forslag ska vara Sédertilje kommuns svar pa remissen.

Kontorets forslag till kommunstyrelsen
Besluta att kontorets forslag ska vara S6dertélje kommuns svar pa remissen.
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2017-09-27 Regeringskansliets diarienummer N2017/05430/TIF

Sodertdrnsgemensamt svar pa forslag till
nationell transportplan 2018-2029

1. Sammanfattning

Sddertérns gemensamma prioriterade objekt sammanfattas i tabellen nedan:

(S(‘jdert('jrnskommunerna anser att

- Mer medel ska prioriteras till Stockholmsregionen mot bakgrund av den
befolkningstillvaxt som sker och regionens roll som landets ekonomiska motor.

- Tidigare fattade 6verenskommelser och ataganden i atgardsvalsstudier maste hallas
for att sékerstalla genomférandet av den planering som gors i kommunerna och
som kommuniceras till omvérlden.

- Tvarforbindelse Sodertdrn ska finansieras och maste genomforas enligt hittills
géllande tidplan.

- Sarbarheten med motorvéagshroarna 6ver Sodertalje kanal ska atgardas.

- Statens myndigheter maste samordna sig for att inte forhindra arbetet med att mota
den efterfragan pa bostader som finns och som avtalats om.

Obijektet i fet stil &r det enda som ar helt finansierat i forslaget till nationell plan,
dock ar det forskjutet i tid.

Storre investeringar Mindre investeringar/ Utredningar
trimningsinsatser
Tvarforbindelse Sodertérn | Triangelspar mellan Vastra | Regionaljarnvag
stambanan/ Sodertorn
Svealandsbanan

Resecentrum Flemingsberg
Infart mot

E4/E20-Fler korfalt vid Stockholm/Vé&g 73
Hallunda

Nynésbanan-dubbelspar
samt triangelspar i Alvsjo

Ny motorvagspassage av

Sodertalje kanal Forbattrad jarnvagsans-

lutning i Sodertélje hamn

Svealandshanan-dubbelspar

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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2. Inledning

Regeringen beslutade den 23 mars 2017 om direktiv till atgardsplanering. Det
innebar att Trafikverket fatt i uppdrag av regeringen att ta fram ett forslag till en
nationell trafikslagsovergripande plan for utvecklingen av transportsystemet for
perioden 2018-2029. Trafikverket foreslar hur dessa medel ska fordelas pa atgarder
for utveckling och vidmakthallande av transportinfrastrukturen i ett forslag till
nationell transportplan. Parallellt ska lansplaneupprittarna ta fram forslag pa
trafikslagsovergripande lansplaner for regional infrastruktur.

Trafikverket har nu tagit fram ett forslag till nationell transportplan 2018-2029 och
Naringsdepartementet 6nskar fa in synpunkter senast 30 november 2017.

Sodertdrnskommunerna (Botkyrka, Haninge, Huddinge, Nykvarn, Nynéshamn,
Salem, Sodertalje och Tyreso) har, utifran Sodertdrns utvecklingsprogram och sitt
mangariga samarbete, tagit fram detta gemensamma remissvar. Kommunerna lamnar
ocksa vid behov egna kompletterande synpunkter.

3. Sodertornskommunerna

Sodertorns tillvaxt bygger pa en gemensam vision
Sodertérnskommunerna driver ett mangarigt utvecklingsarbete tillsammans och
arbetar utifran en gemensam vision:

“Kommunerna pa Sédertorn &r en attraktiv del av Stockholm-
Malarregionen, med en halv miljon invanare, som med tillvaxt, mangfald och
handlingskraft skapar livskvalitet och en langsiktig hallbar utveckling”

Sodertdrnskommunerna vaxer starkt med fler bostader och medborgare, fler foretag
och fler jobb. S6dertérnskommunerna planerar och arbetar sedan lange i linje med
den regionala utvecklingsplaneringen och har en uttalad ambition att stalla om
energianvandningen bort fran fossila branslen. En viktig del &r utveckling och
utbyggnad av de fyra regionala stadsk&rnorna — Sodertélje, Flemingsberg, Kungens
kurva-Skéarholmen och Haninge stad i en regional struktur. Dessa spelar en viktig roll
I huvudstadsregionen.

Utbyggnaden av de regionala stadskarnorna starker mojligheterna till en
sammanhallen och hallbar region. Med ett 6kat utbud av bostader, arbetsplatser och
utbildning i de fyra stadskarnorna 6kar mojligheterna till en integrerad bostads- och
arbetsmarknad. Utrymme och majligheter skapas da ocksa for de funktioner som bor
finnas i den centrala delen av huvudstaden. En sadan utveckling starker hela
regionens konkurrenskraft och bidrar till att skapa en regional balans.

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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Tillganglighet och framkomlighet &r avgorande for att binda ihop regionen och na de
regionala stadskarnorna. Flera malpunkter och tvarforbindelser i regionen skapar ett
robustare transportsystem som béttre tal storningar. Med utvecklade regionala
stadskarnor pa Sodertorn blir trafikstrommarna i regionen béttre fordelade och
kapaciteten i transportsystemet blir battre utnyttjad. De faktiska restiderna kan
minska och tillgangligheten till viktiga malpunkter blir béttre.

Den langsiktiga inriktningen ska vara att de regionala stadskarnorna knyts samman
med attraktiv spartrafik. | avvaktan pa det bor stombusstrafik skapas mellan
stadsk&rnorna.

Att utveckla och stérka de regionala stadsk&rnorna med bostéder, arbetsplatser,
utbildning, service och annat utbud - tillsammans med utbyggnad av infrastruktur for
gang, cykel, kollektivtrafik och vagtrafik - ar langsiktiga processer som kraver
uthallighet och samarbete kring en gemensam vision.

Sodertérns utveckling
Bostadsbyggandet haller hdg takt och Sodertornskommunernas sedan lange uttalade
ambition &r att skapa forutsattningar for minst 200 000 bostéader till 2030.

Sodertorn har nu en snabbare foretagstillvaxt &n Stockholms lan i sin helhet. Antalet
foretag och anstéallda pa Sodertérn vaxer ocksa snabbare och mer an vart tredje
foretag pa Sodertorn ar en snabbvéxare. Industri- och logistikomradet Almnas/Morby
(Stockholm Syd) fortsétter att utvecklas kraftfullt med 40 nya foretag lokaliserade till
omradet i Nykvarn/Sodertalje. Beslutet om utbyggnaden av Norviks hamn kommer
ocksa att ha en positiv inverkan pa utveckling och tillvaxt pa Sédertorn.

Med ett 6kat foretagande och fler arbetsplatser pa Sodertorn 6kar méjligheten till
sammanhallning och social hallbarhet i regionen med ett storre utbud av arbetsplatser
och kompetens. Liksom for bostader kraver ett dkat foretagande och fler
arbetsplatser en forbattrad tillganglighet och framkomlighet till olika malpunkter i
regionen. En utbyggd infrastruktur som medger forbattrad kollektivtrafik pa spar och
vag dar en forutsattning for att dven bryta segregation och utanforskap samt forbéattra
matchningen pa arbetsmarknaden.

Forutsattningarna ar goda for ett 6kat bostadsbyggande och naringslivstillvaxt pa
Sodertorn bade pa kort och lang sikt men det kraver fullfoljda insatser for forbattrad
tillganglighet och framkomlighet bade mellan de regionala stadskarnorna och in till
regioncentrum. Kapacitetsforstarkningar kravs for saval kollektivtrafik, vagtrafik
som for de regionala cykelstraken. Sodertornskommunerna ser att det ar
grundlaggande for den utveckling som pagar att planerade strukturer blir genomférda
— att gemensamma regionala kontrakt som slutits ocksa halls.

En véxande storstadsregion innebér storre godsfléden och behov av en effektiv
varudistribution. Sédertdrnskommunernas gemensamma satsning pa samordnad

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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varudistribution har lett till effektiviseringar och klimatvinster men det krévs
ytterligare satsningar i form av smarta tjanster och nytankande for att mota behoven i
samband med att e-handeln vaxer och digitaliseringen 6kar. Fordelningen av
godsflodena kommer att fordndras genom etableringen av Norvik. For att kunna
hantera godsflédena krévs ett proaktivt arbete for att kunna hantera detta med olika
transportslag.

En robust trafikinfrastruktur som klarar av att forsérja en véaxande region
Trafikinfrastrukturen pa Sodertorn ar mycket sarbar, vilket har visat sig vid flera
tillfallen, bland annat vid olyckan pa motorvagsbron éver Sodertalje kanal sommaren
2016. | detta remissvar lyfter kommunerna fran Sodertorn flera atgarder som okar
kapaciteten samtidigt som de minskar sarbarheten pa Sodertorn, vilket ar en
forutsattning for att den tillvaxt vi ser i Stockholmsregionen ska fortsatta.
Digitaliseringen kan genom forbéttrade tjanster inom transportsektorn bidra till att
manniskor kan gora smarta val fére och under sin resa. Bra trafikinformation- och
reseplaneringstjanster bidrar till att avlasta och effektivisera transportsystemet.

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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4. Sodertorns egna prioriteringsgrunder
Sodertdrnskommunerna ser gemensamma behov preciserade i fem punkter:

1. Strukturerande kollektivtrafiksatsningar mellan de regionala stadskarnorna
samt in mot regioncentrum.

2. Storregional tillganglighet och férbéattrad internationell uppkoppling (med
kollektivtrafik)

3. Battre mojligheter att arbets- och studiependla med cykel

4. Okad tillganglighet och framkomlighet for gods samt éverflyttning till
jarnvég och sjofart

5. Forbattrad vagkapacitet inklusive trafiksakerhetshjande atgarder

| tabellen nedan redovisas Sodertérnskommunernas prioriterade atgarder och hur
dessa kopplas till fem prioriteringsgrunderna.

Sodertornskommunernas prioriterade atgarder 112]3]4] 5
Tvéarforbindelse Sodertorn X | X | X | x| X
Flemingsberg resecentrum X | X | X
Nynasbanan-dubbelspér samt triangelspar i Alvsjo X | X X

Ny motorvagspassage av Sodertalje kanal X X | X
Svealandsbanan-dubbelspar X X
Triangelspar mellan Vastra X
stambanan/Svealandsbanan

E4/E20- Fler korfalt vid Hallunda X
Forbattrad jarnvagsanslutning i Sodertélje hamn X X
Regionaljarnvag Sodertorn X | X

Infart mot Stockholm-vég 73 X X | X

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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5. Regeringens direktiv

Regeringen har pekat ut ett antal prioriterade utmaningar i direktivet till
atgardsplaneringen. | tabellen nedan redovisas hur val Sodertornskommuneras
prioriterade atgarder svarar upp mot dessa.

A. Klimatet - Bidra till ett forbattrat klimat

B. Bostader - Skapa forutsattningar for 6kat bostadsbyggande

C. Naringslivet - Skapa forutsattningar for effektiva godstransporter

D. Sysselsattningen - Paverka sysselsattningen

E. Digitaliseringen - Ta hansyn till digitaliseringens mojligheter

F. Ettinkluderande samhélle - Bidra till social hallbarhet
Soédertérnskommunernas prioriterade A|B|C|D|E|F
atgarder

Tvarforbindelse Sodertorn X | X | X | x| X
Flemingsberg resecentrum X | X | X | X | X | X
Nynasbanan-dubbelspar samt triangelspar i X X X | X
Alvsjo

Ny motorvagspassage over Sodertéljekanal X | X | X
Svealandshanan-dubbelspar X X | X
Triangelspar mellan Véstra X X | X
stambanan/Svealandsbanan

E4/420 Fler korfélt vid Hallunda X | X | X
Forbattrad jarnvagsanslutning i Sédertdlje hamn | x | X | X | X
Regionaljarnvag Sodertdrn X X | X X
Infart mot Stockholm-vég 73 X X | X

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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6. Storre investeringar

Tvarforbindelse Sédertérn (vag)

Tvéarforbindelse Sodertdrn har i forslaget till nationell plan tilldelats finansiering sent
i planperioden till ca hélften av den beddmda kostnaden.

Tvéarforbindelse Sodertdrn &r den slutliga lanken for att fardigstalla den yttre ringen
kring Stockholm, dar Norrortsleden byggts och byggnationen av Forbifarten pagar.
Sodertdrnskommunerna anser att det ar helt oacceptabelt att investeringen forskjutits
i tid och att det inte finansieras i sin helhet under planperioden. Efter flera decennier
av planering av lanken samt ett antal avtal fOr att sakra dess genomférande har staten
en skuld till sédra Stockholm som nu bor infrias.

Sodertdrnskommunerna vill kraftfullt understryka att den sedan tidigare
Overenskomna investeringen i en ny vagstrackning i form av tvarforbindelse
Sodertorn, inkluderande ett regionalt cykelstrak, ar avgorande for regionens fortsatta
utveckling. Det ar en investering som dessutom bedéms vara samhéllsekonomiskt
I6nsam. Den kopplar ihop trafiknétet och mojliggor en kapacitetsstark kollektivtrafik
langs en lank som i dag &r direkt undermalig, ovanligt olycksdrabbad och déar
trafikkaos rader i vissa avgorande delar. De varutransporter som behdvs till féljd av
Norvik ar beroende av végens tillkomst, tillika ett stort antal tillkommande bostader
och arbetsplatser varav vissa avtalats inom ramen for Sverigeférhandlingen.
Regeringens utredare har foreslagit att bygga nya hallbara stader i Hemfosa och
Segersang, totalt pa ca 20 000 nya bostader. For dessa ar tvarforbindelsen en
avgorande pusselbit. Det ar darfor av yttersta vikt att den bedémda kostnaden far full
finansiering under planperioden med planerat fardigstallande 2025/2026.
Investeringen behdvs for att avlasta vagsystemet narmare Stockholm, men inte minst
for att sdkerstalla kollektivtrafiken och godsets framkomlighet i samband med
etableringen av Norviks hamn och klara trafiksdkerheten pa en idag olycksdrabbad
Vvég.

Finansieringen och darmed genomférandet av Tvarforbindelse Sodertérn behdver
sakras. De medel som nu finns med i remissen baseras pa den tidigare utredda
Sodertornsleden. Den avbrots 2013 av Trafikverket for en planering baserad pa
dagens krav, vilket medfor storre investeringar. Sodertérnsleden hade da reglerats i
genomfdrandeavtal och flera andra avtal med staten. Ett 16fte gavs att arbetet skulle
bedrivas utan drojsmal, vilket forutsatter full finansiering i nationell plan 2018-2029

Trafikverket skriver att arbetet ska inledas, och att Trafikverket ska utreda saval
infrastrukturavgifter som mojligheterna att préva ny innovativ och miljéanpassad
teknik langs véagen. Sodertérnskommunerna anser att forslaget om infrastruktur-
avgifter for att finansiera vagar ar direkt felaktigt. Infrastrukturavgifter kommer att
ha véldigt 1ag acceptansniva hos medborgarna. Att enbart anvanda
infrastrukturavgifter pa en av regionens lankar riskerar att styra trafiken till &n
mindre 6nskvarda strak. Dessutom riskeras att legitimiteten séanks for 6vriga

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029



BOTKYRKA NYNASHAMN
L R HANINGE SALEM
SODERTALJE R HUDDINGE
TYRESO NYKVARN

ekonomiska styrmedel, sdsom trangselskatten. Ekonomiska styrmedel ar enbart
intressant utifran perspektivet att styra trafiken sa att anvandningen blir sa effektiv
som mojligt.

Sodertérnskommunerna ser daremot mycket positivt pa att utreda mojligheterna att
prova ny teknik for tung trafik och kollektivtrafik langs vagen. Vi ser
Tvéarforbindelse Sodertérn som en unik mojlighet att prova nya tekniska l6sningar for
att gora den omfoérdelning av godstrafik som hamnen i Norvik féranleder till mer
hallbara alternativ, exempelvis genom elektrifierade godstransporter. Att samtidigt
prova nya innovativa losningar for kollektivtrafiken for att starka dess
konkurrenskraft och attraktivitet ar helt i linje med S6dertérnskommunernas
prioriteringar.

Resecentrum Flemingsberg (jarnvag)

Genomforandet av atgarderna kopplat till Resecentrum Flemingsberg ser
Sodertérnskommunerna som nddvandiga att genomféra genom samordning och
samfinansiering mellan Nationell plan och Lansplan. Darfor finns detta objekt med i
remissvaren till bada planerna.

Varken resecentrum Flemingsberg eller nagon av de funktioner som forutsatts for att
astadkomma en attraktiv bytespunkt samt regional stadskarna finns omnamnd i
forslaget till nationell plan. Dessa bor minst utpekas som en namngiven framtida
brist.

Syfte
Att genom en attraktiv bytespunkt med kort bytestid skapa forutséattningar for ett

fungerande kollektivtrafiksystem for arbetspendlare och resenarer pa Sodertorn, samt
att skapa forutsattningar for en attraktiv sammanhéllen regional stadskarna. Atgarden
ar en viktig forutsattning for att andra storre investeringar som syftar till att leda till
ett okat hallbart resande i Stockholmsregionen ska ge den effekt som 6nskas i det
enskilda projektet. Detta har lyfts bade i atgardsvalsstudien for Tvarforbindelse
Sodertorn, i atgardsvalsstudien for vag 226, Programstudie Sparvag syd samt i
forstudie Jarna — Stockholm. Det ar &ven en forutsattning for att
kapacitetsforstarkning i stomlinjenat och linjenat for bussar ska fa 6nskad effekt

Behov/brist

Flemingsberg vaxer som regional stadskarna och planeras for fortsatt kraftig tillvéxt,
vad galler bostader, naringsliv, utbildning, sjukvard och forskning. Funktionen som
viktig bytes- och omstigningspunkt séder om Stockholm kommer ytterligare att
forstarkas genom de planerade stora infrastruktursatsningarna Forbifart Stockholm,
Sparvag syd och Tvarforbindelse Sodertorn. Genom att planera infrastrukturen
tillsammans med den tillkommande bebyggelse som just nu sker i Flemingsberg
skapas forutsattningar for en hallbar utveckling.

Sodertérnsgemensamt svar pé forslag till nationell plan 2018-2029
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Beslutet om Sparvag syd gor att en bra bytespunkt norr om plattformarna behéver
skapas mellan de olika kollektiva, kapacitetsstarka trafikslagen i syfte att fa sa manga
som mojligt att vélja dessa. Dagens stationsentre ar belagen soder om plattformen
och har redan idag kapacitetsbrist och rymmer inte den tillkommande 6kning av
resendrer som prognosticeras med utvecklingen av Flemingsberg. Flemingsbergs
station har idag ca 25 000 av- och pastigande resenarer. Ar 2030 véntas
kollektivtrafikresenarerna vara ca 60 000 per dygn och ar 2050 6ka till mellan 85 000
och 110 000. Vid eventuell kapacitetsforstarkning for tag Jarna — Stockholm behéver
mojligheterna till en omstigning vid Flemingsberg sékras.

Atgérd
Flemingsbergs resecentrum bor pekas ut som en namngiven brist och darigenom

utredas for att darefter tilldelas medel for finansiering och genomférande. Atgérden
foljer Sédertérnskommunernas inriktning for prioriterade funktioner och ger
forutsattningar for en regional arbetsmarknad i balans. SGdertérnskommunerna
samarbetar garna med Trafikverket och Trafikférvaltningen for att hitta de med
effektiva atgarderna.

For att skapa forutsattningar for en effektiv och funktionell bytespunkt mellan
samtliga trafikslag i ett resecentrum kravs bland annat en nedsankning av vag 226
och en utbyggnad av trafikplats Hogskolan. Medel bor avséttas for att utreda hur
denna punkt ska fungera och utvecklas for att ge 6vriga objekt sa stor nytta som
mojligt (sparvag syd/ vag 226/ Tvarforbindelse Sodertorn/ trafikplats Hogskolan).
Annars riskeras att dessa objekt inte uppfyller sin fulla potential. Atgarderna bor
samfinansieras fran bade lansplan och nationell plan.

Nyné&sbanan-dubbelspar samt triangelspar i Alvsjo (jarnvag med
koppling sjofart)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Daremot ar effektanpassning for
okad godstrafik pa Nynasbanan beskrivet som brist i forslaget till Stockholms
lansplan.

Sodertérnskommunerna forutsatter att Nynasbhanan byggs fardigt med dubbelspar
langs hela sin strackning for att fa full effekt av tidigare investeringar i utbyggnaden
av dubbelspar. For Stockholmsregionens mojligheter till en hallbar utveckling ar
omstallningen av godstransporter fran lasthil till sjofart och jarnvag nédvandig. |
denna omstéllning ar dubbelsparet pa Nynasbanan central om det 6kade godset som
kommer att komma in i/ut ur landet via Norviks hamn ska kunna hanteras utan 6kad
klimatpaverkan. En férutsattning for detta ar att staten ser sin roll i att skapa
forutsattningar for att det gods som kommer in i vara hamnar kan transporteras
vidare till slutdestination pa land pa ett hallbart satt. For Norviks del betyder det
tagtransporter till Nynasbhanan och vidare pa Vastra stambanan. Regeringens utredare
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har foreslagit att bygga nya hallbara stader i Hemfosa och Segerséng. For dessa ar
dubbelsparet en avgorande pusselbit.

Syfte

Oka kapaciteten pé jarnvag for hantering av gods fran Norviks hamn samt 6kad
kapacitet for arbetspendling. Ett dubbelspar och en anslutning vasterut i Alvsjo
mojliggor 6kade transporter pa jarnvéag och sjofart. Dessutom skapas mojlighet till
okad overflyttning av bade personresor och godstransporter fran Rv73 vilket avlastar
hart belastade snitt in mot Stockholm. Nar sa manga ska flytta till bland annat den
regionala stadskarnan Haninge och de planerade nya stadsdelarna Hemfosa och
Segersang ar det viktigt att ha effektiv kollektivtrafik pa plats for att etablera hallbara
resvanor och minska trangseln i vagnatet. Overflyttningen fran vag till jarnvag och
sjofart ger stort bidrag i omstallningen till klimatsmartare transporter.

Brister/behov

Enkelspar medfor gles trafik mellan avgangar och risk for forseningar som
fortplantar sig till pendeltagssystemets centrala delar. Dagens laga kapacitet i form
av enkelspar pa del av strackan ger samre forutsattningar for att blanda persontrafik
med godstrafik, vilket framforallt forsvarar mojligheten att frakta mer gods via
jarnvag. Avsaknad av triangelspar medfor att tag fran Norviks hamn kommer behéva
vanda i Alvsjo for vidare transport vasterut.

Atgérd
Forlangning av dubbelspar fran Hemfosa till Nynashamn samt forbattrad anslutning

av Nynasbanan vasterut i Alvsjo. Det innebar mojlighet till tatare avgangar samt
utokad kapacitet for godstrafik pa spar till/fran Norviks hamn.

Ny motorvagspassage av Sodertéalje kanal (vag)

Detta objekt ar inte finansierad i forslaget till nationell plan, dock finns en
upprustning av befintliga broar samt trimningsinsatser for forvarning och styrning av
trafiken vid olyckor med i forslaget till nationell plan.

Passagen for E4/E20 6ver Sodertélje kanal ar en av landets mest sarbara vagstrackor,
strackan ar ocksa mycket hart trafikerad. En mycket stor del av Stockholmregionens
godsforsorjning sker via denna végstracka. Att minska sarbarheten for bade gods och
persontransporter ar nédvandigt.

Den foreslagna atgarden i nationell plan hanterar endast kapaciteten dver broarna for
den genomgaende trafiken och I6ser inte det grundlaggande behovet av att minska
sarbarheten som analyser av broolyckan 2016 visat pa. Om en motsvarande olycka
som den som skedde 2016 intraffar vid ett annat tillfalle & under semesterperioden
kommer viktiga samhallsfunktioner for Stockholmsregionen att paverkas kraftigt,
bland annat sjuk- och livsmedelstransporter samt forsorjningen till stora delar av
Stockholmsregionens bostadsuppvarmning med mera.
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En ny passage av kanalen krévs for att viktiga samhallsfunktioner i
Stockholmsregionen inte ska kunna slas ut. Sédertérnskommunerna kraver att staten
tar sitt ansvar och genomfor nodvandiga atgarder for att undanroja dessa risker. Att
inte hantera denna brist under planperioden ar oacceptabelt.

Sodertélje kommun har genomfort en utredning av hur denna nya passage kan
genomforas som minskar sarbarheten och okar kapaciteten for saval den nationella,
regionala som lokala trafiken till en mycket rimlig kostnad. S6dertérnskommunerna
kraver att en dialog genomfdrs om hur denna nya passage av kanalen ska
genomforas.

Syfte

Skapa en robust 16sning for passagen av Sodertalje kanal med en ytterligare passage
av kanalen som kan avlasta nuvarande bropassage vid incidenter och olyckor.

Brister/behov

Passagen av Sodertdlje kanal har inte tillracklig kapacitet for att hantera den trafik
som idag passerar pa motorvagsbron. Sarbarheten med endast en passage ar mycket
hog. Vid incidenter som sanker framkomligheten pa passagen uppstar snabbt
konsekvenser saval nationellt, regionalt i lanet som lokalt i Sodertalje.

En ny passage, bro eller tunnel, maste skapas som kan forstarka kapaciteten i
normallage samtidigt som den minskar sarbarheten vid olyckor och incidenter.

Atgérd
Skapa en ny passage i en ny strackning 6ver/under Sodertélje kanal. Sodertélje

kommun har genomfort, och &r beredd att presentera for Trafikverket, en utredning
av hur en ny passage av kanalen kan utformas till en rimlig kostnad och pa ett satt
som inte forhindrar Sddertéljes planerade kraftiga bostadsbyggande.

Svealandsbanan-dubbelspar (jarnvag)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Arbetsmarknadsforstoringen i
Stockholmsregionen kraver fungerande arbetspendlingsmojligheter med tag.
Dubbelsparsutbyggnad pa Svealandsbanan skulle forbattra mojligheterna att pendla
béde till och fran Sodertorn.

Syfte

Skapa béttre pendlingsmojligheter mellan Sodertérn och Sédermanland.

Brister/behov

Idag &r delar av Svealandsbanan enkelspariga vilket kraftigt begransar kapaciteten. |
dagsldget prioriteras tagen for de som bor utmed banan och pendlar in mot
Stockholm. Ett dubbelspar skulle 6ka turtatheten dven i motsatt riktning vilket skulle
skapa forbattrad funktion for arbetsmarknaden och ge 6kade forutsattningar for
godstrafik pa strackan, bl a till/fran industriomradet Almnas/Morby.
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Atgérd
Oka kapaciteten for att kunna kora fler tag i rusningstrafik mellan Nykvarn och
Sodertélje.

7.Mindre investeringar/trimningsinsatser

Triangelspar mellan Véstra stambanan och Svealandsbanan
(Jarnvag)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Utvecklingen av
godsforsorjningen i Stockholmsregionen kréver fungerande jarnvagsanslutningar till
de stora industriomradena i regionen. Triangelsparet avser att mojliggora
jarnvagstransporter till regionens storsta logistikcenter i Almnas/Moérby med 1000
hektar mark for verksamhetsandamal. | dagslaget sker merparten av trafiken till
omradet med lastbil. Triangelsparet ar en mindre atgard som kan leda till betydande
framtida dverflyttning av gods till jarnvéag.

Syfte

Skapa majlighet att transportera gods till logistikomradet Almnas/Morby med
Jarnvag soderifran via en koppling mellan Véstra stambanan och Svealandsbanan.

Brister/behov

| dagsléget &r godstransporter till Almnéas/Morby hanvisade till Svealandsbanan. En
koppling till Vastra stambanan skulle skapa en koppling for leveranser soderifran till
omradet, dessa transporter gar idag pa lastbil pa E4 och via mindre vagar genom
Jarna samhélle.

Atgérd
Komplettera Vastra stambanan med en jarnvagsanslutning sa att gods soderifran kan

fortsatta vasterut pa Svealandsbanan till kombiterminal Almnés/Morby.

E4/E20, fler korfalt vid Hallunda (vag)

Detta objekt har fatt finansiering i forslaget till nationell plan men har férskjutits i tid
och planeras for byggstart 2024-2029. Forbifart Stockholm och Tvéarforbindelse
Sodertorn planeras for dppnande 2026 och Sodertérnskommunerna anser darfor att
byggstarten bor samordnas med dessa projekt i syfte att atgarderna ska uppna sin
fulla potential och minska storningstiden. | dagslaget ar det tre korfalt pa E4/E20 fran
Sodertélje in mot Stockholm utom en kortare strdcka genom trafikplatsen vid
Alby/Hallunda vilket ger upphov till kder och férlangda restider for arbetspendlare
bade med kollektivtrafik, bil samt fér godstransporter. Det ar viktigt att det skapas ett
tredje korfalt i riktning norrut som i framtiden skulle kunna anvandas som ett
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kollektivtrafikkorfalt samt en forandrad trafikplats i syfte att hantera trafikflédena
forbi Hallunda. En atgardsvalsstudie pagar for den har delen av E4/E20.

Forbattrad jarnvagsanslutning i Sodertélje hamn (jJarnvag)

Detta objekt ingar inte i forslaget till nationell plan. Att foresla en utbyggnad av
farleden in till Sodertélje &r mycket bra, men att i denna satsning inte inkludera hur
godset ska kunna transporteras fran Sodertalje hamn vidare pa jarnvég ger inte full
utdelning av investeringen. Avsaknaden av en elektrifierad jarnvaganslutning i
Sodertalje hamn, totalt en stracka pa 400 meter, forsvarar omstallningen till
klimatsmarta transporter. Detta visar pa en bristande forstaelse for transportsystemets
funktion och krav. Denna mycket begransade brist i transportkedjan medfor att
transporterna istéllet tvingas ske pa lastbil.

Syfte

En fungerande jarnvéagsanlutning fran Sodertélje hamn till Vastra stambanan skulle
kraftigt forbattra mojligheterna till omlastning fran sjofart till jarnvag och darigenom
avlasta vagtrafiken framst pa E4 och E20. Overflyttning till sjofart och darefter
fortsatt transport pa jarnvag ger stora bidrag till omstéllningen till klimatsmartare
transporter

Brister/behov

| dagslaget saknas en direkt och elektrifierad anslutning fran kombiterminalen i
hamnen till Vastra stambanan vilket férsvarar omlastning mellan jarnvag och sjofart.
Sodertalje hamn har ett strategiskt lage for att hantera gods till/fran Sverige som ska
vidaretransporteras pa jarnvag. Hamnen ligger i jarnvagens absoluta narhet men
elektrifierad jarnvéagsanslutning saknas. For utveckling av sjofarten behover
jarnvégen kopplas direkt mellan hamnen och vastra stambanan och dessutom
elektrifieras.

Atgérd
Bygg en elektrifierad direktanslutning mellan hamnens kombiterminal och Vastra

stambanan, en total 1&ngd av ca 400 meter. SGdertérnskommunerna anser att den
planerade atgardsvalsstudien logistik Almnés startas upp.

8. Utredningar som bor pdborjas tidigt i
planperioden

Regionaljarnvag Sodertorn (jarnvag)

Bristen ar utpekad i forslaget till nationell plan, men ingen atgard for att hantera

bristen foreslas. Da Ostlanken byggts fardig kommer kapacitetsbrist uppsta fran
Jarna in mot Stockholm. Sodertdrnskommunerna anser att denna kapacitetsbrist bast
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hanteras genom en ny jarnvag som kan forbattra pendlingsmajligheterna med tag pa
Sodertorn. Utredningsmedel bor sékras sa att en utredning/atgardsvalsstudie kan
slutforas infor nasta atgardsplanering.

Syfte

En ny regionaljarnvég skapar forutsattningar for storregional uppkoppling samtidigt
som kapacitet skapas for snabba pendeltag pa Sodertorn. En regionaljarnvag som
trafikeras med snabba pendel- och regionaltag starker ytterligare den kraftiga
tillvaxten i regionen samtidigt som det leder till ytterligare forstarkt
bostadsbyggande.

Brister/behov

Nar Ostlanken fardigstallts kommer det uppsta kapacitetsbrist fran Jarna in mot
Stockholm. Tva ytterligare jarnvéagsspar ar nédvandiga och Sodertdrnskommunerna
kraver att dessa spar byggs sa att pendlingsmajligheterna till/fran/inom Sodertorn
med jarnvég forstarks. Med ny regionaljarnvag forstarks den storregionala
tillgangligheten for hela omréadet fran Ostergétland upp mot Arlanda/Uppsala.

Atgard
Genomfor en utredning hur kapacitetsbristen fran Jarna in till Stockholm kan I6sas sa

att de regionala behoven av 6kade arbetspendlingsmajligheter hanteras pa basta sétt.

Infart mot Stockholm/vag 73
| forslaget till nationell plan ingar inga atgarder kopplade till véag 73.

Syfte

Forbattra framkomlighet och funktionalitet pa Rv73 som ér ett av huvudstraken i
Stockholmsregionens transportsystem

Behov/Brist

Idag &r framkomligheten nedsatt och trafikverkets prognoser visar att problemen
kvarstar for ar 2030/2040. Det ar sarskilt framkomlighet for busstrafiken som
drabbas och orsakar langa restider och samhéllsekonomiska kostnader i form av
forlorad arbetstid for de resenarer som sitter pa bussarna. Raddningstjanst och
ambulanstransporter till Sodersjukhuset drabbas ocksa av fordréjningar.

Atgérd
Sodertérnskommunerna anser att det ar angelaget att den atgardsvalsstudie som

planeras for vag 73 startas omgaende och att medel avsatts for denna utredning. Ett
helhetsgrepp behover tas for hela vag 73 som_resulterar i stallningstagande pa kort
respektive lang sikt kring vagens utformning, dess anvandning samt koppling till
planerad bebyggelse.
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9. Ovriga synpunkter

Sodertdrnskommunerna ser det som en forutséttning att tidigare fattade
overenskommelser halls for att kunna ha ett uthalligt genomforande av planeringen i
kommunerna och kommunicera tydliga styr- och marknadssignaler till aktorer i
omvarlden. En stor del av det kraftiga atagande vi Sodertérnskommuner gjort kring
bostadsbyggande och 6kade arbetstillfallen utgar fran att gjorda 6verenskommelser
kring kommande infrastrukturutbyggnader galler. Vi forutsatter att Tvarférbindelsen
Sodertorn fullfoljs sa att den kan borja trafikeras 2025/2026 med full finansiering
samt att Ostlanken genomfors enligt tidigare beslut som forsta etappen av framtidens
hdghastighetsjarnvag dimensionerat for 320 km/h. Att ensidigt andra
forutsattningarna som beslutats nar det géller finansiering och standard &r inte
acceptabelt.

Sodertdrnskommunerna anser att mer medel ska prioriteras till Stockholmsregionen
mot bakgrund av den befolkningstillvaxt som sker och regionens roll som landets
ekonomiska motor med en fjardedel av landets arbetsmarknad. Stockholms l&ns
andel av de namngivna investeringarna har sjunkit med 15 % sedan foregaende
planperiod, motsvarande ca sex miljarder kronor. Dessutom har det ekonomiska
utrymmet for Stockholms lansplan dkat mindre an genomsnittet jamfort med de 21
ovriga lansplanerna. Det visar pa en total oforstaelse for de brister och behov som
finns i Stockholmsregionen.

Sodertdrnskommunerna ser ett stort behov av att statens myndigheter samordnas
battre. Kommunerna har atagit sig att mojliggora for ett stort antal bostader som
ocksa efterfragas av staten. Denna utveckling av regionen behdver tydligare stéttas
upp av statens alla myndigheter, bland annat genom att utlovade
infrastruktursatsningar blir av.

Forslaget till nationell plan saknar ett dvergripande systemtank.
Sodertérnskommunerna efterfragar en storre forstaelse for hur de olika objekten
bidrar till transportsystemets funktion. Ett exempel ar att de objekt som kravs for att
hantera att Stockholmsregionens samlade containertrafik flyttas till Norviks hamn
maste hanteras samlat sa att godsoverflyttningen till sjofart blir mojlig utan att
trafiksystemet kollapsar. Ett annat exempel ar att E4/E20 fler korfalt forbi Hallunda
ar inplanerad efter Forbifartens invigning, vilket kommer leda till kapacitetsbrist
redan vid 6ppning samt en forlangd stérningstid.

Sodertérnskommunerna ser positivt pa att satsningar sker pa upprustning av tunnlar
med mera pa Vastra stambanan och Grodingebanan for att minska problemen med
storningar i tagtrafiken.

Regeringen har uppmanat Trafikverket att foresla lampliga objekt om den

ekonomiska ramen skulle utdékas med 10 procent. Vi Sodertérnskommuner forvantar
oss utOkade finansieringsramar att anvanda till att finansiera objekt som ligger i plan
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utan full finansiering, sdsom Tvarforbindelse Sodertdrn och ny motorvéagspassage av
Sodertélje kanal innan man lyfter in nya objekt.

For Sodertdrnskommunerna:

Ebba Ostlin
Ordforande i kommunstyrelsen i Botkyrka

Meeri Wasberg
Ordférande i kommunstyrelsen i Haninge

Daniel Dronjak
Ordforande i kommunstyrelsen i Huddinge

Bob Wallberg
Ordférande i kommunstyrelsen i Nykvarn

Patrik Isestad
Ordforande i kommunstyrelsen i Nyn&dshamn

Lennart Kalderén
Ordférande i kommunstyrelsen i Salem

Boel Godner
Ordférande i kommunstyrelsen i Sodertélje

Fredrik Sawestahl
Ordférande i kommunstyrelsen i Tyreso
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Arende

Remiss: Forslag till Nationell plan for transportsystemet 2018- 2029

Remissvar: Forslag till nationell plan for
transportsystemet 2018-2029

Sodertélje kommun besvarar denna remiss forutom med detta remissvar &ven ett med remissvar
inom ramen for Sodertdrnssamarbetet.

Sodertélje kommun har konstaterat att summan avdelad till namngivna investeringar i
Stockholmsregionen ar lagre jamfort med foéregaende plan. Med tanke pa den stora tillvaxt och
befolkningsdkning som sker i regionen ar det anmarkningsvart. Att inte ens samhallskritiska
investeringar som en ny passage Over Sodertdlje kanal ryms i Trafikverkets forslag till nationell
plan tyder pa en bristande forstaelse av behoven och bristerna i transportsystemet i
Stockholmsregionen. Sodertalje kommun kraver att forslaget omarbetas sa att nddvandiga
medel tillférs Stockholmsregionen for att kunna finansiera objekt som &r nédvéndiga for att inte
aventyra regionens och landets framtida tillvéxt.

Sodertalje kommuns onskemal pa objekt som ska vara
helt finansierade i nationell plan

Ny passage av Sodertalje kanal

Sodertalje kommun kraver att Trafikverket tar sitt ansvar och atgardar den uppenbara sarbarhet
som rader med dagens morvagsbroar 6ver Sodertalje kanal. De atgarder som Trafikverket
foreslar ar endast utbyte av befintliga broar som ger forbéattrad kapacitet genom en utokning av
antalet filer men inte hanterar den sarbarhet som endast en passage medfor.

Brohaveriet 2016 intr&ffade i huvudsak under semesterperioden med betydligt lagre trafik an
dvriga tider pa aret, trots det blev de samhéllsekonomiska kostnaderna betydande och
konsekvenserna framst for den lokala trafiken i S0dertélje katastrofala.

Under ombyggnadtiden for den ombyggnad som Trafikverket foreslar kommer kapaciteten vara
densamma som under brohaveriet sommaren 2016, men under betydligt l&ngre tid. Denna
l6sning ger oacceptabla konsekvenser for saval naringsliv som boende i regionen. Sarskilt svart
blir det lokalt i Sodertélje da den I6sning som tillampades vid brohaveriet var att prioritera den
genomgaende trafiken pa europavagarna pa den lokala trafikens bekostnad.
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Sodertélje kommun har genomfort en utredning av hur denna nya passage kan genomforas som
minskar sarbarheten och okar kapaciteten for saval den nationella, regionala som lokala trafiken
till en mycket rimlig kostnad. Sddertélje kommun tillsammans med stéd av
Sodertdrnskommunerna kréaver att en dialog genomférs om hur denna nya passage av kanalen
ska genomforas.

Ostlanken

Fem kommuner och tre regioner ingar i det mycket expansiva Ostlanksstraket med kontinuerlig
befolkningstillvaxt, omfattande bostadsbyggande samt med stora privata och offentliga
investeringar. Kommunerna och regionerna kan redan idag notera tidiga Ostlankseffekter,
framforallt i form av intresse och forvantan fran privata aktorer.

Det ar mycket positivt att Ostlanken finns med som ett namngivet objekt i forslaget till
Nationell plan och att anslaget till banan okar jamfort med géllande plan. Darmed kan pagaende
planeringsarbete slutforas och successiv utbyggnad kan paborjas. Tyvarr avsétter inte
planforslaget tillrackliga medel for att Ostlanken ska kunna tas i drift under planperioden och
forslaget saknar dessutom ett specificerat fardigstallandear.

Tidsforskjutningen innebér visserligen en lagre belastning pa statsbudgeten, men den innebéar
ocksa att de positiva effekterna av Ostlanken forskjuts framat i tiden. Detta blir sarskilt tydligt
nar en s angelagen och nddvandig forstarkning av jarnvagssystemets kapacitet, robusthet och
punktlighet senareldggs. Foljden blir att utveckling och regionforstoring hdmmas i
Stockholm/Malardalen. Pa ett lokalt plan far tidsforskjutningen negativ inverkan pa
bostadsbyggandet och pa samhallets mojligheter att tillgodogora sig dvriga nyttor, som foljer i
Ostlankens spar. Sadana nyttor har bland annat identifierats under Sverigeforhandlingens arbete.

For att sékerstélla nyttorna av de stora investeringar staten, regionerna, kommunerna och det
privata naringslivet planerar, maste Ostlankens utbyggnad ske samlat och i ett hogre tempo an
vad som anges i Trafikverkets forslag. Annars riskerar manga foljdinvesteringar att utebli.

| det fortsatta arbetet ar det viktigt att optimera anlaggningen sa att nyttorna uppstar pa ett sa
kostnadseffektivt satt som mojligt. Samtidigt maste ett systemperspektiv och
trafikslagsovergripande synsétt pragla arbetet. Detta innebar bland annat att knutpunkter ska
utformas i stddernas centrala delar for snabba byten mellan lokal, regional och nationell
kollektivtrafik. Gang- och cykeltrafik ska prioriteras i staderna och attraktiva kopplingar till flyg
ska sékerstéllas for att forbattra den nationella och den internationella tillgangligheten i hela
Stockholm/Malardalen. Det innebér dven att Ostlanken maste utvecklas i samverkan med andra
satsningar i nationell plan, men dven med regionala planer sa att investeringar gors utifran ett
helhetsperspektiv.

Trafikverkets forslag att dimensionera hoghastighetsjarnvéagen for 250 km/h &r acceptabelt ur ett
kapacitets- och regionforstoringsperspektiv langs Ostlanken. Ur ett nationellt och langsiktigt
perspektiv for hela det nya jarnvagssystemet, ar det dock viktigt att uppna tillrackligt korta
restider saval mellan andpunkterna som mellan stader och regioner med storre inbordes avstand.
For Stockholm, Sérmland och Ostergotland blir inte integreringen med Goteborg och Malmé
tillrackligt bra med 250 km/h. Aven restiderna till och fran Jonkoping och Boras blir for langa
for att verklig regionintegrering ska kunna ske.
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Mindre investeringar eller atgardsvalsstudier som
Sodertalje kommun vill se genomfdrda tidigt i
planperioden

Utredning : Jarnvagsstrackan Jarna - Stockholm

Sodertalje kommun vill lyfta behovet av att kapaciteten pa jarnvagsstrackan fran Jarna in mot
Stockholm utreds utifran ett perspektiv dar saval det nationella som det regionala resandets
behov beaktas. De sparalternativ som utrett inom ramen for genomford jarnvéagsutredning ger
inga regionala nyttor. Dessa sparalternativ utgar fran att de nya sparen ska trafikeras av
hoghastighetstag. Sodertélje kommun anser att Grodingebanan ar ett fullgott alternativ for
hoghastighetstag samtidigt som medlen for en ny jarnvag in mot Stockholm kan ge storre nyttor
om de anvands for en ny regionaljarnvag som knyter ihop de stora kommunerna pa Sodertorn.

Sodertalje kommun kraver att ett utredningsalternativ/atgardsvalsstudie arbetas fram under
planperiodens forsta fyra ar som aven hanterar behoven av 6kat regionalt resande och
arbetspendlande i sodra stockholmsregionen. Det ar de regionala resorna som 0kat mest de
senaste aren och alla prognoser visar pa att det kommer att fortsétta. Att da inte beakta detta
behov och inte se de stora regionala nyttor och 6kande bostadsbyggande som en ny
regionaljarnvag skulle kunna medféra ar olyckligt.

Atgardsvalsstudie ”’logistik AImnas” (tre behov for battre regional
godshantering)

1. Eorbattrad jarnvagsanslutning i Sédertalje hamn
| forslaget till nationell plan ingar en utbyggnad av farleden in till Sodertélje vilket ar

nodvandigt, men att i denna satsning inte inkludera hur godset ska kunna transporteras fran
Sodertalje hamn vidare pa jarnvag ger inte full utdelning av investeringen. Sodertalje hamn har
ett strategiskt lage for att hantera gods till/fran Sverige som ska vidaretransporteras pa jarnvag.
Hamnen ligger i jarnvéagens absoluta narhet men elektrifierad jarnvagsanslutning saknas.
Avsaknaden av en elektrifierad jarnvaganslutning i Sodertalje hamn, totalt en stracka pa ca 400
meter, forsvarar omstallningen till klimatsmarta transporter. Detta visar pa en bristande
forstaelse for transportsystemets funktion och krav. Denna mycket begransade brist i en lank i
transportkedjan medfor att en stor del av transporterna istallet tvingas ske pa lastbil.

Sodertalje kommun anser att en fungerande jarnvagsanlutning fran Sodertalje hamn till Vastra
stambanan kraftigt skulle forbattra mojligheterna till omlastning fran sjofart till jarnvag och
darigenom avlasta vagtrafiken framst pa E4 och E20. Overflyttning till sjéfart och darefter
fortsatt transport pa jarnvag ger stora bidrag till omstallningen till klimatsmartare transporter.

For att kunna genomfdra denna investering kraver Sodertélje kommun att atgardsvalsstudien
”Logistik Almnas” startas upp som inkluderar behoven av att knyta ihop sj6fart, jarnvdg och
vag i omradet mellan Hamnen/E4/E20 och logistikomradet Almnas.

2. Triangelspar mellan Vastra stambanan och Svealandsbanan
Utvecklingen av godsforsorjningen i Stockholmsregionen kréver fungerande
jarnvégsanslutningar till de stora industriomradena i regionen. Triangelsparet avser att
mojliggora jarnvagstransporter till regionens storsta logistikcenter i Almnés/Mérby med 1000
hektar mark for verksamhetsandamal. | dagslaget sker merparten av trafiken till omradet med
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lastbil. Triangelsparet &r en mindre atgard som kan leda till betydande framtida dverflyttning av
gods till jarnvag.

3. Tvetaleden och trafikplats Hovsjo
Mojligheterna att ansluta till regionens storsta logistikcenter i Almnas/Morby soderifran ar

begransade. | atgardsvalsstudien bor detta behov beaktas genom utvecklade vagforbindelser fran
E4. Dessutom bor det studeras hur méjligheterna att na Scanias arbetsplatser och nya stora
fabriksomraden kan forbattras sa att dagens kosituationer kan undvikas.

Boel Godner

Kommunstyrelsens ordférande

Handlaggare:
Mats Johannesson
Samhéllsbyggnadsstrateg
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Remiss

Forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029

Trafikverket sinder harmed forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden
2018-2029 pa remiss. Planforslaget har tagits fram i enlighet med regeringens direktiv till
Trafikverket den 23 mars 2017.

Planforslaget, liksom olika férdjupningar i form av underlagsrapporter och promemorior
publiceras pa www.trafikverket.se/nationellplan. Dar redovisas dven lankar till andra
regeringsuppdrag som relaterar till planforslaget.

Planférslaget

Trafikverket har arbetat trafikslagsovergripande och dtgiarder inom ramen for nationell plan har
prioriterats for att i sa stor utstrackning som mojligt bidra till de transportpolitiska malen.
Fyrstegsprincipen, som innebar att mojliga forbattringar i transportsystemet ska provas stegvis, har
tillampats for att sdkerstilla god resurshushéallning och for att dtgdrderna ska bidra till en hallbar
samhaéllsutveckling.

Utgangspunkterna for Trafikverkets prioriteringar dr de transportpolitiska malen, riksdagens beslut
om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa loésningar for stdrkt
konkurrenskraft och héallbar utveckling samt regeringens direktiv. I direktivet pekas sex
samhillsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i arbetet med planforslaget.

Atgirderna i planforslaget bygger pa den av regeringen beslutade nationella planen for
transportsystemet 2014-2025, de fordjupande underlagsrapporterna och promemoriorna samt de
atgiarder som pekats ut i infrastrukturpropositionen och i regeringens direktiv om att uppratta
forslag till nationell plan for transportsystemet 2018-2029.

Oppen process

Trafikverket har stravat efter att skapa dialog och 6ppenhet om planens utveckling och innehéll och
forslaget till ny nationell plan har tagits fram i dialog med bertrda aktoérer. Hearingar och seminarier
har genomforts pa flera platser i landet och i olika skeden av arbetsprocessen. De 16pande
kontakterna med omvéarldens aktorer har framst skett via Trafikverkets regioner och i olika
samverkansgrupper.

Remissvar

Remissvaren ska ha kommit in till Naringsdepartementet senast den 30 november 2017. Svaren kan
gidrna ldmnas i elektronisk form via e-post till n.registrator@regeringskansliet.se och
n.nationellplan@regeringskansliet.se i bAde word- och pdf-format. Ange diarienummer
N2017/05430/TIF och remissinstansens namn i imnesraden pa e-postmeddelandet. Filnamnet bor
vara Regeringskansliets diarienummer (utan snedstreck), N2017/05430/TIF, foljt av
remissinstansens namn. I remissvaret anges ocks& Regeringskansliets diarienummer
N2017/05430/TIF.

Trafikverket Telefon: 0771 - 921 921
Roda vagen 1 trafikverket@trafikverket.se
781 89 Borlange www.trafikverket.se
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Forord

Trafikverket 6verlamnar harmed forslag till ny nationell plan for transportsystemet for
perioden 2018—2029. Utgidngspunkterna for Trafikverkets prioriteringar ar de
transportpolitiska malen, riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur
for framtiden — innovativa losningar for stdarkt konkurrenskraft och hallbar utveckling
samt regeringens direktiv. I direktivet pekas sex samhéllsutmaningar ut och dessa har
utgjort viktiga inriktningar i arbetet. Planforslaget bygger ocksa pé Trafikverkets kunskap
om samhallsutvecklingen och behov i transportsystemet.

Trafikverket har arbetat trafikslagsovergripande och dtgiarder har prioriterats for att i s stor
utstrackning som mojligt bidra till att na de transportpolitiska méalen. Fyrstegsprincipen har
tillampats for att sdkerstélla en god resurshushéllning och for att atgarderna ska bidra till en
héllbar samhaéllsutveckling.

Trafikverket har stravat efter att skapa dialog och 6ppenhet om planens utveckling och
innehall och forslaget till ny nationell plan har tagits fram i dialog med berorda aktorer.
Hearingar och seminarier har genomforts pa flera platser i landet och i olika skeden av
arbetsprocessen. De 16pande kontakterna med omvéarldens aktorer har fraimst skett via
Trafikverkets regioner och i olika samverkansgrupper.

Planforslaget remitteras samtidigt fran och med den 31 augusti 2017 till berérda
remissinstanser, som har majlighet att lamna synpunkter pa forslaget. Remissvar laimnas

till Regeringskansliet (Naringsdepartementet) senast den 30 november 2017.

Borlange den 31 augusti 2017

%” t\
Lena Erixon
Generaldirektor



Lasanvisning

Denna rapport utgor ett svar pa regeringens uppdrag till Trafikverket om att ta fram ett
forslag till nationell plan for transportsystemet for perioden 2018—2029. Uppdraget
innehéller en rad mer eller mindre detaljerade frégor som ska besvaras.

Avsnittet Planen i korthet syftar till att lyfta fram de allra viktigaste fragorna och budskapen.
For lasaren ar den darmed en mycket viktig utgdngspunkt for att ldsa rapporten i sin helhet.

De enskilda kapitlen ska till stor del kunna ldsas som sjélvstdndiga texter. Darfor kommer
lasaren att upptacka att viss information aterkommer i mer 4n ett kapitel. Till flera av
fragorna finns ocksa sirskilda underlag som férdjupar och ytterligare forklarar Trafikverkets
slutsatser och stillningstaganden.
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Planen i korthet

Uppdraget och ekonomiskt utrymme

Trafikverket presenterar i denna rapport sitt forslag till nationell plan for transportsystemet
2018-2029. Arbetet har skett pa uppdrag av och enligt direktiv fran regeringen och omfattar
atgarder for att underhélla var statliga infrastruktur och utveckla vara statliga vigar och
jarnvagar samt sjofart och luftfart. De atgarder som foreslds ska bidra till att skapa ett
effektivt och héllbart transportsystem i dag och for framtiden, och férbattra mojligheterna
for individer och foretag att méta dagens och morgondagens utmaningar.

Den statliga planeringsramen for dtgirder i transportinfrastrukturen for perioden 2018—
2029 ir beslutad av riksdagen och uppgar till 622,5 miljarder kronor. Det ar en 6kning med
100 miljarder kronor jamfort med befintlig plan.

Av direktiven framgar att planeringsramen ska fordelas pa foljande sitt:

¢ 333,5 miljarder kronor ska anvéindas till utveckling av transportsystemet, varav 36,6
miljarder avser medel till 1insplaner.

e 125 miljarder kronor ska avsittas till drift, underhall och reinvesteringar av statliga
jarnvagar.

e 164 miljarder kronor ska ga till drift, underhall och reinvesteringar av statliga viagar
inklusive barighet och tjalsdkring, samt till statlig medfinansiering till enskilda
vagar.

= Utveckling (333,5 mdr kr) = Vidmakthallande vag (164 mdr kr)
Vidmakthallande jarnvag (125 mdr kr)

Figur 1: Ekonomisk ram for 2018—-2029 enligt regeringens direktiv. Totalt 622,5 miljarder kronor.

Redan uppbundna storre investeringar

Utveckling av infrastruktur kraver langsiktig planering. I arbetet med att ta fram en ny
nationell plan for dren 2018—2029 ir en utgangspunkt att de investeringar som namnges i
den nu gillande planen (alltsé den for &ren 2014—2025) ska prioriteras i den nya planen, om
de fortfarande bedéms vara angeldgna for transportsystemet. Det innebér att vissa medel
redan dr uppbundna enligt tidigare plan. Figur 2 nedan visar hur stor del av de namngivna
investeringar i det nya planforslaget som finns med sedan tidigare. De ar uppdelade i



investeringar som dr pigdende eller bundna av avtal och investeringar som inte dr bundna
av avtal. Figuren visar ocksé andelen investeringar som ar nya for denna plan.

= Pagaende eller bundna investeringar (121 mdr kr) = Ej bundna investeringar (31 mdr kr)
Nya investeringar (41 mdr kr)

Figur 2: Fordelning av namngivna investeringar mellan nya investeringar och sddana som finns med
sedan tidigare plan.

Utover planeringsramen tillkommer medel fran triangselskatter, 1an, infrastrukturavgifter,
banavgifter och olika former av medfinansiering — totalt cirka 9o miljarder kronor.

Utgangspunkter for planforslaget

Utgéngspunkterna for Trafikverkets prioriteringar dr de transportpolitiska malen,
riksdagens beslut om infrastrukturpropositionen Infrastruktur for framtiden — innovativa
losningar for stirkt konkurrenskraft och hdllbar utveckling samt regeringens direktiv. I
direktivet pekas sex samhallsutmaningar ut och dessa har utgjort viktiga inriktningar i
arbetet med planforslaget.

FN har med sikte pa &r 2030 antagit nya globala mal for ett hallbart samhille — Agenda
2030 — som definierar héllbar utveckling. I infrastrukturpropositionen konstateras att
transportpolitiken bidrar till Agenda 2030. Trafikverket har i planforslaget utgatt fran att en
god tillgdnglighet ar nodvandig for ett hallbart samhille. Men tillgdngligheten maste ocksa
utvecklas inom ramen for ett hallbart samhalle.

Forslaget till nationell plan har arbetats fram i flera steg och fyrstegsprincipen ar viagledande
i Trafikverkets arbete for att sikerstélla effektiva och héllbara 16sningar.

1. 2. 3. 4,

Tank om Optimera Bygg om Bygg nytt

Overviga atgarder som Genomféra atgérder Vid behov begransade Genomférs om behovet inte

kan paverka behovet av som medfor ett mer ombyggnationer kan tillgodoses i de tre tidigare
transporter och resor effektivt utnyttjande stegen. Det betyder
samt valet av av den befintliga nyinvesteringar och/eller
transportsatt. infrastrukturen. stérre ombyggnads-
atgarder.

Figur 3: Fyrstegsprincipen.
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Utifran nuvarande och forvantade utmaningar i transportsystemet har brister identifierats
pa regional och nationell niv4, i relation till de transportpolitiska malen. For foreslagna
atgarder har en sammanvigning gjorts av bland annat kopplingen till regeringens
utmaningar, identifierade brister, samhillsekonomisk effektivitet, nationell och regional
prioritering och fordelning 6ver landet samt kostnad i relation till tillgédngliga medel.

Planens syfte

Syftet med denna plan &r att bidra till att de transportpolitiska mélen nds, samt att bidra till
16sningar pa de utmaningar som riksdagen och regeringen har pekat ut. Mer konkret
innebar detta framfor allt att:

e dterstilla och utveckla jairnvagens funktionalitet
o frimja sidkra och funktionella vigar och hoja sikerheten for oskyddade trafikanter
o friamja overflyttningen av godstransporter fran vag till jarnvag och sjofart

e Dbidra till fungerande och hallbara miljoer i stdderna och erbjuda en grundliggande
standard pé landsbygderna

¢ minska transportsektorns miljopaverkan utifrdn den nationella planens roll

o skapa forutsattningar for att utveckla morgondagens transportsystem.

Planen och 6vrig transportpolitik

Den nationella planen omfattar i huvudsak den statliga infrastrukturen. Transportpolitiken i
ovrigt innehaller bland annat styrmedel liksom regler och skatter. Den statliga
infrastrukturen samspelar med den regionala och kommunala infrastrukturen samt den
privat dgda infrastrukturen. Ansvaret for de regionala vagarnas utveckling har regionala
planupprattare i lanen och kommunerna ansvarar for den kommunala infrastrukturen.

Sverigeférhandlingen

Sverigeférhandlingen ar en kommitté under Naringsdepartementet som tillsattes 2014. Den
har bland annat i uppdrag att férhandla om hoghastighetsjarnvag Stockholm—Goteborg och
Stockholm—-Malmo, att 6ka kollektivtrafiken, att forbattra tillgingligheten och att 6ka

bostadsbyggandet i Sveriges tre storstdder samt att analysera &tgarder for att fraimja cykling.

Nir det giller hoghastighetsjarnvigen har regeringen pekat ut de delstrackor som ska borja
byggas under planperioden. Dessa finns med i planforslaget. I planen har det ocksa
reserverats resurser for statlig medfinansiering av de atgarder for kollektivtrafik och cykling
som Sverigeforhandlingen har férhandlat fram i de tre storstadsomradena.
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De namngivna atgarderna i planforslaget

I figur 4 nedan ges en 6versiktlig bild av de namngivna investeringarna och
reinvesteringarna. Figuren innehaller inte trimningsatgarder eller andra typer av
transportpiverkande atgérder som ocksé ger stor effekt pa transportsystemet. Planen ger i
sin helhet en tydligare bild av atgirder pa regional niva och detaljerna kring de atgirder som
foreslas.
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Figur 4: Stora investeringar och reinvesteringar i jarnvag, vag, sjé och luft.
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Jarnvagen i fokus

Jarnvagens underhall prioriteras

De kraftigt 6kade finansiella ramarna innebar att dagens funktion kan uppratthallas och att
en forbattrad funktion kan levereras pa delar av jarnvigsnitet under planperioden. Det
skapar ett mer tillforlitligt och robust jairnvigssystem med farre stérningar.

Huvudinriktningen for underhéllet av jarnviagsanldggningen ar att sdkerstélla att hela
jarnvigssystemet har en hog sikerhetsstandard och att det ar tillgangligt, det vill sdga att
banorna som trafikeras i dag dven kan trafikeras i framtiden. Underhéllet ska sikerstilla en
hog funktionalitet med hog robusthet pa de banor i jairnvigssystemet som hanterar Sveriges
viktigaste transportfloden: Vistra stambanan (Stockholm—Géteborg), Sodra stambanan
(Stockholm—Malmo), Stalpendeln (Luleid-Borldnge och Borlange-Oxel6sund) och
Malmbanan (Luled—Riksgrinsen).

De viktigaste transportfloédena inkluderar banor i storstadsomraden, banor som bildar
storre sammanhéngande strak och banor med omfattande godstransporter och
resandetrafik. P4 dessa banor ska hastigheten dterstillas déar den i dag ar nedsatt och
atgirder ska goras for att minska risken for ytterligare hastighetsnedséttningar. Fokus
kommer i forsta hand att ligga pa att utfora eftersatta sparbyten. Pa 6vriga banor ar méalet
att mojliggora fortsatt trafik och till 6verviagande del bibehalla dagens funktionalitet.

Reinvesteringar gors for att uppratthalla sikerhet, framkomlighet och funktionalitet vad
giller hastighet och barighet i hela jirnvigssystemet, samt for att 6ka eller bibehalla
robustheten pa de mest trafikerade banorna. En stor del av reinvesteringarna kommer
darfor att utforas pa de viktigaste transportstraken. For att uppratthalla framkomligheten,
punktligheten och kapaciteten genomfors ocksa reinvesteringar pa delar av det
lagtrafikerade jarnvagsnitet. I planen har det ocksé prioriterats medel till vissa
lagtrafikerade banor som bedomts som viktiga for att leda om trafik. Pa 6vriga delar av det
lagtrafikerade jirnvigsnitet kommer det ske vissa forsamringar jamfort med dagens
situation dven om en grundldggande funktionalitet kommer att bibehallas.

Ett modernare system

Signalanldggningen pa den svenska jarnvigen ar i stort behov av renovering och
modernisering. Pa vissa strackor ar signalanldggningen dldre dn femtio ar, den ar sliten och
behover bytas ut. Den gamla signalanldggningen kommer darfor successivt under
planperioden att ersidttas med en ny anldaggning enligt den europeiska standarden ERTMS:.
Huvudsyftet med att infora ERTMS inom EU &r att stirka jarnvagens konkurrenskraft
gentemot andra trafikslag genom att forenkla jarnvagstrafiken 6ver landsgranserna. For att
underlitta en inforandet av ERTMS foreslas dven att Trafikverket ska utreda mojligheterna
att medfinansiera ombordutrustning for ERTMS som tillagg till befintliga EU-bidrag.

For att sdkra jairnvagens behov av mobilkommunikation kommer ett nytt radiosystem att
inféras, som ersatter dagens system GSM-R. Systemet kommer dven att vara basen for
kommunikationen i ERTMS fran mitten av 2020-talet. Under planperioden boérjar ocksa
utveckling och fornyelse av Trafikverkets optokabelnit att genomféras. Det ger bland annat

! European Rail Traffic Management System ar ett EU-gemensamt signalsystem.
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mojlighet att inféra nya tjanster i nitet och utoka den digitaliserade 6vervakningen av
anldggningen.

For att optimera kapaciteten i jarnvigssystemet genomfors projektet Marknadsanpassad
planering av kapacitet (MPK)z2 successivt under planperioden. Det samordnas med andra
relaterade verksamhetsutvecklingsprojekt som forbattrad kunskap om i anldggningsdata och
trafiknat (ANDA)3 samt ett nytt nationellt tigledningssystem (NTL). Den pagéende
overgéngen fran lokaltdgklarering till fjarrstyrning av banstrackor fortsatter under
planperioden.

Investeringar for 6kad kapacitet

Under planperioden fardigstélls och paborjas flera storre infrastrukturprojekt som ger 6kad
kapacitet och skapar moéjligheter for bade utvecklad persontrafik med regional- och fjarrtag
samt forbattrade godstransporter pa jarnvag. Utover de storre satsningar som redovisas
nedan presenteras dven en stor mangd mindre atgéarder i planforslaget.

o Isodra Sverige sker storre satsningar genom flera projekt mellan Angelholm och
Helsingborg och mellan Lund och Hassleholm. Det blir dven en modernisering av
jarnvagen mellan Varnamo, Nassjoé och Jonkoping.

e Ivistra Sverige sker storre satsningar i och kring Goteborg sdsom Vistlanken och
Hamnbanan samt en dubbelsparsutbyggnad genom Varberg. Dessutom gors
kapacitetsforstarkningar i straket Goteborg—Stockholm mellan G6teborg och Laxa.

o I ostra Mellansverige och Stockholmsomradet slutfors bygget av dubbelspar mellan
Hallsberg och Mjolby liksom strickan mellan Tomteboda och Kallhill. Bygget av en
ny hoghastighetsjarnviag mellan Jarna och Linképing paborjas.
Kapacitetsutbyggnaden mellan Strangnis och Harad planeras bli fardigstilld redan
2018. Dessutom foreslas att en utbyggnad av jarnvégen till fyrspar ska inledas
mellan Uppsala och lansgriansen Uppsala/Stockholm, ndgot som dock forutsatter att
overenskommelser tecknas med berérda kommuner om bostadsataganden som
mojliggors av tgarden. Stockholms central kommer att anpassas och moderniseras
till de nya mojligheter for utveckling av regional- och fjarrtagtrafiken som
Citybanans 6ppnande innebar.

e I mellersta Sverige sker utbyggnad till dubbelspar pa Ostkustbanan mellan
Sundsvall-Dingersjo och dubbelspar mellan Gavle—Kringlan pabdrjas.

e Inorra Sverige sker en storre satsning pa ny kustnara jairnvag mellan Umea och
Skellefted, som en forsta delstracka pa Norrbotniabanan mellan Umeé och Lulea.
Stora kapacitetsforbattringar dstadkoms genom att sodra delarna av Malmbanan
sikras for att klara storre axellaster och farleden in till Luled hamn breddas och
fordjupas.

2 Syftet ar att ta fram nya arbetssatt och verktyg for tilldelning av kapacitet som ska gora det enklare
att hantera tjanster och bestalla utrymme pa sparen.
3 Syftet ar att ©ka kalkylerbarheten som ett led i ett pdgdende forbattringsarbete.
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Trafikverket foreslar dven ett atgardspaket pa cirka 2,5 miljarder kronor som syftar till att
godstag med ldngder upp till 750 meter ska kunna framforas pé ett utpekat nat. I dagslaget
ir merparten av jairnviagsnatet anpassat for godstdg med 630 meters langd.

Kapaciteten i elkraftsystemet byggs ut for att méta kommande trafikokningar. Utbyggnaden
gors genom till exempel investeringar i omformare och nétstationer for distribution och
overforing av elkraft till utrustning langs jarnvagen.

Trafikverket foreslar ocksé en stor mangd trimningsatgarder som till exempel justering av
befintliga spar- och signalsystem, férlingning av métesspar och elektrifiering av
jarnvigsanslutningar. Atgirderna utfors inom storstadsomraden, pa nationellt
sammanhingande strdk och pé banor som ar viktiga for arbetspendling och néringslivets
transporter.

Utbyggnadsstrategi for nya stambanor

Regeringen har pekat ut att strackorna Ostlanken (Jarna—Linkoping) och Lund—Hassleholm
ska byggstartas under planperioden. Trafikverket foreslar att strickorna Linkoping—
Tranas/Aneby och Goteborg—Boras darefter prioriteras for utbyggnad. Bada ar strickor med
omfattande pendling, som i dag huvudsakligen sker med bil och buss. Nastkommande del
foreslas bli strackan Trands/Aneby—Jonkoping. Ytterligare studier bor genomforas for att
kunna ta stéllning till vilken av strackorna Jonkoping—Boras eller Jonkoping—Hassleholm
som ska komma darnést. Standarden pé respektive delstracka anpassas sa att storsta
mojliga effekter erhélls fran satsade medel.

Ostlanken planeras for byggstart i borjan av planperioden. Trafikverket foreslar att
Ostlanken dimensioneras for hastigheten 250 km/tim och med ballasterat spar4, eftersom
nyttan med en hogre hastighet dr begriansad med den systemdesign, inklusive
stationslosningar, som varit en utgdngspunkt for planeringen.

Med en anslagsfinansierad utbyggnad av hoghastighetsjarnvigen kommer utbyggnaden att
ta lang tid. Darfor foreslar Trafikverket att hoghastighetsjarnvagen dimensioneras for
persontrafik i hastigheten 250 km/tim och med ballasterat spar. Dimensionering for hogre
hastighet dn sa skulle medfora hogre kostnader som ar svéara att motivera, eftersom den
hogre hastigheten inte bedoms kunna nyttjas fullt ut forran langt fram i tiden. Det beror pa
att det inte ar sannolikt att tAgoperatorerna kommer att kunna motivera investeringar i dyra
hoghastighetstag forran langre sammanhéangande strackor kan trafikeras i hogre
hastigheter.

Trafikverket framforde i inriktningsunderlaget att en kraftigt 6kad finansiering, till exempel
genom lén, skulle mgjliggora en snabbare utbyggnad. Darmed skulle nyttor i form av 6kad
kapacitet, avlastning av befintliga stambanor och 6kad tillférlitlighet kunna realiseras
snabbare. Detta skulle i sin tur kunna motivera en hogre hastighet.

4 Jarnvagsspar med sliprar som vilar i ett évre ballastlager bestdende av grus eller makadam.
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Funktionella och sakrare vagar

Underhallsinsatser for god framkomlighet

Underhalls- och reinvesteringsatgarder genomfors for att sikra att medborgarna kan
genomfora sina dagliga transporter och att naringslivets transportbehov tillgodoses.
Vagunderhéllet bidrar ocksa till miljokvalitet i hela vagsystemet genom att sdkerstélla
anldggningens funktion. For att sikerstilla vigsystemets robusthet, kapacitet och
framkomlighet behover mer forebyggande underhallsatgarder genomforas i hogre
utstrackning. P4 foljande vagar kommer insatser i form av rekonstruktion, bro- och
beldggningsunderhall, avvattning med mera att prioriteras:

e hogtrafikerade vigar i storstadsregionerna

o stamvégnétet (Sveriges Europavigar och vissa riksvagar) for langviga person- och
godstransporter

e vigar av betydelse for dagliga resor, arbetspendling, kollektivtrafik och resor mellan
regioncentrum

e Ovriga vigar av betydelse for naringslivets tyngre transporter.

Tillstindet pa dessa vigar kommer att uppratthallas under planperioden, vissa delar
kommer dven fa en forbattrad robusthet och kapacitet som en f6ljd av barighetssatsningen.

Det lagtrafikerade vignatet kommer att f4 en negativ tillstindsutveckling under
planperioden som blir mer pataglig under andra halvan av perioden. Det innebér att
vagnitets robusthet, komfort och viagkapital paverkas negativt men man kommer
fortfarande att kunna fardas pa ett trafiksakert sitt i skyltad hastighet pa hela Sveriges
vagnat.

Okad barighet for tyngre vagtransporter

Forslaget till nationell plan innehaller atgirder i form av forstarkningséatgérder pa broar och
végar, for att hoja barigheten och férbattra framkomligheten for tung trafik pa vagnitet. En
sarskild satsning pa ett BK4-vagnats foreslas for att majliggora tyngre lastbilstransporter.
Satsningen bidrar ocksa till att vignitet ska vara tillgangligt aret runt. I satsningen
inkluderas dven att genomfora riskreducerande atgarder for att klimatanpassa det regionala
och nationella vignatet, samt tjalsdkringsatgiarder. Barighetssatsningen sker till betydande
del i landsbygdsregionerna.

Investeringar som utvecklar vagtransportsystemet

Forslaget till nationell plan innehéaller medel till atgiarder for att eliminera flaskhalsar i
transportsystemet. Exempel pa dessa trimningsatgirder pa det nationella vignatet ar
byggande av trafikplatser, ramper, ytterligare korfalt, stigningsfilt, reversibla korfalt,
korsningsatgarder, cirkulationsplatser samt variabla meddelandeskyltar och utvecklad
trafikledning.

5 Barighetsklass for fordon med bruttovikt upp till 74 ton.
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Nagra storre investeringar kommer att fardigstillas under planperioden, till exempel
Forbifart Stockholm, tillsammans med ett antal f6ljdinvesteringar, E22 f6rbi Soderképing,
E18 mellan Koping och Vistjadra, flera etapper pa E22 i Blekinge, Skdne och Kalmar lan
samt delstrackor pd E6 i Goteborg. Arbetet med Tvéarforbindelse Sédertérn mellan
Skarholmen/Kungens kurva—Flemingsberg och Haninge i sodra Stockholm kommer att
inledas. Trafikverket kommer dven att underséka mojligheterna till att prova ny innovativ
och miljoanpassad teknik pa Tvarforbindelsen, till exempel elektrifiering for tung trafik och
kollektivtrafik.

Saker framkomlighet

Trafiksdkerhet ar en viktig del av de transportpolitiska mélen och Nollvisionen ar
Trafikverkets ledstjarna i utformningen av viagsystemet. Ingen ska dodas eller skadas
allvarligt i trafiken och Trafikverket striavar efter att utforma l6sningar som skyddar
trafikanterna. Det ska vara latt att gora ratt i trafiken.

Prioriteringarna i den nationella planen har, liksom de i lansplanerna, stor betydelse for
trafiksdakerheten. Sedan 2010 har den tidigare positiva utvecklingen mot Nollvisionens mal
planat ut. Det beh6vs tydliga insatser for att 6ka trafiksdkerheten for att na det etappmal
riksdagen antog ar 2009 om att max 220 personer ska omkomma i vagtrafiken ar 2020.

Ritt hastighet pa vagar och gator ar en forutsittning for att minska antalet dédade och
skadade i trafiken. I planforslaget finns medel for att till exempel fortsitta anpassa vigarnas
hastighet utifran viagarnas trafiksdkerhetsstandard och for att arbeta vidare med annan
trafikreglering som till exempel automatiska trafiksikerhetskameror, motesseparering
genom mittracke, raffling av mittlinjen, vigutrustning, sidoomraden, korsningsétgarder och
infarter. Forslaget ger ocksa mojlighet att utveckla och installera anldggningar for
automatiska nykterhetskontroller pa strategiskt viktiga platser i trafikmiljon, som
exempelvis i hamnar, parkeringshus och pa utvalda vagstrackor.

Négra exempel pa storre investeringar for att forbattra sakerheten pa det nationella viagnitet
ar motesseparering av flertalet av aterstdende strackor pd E4 mellan Hudiksvall och Lule&
samt pa E20 mellan Orebro och Géteborg. Det beriknas vara klart vid planperiodens slut.
Det giller dven flera delstriackor pa E10 i Norrbotten, E14 i Vasternorrland och Jamtland,
E45 i Vastra Gotaland, Varmland, Dalarna och Jimtland, vag 56 mellan Gavle och
Katrineholm och vig 70/E16 upp mot Dalarna och fjallvarlden. Ytterligare exempel ar flera
strackor pa vig 25 i Kronobergs 1dn, vag 26 i Jonkopings lan, vag 40 i Jonkopings 1dn och
E65 i Skane.

Utover det foreslas att medel under en begrinsad tid ska avsittas till att samfinansiera
motessepareringar pa det regionala vignatet pa strackor som pekas ut som prioriterade av
de regionala planuppréattarna. Flera av ovanstaende atgirder innebar dven forbattringar for
oskyddade trafikanter. Utover dessa foreslds dven trimningsatgirder, till exempel for att
skapa attraktiva, trygga och funktionella milj6er i bytespunkter, kollektivtrafikkorfalt och
pendelparkeringar.

Mojligheter for 6kad saker cykling

Storsta delen cykelvigar ligger langs regional och kommunal infrastruktur. Den nationella
planen omfattar investeringsatgarder for cykling langs det nationella vignitet medan medel
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for underhéll omfattar bade statliga cykelviagar langs nationellt stamvagnit och ovrigt
statligt viagnat.

Cirka 1,5 miljarder kronor foreslas att satsas pa cykelvagar langs nationella vagar inom
ramen for cykel i trimnings- och miljodtgarder. Det handlar om cykelviagar som forbattrar
mojligheten till arbetspendling i storre titortsregioner. Ménga ganger &r cykel kombinerad
med en kollektivtrafikresa och forslaget innehéller ocksa dtgarder som forbattrar
mojligheterna att parkera cyklar vid viktiga bytespunkter, framforallt vid busshallplatser
langs infartsleder till storre tatorter.

Vidare ingér trafiksikerhetshojande dtgarder som ging- och cykelpassager och portar.
Malsittningen ar att genomfora atgiarder dir potentialen for en 6kad och siaker cykling ar
storst. Det innebar satsningar i forsta hand inom eller mellan ett fyrtiotal storre tatorter som
skapar sammanhéangande sikra strak fraimst for pendling till arbete och studier.
Planforslaget innehaller ocksa investeringar som innehéller cykelatgiarder. Forskning och
innovation om aktiv mobilitet, inklusive gdng och cykel, behover starkas och planforslaget
omfattar medel till forskning och innovation inom detta omréade.

Potentialen for 6kad sdker cykling ligger framfor allt hos kommunerna. Forutom medel till
investeringar i det nationella vignétet omfattar planen statlig medfinansiering till
cykelatgirder i annan infrastruktur. Sddan medfinansiering till cykelvagar eller andra
anldggningar for cykeltrafik i kommunerna mojliggoérs inom ramen for stadsmiljoavtalen
och storstadsforhandlingarna.

Under planperioden foreslds en satsning pa forbattrat underhall av cykelviagar langs
nationellt och regionalt vignit som anvinds frekvent dret om. Behovet av forbattringar
giller fraimst vintertid eftersom tillgingligheten behover forbattras aret om.

Viktiga farleder utvecklas

For att fraimja 6verflyttningen av godstransporter fran vag till sjofart behévs bland annat
atgirder i farleder. Det finns ett flertal hamnar dir trimningsatgiarder som
muddringsinsatser 6vervags i anslutande farleder, till exempel Hargshamn och Sundsvall.

Utover dessa atgarder kommer arbetet som pagar med slussarna i Sodertalje och farleden i
Malaren att goras klart. Dessutom foreslés atgarder i farleden fran Landsort till S6dertélje
liksom 1 farleden till hamnen i Lule&. Arbetet med att ersatta slussarna i Trollhéatte kanal,
med koppling till Vanersjofarten, foreslas ocksa paborjas under planperioden.

Hallbara stadsmiljoer

Okat utrymme for stadsmiljavtal

Nuvarande satsning pa stadsmiljoavtal sjosattes hosten 2015. Fram till halvarsskiftet 2017
har fyra ansékningsomgéngar genomforts dar det fattats beslut om st6d till kommuner och
landsting for investeringar i kollektivtrafik. Nu omfattar stodet ocksé satsningar pa cykling.
Syftet med stadsmiljoavtalen dr att fraimja hallbara stadsmiljoer genom att skapa
forutsattningar for att en storre andel persontransporter i stader ska ske med kollektivtrafik
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eller cykel. Forutsattningen for att fa stod ar att dven genomfora motprestationer som bidrar
till héllbara transporter eller 6kat bostadsbyggande och att atgarder och effekter foljs upp.

Stadsmilj6avtalen forlangs under hela planperioden och det ekonomiska utrymmet okar till
12 miljarder kronor.

Medfinansiering av storstadsforhandlingarna

I Sverigeforhandlingens uppdrag ingér att 6ka kollektivtrafiken, forbattra tillgédngligheten
och 6ka bostadsbyggandet i Sveriges tre storstadsregioner Stockholm, G6teborg och Skéne.
Under forsta halvaret 2017 har Sverigeforhandlingen tecknat 6verenskommelser med flera
kommuner och landsting om satsningar pé kollektivirafik och cykelatgérder med statlig
medfinansiering samt omfattande ataganden om bostadsbyggande.

I Skéne handlar det till exempel om sparvig i Lunds kommun till det nya forskningscentret
ESS¢, flera olika cykelatgirder, nya BRT-linjer” och utbyggnad av jarnvag. I
Stockholmsomradet omfattar 6verenskommelsen bland annat tunnelbana mellan Alvsjé och
Fridhemsplan, ny tunnelbanestation, Sparvig syd, utbyggnad av Roslagsbanan samt ca 30
olika cykelatgirder. Overenskommelsen med Géteborg avser sparvig och buss, linbana i
centrum, tvd BRT-strak och flera cykelbanor. Den statliga medfinansieringen tar i ansprak
totalt cirka 5,8 miljarder kronor av nationell plan under planperioden, och dven medel ur
lansplaner.

Tillganglighet pa landsbygd

Robusta transporter pa landsbygderna

Uppritthéllandet av en grundlaggande standard i det lagtrafikerade vagnatet pa
landsbygden, dir vigen ofta dr enda alternativet, sker fraimst inom ramen for anslaget for
vidmakthéllande. Anslaget omfattar underhallsatgiarder pa bade det regionala och nationella
vagnatet. Vagar som ar viktiga for dagliga resor, for tillgdng till viktig samhallsservice och
som har sarskild betydelse for naringslivet pa landsbygderna ar centrala ur ett
landsbygdsperspektiv.

Under planperioden kommer standarden pa dessa vigar att bibehallas, och férbattras i vissa
delar. Det lagtrafikerade vagnatet kommer att fi en negativ tillstdndsutveckling under
planperioden som blir mer pataglig under andra halvan av perioden. Det innebar att
vagnétets robusthet, komfort och viagkapital padverkas negativt. Man kommer dock dven
fortsattningsvis att kunna fiardas pé ett trafiksakert sitt i skyltad hastighet pa hela Sveriges
vagnat.

Enskilda vigar utgor ocksa en stor del av vignétet som ar mycket viktiga for bade person-
och godstransporter pa landsbygd. Statligt bidrag till drift, underhall och investering av

5 European Spallation Source. En sameuropeisk forskningsanldggning som fér narvarande byggs i
Lund.

7 Bus Rapid Transit. Busstrafikkoncept for busstrafik med hog turtithet och stor
passagerarkapacitet.
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enskilda statsbidragsvagar och farjeleder uppgar i planforslaget till 13,4 miljarder kronor
under planperioden.

Planforslaget innehaller ocksé atgarder for att hoja barigheten och sikra framkomligheten
for tung trafik pa vignatet, i form av forstarkningsétgarder pa broar och vigar.
Barighetssatsningen kommer att bidra till att forbattra delar av vignitet pa landsbygderna
och omfattar totalt 16,3 miljarder kronor. I satsningen ingér ocksa riskreducerande atgarder
for klimatanpassning av bade det regionala och nationella vagnitet. For att skapa battre
tillganglighet i viktiga godsstrak pa jarnvag, dven pa det mer lagtrafikerade jarnviagsnatet,
foreslas ocksé atgiarder for att mojliggora trafikering med langre och tyngre fordonstag.

Battre standard pa genomfarter och i bytespunkter

Genomfarter i sma titorter langs det nationella vignatet kommer att forbattras genom
trimningsatgarder i planforslaget. Har handlar det om att forbattra anslutningar till viktiga
strak och att anpassa trafikmiljon ldngs genomfarter pa det nationella stamvignatet. Med
stora ansprak och begréansat utrymme blir det viktigt att koordinera dtgdrderna med
atgirder inom ramen for vidmakthallande. Det giller bade langs det nationella vignitet, dar
trimningsatgirder ryms i nationell plan, och lings det regionala vignétet, dir eventuella
trimningsatgarder omfattas av de regionala ldnsplanerna. Genom trimningsétgirder rustas
ocksa stationer, busshallplatser och bytespunkter upp till battre standard.

Kortare restider till stora turistdestinationer och centralorter

For sidkrare resor och kortare restider for arbetspendling till centralorter, resor till
samhallsservice, samt for bade person- och godstransporter till stérre turistdestinationer
gors investeringar i det nationella vignitet i form av badde namngivna investeringar och
trimningsatgarder, fraimst i form av motesseparering. Tillgdngligheten forbattras ocksa
genom till exempel elektrifiering av jirnvag samt bangardsombyggnader. En ny
landningsbana byggs pa Silens flygplats for att forbattra tillgingligheten till en av landets
stora turistdestinationer.

Planen ska bidra till minskad miljopaverkan

For att astadkomma minskad klimatpéverkan fran transportsystemet kriavs styrmedel och
atgiarder som frimjar energieffektivisering, elektrifiering, 6kad andel biodrivmedel samt ett
transporteffektivt samhaélle. Det handlar frimst om atgirder och styrmedel som ligger
utanfor den nationella planen. Planen bidrar med det som ryms inom nationella
infrastrukturatgirder. Exempel pa styrmedel som kan ge effekt for 6verforing fran vag till
jarnvag och sjofart ar bland annat bindande koldioxidkrav, eco-bonus pa sjofart samt s
kallad miljokompensation riktad till jarnviagsforetag.

Med en kombination av styrmedel, samhallsplanering och infrastrukturinvesteringar kan
medborgare och niringsliv stimuleras att anvinda mindre miljobelastande trafikslag. Denna
plan har en tyngdpunkt pa underhall och investeringar i jairnvag, vilket ar positivt for
klimatomstallningen. De storre jirnvagsinvesteringarna bidrar till minskad klimatpéverkan,
dven om det tar tid: vissa av de positiva effekterna kommer att mérkas forst efter 2030.
Genom bland annat satsningen pa dtgiarder inom ramen for stadsmiljoavtalen och
medfinansiering till storstadsforhandlingarna kan ocksa andelen kollektivtrafik, gdng och
cykel antas 0ka. Det bidrar samtidigt till en mer hallbar stadsutveckling. Vid byggande,
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underhall och drift av infrastrukturen finns en stor potential att minska utslappen av
vaxthusgaser. Trafikverket stiller darfor klimatkrav i upphandlingar.

Planforslaget innehaller satsningar for att minska infrastrukturens och trafikens negativa
paverkan pé landskapet och dess olika natur- och kulturvirden. Syftet dr att utveckla natur-
och kulturvarden, som ar kopplade till infrastrukturen och som ar viktiga for att bibehalla
och 0ka biologisk méngfald och kulturvirden — och darmed mgjligheten att bidra med
ekosystemtjanster. Exempel pa sddana atgarder ar sakra passagemajligheter for djur, alléer,
att framja artrika infrastrukturmiljéer och bekdmpa invasiva arter samt att gora riktade
kultur-, gestaltnings- och landskapsvérdande atgarder.

Det finns samtidigt historiska landskapsbrister i transportinfrastrukturen som behéver
atgardas for att Sveriges miljomaél ska vara moéjliga att uppna. Planforslaget innehaller 3,3
miljarder kronor i utpekade medel for landskapsétgarder i befintlig statlig infrastruktur, en
okning jamfort med nu gillande plan. Samtidigt infors hogre krav pa landskapsanpassning
av nya vagar och jarnvéagar. Pa det mindre trafikerade viagnitet finns det diremot en risk for
att skotseln forsdmras av viktiga miljoer for landskapets funktion, exempelvis vigkanter,
alléer och kulturbroar.

Uppskattningar visar att 6ver tvd miljoner manniskor ar utsatta for buller fran vag- eller
jarnviagstrafik i sin bostadsmiljo, det vill sdga utsitts for mer buller dn riktvardet pa 55 dBA
ekvivalent ljudnivd utomhus. Hoga bullernivier medfor negativa effekter pa hilsan.
Atgirderna i planforslaget syftar till att Astadkomma en bittre livsmiljo och hilsa for de
boende lings befintlig statlig infrastruktur som ar mest utsatta for buller och vibrationer och
till att uppna de langsiktiga malen. Exempel pa atgirder ar bullerdampande beldggning pa
végar, ralsslipning pa jarnvigar, bullerdimpande skiarmar och vallar, forbattrad
ljudddmpning i fasader och bullerskyddade uteplatser. Forslaget pa 2,8 miljarder kronor
innebar en 0kad atgardsvolym, och majliggor ett &n mer systematiskt arbete for att sa tidigt
som mojligt uppné en battre maluppfyllelse. Samtidigt finns sedan tidigare krav pa
bullerédtgirder vid byggande av nya vigar och jarnvagar.

Yt- och grundvattenforekomster av betydelse for dricksvattenforsorjning eller med hoga
biologiska viarden ska skyddas med hjilp av de atgarder som genomfors under planperioden.
Exempel ar riskreducerande dtgiarder mot olyckor med lickage som féljd och
skyddsatgiarder mot spridning av fororeningar om ett utslapp dndéa sker. Trafikverket
foreslar att 1,7 miljarder kronor avsitts sarskilt for vattenskyddsétgirder i befintlig
anldggning for att kunna 6ka befintlig atgiardstakt, anpassa infrastrukturen till regler och
lagkrav samt bidra till att nd kvalitetsmalen for vatten.

Planforslaget omfattar &ven 2,2 miljarder kronor till atgirder for att undersoka och
efterbehandla fororenade omraden. Atgiardsomradet omfattar ocksa den si kallade
miljogarantin, vilket innebér erséttning till de bolag som tillforts sidan statlig verksamhet
som beskrivs i 7 § i forordningen (2010:185) med instruktion for Trafikverket. Medel till
atgarder inom férorenade omraden okar betydligt jamfort med gillande plan. Det innebar
att nuvarande atgardstakt for att fortsétta ett systematiskt och aktivt arbete med att atgarda
fororenade omraden kan bibehallas samtidigt som ytterligare medel, som bedéms behovas
for miljégarantin, tillfors.
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Informations- och kunskapshojande atgarder

Trafikverket ska i enlighet med uppdraget att ta fram forslag till nationell plan foresla
sidana insatser av typen informations- och kunskapshéjande dtgarder, som inte tydligt
anknyter till verkets uppdrag men som dnda kan vara motiverade att genomf6ra. Forslagen
som redovisas svarar mot brister i maluppfyllelsen for de transportpolitiska méalen och
adresserar klimatpaverkan, 6kad trafiksdkerhet i vagtrafiken, och nya effektiva
mobilitetstjanster for 6kad tillganglighet och bittre forutsidttningar att vilja kollektivtrafik.

« Atgirder for omstillning av transportsektorn till fossilfrihet: Trafikverket har,
tillsammans med sex andra myndigheter, haft i uppdrag att ta fram en strategisk
plan for omstéllning till en fossilfri transportsektor (SOFT). Har foreslés till
exempel informations- och kunskapshojande atgarder for resfria moten och
elektrifiering av kollektivtrafik.

»  Medborgar- och trafikantinformation for 6kad trafiksdkerhet i vigtrafiken: Som ett
komplement till fysiska atgirder i transportsystemet bor informations- och
kunskapshdéjande insatser genomféras inom omréden déar kunskap, acceptans och
beteende ar sirskilt viktiga, exempelvis hastigheter, anvindning av
skyddsutrustning samt alkohol och droger.

«  Utveckling av mobilitet som tjanst/kombinerad mobilitet®: Inom ramen f6r
samverkansprogrammet Nésta generations resor och transporter tas en
handlingsplan fram for kombinerad mobilitet, dar Trafikverket kan genomfora
informations- och kunskapshdéjande dtgarder for att minska tiden till
marknadsintroduktion av tjadnster for kombinerad mobilitet.

«  Plattform for ppen kollektivtrafikdata: Oppen kollektivtrafikdata r en
forutsittning for att utveckla kombinerade mobilitetstjanster. En handlingsplan har
tagits fram inom projektet Kraftsamling fér 6ppen trafikdata och planforslaget

innehéller finansiering av en nationell plattform for all statisk och dynamisk
kollektivtrafikdata.

Morgondagens transportsystem

Forskning och innovation

Forskning och innovation inom féljande omraden foreslas prioriteras under planperioden:
« omstéllningen till ett fossilfritt transportsystem
« robust och sdker infrastruktur i det digitaliserade samhallet
» ett effektivt och sammanbhéllet transportsystem for naringsliv och medborgare

« ett jamstallt och inkluderande transportsystem for land och stad.

8 Mobilitet som tjanst bygger pa att mobilitet &r ndgot som kan képas som tjanst och inte kraver att
man ager en egen bil. Kombinerad mobilitet avser transportlésningar som kombinerar flera olika
rese- och transporttjanster.

22



Omrédena innefattar till exempel 16sningar for minskat beroende av fossila drivmedel inom
vagtrafik och sjofart, mer kunskap om hur koldioxidutsldpp och buller kan minska inom
luftfarten och hur sjofarten battre kan integreras i samhallsplaneringen for att klara
omstillningen inom transportsystemet. Det handlar ocksd om mer kostnadseffektiva och
smarta metoder for underhall av infrastruktur kopplat till digitaliseringen och mer kunskap
om interaktionen mellan individen och de automatiserade systemen.

De forsta stegen mot digitaliserad trafikledning har tagits men det beh6vs mer kunskap om
digitalisering i alla trafikslag, samt i ett sammanhaéllet transportsystem. Dorr-till-dorr-
16sningar? efterfrigas allt mer for bade person- och godstransporter och Sverige ligger ldngt
framme i forskningsfronten inom multimodala transporter.:° Har kan automation skapa
mervirden i systemen samtidigt som kostnaderna minskar. For resenirer kan utbyggda
informationsfloden ge enklare och effektivare resor.

Satsningar har gjorts pa forskning och innovation i urbana miljéer och under planperioden
prioriteras mer kunskap om landsbygdens behov. Smartare arbetspendling, nya
mobilitetslésningar och sitt att minska transportbehov dr omraden dér forskning och
innovation ocksd kommer att bidra till ett mer jamstéllt och inkluderande transportsystem.
Tvirvetenskaplig forskning och demonstration kopplad till bostadsbyggande, planering och
mobilitet bedoms ocksé ha stor potential att bidra till ett mer tillgdngligt och inkluderande
Sverige.

Trafikverket foreslar ocksa riktade initiativ med gemensamma agendor och program med
andra aktorer, sarskilda satsningar pé test och demonstration och storre fokus pa
forkommersiell upphandling for att na hogre innovationstakt och snabbare implementering
av forskningsresultat.

Digitaliserade tjanster och uppkopplad infrastruktur

Uppkopplade, automatiserade och elektrifierade vigfordon kombinerat med
mobilitetstjanster har potential att radikalt fordndra viagtransporterna. Inom
jarnvagsomradet ar fordonen i dag uppkopplade via tigradiosystemet GSM-R, som dven ar
en viktig del i signalsystemet ERTMS. Det péagar ett arbete med att utveckla och specificera
ett system som kommer att ersiatta GSM-R och innehélla betydligt fler funktioner.

Teknologi finns — och kommer i 4&nnu hégre grad att vidareutvecklas — for att mojliggora
siakra och homogena sj6trafikssystem dar hog grad av autonomi dominerar. Under
planperioden ska Trafikverkets relevanta data bli digitaliserade och tillgéngliga for
uppkopplade och sjdlvkorande fordon. Ett utvecklingsmal ar att tagtrafiken delvis ska vara
automatiserad, och att avancerad navigationsassistans fran land till fartyg ska vara mojlig.

En mer objektiv bild av anldggningens status, genom tillgéng till storre dataméangder fran
anldggningen och fordon, ger nya majligheter i entreprenadupphandlingar. Under
planperioden ska viginfrastrukturen utrustas for kommunikation med fordon enligt
etablerad standard, dar till exempel delstrackor i det statliga vagnitet ar anpassade for
sjalvkorande fordon. Ett systemstod etableras for att tillgdngliggora anlaggningsdata och
trafiknit (genom projektet ANDA). Malsattningen ar att fasta och mobila uppkopplade

9 Integrerad 16sning for transport av personer eller gods fran start till slutdestination.
10 En transport ddr minst tva trafikslag anvénds.
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sensorer kommer att rapportera tillstdndsbrister i realtid och vara integrerade i planerings-
och underhéllssystemen vid planperiodens slut. ERTMS-systemet ska implementeras och
utvecklas i modernare versioner som mojliggor korning av tdg med kortare mellanrum
mellan tigen och darmed 6kad kapacitet i jarnvagsnétet.

Ett av utvecklingsmalen for sjofart under planperioden ar att farledsutformningen har
anpassats for att ta tillvara de mojligheter som uppkopplade och automatiserade fartyg ger.
Ett utvecklingsmaél for luftfart dr att etablera affairsmodeller och implementeringsplaner for
digitalisering och automation av regionala flygplatser for att realisera nyttor bade f6r de
enskilda flygplatserna och for hela luftfartssystemet.

Trafikinformationen ska bli lattillganglig

Informationen blir en allt viktigare resurs, som ska kunna anvindas effektivt samtidigt som
kraven pa sékerhet, offentlighet och bevarande beaktas. Mélséttningen ar att under
planperioden se till att trafikinformationstjanster som omfattar alla trafikslag finns
tillgingliga for medborgare och naringsliv. For att frimja datautbyte mellan myndigheter
och marknadens aktorer behover en 6ppen och tillganglig plattform skapas. En plattform for
utbyte av 6ppna data som stodjer myndigheter och kommersiella aktorer ska finnas
etablerad senast 2021.

Demonstrations- och pilotprojekt ska 6ka kunskapen om digitalisering

For att 6ka kunskapen om digitaliseringens potential och ta fram implementeringsbara
I6sningar, planerar Trafikverket tillsammans med akademin och industrin att genomféra ett
antal demonstrationsprojekt inom savil gods- som persontransportomradet. Det handlar
exempelvis om kapacitetsstarka och effektiva bussystem i form av Bus Rapid Transit (BRT),
som kan utgora stommen i medelstora stdders kollektivtrafik, skapa tvarforbindelser i
storstidder och utveckla den regionala trafiken i strak dar efterfragan ar stor. Med hjilp av
elektrifiering och automation kan BRT-konceptet utvecklas ytterligare. For godstransporter
kan det handla om automatiserade godsfloden mellan en hamn eller en terminal till en
logistiknod.

Trafikverket kommer i forsta hand att anvinda redan etablerade samverkansplattformar
som FFI, Drive Sweden, Closer, K2 med flera. Satsningar inom godstransporter och
elektrifiering kopplas ocksd mot pagaende strategiska satsningar och demonstrationer som
gors for elvigar.

Atgéarderna i planen méter aktuella samhéallsutmaningar

De étgéarder som foreslés i planen ska bidra till att skapa ett effektivt och hallbart
transportsystem i dag och for framtiden, ge forbattrade mojligheter f6r individer och
naringsliv och mota samhillets utmaningar. Regeringen pekade i direktivet ut sex
prioriterade samhallsutmaningar:

11 FFI=Fordonsstrategisk forskning och innovation. Drive Sweden=Innovationsprogram fér
framtidens fordon. Closer=Nationell arena for transporteffektivitet. K2=Nationellt kunskapscentrum
for kollektivtrafik.
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o stilla om till ett av virldens forsta fossilfria valfardslander

e investera for ett 6kat bostadsbyggande

o forbattra forutsiattningarna for naringslivet

o forstarka sysselsittningen i hela landet

¢ tahojd for och nyttja digitaliseringens effekter och majligheter
o skapa ett inkluderande samhalle.

Satsningar i infrastrukturen méste samspela med andra dtgiarder bidde inom och utanfor
transportpolitiken for att utmaningarna ska kunna moétas. Trafikverket har tagit hansyn till
utmaningarna vid framtagandet av planen och redovisar vilka effekter
infrastruktursatsningar ger och kopplingen till de transportpolitiska mélen.

Omstallningen till ett av varldens forsta fossilfria valfardslander

Riksdagen har antagit mélet att minska utslappen av vixthusgaser fran inrikes transporter
(utom flyg) med minst 70 procent till 2030, jimfért med 2010. For att stadkomma detta
kravs en kombination av atgarder och styrmedel som framjar energieffektivisering och
elektrifiering samt en 6kad andel biodrivmedel. Aven samhillsplanering och
infrastrukturinvesteringar kravs for att stimulera medborgare och naringsliv att anvinda
mindre miljobelastande trafikslag.

De viktigaste atgarderna ror alltsa fordon, brianslet och den samlade efterfragan.
Infrastrukturen i sig har en begriansad roll for omstallningen, men ar mycket viktig for att
bibehélla tillgénglighet i ett klimatneutralt transportsystem. Forslagen till atgdrder i denna
plan bidrar darfor till klimatomstéllningen genom att i huvudsak enbart foresla
infrastruktursatsningar som passar in i ett transportsystem som har stéllt om och natt
klimatméalen samt genom att bygga och underhalla infrastruktur med s liten
klimatpaverkan som mojligt.

I ett transportsystem som har stéllt om och nétt klimatmalen kan trafiken med bil och lastbil
antas ha minskat jamfért bAde med prognosen och volymen i dag. Darfér genomfors
kanslighetsanalyser for varje storre projekt, for att undersoka hur samhallsnyttan for
projektet paverkas om trafiken skulle minska. Projekt vars lonsamhet kraftigt skulle siankas
om trafiken skulle minska, méaste i sa fall motiveras utifran andra aspekter.

Trafikverket har i planforslaget inga nya forslag pé storre2 investeringar i
véaginfrastrukturen for 6kad kapacitet, utéver de som beslutats i tidigare planer.
Planforslaget innehaller ett fatal namngivna investeringsprojekt som vid analyser har visat
sig bli olonsamma vid en oférandrad eller minskad trafikmangd. Att dessa dnda prioriterats
beror pa att de exempelvis atgiardar betydande brister i trafiksdkerhet pa viktiga strak.

12 Med stérre avses med en kostnad dverstigande 1 miljard kronor
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Investeringar for ett 6kat bostadsbyggande

Huvudsakligen dr det tre typer av atgiarder som ger effekter pa bostadsbyggandet. Den forsta
typen ar atgiarder som Okar tillgangligheten och forstorar arbetsmarknadsregionen, vilket
leder till att attraktiva bostdder kan byggas pé nya platser. Den andra typen ar dtgarder som
minskar infrastrukturens paverkan pa platser dir efterfrdgan pa bostdder dr hog. Genom att
till exempel flytta véagar, jarnvagar och tillhérande anldggningar tillgingliggors byggbar
mark och bostider kan byggas dar. Den tredje typen ar atgarder som ger mer effektiva
transporter i tatorter, till exempel atgarder som mojliggor overflyttning av trafik till mer
yteffektiva transportslag, sdsom kollektivtrafik och cykling. Alla tre typerna av dtgiarder har
varit utgdngspunkter i den foreslagna planen.

En del av forslagen i planen bidrar till att 6ka tillgdngligheten sa att det blir mer attraktivt
att bosétta sig i lagen som tidigare inte varit latta att pendla fran. Férutom de
jarnviagsstrackor som foreslas giller det bland annat dven utvecklingen av regional tagtrafik.
Som forslag i den nationella planen finns ett flertal dtgéarder som syftar till att 6ka
mojligheten for manniskor att bo langre bort fran sin arbetsplats. Den foreslagna atgiard
som, vid sidan om nya jirnvagar, mojliggor byggande av flest bostader ar
fyrsparsutbyggnaden mellan Uppsala och lansgransen Uppsala/Stockholm. Férutom en
kraftigt forbattrad kapacitet, mojliggor utbyggnaden dven att nya stationer kan byggas i ett
omrade med hog efterfragan pa nya bostidder. Uppsala och Knivsta kommun har béda
omfattande planer pa bostadsbyggnad vid dessa nya stationer. Uppskattningsvis handlar det
om cirka 50 000 nya bostéder.

Planen syftar ocksa till att minska transportsystemets negativa paverkan i stader, och genom
detta mojliggora fortatning av stiderna. Det handlar till exempel om nya forbifarter eller
genomfarter som avlastar trafiken genom centrala stadsdelar. Dar det finns brist pa byggbar
mark i centrala lagen ger en flyttad vagstrackning effekter pa bostadsbyggandet. En annan
bidragande faktor dr hur stark samordningen har varit mellan bebyggelseplanering och
infrastrukturplanering. Ett exempel pa dtgird som bidrar till bostadsbyggandet genom att
fysiskt freda byggbar mark ar Tvarforbindelse Sédertorn. Genom att forlagga viagen i tunnel
genom Glomstadalen, dar kommunen planerar fér 6 000—7 000 bostider, bidrar tunneln
till att mojliggora bostadsbyggande pa den mark som frigors.

Atgirdsforslag i jarnvigssystemet ska minska jarnvigens markansprak, och ge mojlighet till
ett stort antal nya bostader. Ombyggnaden av bangarden pa Lulea C ar ett exempel som
beriknas mojliggora 1 200—1 500 bostader. Andra atgarder som bedoms generera ett stort
antal bostader ar dubbelspéar genom Varberg och dubbelspar Gavle—Kringlan som skulle
kunna mgjliggora 5 200—5 700 respektive 6 000—8 000 bostider.

I storstadsomradena har utvecklingen och effektiviseringen av transportsystemet som helhet
stor betydelse for bostadsbyggandet. Transportsystemet behéver ha kapacitet for att ge
acceptabla och forutsiagbara restider. Hur effektivt systemet ar beror bland annat pa hur tat
bebyggelsen ar och hur bostiader och arbetsplatser ligger i forhéallande till effektiv
kollektivtrafik. Stora beslutade infrastrukturatgdrder har sarskild betydelse eftersom de
bidrar till att 6ka kapaciteten i transportsystemet kraftigt. Exempel pd sddana atgarder ar
Forbifart Stockholm, Citybanan, Milarbanan, tunnelbaneutbyggnaden i Stockholm liksom
atgirderna i Vastsvenska paketet i Goteborg.

26



Sverigeforhandlingens 6verenskommelser med kommuner i de tre storstadsregionerna om
statlig medfinansiering av satsningar pa kollektivtrafik och cykling ger ocksé effekter pa
bostadsbyggandet. Sammantaget har kommunerna atagit sig att bygga drygt 178 0oo
bostader.

For att bostadsbyggande i den omfattningen som har bedomts och beskrivits i denna plan
ska bli langsiktigt héllbart kravs ett ndra samarbete mellan nationella, regionala och lokala
aktorer i tidiga planeringsskeden. Da kan tatheten utnyttjas for att skapa konkurrenskraftig
kollektivtrafik och narhet mellan mélpunkter, samtidigt som halsorisker och barriareffekter
undviks.

Forbattra forutsattningarna for naringslivet

De utrikes godstransporterna sker till cirka 70 procent (riknat i ton) med sjofart.
Inrikestransporterna sker till cirka 9o procent med tunga lastbilar. Det inrikes
godstransportarbetet forvantas enligt basprognosen's 6ka med 74 procent fran 2012 till
2040. Okningen riknat i procent 4r ungefar densamma for de olika trafikslagen, men i
absoluta tal 6kar transporterna pa viag och med sjofart betydligt mer dn
jarnvagstransporterna.

Den forvantade utvecklingen innebar en 6kad belastning pa infrastrukturen, med ett 6kat
underhallsbehov som foljd. Efterfragan pa transporter pa jairnvag kommer inte att kunna
tillfredsstéllas fullt ut pa grund av begransad kapacitet i infrastrukturen. For
godstransporterna pa vig ar inte kapacitetsbegriansningarna lika patagliga, atminstone inte i
storre delen av néitet. Men den 6kade efterfragan av bade person- och lastbilstransporter
kommer att innebéra en 6kad tringsel dir det redan i dag rader triangsel, och att nya
flaskhalsar kan uppsta. For sjotransporter rader i stort sett inga kapacitetsproblem i
farlederna, och det finns ocksé en stor total hamnkapacitet. I nagra hamnar finns behov av
djupare farleder, vilket mojliggor angoring av storre fartyg. Drivkraften for att anvanda
storre fartyg ar att uppné skalférdelar.

Okningen av anslagen for vidmakthéllande gor det méjligt for Trafikverket att uppritthalla
dagens funktionalitet i stora delar av viag- och jarnvagsinfrastrukturen under planperioden,
trots den 6kning av trafiken som kan férvintas.

Planforslaget innehaller atgéarder for att héja barigheten och sidkra framkomligheten for tung
trafik pa viagnatet, i form av forstarkningsatgiarder pa broar och vigar. En sirskild satsning
pa ett viagnit med barighetsklass 4 (BK4) 6kar kostnadseffektiviteten for transporter av
tungt gods. Planforslaget syftar till att uppratthalla en grundldggande standard dven i det
lagtrafikerade vagnatet, framfor allt dar viagen ar enda alternativet. Planforslaget innehéller
ocksa bidrag till enskilda vigar som sdkerstiller att &ven de mest kapilldra delarna av
vagnétet fungerar.

Fardigstéllande av flera stora kapacitetsh6jande infrastrukturprojekt som ingér i befintlig
plan bidrar, framst pa jarnvag, till att ta hand om den forvantade 6kningen av
godstransporterna. En rad atgirder som 6kar kapaciteten kommer att slutféras, bland annat
atgirder vaster om Vanern, dubbelspér pa hela striackan Hallsberg—Mjolby. Byggnation av

13 Trafikverket har regeringens uppdrag att ta fram och tillhandahalla trafikprognoser fér alla
trafikslag inom saval persontrafik- som godstransportsektorn. Dessa kallas Basprognoser.
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Ostlanken och Lund—Hassleholm samt atgiarder langs Norrlandskusten péborjas. I Skéne
skapas forutsittningar for att hantera 6kade godsfloden mot 6vriga Europa genom c6kad
kapacitet pa bade Sodra stambanan, Godsstraket genom Skéane och Vastkustbanan.

Utbyggnaden av Hamnbanan i G6teborg till partiellt dubbelspar och dubbelspéret 6ver
Marieholmsbron dr av stor strategisk betydelse for naringslivet i hela Sverige, eftersom
Goteborgs hamns jarnviagspendlar forsorjer stora delar av Sverige med gods. Den planerade
utbyggnaden av jarnvigsanslutningen till Gdvle hamn, Sveriges tredje storsta
containerterminal, ar ocksé viktig for industrin. Gavle hamn forser i dag ocksa Arlanda med
allt flygbransle.

Genom atgarder som 6kar mojligheterna att framfora langre och tyngre tag skapas
forutsattningar for att 6ka jarnvagstransporterna ytterligare. Inom ramen for
trimningsatgarder finns forslag om att 1 200 miljoner kronor avsitts for naringslivsatgirder
pa jarnvig. Det ger naringslivet majlighet att paverka prioriteringen, for att med kort varsel
fa till stand atgarder i jarnviagsinfrastrukturen for 6kad kapacitet och effektivitet.

Nir det galler sjofartstransporter syftar flera av dtgarderna till att kunna trafikera med
storre fartyg 4n vad som i dag dr méjligt. Overflyttning av godstransporter fran vig till
sjofart begriansas inte i forsta hand av kapacitet i hamnar och anslutande landinfrastruktur,
utan av att det i de flesta fall blir dyrare att ta sjoviagen, bland annat pa grund av hoga
omlastningskostnader. For att en mer omfattande 6verflyttning av gods fran vig till sjo ska
ske krivs atgiarder som ligger utanfor den nationella planen, till exempel styrmedel som sa
kallad eco-bonus.

En stor del av de kraftigt 6kade jarnvags- och sjétransporterna kommer att utgoras av nya
transporter och det kan darfor diskuteras om de ar ett resultat av 6verflyttning. Man kan
dock formoda att om det inte funnits majlighet att genomféra dessa tillkommande
transporter pa jarnvag eller till sjoss, sé skulle de ha transporterats med lastbil. For att
dstadkomma overflyttningar utover detta kravs, forutom ytterligare investeringar, ocksa
styrmedel, teknik- och affarsutveckling.

Forstarka sysselsattningen i hela landet

Utveckling av infrastrukturen skapar forutsattningar for 6kad sysselséattning bade direkt
inom berorda bygg- och transportbranscher, och indirekt genom att forandring av
transportinfrastruktur paverkar samhillet genom forbattrade mojligheter for resor och
transporter. De direkta effekterna i bygg- och transportbranschen uppstar dels under
byggtiden pa kort sikt, dels pa langre sikt da transportsystemet kommer krdva mer
underhallsatgiarder och reinvesteringar.

Uppskattningsvis kommer atgarderna i planforslaget att ge cirka 235 000 direkta arsarbeten
for perioden 2018—2029. Underlagen som anvénts for schablonberikningarna ar dock
gamla och behéver uppdateras, inte minst for att beakta den kraftiga kostnads6kning inom
anliggningsbranschen som skett de senaste &ren. Atgirderna i nationell plan kommer ocksé
att ha sysselsittningseffekter utanfor de direkt berérda bygg- och transportbranscherna. Om
sysselsdttningen och didrmed inkomsterna 6kar i en del av ekonomin kommer detta i sin tur
leda till en generellt 6kad efterfragan pa varor och tjanster i hela ekonomin, vilket i sin tur
kan ge effekter pa sysselsittning utanfor den bransch dar den priméra effekten uppstod.
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Pé langre sikt, nar atgarderna ar genomforda, kan ny eller bittre fungerande infrastruktur
ha effekter pa sysselsidttningen och ekonomin som helhet. Sddana effekter uppstér nar
atgirder i planen bidrar till sinkta res- och transportkostnader som darmed forbattrar
tillgangligheten till jobb och arbetskraft i hela landet.

Behovet av griansoverskridande resor kopplat till sysselsattning har beaktats i flera delar av
planforslaget. Bland annat har ett antal atgardsvalsstudier genomforts for att studera
transportrelationer till vira grannldnder, exempelvis Oslo—Goéteborg (2016), Stockholm—
Oslo (2017 pagar), Mittstraket (Sundsvall-Ostersund—Trondheim 2014) samt resande och
transporter 6ver Oresund (2017). Studierna visar att positiva effekter pa sysselsittningen
kan uppnas.

Ta hojd for och nyttja digitaliseringens effekter och mojligheter

Ritt nyttjad kan digitaliseringen bidra till en effektiv och 1angsiktigt hallbar tillganglighet.
Det giller for utvecklingen av respektive trafikslag, men ocksa i hog grad for utveckling av
samverkan mellan trafikslagen. Okad tillging till data i olika former innebér nya mdjligheter
att fA en gemensam bild av nulédge, behov, brister och l6sningsforslag som hojer formégan
att planera, vidmakthalla, bygga och trafikleda transportsystemet utifran en balans mellan
miljohénsyn, trafiksdkerhet och framkomlighet.

Atgirdsforslagen utgar frn Trafikverkets malsittning att anvinda digitaliseringens
mojligheter som en naturlig del i verksamheten, for att skapa kundnytta, effektivitet och ett
hallbart transportsystem. Trafikverket kan inte pa egen hand skapa alla de positiva effekter
som en digitalisering av transportsystemet kan ge. For att verkligen uppna effekter kravs
samverkan med séval offentliga som kommersiella aktorer.

En av mojligheterna med digitalisering ar att i hog grad automatisera affirs- och
logistikflodena av godstransporter. Nya tjanster mojliggor kombinationer av effektiva och
attraktiva reskedjor fran dorr till dorr med olika transportsitt och forbattrad
trafikinformation. Under planperioden ska tjanster for att enkelt och smidigt kunna
kombinera fardsatt ha utvecklats utifran savil kund- som samhillsperspektiv.
Logistiktjanster som 6kar godstransporternas effektivitet, med bland annat 6kad
fyllnadsgrad och farre tomtransporter, ska etableras.

Med digital tillgdnglighet menas atkomst till varor, tjanster, service, arbetsplats och
samhallsfunktioner via digitala verktyg och utan fysiska transporter. Till omradet riknas
dven mojligheterna att samverka och motas digitalt (resfritt), vilket berér bAde medborgare,
myndigheter och foretag. Den digitala tillgdngligheten bygger pa en robust infrastruktur, i
forsta hand bestaende av ett vil fungerande fibernit. Trafikverket bidrar till att skapa nya
forutsattningar for den offentliga sektorn att ge bittre service till 14gre kostnad och
samtidigt forenkla kontakten med myndigheten, oberoende av geografisk narhet.
Malsattningen under planperioden ar att skapa forutsattningar for tjansten ”Digitalt forst”
dar medborgare och foretag utfor sina drenden genom digitala 16sningar.

Under planperioden ska vaginfrastrukturen utrustas for kommunikation med fordon enligt
etablerad standard, dar till exempel delstrickor i det statliga vagnatet dr anpassade for
sjalvkorande fordon. Ett systemstod och nya arbetssétt etableras for att skapa
forutsattningar for en fungerande hantering av information om vag-, jairnvag- och it-
infrastruktur (ANDA). Signalsystemet ERTMS ska ha implementerats pé storre delen av
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jarnvagsnatet och utvecklats i modernare versioner som medger korning av tdg med kortare
mellanrum, vilket ger en 6kad kapacitet pa jarnvagen.

Ett av utvecklingsmalen for sjofart ar att farledsutformningen ska anpassas for att ta tillvara
de mgjligheter som uppkopplade och automatiserade fartyg ger. En ny internationell
standard ar under utveckling. Den gor att det blir mgjligt att visa en standardiserad
djupdatamodell i 3D 6ver havsbotten i farlederna.

Digitalisering och automation 6ppnar ocksa upp for en battre och sikrare planering och
genomforande av flygtrafiken i luftrummet kring hogtrafikerade flygplatser. Det 6ppnar
ocksé upp for fjarrstyrning av trafikledning och andra funktioner, till exempel incheckning
och sdkerhetskontroller, pa flygplatser med ringa trafik. Ett utvecklingsmal for luftfart ar att
affirsmodeller och implementeringsplaner for digitalisering och automation av regionala
flygplatser ska etableras bade for de enskilda flygplatserna och for hela luftfartssystemet.

For att framja utvecklingen av ett modernt transportsystem ska Trafikverket majliggora
utbyte av trafikinformation mellan alla involverade aktorer. Malsattningen ar att under
planperioden se till att trafikinformationstjanster som omfattar alla trafikslag finns
tillgdngliga. For att framja datautbyte mellan myndigheter och marknadens aktorer behéver
det skapas 6ppna och tillgingliga plattformar som hanterar data om infrastrukturen savil
som data om uppkopplade fordon.

Teknikutvecklingen ger mojlighet till mer automatiserad datafangst och
informationsspridning. Informationen blir en allt viktigare resurs, som ska kunna anvindas
effektivt samtidigt som kraven pa sidkerhet, offentlighet och bevarande beaktas.
Digitaliserade system maste vara sidkra och skyddade fran otillborliga dtkomster av
information och funktion. Risk- och sérbarhetsanalyser av systemen samt utveckling av
skyddsmekanismer, inklusive processer och rutiner, 6kar i betydelse i takt med att
digitaliseringen fortskrider. Darfor 4r omradet IT-sdkerhet avgorande for
transportsystemets mojlighet att ta del av digitaliseringens potentiella nyttor. Trafikverket
bedriver idag ett systematiskt informationssékerhetsarbete i enlighet med Myndigheten for
samhaillsskydd och beredskaps foreskrifter. Trafikverket omfattas ocksé sedan den 1 april
2016 av kravet pa obligatorisk it-incidentrapportering.

Den foreslagna sidkerhetsskyddslagen kommer att stilla krav pa Trafikverket. Det innebar en
utmaning eftersom det samtidigt stélls krav pé att tillgangliggora data for att framja
digitaliseringen av transportsystemet. Det blir darfor mycket viktigt att hitta en balans
mellan att tillgdngliggora och att skydda data vad giller konfidentialitet, tillgdnglighet och
riktighet. Det kommer att medfora kostnader och innebdra utmaningar for
anvandarvanligheten.

Forandringar i dataskyddsforordningen innebar en forstarkning av enskildas rattigheter och
tydligare skyldigheter for de som behandlar personuppgifter. En viktig fraga ar att
systematiskt och kontinuerligt definiera vilka personuppgifter som hanteras i Trafikverket.
Sammantaget méste hansyn tas till detta vid all informationshantering som kan ténkas vara
en personuppgift — oavsett om det avser befintliga register, 6ppna data eller insamling av
stora datamingder.
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Ett inkluderande samhéalle

Alla ska ha tillgéng till transportsystemet och infrastrukturen ska bidra till ett samhalle dar
allas ratt till tillgdnglighet virnas. Det innebar att infrastrukturen behover fungera for
méanniskor med olika férutsiattningar och i hela landet. Regeringen har stillt sig bakom FN:s
globala mél for ett hallbart samhille, Agenda 2030, som bland annat betonar omsorg av
utsatta gruppers tillganglighet.

Enligt genomforande av funktionshinderpolitiken ska stationer och busshéllplatser i ett
nationellt prioriterat nét for kollektivtrafik vara tillginglighetsanpassade ar 2021.
Planforslaget innebar att dterstdende stationer och héllplatser, liksom rastplatser, ocksé
atgirdas. Atgirderna innebir ett mer littanvint och tydligt transportsystem for samtliga
resenirer, oavsett alder eller eventuell funktionsnedsittning. Aven om prioriteringarna i
forslaget har en positiv effekt, krdvs nara samverkan med 6vriga ansvariga parter for att hela
reskedjor ska bli anvindbara for alla.

Satsningar pa kollektivtrafik, cykel och gang har stor betydelse for att alla ska kunna
anvanda transportsystemet, oavsett funktionsniva, kon, alder eller ekonomi. Att
uppréatthalla tillgdnglighet utan krav pa tillgang till egen bil, har stor betydelse for social
inkludering. Atgirder for 6kad trygghet ir ocksé generellt sett positiva ur ett socialt
perspektiv. I planforslaget handlar sddana dtgarder till exempel om métesseparering,
stangsling av jarnvig eller satsningar pa bytespunkterna i kollektivirafiken. Sidana atgarder
har ocksa viss betydelse for integrationen av nyanldnda men troligen ar andra
transportatgarder, sdsom till exempel svenskt korkort, av storre betydelse 4n
investeringsatgarder.

Forslagen i planen innebir battre mojligheter att vilja kollektivtrafik i stora delar av landet.
Effekten ar tydligast i de delar dar kollektivtrafiken redan ar relativt vl utbyggd. De
atgiarder som foreslas ar inriktade pa mindre och effektiva atgiarder i befintliga system, till
exempel kollektivtrafikkorfilt, nya och forbattrade busshéllplatser och plattformar och
atgirder for att prioritera kollektivtrafik i korsningar och signaler. En férlangning av
stadsmiljoavtalen under hela planperioden, liksom &tgirder som ingar i
storstadsforhandlingarna, ger ocksé nya majligheter och forutsattningar att verka for
héllbara stadsmiljoer genom &tgarder for kollektivtrafik och cykel.

Generellt bedoms planen bidra till 6kad tillganglighet for befolkningen i stort, men
foreslagna atgiarder kan samtidigt uppratthélla eller forstarka skillnader mellan
befolkningsstarka regioner med tillvixt och omraden i landsbygder med minskande
befolkningsunderlag. Aven ur ett jimstilldhetsperspektiv bidrar planen positivt genom att
generellt 6ka mojligheterna att tillgodose efterfragan pa resor med olika firdmedel.

Forskning och innovation inom omradet Ett jaimstallt och inkluderande transportsystem for
land och stad prioriteras under planperioden. Stora satsningar har sedan tidigare gjorts pa
forskning och innovation i urbana miljoer. Planforslaget omfattar ockséa forskning om
landsbygdens transporter. Nar det galler social hallbarhet ar forskning som sitter
manniskan i centrum f6r planeringen och trycker pa vikten av att beakta befolkningens hela
mangfald i fokus. Potentialen att ta tillvara digitaliseringens méjligheter starks ocksa genom
satsningen pa forskning och innovation om ett jamstéllt och inkluderande transportsystem
for land och stad.
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