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Sambhallsbyggnadskontoret

Remissvar pa Finansdepartementets framstillan om
forandrad trangselskatt i Stockholm

Dnr: TN-2017-00778; KS 17/286

Sammanfattning av drendet

Kommunstyrelsen har for yttrande fatt Finansdepartementets remiss “Framstéllan om foréndrad
tringselskatt i Stockholm”. Arendet tas upp av Tekniska nimnden for att utgéra underlag till
Kommunstyrelsens yttrande i samband med sammantrédet den 27 oktober 2017.

I forslaget diskuteras att forlédnga tiden for uttaget av trangselskatt under dagen genom att
trangselskatten borjar tas ut redan fréan kl 06.00 mot dagens 06.30. Sista skatteuttag blir som
idag kl 18.29. Vidare infors trangselskatt under vissa dagar fore helgdagar, samt under férsta
veckan 1 juli. Prissdttningen delas under &ret in i tva olika perioder, en hogsdsong (1 mars —
dagen fére midsommarafton och 15 augusti — 30 november) och en lagsésong (6vrig tid). Den
sammanlagda skatten blir som hogst 135 kr under hogsédsong och 105 kr under lagsdsong. I dag
ar det beloppet 105 kr per dag.

En viktig del i denna framstéllan om f6rédndrad trédngselskatt &r att den, forutom att minska
tréngseln i végnétet, ska sédkerstilla statens del av medfinansieringen av de objekt som har
beslutats i Ramavtal 6 — Storstad Stockholm.

Att justera trangselskatten for att pa sa vis fa fler att flytta dver till kollektivtrafik och samtidigt
ge de som maste anvénda végnitet béttre framkomlighet &r rétt tankt. Sodertédlje kommun ser
vikten av att bygga ut en bra och konkurrenskraftig kollektivtrafik i hela ldnet som en av de
viktigaste parametrarna for att fa till stind en véxande storstadsregion med ett hallbart
transportsystem. Att da lata tréngselskatten vara med och finansiera kollektivirafiksatsningar i
enbart delar av lénet &r fel signaler att skicka.

Tréngselskatten ska sdkerstilla att framkomligheten i véagnétet &r god for de som viljer att
anvénda detta, och da dven &r beredda att betala for det. Skatteintékterna bor sedan aterga till
lansinvadnarna genom att satsningar gérs i hela lénet for att skapa attraktiva kollektiva
transporter.
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Beslutsunderlag
Denna tjénsteskrivelse daterad 2017-10-09

Remissvar frdn Sodertilje kommun

Finansdepartementets remiss “Framstillan om fordndrad trangselskatt i Stockholm”

Ekonomiska konsekvenser och finansiering
Inga ekonomiska konsekvenser for Sodertilje kommun

Kontorets/forvaltningens forslag till namnden:
Némnden tillstyrker kontorets forslag till yttrande.

Samhillsbyggnadskontorets forslag till kommunstyrelsens beslut
Kommunstyrelsen avger yttrande till Finansdepartementet géllande remiss “Framstillan om
forandrad tringselskatt i Stockholm” i enlighet med samhéllsbyggnadskontorets forslag.

(A b7 Y Mevia V1Y
Rickard Sundbom Homan Gohari '

Stadsdirekt6r Tf Samhéllsbyggnadsdirektor

Handldggare: Anders Eklind
Utredningsingenjor

Stadsmilj6

Telefon (direkt): 08-523 020 40
E-post: anders.eklind@sodetalje.se

Beslutet skickas till



Remissvar fran Séodertilje kommun for "Framstillan om foridndrad
trangselskatt i Stockholm”

| Finansdepartementets remiss “Framstallan om forandrad trangselskatt i Stockholm” goérs en
genomgang av de bakgrundsutredningar som ligger till grund for forslaget.

| forslaget diskuteras att forlanga tiden for uttaget av trangselskatt under dagen genom att
trangselskatten borjar tas ut redan fran kl 06.00 mot dagens 06.30. Sista skatteuttag blir som idag kI
18.29. Vidare infors trangselskatt under vissa dagar fére helgdagar, samt under forsta veckan i juli.
Prissattningen delas under aret in i tva olika perioder, en hégsdsong (1 mars — dagen fore
midsommarafton och 15 augusti — 30 november) och en lagsdsong (6vrig tid). Den sammanlagda
skatten blir som hogst 135 kr under hogsasong och 105 kr under lagsdsong. | dag ar det beloppet 105
kr per dag.

En viktig del i denna framstéallan om fordndrad trangselskatt &r att den, forutom att minska trangseln
i vagnatet, ska sdkerstalla statens del av medfinansieringen av de objekt som har beslutats i Ramavtal
6 — Storstad Stockholm. De objekt som ingar i Ramavtal 6 — Storstad Stockholm ar foljande:

e Tunnelbanan Alvsjs-Fridhemsplan

e Roslagsbanan till City

e Sparvig syd (Flemmingsberg-Alvsjd)
e Tunnelbanestation Hagalund

Undertecknare av Ramavtal 6 — Storstad Stockholm ar (undertecknades 21/4 17):

e Staten genom Sverigeférhandlingen
e Stockholms Lans Landsting

e Huddinge kommun

e Solnastad

e Stockholm stad

e Taby kommun

e Vallentuna kommun

e Osterdkers kommun

Att justera trangselskatten for att pa sa vis fa fler att flytta over till kollektivtrafik och samtidigt ge de
som maste anvanda vagnatet battre framkomlighet ar ratt tankt. Nar kollektivtrafiksatsningarna
riktas mot en begransad grupp av kommuner medan uttaget gors av alla som anvander vagnatet, ar
dock risken att forstaelsen fér hojningen inte far genomslag hos hela lanet.

Grundtanken ar helt riktig, fler behover dka med kollektiva transporter, for att ge de som maste
anvanda vagnatet battre forutsattningar. Det blir aven en miljovinst om fordonstrafiken minskar i
transportsystemet. Det dven viktigt att forbattra for alla grupper som berérs av den forandrade
trangselskatten om systemet ska fa acceptans. Sodertélje kommun harisin, 2017 antagna
Trafikstrategi visat pa skillnaden i restid mellan bil och kollektivtrafik fran Sédertélje kommun till ett
antal malpunkter i lanet. Bilen ar idag i stort sett 6verlagsen for alla dessa resor. Sédertalje kommun



ser darfor vikten av att bygga ut en bra och konkurrenskraftig kollektivtrafik i hela [anet som en av de
viktigaste parametrarna for att fa till stand en véxande storstadsregion med ett hallbart
transportsystem. Att da lata trangselskatten vara med och finansiera kollektivtrafiksatsningar i enbart
delar av lanet ar fel signaler att skicka.

Trangselskatten ska sdkerstalla att framkomligheten i vagnatet ar god for de som valjer att anvanda
detta, och da dven ar beredda att betala for det. Skatteintdkterna bor sedan aterga till lansinvanarna
genom att satsningar gors i hela lanet for att skapa attraktiva kollektiva transporter.

Boel Godner
Kommunstyrelsens ordférande Sodertilje
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Finansdepartementet

Skatte- och tullavdelningen, Enheten fér
mervéardesskatt och punkiskatter
Rattssakkunnig

Linnéa Westman

08-4059967

Remiss Framstallan om féréndrad tréngselskatt i Stockholm

Remissinstanser

1 Kammarritten 1 Stockholm

2 Forvalmingsritten 1 Stockholm
3  Stockholms Handelskammare
4 Linsstyrelsen i Stockholms lin
5  Skatteverket

6 Kronofogdemyndigheten
7  Naturvardsverket
8 Trafikverket

9 Transportstyrelsen
10 Trafikanalys

11 Konkurrensverket
12 Regelridet

13 Botkyrka kommun
14 Danderyds kommun
15 Ekero kommun

16 Haninge kommun
17 Huddinge kommun
18 Jarfilla kommun

19 Lidingd kommun

20 Nacka kommun

Telefonvaxel: 08-405 10 00 Postadress: 103 33 Stockholm
Webb: www.regeringen.se Besdksadress: Jakobsgatan 24
E-post: fi.registrator@regeringskansliet.se
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Norrtilje kommun
Nykvarns kommun
Nynédshamns kommun
Salems kommun

Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna kommun
Stockholms kommun
Sundbybergs kommun
Sodertilje kommun
Tvres6 kommun

Téby kommun
Upplands-Bro kommun
Upplands Visby kommun
Vallentuna kommun
Vaxholms kommun
Virmdo kommun
Osterikers kommun
Stockholms ldns landsting

BIL Sweden

Biltrafikens Arbetsgivareféjrbund

Foreningen Grona Bilister

Motorbranschens Riksforbund

Motorminnens Riksforbund

Naturskyddsféreningen

AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)

Svensk Handel
Svensk Kollektivtrafik

Svenska Taxiforbundet

Svenska Transportarbetareférbundet



51 Svenskt Narmngsliv

52 Sveriges Bussforetag

53 Sveriges Kommuner och Landsting
54 Sveniges Transportindustriférbund

55 Sveriges ;;\keriféretag

Remissvaren ska ha kommit in tll Finansdepartementet senast den 9
november 2017. Svaren bor ldmnas bade pa papper och per e-post tll
fi.registrator(@regeringskansliet.se. Det elektroniska yttrandet bér limnas i
ett kopierbart textformat (exempelvis Word) och filnamnet bor vara
remissinstansens nummer och namn fran remisslistan ovan. Ange
diarienummer Fi2017/03387/S2 och remissinstansens namn i amnesraden

pa e-postmeddelandet.

I remissen ligger att regeringen vill ha synpunkter pa forslagen eller
materialet 1 promemorian. Om remissen 4r begrinsad dll en viss del av
promemorian, anges detta inom parentes efter remissinstansens namn 1
remisslistan. En sadan begrinsning hindrar givetvis inte att remissinstansen
limnar synpunkter ocksa pa dvriga delar.

Myndigheter under regeringen 4r skyldiga att svara pa remissen. En
myndighet avgdr dock pé eget ansvar om den har nigra synpunkter att
redovisa 1 ett svar. Om myndigheten inte har nagra synpunkter, racker det att
svaret ger besked om detta.

For andra remissinstanser innebir remissen en inbjudan att limna
synpunkter.

Ré4d om hur remissyttranden utformas finns 1 Statsradsberedningens
promemoria Svara pa remiss — hur och varfoér (SB PM 2003:2). Den kan

laddas ner fran Regeringskansliets webbplats www.regeringen.se.
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Finansdepartementet
Skatte- och tullavdelningen Fi2017/03387/S2

SODERTALJE KOMMUN

Ank 2017 -09- 1 9

SamhéHsb
Dnr. TN - ygg”ad_skontoret

Forfattningsforslag avseende fGrslaget i
framstéllan frén regeringens férhandlingsperson
i Sverigeforhandlingen om fGréndrad
tréngselskatt i Stockholm

September 2017



1 Bakgrund

Regeringen tillsatte den 1 juli 2014 en sérskild utredare, som ska fungera
som forhandlingsperson, och som bl.a. ska ingé 6verenskommelser med
berdrda kommuner, landsting och andra berérda aktorer i Stockholms ldn
kring Atgdrder som forbattrar tillgdngligheten och kapaciteten i
transportsystemet och leder till ett dkat bostadsbyggande (dir. 2014:106).
I direktiven anges att behovet av justeringar i tréngselskatten med hénsyn
till dverenskomna atgzrder ska analyseras och, om ett sédant behov finns,
ska sidana justeringar ingd i 6verenskommelserna.

Regeringen beslutade den 17 juli 2014 om vissa tilliggsdirektiv till
ovan némnda direktiv (dir. 2014:113).

En framstillan frén regeringens forhandlingsperson inkom  till
regeringen i augusti2017. 1 framstillan lamnas forslag om vissa
forandringar gillande tringselskatt i Stockholm. Till framstéllan har
bilagts tvs underlagsrapporter frén Trafikverket: Konsekvensanalys av en
kombination av triangselskattedtgdrder och Hur kan tréngselskatten
forsndras i Stockholmsregionen?. Regeringens forhandlingsperson anger
i framstillan att de oOkade intdkterna till foljd av de foreslagna
forandringarna anvinds for finansieringen av de inversteringar i ny
transportinfrastruktur for kollektivtrafik som Sverigeforhandlingen pa
regeringens uppdrag har slutit avtal om med Stockholms ldns landsting.
Huddinge kommun, Solna stad, Stockholms stad, Téby kommun,
Vallentuna kommun och Osterdkers kommun.

For att komplettera forslaget i framstdllan har det inom
Finansdepartementet tagits fram ett forslag till forfattningstext och
tillhorande forfattningskommentar som bygger pé framstéllan.

Det beddms att fordndrad och breddad tréngselskatt &r en forutsittning
for den investering i ny transportinfrastruktur for kollektivirafik som
forhandlas inom ramen for Sverigeférhandlingen.



2 Forslag till lag om &ndring 1 lagen
(2004:629) om tréngselskatt

Harigenom foreskrivs att bilagal till lagen (2004:629) om
trangselskatt ska ha foljande lydelse.

Nuvarande lydelse
Bilaga 1'

Stockholms kommun

1. Kartor av vilka det framgér var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

Stockholms innerstad
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Essingeleden

STOCKHOLM

Trafikpials Kristineberg

2. Tringselskatt ska betalas under vardagar utom lérdagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sddan
betalstation som 4r markerad p4 kartorna. I fréga om kartan som
bendmns Essingeleden giller detta for passage pa Essingeleden dver den
streckade linjen p& kartan, dock inte for trafik till och frén
Drottningholmsvigen &ster om Essingeleden eller till och frén
Lindhagensgatan.

Dag fore helgdag och under juli mdnad ska ingen skatt tas ut.
Tidpunkten for passagen ska bestdmmas av timmen och den paborjade
minuten.



Stockholms innerstad

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.30-6.59 15
7.00-7.29 25
7.30-8.29 35
8.30-8.59 25
9.00-9.29 15
9.30-14.59 11
15.00-15.29 15
15.30-15.59 25
16.00-17.29 35
17.30-17.59 25
18.00-18.29 15
Essingeleden

Tider Skattebelopp
klockan kronor
6.30-6.59 15
7.00-7.29 22
7.30-8.29 30
8.30-8.59 22
9.00-9.29 15
9.30-14.59 11
15.00-15.29 15
15.30-15.59 22
16.00-17.29 30
17.30-17.59 22
18.00-18.29 15

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hogst uppgé
till 105 kronor.



Féreslagen lydelse
Bilaga 1
Stockholms kommun

1. Kartor av vilka det framgér var de skattebelagda betalstationerna ska
placeras.

Stockholms innerstad
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Essingeleden

STOCKHOLM

W Trafikplats Kristineberg

2. Tringselskatt ska Dbetalas under vardagar utom lordagar under
foljande tider och med foljande belopp vid passage av en sédan
betalstation som #4r markerad pd kartorna. I frdga om kartan som
benidmns Essingeleden giller detta for passage pd Essingeleden dver den
streckade linjen pa Kkartan, dock inte for trafik till och frén
Drottningholmsvigen 6Oster om Essingeleden eller till och fién
Lindhagensgatan.

Dag fore helgdag ska, om inget annat framgar av tredje eller fjdrde
stycket, ingen skatt tas ut.

Skatt ska tas ut for

— dag fore langfredagen,

— dag fore Kristi himmelsfirdsdag, och

— dag fore alla helgons dag.

Skatt ska dven tas ut for, om de infaller pa en vardag utom lérdag,

— dag fore den 1 maj och

— dag fore nationaldagen.

Under juli ménad ska ingen skatt tas ut forutom for de fem forsta
vardagarna utom lordag i den manaden.

Tidpunkten for passagen ska bestdmmas av timmen och den pabdrjade
minuten.

Med hogsdsong avses 1 mars—dagen fore midsommarafton och
15 augusti-30 november. Med lagsdsong avses évrig tid.



Stockholms innerstad

Tider Skattebelopp Skattebelopp
klockan kronor kronor
lagsdsong hogsdsong
6.00-6.29 15 15
6.30-6.59 235 30
7.00-7.29 35 45
7.30-8.29 35 45
8.30-8.59 25 30
9.00-9.29 15 20
9.30-14.59 11 11
15.00-15.29 15 20
15.30-15.59 25 30
16.00-17.29 35 45
17.30-17.59 25 30
18.00-18.29 15 20
Essingeleden
Tider Skattebelopp Skattebelopp
klockan kronor kronor
lagsdsong hogsdsong
6.00-6.29 15 15
6.30-6.59 22 27
7.00-7.29 30 40
7.30-8.29 30 40
8.30-8.59 22 27
9.00-9.29 15 20
9.30-14.59 11 11
15.00-15.29 15 20
15.30-15.59 22 27
16.00-17.29 30 40
17.30-17.59 22 27
18.00-18.29 15 20

3. Den sammanlagda skatten per kalenderdygn och bil ska hdgst uppgé
till 105 kronor under ldgsdsong och 135 kronor under hogsdsong.

1. Denna lag tréader i kraft den 1 januari 2020.
2. Aldre bestammelser géller fortfarande for passager av betalstationer
som sker fore ikrafttrddandet.



3 Forfattningskommentar
3.1 Forslaget till lag om dndring i lagen (2004:629)

om tréngselskatt

Bilaga 1
Forsta meningen i andra stycket i punkten 2 delas upp pé fyra stycken
och den andra meningen i samma stycke flyttas till ett eget sjdtte stycke.
Det gors ett tilldgg till det andra stycket pé sé sétt att det anges att ingen
skatt ska tas ut dag fore helgdag, om inget annat framgér av tredje eller
fjarde stycket. 1 det nya tredje stycket gors en upprikning Gver vissa
dagar fore helgdagar som skatt ska tas ut for. I det nya fjdrde stycket gors
en upprékning ver vissa dagar fore helgdagar som skatt ska tas ut for,
dock inte om dessa dagar infaller pd l6rdagar. Vilka dagar som avses
med de uppréknade helgdagarna framgar, med undantag for dag fore den
1 maj, av lag (1989:253) om allminna helgdagar. Det gérs dven eft
tilligg till det nya femte stycket pd s& sitt att skatt ska tas ut fér de fem
forsta vardagarna utom 1érdag i juli ménad. Nér de fem forsta vardagarna
utom l6rdag i juli réknas, rdknas inte med l6rdag. Om den 1 juli infaller
pé en fredag utgdrs de fem forsta vardagarna séledes av fredag, méndag,
tisdag, onsdag och torsdag. Dessa tilldgg innebér att antalet skattefiia
dagar péa ett &r minskar. Tabellerna i punkten #dndras pa s sitt att det
infors tva kolumner som géller med vilket belopp skatt ska betalas. Av
den ena kolumnen framgar med vilket belopp skatt ska betalas under
lagsdsong och av den andra kolumnen framgar med vilket belopp skatt
ska betalas under hogsdsong. Vad som avses med hog- respektive
langsdsong framgér av ett nytt sjunde stycke. Tabellerna i punkten #ndras
dven p& sd sdtt att det infors ytterligare en tidsperiod pd morgonen
(k. 6.00-6.29) for vilken skatt ska tas ut. Vidare hoéjs ett antal
skattebelopp for vissa tidsperioder.

I punkten 3 gors ett tilldgg pé s sitt att den sammanlagda skatten per
kalenderdygn och bil hogst ska uppgé till 105 kronor under 1&gsésong
och 135 kronor under hdgsdsong.

Ikrafitrddande- och dvergangsbestimmelser

Lagen trader i kraft den 1 januari 2020. Aldre bestimmelser giller
fortfarande for passager av betalstationer som sker fore ikrafttradandet.
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&l SVERIGEFORHANDLINGEN

Regeringen
N&ringsdepartementet
103 33 Stockholm

FRAMSTALLAN OM FORANDRAD TRANGSELSKATT I

STOCKHOLM
2017-08-28

Sammanfattning

Sverigeforhandlingen foreslar i denna framstallan att fyra férandringar genomfars
av tréngselskatterna i Stockholm, fran den 1 januari 2020. Foréndringarna bestar i
att trangselskatt tas ut en halvtimme tidigare pa morgonen, med hogre avgiftsniva
under hogtrafikmanaderna, forsta veckan i juli samt dag fore vissa helgdagar. De
foreslagna atgarderna férvantas minska trédngseln och forbdttra framkomligheten
i vignatet. Maxbeloppet blir 135 kronor per fordon och dag under
hogtrafikmanaderna, men oférandrat 6vrig tid.

For att tringselskatten ska integreras i den statliga planeringsprocessens for
transportinfrastruktur foreslas att Trafikverket far i uppdrag att genomfora en
kontrollstation for trangselskatten vart fjarde ar. Kontrollstationen bér ske som en
del av det underlag som tas fram for riksdagens inrikiningsbeslut for
transportpolitiken.

Intdkterna fran trangselskatten i Stockholm férvédntas tack vare de férandringar
som hir foreslas 6ka med cirka 7 500 miljoner kronor dver ca 23 ar. De dkade
intdkterna anvands for finansieringen av de investeringar i ny
transportinfrastruktur fér kollektivtrafik som Sverigeférhandlingen pa regeringens
uppdrag har slutit avtal om med Stockholms lans landsting, Huddinge kommun,
Solna stad, Stockholms stad, Taby kommun, Vallentuna kommun och Osterakers
kommun.

Férandringarna i trangselskatt som har foreslas forvantas i snitt ge minskningar i
trafikflodena pa de stora lederna om mellan 1 och 4 procent.
Kollektivtrafikresandet berdknas 6ka med 1,0 procent sammantaget jamfért med
nuvarande utformning av trangselskatten.

Den foreslagna férandringen av trangselskatten har beretts med ber6rda
intressenter.



Bakgrund

Regeringen uppdrog den 1 juli 2014 &t en sarskild utredare (férhandlingsperson)
att inga 6verenskommelser med berdrda kommuner, landsting och andra berérda
aktdrer i Stockholms ldn, Véstra Gotalands 1dn samt Skane l8n kring dtgédrder som
forbattrar tillgéngligheten och kapaciteten i transportsystemet och leder till ett
dkat bostadsbyggande i storstadsregionerna i dessa lan. Utredningen har tagit sig
namnet Sverigeférhandlingen. | uppdraget ingick ocksa att analysera behovet av
justeringar i trangselskatten med héansyn till dverenskomna atgérder och, om ett
sadant behov finns, inkludera sadana justeringar i verenskommelserna.

Sverigeforhandlingen har identifierat ett behov av justeringar i trangselskatten i
Stockholm och tillsammans med berérda parter tagit fram detta forslag.

Trafikverket har bistatt Sverigeforhandlingen med analyser av Trangselskattens
utformning i Stockholm. Tva rapporter har utgjort underlag for
Sverigeférhandlingens bedomningar och forslag; Hur kan tréingselskatten
férdndras i Stockholmsregionen? och Konsekvensanalys av en kombination av
trdngselskatteatgdrder.

Det nuvarande trangselskattesystemet i Stockholm

Tréngselskattesystemet infordes permanent fran och med augusti 2007 och &r
utformat som en ring runt innerstaden. Passager genom betalstationerna kostade
d& 20 kronor under rusningstiderna och 10 kronor under mellantrafiken. Det
maximala beloppet som togs ut per dag var 60 kronor.

I samband med 6ppnandet av Norra ldnken justerades trangselskatten forsta
gangen. Justeringen innebar att Norra ldnken och Roslagsvagen, norr om Frescati,
undantogs fran triangselskatt samt att Lidingdundantaget togs bort. Beslutet togs
2013-12-05, men tradde ikraft forst nar Norra lanken 6ppnade for trafik den 7
september 2015.

Den 26 mars 2014 beslutade riksdagen om en ny trangselsskatt enligt regeringens
forslag i proposition 2013/14:76 - Forandrad trangselskatt och
infrastruktursatsningar i Stockholm.

Det nya trangselskattesystemet i Stockholm tradde i kraft den 1 januari 2016 och
innebar att trangselskatten for innerstaden héjdes och att trangselskatt inférdes
pa Essingeleden.

Hogsta trangselskattenivan for innerstadszonen ar 35 kronor och pa Essingeleden
30 kronor. | det befintliga systemet dr det maximala tréngselskattebeloppet per
dygn och fordon 105 kronor, vilket dr tre ganger den maximala nivan under
dagen.

Utgangspunkter

| ett internationellt perspektiv dr Stockholms trafiksystem relativt vdl fungerande
och andelen resor som gors med kollektivtrafik dr hog. Fler tgarder krévs dock
for att minska trycket pa regionens anstrangda trafiksystem och stédja den
fortatning och tillvaxt som bade planeras och @r nddvandig.



Befolkningen i Stockholmsregionen véxer med drygt 35 000 personer per ar och
vintas na 2,5 miljoner personer ar 2022. Inom ramen for 2013 ars
Stockholmsférhandling har avtal om fyra nya tunnelbanestrackningar och 78 000
bostader tréffats (dnr N2013/5666/TE).

Regeringen konstaterade i direktiven till Sverigeférhandlingen att tréngselskattens
utformning paverkar saval trafikstrommarna som trafiksystemets effektivitet och
darmed ocksa vilka investeringar som ar lampliga. Vidare konstaterade regeringen
att badde atgirder i tunnelbanan och en Gstlig férbindelse, liksom eventuella andra
atgarder, behover bedémas samlat och tillsammans med en analys av och dialog
om triangselskattens framtida utformning. Investeringar i infrastrukturen och nya
bostider paverkar resandet p& bade spar och vag, &ven om atgarder genomfors
som Gkar kollektivtrafikens kapacitet.

Trangselskatt dr ett styrmedel som syftar till att minska tréngseln i vagnatet. Den
ger samtidigt intdkter som kan anvandas for att till exempel férbattra
infrastrukturen. Trangselskatt kan ocksa minska behovet av att bygga ut
trafikanldggningar eller att skjuta fram behovet av kapacitetsforstarkningar. En val
utformad tringselskatt gor att vissa resendrer véljer att resa pa ett annat satt,
annan resvag/rutt eller vid ndgon annan tidpunkt, vilket ger battre framkomlighet
fér de kvarvarande trafikanterna. De trafikanter som inte dndrar sitt beteende och
dirmed betalar tringselskatt, blir &tminstone delvis kompenserade genom att de
far en positiv effekt i form av kortare restider.

Tréngselskatten kan ddarmed utgtéra en viktig komponent i att skapa ett mer
effektivt och inte minst kostnadseffektivt tranportsystem i storstéder. Enligt den
arbetsstrategi som kallas fyrstegsprincipen och som ska tillampas i svensk
infrastrukturplanering ska de forsta tva stegen tdnk om (férst och framst dvervaga
atgarder som kan paverka behovet av transporter och resor samt valet av
transportsatt) och optimera (genomfor atgarder som medfor ett mer effektivt
utnyttjande av den befintliga infrastrukturen) dvervégas innan kostsamma
investeringar dvervags. Trangselsskatten &r ett kraftfullt styrmedel som kan
anvandas for detta syfte.

Ramavtal 6 — Storstad Stockholm

Den 21 april 2017 slots ett avtal mellan Staten genom Sverigeférhandlingen,
Stockholms ldns landsting, Huddinge kommun, Solna stad, Stockholms stad, Taby
kommun, Vallentuna kommun och Osterdkers kommun (Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm) om investeringar i ny transportinfrastruktur for kollektivtrafik. Som en
forutsattning for finansieringen av de ingaende objekten i avtalet finns férandrade
och breddade trangselskatter som alla parter i avtalet star bakom.

| avtalet stipuleras (pkt 6.7) att medfinansiering fran Staten dven inkluderar de
intdkter som féreslagna trangselskattejusteringar medfor i Stockholms Ian. Savitt
giller trangselskatt noteras att regeringen bereder forslag om trangselskatt i
Stockholms Ian med regionen och andra berdrda intressenter, myndigheter m.fl.

Intikterna fran tringselskatter baseras pa Trafikverkets berdkningar och utgar
frén att en forsta justering av trangselskatt i Stockholm genomfors ar 2020 och
darefter successivt till &r 2045. Berdkningen utgar fran dagens penningvarde ar
2016. Intakterna dr beraknade utifran foljande forutsattningar:



e Halvtimme tidigare pG morgonen.

e Hogre avgiftsnivd under hégtrafikmdnaderna.
e Férsta veckan i juli.

e Dag fore vissa helgdagar.

Staten ska bidra med intakter fran tréangselskatten medtotalt 7 500 miljoner
kronor. En Gversyn av trangselskatten ska genomforas var fjarde ar. Om de
faktiska intékterna fran trangselskatten bedoms komma att understiga detta
belopp ar parterna i avtalet 6verens om att justering av trdngselskatten ska
genomfdoras for att sakerstilla att Statens medfinansiering uppréatthalls. -
Beredningen av trangselskattens justering ska ske med Parterna.

Forslag om foéréndringar av trangselskatten i Stockholm

Sverigeférhandlingen l3gger férslag om dndringar i det faktiska skatteuttaget fran
och med ar 2020 och ett forslag om @ndrade beredningsrutiner for revidering av
trangselskatterna vart fjarde ar. Nedan utvecklas forslagen. En utforligare
beskrivning av forslagen och analysen bakom dem finns i Trafikverkets rapport

Hur kan tréngselskatten féréndras i Stockholmsregionen? som bifogas till denna
framstallan.

Halvtimme tidigare pa morgonen

| befintligt system tas trangselskatt ut fran kl. 06.30 pd morgonen. K&bildningen
borjar redan tidigare pa morgonen varfor en tidigareldggning av skatteuttaget till
06:00 foreslas. Kouppbyggnaden innan kl. 06.30 paverkar dven trafiken senare
under formiddagen.

Breddning av tringselskatteperioden innebar att trangselskatt tas ut redan fran
kl. 06:00 istdllet f6r kl. 06:30 som det &r med befintligt system. For att det ska bli
en jamnare okning av trangselskattenivderna dkas dven nivaerna mellan kl. 06:30
och 07:30, dvs. perioden med hdgsta trangselskattenivan under férmiddagen blir
ldngre. Darmed géller den hégsta nivan for en lika lang tidsperiod under
formiddagen som under eftermiddagen.

Eftersom det rader hog trangsel, frimst i norrgaende riktning pa Essingeleden och
i Sodra lanken, bedoms atgarden ha mycket goda trafikstyrande effekter och leda
till forbattrad framkomlighet genom minskade kéer och fordrdjd kduppbyggnad.
Effekten bedoms under hogtrafikperiod paverka trafikflédet positivt under hela
formiddagen.

Breddningen av tringselskatteperioden beriknas ge ett intdktstillskott pa cirka
80 miljoner kronor per ar.

Hoégtrafikperioderna

| dagslédget @r det fortfarande trangsel i innerstaden och pa Essingeleden under
hogtrafikperioderna varfor en hojning av trangselskatten under dessa delar av
aret foreslas.



Hogsdsong har av Trafikverket identifierats som mellan vecka 10 (veckan efter
sportlovet i Stockholm) och fram till midsommar, samt tredje veckan i augusti (det
vill sdga efter att skolorna startat) till och med november.

Under denna period hojs trangselskatten med 10 kronor, vilket innebar att den
maximala trangselskatten fér innerstaden blir 45 kronor under hogtrafikperioden
och den maximala trangselskatten pa Essingeleden blir 40 kronor under samma
period.

Att optimera trangselskatten med avseende pa trangsel Gver aret beddms ge goda
trafikstyrande effekter. Trafikvolymerna bedéms minska i stora delar av
Stockholm, framférallt pa Essingeleden, men dven pa infarter till innerstaden sa
som Liljeholmsbron, Johanneshovsbron och Tranebergsbron. Detta gor att
vagndtet avlastas och trangseln minskar.

Intaktstillskottet for sdsongshojning berédknas till cirka 200 miljoner kronor per ar.

Trangselskatt aven i juli

Trangselskatt tas inte ut under juli med det befintliga trangselskattesystemet. Det
ar inte heller mojligt att ta ut tréngselskatt under hela juli eftersom en del av
perioden behdvs for att underhalla systemet. Ur ett underhallsperspektiv skulle
dock perioden kunna kortas varfor en forlangning av det befintliga
trangselskattesystemet foreslas sa att dven forsta veckan i juli omfattas.

Att infora trangselskatt under forsta veckan i juli kan ge vissa positiva
trafikstyrande effekter.

Intaktstillskottet for trangselskatt dven forsta veckan i juli berdknas till cirka
30 miljoner kronor per ar.

Trangselskatt dven dag fére vissa helgdagar

| befintligt trangselskattesystem tas trangselskatt inte ut pa helgdagar och dagar
fore helgdagar. Trafikvolymerna och tréngseln pa vissa dagar innan helgdagar ar
ungefar lika hga som under vanliga vardagar varfor inforande av trangselskatt
dven under en del av dessa dagar foreslas. Det ar totalt fem dagar fére helgdag
per ar som foreslas avgiftsbeldggas och dessa listas nedan:

e Skartorsdagen (alltid pa torsdag)

» Valborg (30/4, veckodag varierar)

e Dagen fore Kristi himmelsfardsdag (alltid pa onsdag)
 Dagen fore Nationaldagen (5/6, veckodag varierar)
e Dagen fore Alla helgons dag (alltid pa fredag)

Aven om dagarna infaller under hégtrafikperioden foreslas avgiftsnivan motsvara
lagtrafikperiodens avgiftsnivaer. Atgdrden beddms ha goda trafikstyrande effekter
om den infors for de dagar som beskrivits ovan under forutsattning av dessa
infaller pa en vardag.

Trangselskatt dven dag fore vissa helgdagar berdknas ge ett intdktstillskott pa
cirka 20 miljoner kronor per ar.



Sammafattning av nya skattesatser

| tabellerna nedan beskrivs de nya skattesatser som foreslas for trangselskatten i
Stockholm.

Tabell 1. Belopp for befintligt och nytt system, innerstaden

Skattebelopp innerstaden (kronor)
Tider Befintligt Nytt system
system Lagsisong Hogsdsong
6.00—6.29 0 15 15
6.30—6.59 15 25 30
7.00—7.29 25 35 45
7-30-8.29 35 35 45
8.30-8.59 25 25 30
9.00-9.29 15 15 20
9.30—14.59 11 11 11
15.00-15.29 15 15 20
15.30—15.59 25 25 30
16.00-17.29 35 35 45
17.30—17.59 25 25 30
18.00—18.29 15 15 20

Tabell 2. Belopp for befintligt och nytt system, Essingeleden

Skattebelopp Essingeleden (kronor)
Tider Befintligt Nytt system
system Ligs3song Hogsdsong
6.00—6.29 o 15 15
6.30—6.59 15 22 27
7.00—7.29 22 30 40
7.30-8.29 30 30 40
8.30-8.59 22 22 27
9.00-9.29 15 15 20
9.30-14.59 11 1 11
15.00-15.29 15 15 20
15.30-15.59 22 22 27
16.00-17.29 30 30 40
17.30—17.59 22 22 27
18.00-18.29 15 15 20




Kontrollsstationer fér trangselskatten

Ovan konstateras att trdngselskatten ar ett kraftfullt styrmedel for att skapa ett
mer effektivt tranportsystem. For att trangselskatten ska integreras i den statliga
planeringsprocessen for transportinfrastruktur och darmed majliggéra att
skatteuttaget optimeras i férhallande till trafikutveckling, inflation, etc. foreslas en
kontrollstation for trangselskatten vart fjarde ar. Trafikverket bor ocksa i samband
med detta redogéra for vilka konsekvenser de nivaer de foreslar skulle fa for
trafikflodena och trangselskattens intdkter under de kommande fyra aren, samt
hur férdndringarna i trangselskatt paverkar behovet av andra atgdrder och
investeringar i Stockholms transportsystem. Trafikverkets forslag till justeringar
foreslas ocksa tas fram i samverkan samt beredas med bertrda parter i regionen.

Férutsattningarna for trangselskattesystemet funktion och effektivitet féréndras
successivt. | viss man kan dessa forandringar forutsagas, men den exakta
utformningen av skatten behdéver justeras med visst intervall. Det finns darfér
behov av att aterkommande se 6ver nivaer och utformning av trangselskatten.
Detta bor ske som en del av det underlag som tas fram for riksdagens
inriktningsbeslut fér transportpolitiken som normalt tas fram varje mandatperiod.
Ett fyradrigt intervall beddms som vél avvagt eftersom det enligt Trafikverket tar
ca fyra ar att analysera, féresla, besluta och genomféra forandringar av
trangselskatten.

En sadan aterkommande 6versyn av trangselskatten bor utgd fran att
trangselskatten syftar till att forbattra framkomligheten i hogtrafik genom att
minska restider och restidsosdkerhet. Eftersom trangselskatten verkar genom att
minska vagtrafiken kan den ocksa bidra till forbattrad miljo, vilket ska beaktas vid
utformningen. Aven om det finns mycket som pekar mot att transportefterfrdgan
langsiktigt fortsatter att 6ka, vilket alltsa skulle motivera hojd trangselskatt, kan
man inte utesluta att en dversyn dven kan motivera en omfordelad eller sankt
tringselskatt. Oppnandet av ny viginfrastruktur sa som Forbifart Stockholm skulle
kunna vara ett sddant tillfalle. Pa langre sikt kan dven digitalisering,
teknikutveckling och inférande av andra styrmedel paverka behovet av justerad
trangselskatt.

Konsekvensbeskrivning

De foreslagna trangselskatteférandringarna syftar bland annat till att finansiera
investeringar i kollektivtrafikdtgarder i Stockholm som Gverenskommits i Ramavtal
6 — Storstad Stockholm (se ovan). Over investeringsperioden férvintas intdkterna
fran de trangselskatteforandringar som foreslas bidra med en finansiering om

325 miljoner kronor om aret i 2016 ars viarden. Parterna i Ramavtal 6 — Storstad
Stockholm i Sverigeférhandlingen har ocksa atagit sig att vara 6ppna for att
justera trangselskatten sa att statens finansiering f6r de 7 500 miljoner kronor
som staten férbundit sig att bidra med sakerstalls. Sverigeférhandlingen bedomer
att detta sdkerstdller att intdkterna fran trangselskatten kommer att tdcka statens
atagande om 7 500 miljoner kronor.

Transportstyrelsen berdknar att systemanpassningskostnaden blir 0,5 miljoner
kronor och den arliga 6kade kostnaden beddms bli 5,2 miljoner kronor. Kostnaden
for Transportstyrelsen och Trafikverket for att informera om den forandrade
trangselskatten bedoms bli 8 miljoner kronor.



De f6reslagna atgdrderna forvantas minska trangseln och forbattra
framkomligheten i vignatet. Férandringarna i trangselskatt som har foreslas
férvantas ge minskningar i trafikflédena pa de stora trafiklederna i Stockholm om
mellan 1 och 4 procent. Minskningarna i trafikflddena @r nagot storre under
formiddagens hogtrafikperiod dn genomsnitt under dygnet.

Kollektivtrafikresandet till, fran och inom innerstaden under ett dygn under
hogtrafikperioden berdknas 6ka med 1,0 procent sammantaget jamfért med
nuvarande utformning av trangselskatten.

Minskningarna av koldioxidutslappen till foljd av féréndringarna av
trangselskattena foljer av minskningen av trafiken. Fran trafiken i regionen
berdknas koldioxidutsldppen minska med omkring en halv procent.

Idag ar det maximala beloppet per fordon och dag 105 kronor, vilket motsvarar
tre ganger det hogsta trangselskattebeloppet per passage. Med samma
berakningsprincip blir beloppet 135 kronor per fordon och dag under
hégtrafikmanaderna, men oférandrat Gvrig tid.

Forslagen innebdr en hogre beskattning for en arbetspendlare i
Stockholmsomradet. Fér en privatbilist med tva beskattade passager till och fran
arbetet under vardagar berdknas uttaget av trangselskatt med nuvarande
lagstiftning till mellan 11 250 och 15 750 kronor per ar. Med den nya
lagstiftningen beriknas uttaget till mellan 16 230 och 19 300 kronor for ar 2020.
For trafikanter som passerar tringselskattesnittet tre ganger per dygn blir den nya
maximala nivan 135 kronor per dygn under hogsdsongen och foljaktligen berdknas
skatteuttaget till cirka 28 950 kronor, vilket &r en Skning med 3 550 koronor
jamfort med idag.

En utforligare beskrivning av forslagens konsekvenser och analysen bakom dem
finns i Trafikverkets rapport Konsekvensanalys av en kombination av
trdngselskatteatgdrder som bifogas till denna framstallan.

Kontrollsstationer f6r triangselskatten forvantas ge en béattre langsiktig uppfoljning
av tréngselskatten och bidra till att skatten kan anvandas pa ett effektivt satt.
Utredningskostnaden for den aterkommande 6versynen av systemet bedéms bli
ca 1 miljon kronor per ar.

HG Wessberg Catharina Hakansson Boman

Forhandlingsperson Bitradande férhandlingsperson

Underlagsrapporter fran Trafikverket bifogas

- Konsekvensanalys av en kombination av tridngselskattedtgdrder
- Hur kan tringselskatten fordndras i Stockholmsregionen?
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